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27a.  Liste  des  réserves  des  Sauvages  du  Canada.  Supplément  au  rapport  annuel  du  département  des 
Aflaires  Indiennes,  1902 Imprimée  pour  la  distribution  et  les  documents  de  la  session. 

CONTENU  DU  VOLUME  12. 

28.  Rapport  sur  la  gendarmerie  à  cheval  du  Nord-Ouest,  1902.     Présenté  le  16  mars  1903,  par  sir  Wilfrid 

Laurier Imprimé  pour  la  distribution  et  les  documents  de  la  session. 

29.  Rapport  du  Secrétaire  d'Etat  du  Canada  pour  l'année  civile  1902.     Présenté  le  18  mars  1903,  par  sir 

Wilfrid  Laurier Imprimé  pour  la  distribution  et  les  documents  de  la  session. 

29a.  Papiers  relatifs  à  une  conférence  entre  le  Secrétaire  d'Etat  pour  les  colonies  et  les  premiers  ministres 
des  colonies  autonomes. — Conférence  coloniale,  1902.  Présentés  le  9  juin  1903,  par  Sir  Wilfrid  Lau- 
rier    Imprimés  pour  la  distribution  H  les  documents  de  la  session . 

296.  Rapport  de  la  commission  chargée  de  faire  une  enquête  sur  les  détournements  de  Martineau.  Présenté 
le  15  juin  1903,  par  l'hon.  W.  S.  Yiélding .  Imprimé  pour  la  distribution  et  les  documents  de  la  session. 

29c.  Mémoire  par  l'Auditeur  général  sur  le  rapport  de  la  commission  chargée  de  faire  une  enquête  sur  les 
détournements  de  Martineau.     Présenté  le  4  août  1903,  par  l'hon.  W.  S.  Eielding. 

Imprimé  pour  la  distribution  et  les  documents  de  la  session. 

29d.  Correspondance  avec  l'Auditeur  général  re  Règlements  de  la  commission  du  Trésor  faisant  suite  aux 
détournements  Martineau.     Présentée  le  25  septembre  1903,  par  l'hon.  W,  S.  Fielding. 

Itnprimé  pour  la  distribution  et  les  documents  de  la  session. 

30.  Liste  du  Service  Civil  du  Canada,  1902.     Présentée  le  18  mars  1903,  par  Sir  Wilfrid  Laurier. 

Imprimée  pour  la  distribution  et  les  documents  de  la  session. 

31.  Rapport  du  Bureau  des  Examinateurs  du  service  civil  pour  l'année  1902.     Présenté  le  25  mars  1903, 

par  l'hon.  W.  S.  Fielding Imprimé  pour  la  distribution  et  les  documents  de  la  session. 

32.  Rapport  annuel  du  département  de  l'Imprimerie  et  de  la  Papeterie  publiques,  pour  l'exercice  1901- 

1902.     Présenté  le  8  avril  1903,  par  Sir  Wilfrid  Laurier. 

Imprimé  pour  la  distribution  et  les  documents  de  la  session . 

33.  Rapport  des  bibliothécaires  conjoints  du  parlement,  pour  l'exercice  1902.     Présenté  le  12  mars  1903, 

par  l'Orateur Imprimé  pour  les  documents  de  la  session. 

CONTENU  DU  VOLUME  13. 

34.  Rapport  du  ministre  de  la  Justice  sur  les  pénitenciers  du  Canada  pour  l'exercice  terminé  le  30  juin 

1902.     Présenté  le  13  mars  1903,  par  l'hon.  C.  Fitzpatrick. 

Imjjrimé  pour  la  distribution  et  les  documents  de  la  session . 

35.  Rapport  du  ministère  de  la  Milice  et  de  la  Défense  du  Canada,  pour  l'année  terminée  le  31  décembre 

1902.     Présenté  le  23  mars  1903,  par  Sir  Frederick  Borden. 

Imprimé  pour  la  distribution  et  les  documents  de  la  session.' 
35a.  Nouveau  rapport  supplémentaire  du  ministère  de  la  Milice  et  de  la  Défense.     Organisation,  équipe- 
ment, envoi  et  service  des  contingents  canadiens  pendant  la  guerre  dans  le  Sud  de  l'Afrique,  1899- 
1902 Impri7)ié  pour  la  distribution  et  les  documents  de  la  session. 

36.  Rapport  du  département  du  Travail  pour  l'exercica  terminé  le  30  juin  1902.     Présenté  le  17  mars  1903, 

par  Sir  William  Mulock Imprimé  pour  la  distribution  et  les  documents  de  la  session. 

36a.  Rapport  de  la  Comm^ission  Royale  chargée  de  faire  une  enquête  sur  les  différends  entre  patrons  et 
ouvriers  dans  la  province  de  la  Colombie-Britannique.  Présenté  le  24  août  1903,  par  Sir  William 
Mulock Imprimé  pour  la  distribution  et  les  documents  de  la  session . 


8  Edouard    VII  Liste  des  Documents  de  la  Session.  A.  1903 


CONTENU  DU  VOLUME  13—Suite. 

37.  Relevé  des  mandats  du  Gouverneur  général  émis  depuis  la  dernière  session  du  Parlement,  à  compte 

de  l'exercice  1902-1903.     Présenté  le  13  mars  1903,  par  l'hon.  W.  S.  Fielding Pas  imprimé. 

38.  Relevé  conforme  à  la  clause  17  de  l'Acte  d'assurance  du  service  civil,  pour  l'exercice  terminé  le  30  juin 

1902.     Présenté  le  16  mars  1903,  par  l'hon.  W.  S.  Fielding Pas  imprimé. 

39.  Etat  de  toutes  les  pensions  et  allocations  de  retraite  accordées  à  des  employés  du  service  civil,  donnant 

le  nom  et  le  grade  de  chaque  employé  pensionné  ou  mis  à  la  retraite,  son  âge,  son  traitement  et  ses 
années  de  service,  son  allocation  et  la  cause  de  sa  retraite,  et  indiquant  si  la  vacance  créée  a  été 
remplie  par  promotion  ou  nouvelle  nomination,  et  le  salaire  du  nouveau  titulaire,  durant  l'année 
expirée  le  31  décembre  1902.     Présenté  le  16  mars  1903,  par  l'hon.  W.  S.  Fielding Pas  imprimé. 

40.  Etat  des  recettes  et  dépenses  de  la  Compagnie  d'amélioration  d'Ottawa  pour  l'exercice  terminé  le  30 

juin  1902.     Présenté  le  16  mars  1903,  par  l'hon.  W.  S.  Fielding Pas  imprimé. 

41.  Etat  indiquant  les  dépenses  imprévues  du  1er  juillet  1902  au  12  mars  1903.     Présenté  le  16  mars  1903, 

par  l'hon.  W.  S.  Fielding •    Pas  imprimé . 

42.  Rejets  par  le  conseil  du  Trésor  des  décisions  de  l'Auditeur  général  entre  le  commencement  de  la 

session  de  1902  et  la  session  de  1903.     Présenté  le  16  mafs  1903,  par  l'hon.  W.  S.  Fielding. 

Pas  imprimé. 
43..  Etat  des  affaires  de  la  Compagnie  de  Prêts  et  de  Placements  Britannique  Canadienne  (à  responsabilité 
limitée)  pour  l'année  expirée  le  31  décembre  1902.     Présenté  le  17  mars  1903,  par  l'Orateur. 

Pas  imprimé. 

44.  Ordonnances  du  Yukon  pour  1902.     Présentées  le  18  mars  1903,  par  Sir  Wilfrid  Laurier, 

Pas  imprimées . 

45.  Etat  donnant  les  arrêtés'  du  conseil  publiés  dans  la  Gazette  du  Canada,  entre  les  1er  janvier  et  le  31 

décembre  1902,  aux  termes  de  l'article  52  de  l'Acte  d'irrigation  du  Nord-Ouest,  chap.  35,  51  Victoria. 
Présenté  le  20  mars  1903,  par  sir  William  Mulock   Pas  imprimé. 

46.  Arrêtés  du  conseil  publiés  dans  la  Gazette  du  Canada,  entre  le  1er  janvier  et  le  31  décembre  1902,  con- 

formément aux  dispositions  de  l'artiide  91  de  l'Acte  des  terres  fédérales,  chap.  51  des  Statuts  revisés 
du  Canada,  et  ses  amendements.     Présentés  le  20  mars  1903,  par  sir  William  Mulock. Pas  imprimés. 

47.  Etat  donnant  les  arrêtés  du  conseil  publiés  dans  la  Gazette  du  Canada  et  la.  Gazette  de  la  Colombie- 

Britannique,  entre  le  1er  janvier  et  le  31  décembre  1902,  aux  termes  du  paragraphe  [d)  de  l'article 
38  des  règlements  concernant  l'arpentage,  l'administration,  l'affectation  et  la  gestion  des  terres 
fédérales  dans  les  limites  de  la  zone  de  40  milles  des  chemins  de  fer  dans  la  province  de  la  Colom- 
bie-Britannique.    Présenté  le  20  mars  1903,  par  sir  William  Mulock Pas  imprimé. 

48.  Etat  donnant  la  correspondance,  arrêtés  du  conseil,  plans  et  papiers,  etc.,  concernant  les  affaires  de  la 

Compagnie  du  chemin  de  fer  du  Pacifique  Canadien  en  tant  que  le  département  de  l'Intérieur  est 
concerné  depuis  le  dernier  état  présenté  au  Parlement  en  vertu  de  la  résolution  du  20  février  1882. 
Présenté  le  20  mars  1903,  par  sir  William  Mulock Pas  imprimé. 

49.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  des  Communes,  en  date  du  23  mars  1903. — Etat  indiquant  le  coût 

total  des  recensements  de  1871,  1881  et  1891,  ainsi  que  le  montant  payé  jusqu'au  1er  mars  1903  pour 
le  recensement  de  1901.  Et  aussi,  état  donnant  la  nature  des  renseignements  donnés  dans  les  recen- 
sements de  1891  et  de  1901,  et  le  mode  de  rémunération  des  énumérateurs  dans  chaque  cas.  Présen- 
tée le  27  mars  1903. — M.  Sptroule Pas  imprimée . 

50.  Réponse  à  une  adresse  de  la  Chambre  des  Communes,  en  date  du  16  mars  1903. — Copie  de  toute  cor- 

respondance échangée  depuis  la  dernière  session  entre  le  gouvernement  canadien  et  les  autorités 
britanniques  au  sujet  de  l'embargo  sur  le  bétail  canadien.     Présentée  le  27  mars  1903. — M.  Monet. 

Imprimée  pour  la  distribution  et  les  documents  de  la  session. 

51.  Réponse  à  une  adresse  de  la  Chambre  des  Communes,  en  date  du  16  mars  1903.— Copie  de]toutes  péti- 

tions, décrets  du  conseil,  correspondance,  documents  et  papiers  concernant  la  condamnation  et  l'em- 
prisonnement du  nommé  Arthur  Brunet,  de  la  cité  de  Montréal,  pour  délits  contre  l'Acte  des  élec- 
tions fédérales,  1900,  et  le  pardon,  la  suspension  de  la  sentence  ou  l'élargissement  du  dit  Brunet. 

Présentée  le  1er  avril  1903. — M.  Casgrain Pas  imprimée. 

51a.  Réponse  supplémentaire  au  n°  51.     Présentée  le  14  avril  1903 Pas  imprimée. 

52.  Réponse  à  une  adresse  de  la  Chambre  des  Communes,  en  date  du  16,  mars  1903. — Copie  de  tous  con- 

trats, conventions,  actes,  correspondance,  documents  et  papiers  concernant  l'établissement,  dans  la 
cité  de  Québec,  d'une  fabrique  de  carabines,  par  sir  Charles  Ross  ou  par  sir  Charles  Ross  et  autres 
personnes.     Présentée  le  1er  avril  1903. — M.  Casgrain Pas  imprimée. 

53.  Etat  indiquant  les  remises  d'intérêt  faites  aux  termes  de  l'article  141,  tel  qu'ajouté  à  l'Acte  des  Sau- 

vages par  l'article  8,  chapitre  35,  58-59  Victoria,  pour  l'exercice  terminé  le  30  juin  1902.     Présenté  le 

7  avril  1903,  par  sir  William  Mulock ....     Pas  imprimé. 
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54.  Papiers  concernant  la  représentation  de  la  province  du  Nouveau-Brunswick  dans  la  Chambre  des 
Communes,  savoir  :— 1.  Minute  du  conseil  exécutif  du  Nouveau-Brunswick,  en  date  du  18  mars 
1903.  2.  Lettre  faisant  suite  à  la  minute  du  conseil  ci-dessus,  adressée  à  Sir  Wilfrid  Laurier  par  un 
sous-comité  du  conseil  exécutif  du  Nouveau-Brunswick.  3.  Rapport  du  Conseil  privé,  du  6  avril 
1903.     Présentés  le  8  avril  1903,  par  l'hon.  C.  Fitzpatrick Pas  imprimes 

ho.  Relevé  de  toutes  les  terres  vendues  par  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  du  Pacifique  Canadien  depui 
le  1er  octobre  1901  jusqu'au  1er  octobre  1902.      Présenté  le  8  avril  1903,  par  Sir  William  Mulock. 

Pas  imprimé. 

56.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  des  Communes,  en  date  du  23  mars  1903.— Etat  indiquant,— 1.  Le& 

noms  de  tous  les  agents  a'immigration  employés  par  le  gouvernement  en  pays  étranger  ;  2.  Les  pays 
où  chacun  de  ces  agents  accomplit  son  travail  ;  3.  Le  lieu  d'habitation  de  chacun  de  ces  agents  ;  4. 
Le  traitement  payé  à  chacun  d'eux  ;  5.  Les  frais  de  voyage  payés  par  chacun  d'eux  ;  6.  Les 
dépenses  de  bureau  et  autres  dépenses  faites  ou  encourues  par  chacun  de  ces  agents  pendant  la  der- 
nière année  de  leur  travail.     Présentée  le  8  avril  1902.-^1/.  Bourassci Pas  imprimée. 

57.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  des  Communes,  en  date  du  30  mars  1903.— Relevé  de  tout  les 

sommes  d'argent  payées  par  le  gouvernement,  ou  en  son  nom,  à  tous  journaux  dans  le  district  du 
Yukon  depuis  le  30  juin  dernier,  donnant  les  noms  des  journaux.  Présentée  le  8  avril  1903.— M. 
Monk  et  Sir  Charles  Hihhert  Tupper Pas  imprimée. 

58.  Réponse  à  im  ordre  de  la  Chambre  des  Communes,  en  date  du  16  mars  1903.— Copie  de  tous  docu- 

ments, lettres,  correspondance  et  papiers  concernant  la  création,  à  Londres,  d'une  bibliothèque  d'ou- 
vrages de  droit  i)our  l'usage  des  avocats  appelés  à  plaider  devant  le  comité  judiciaire  du  Conseil 
privé.     Présentée  le  8  avril  1903.— il/.  Casgrain Pas  imprimée. 

59.  Rapport  annuel  aux  termes  du  chapitre  131  des  Statuts  Revisés  du  Canada,  intitulé  :  "  Acte  concer- 

nant les  unions  ouvrières."    Présenté  le  15  avril  1903,  par  Sir  Wilfrid  Laurier  Pas  imprimé. 

60.  Relevé  des  noms  et  salaires  de  toutes  personnes  nommées  ou  promues  dans  le»  divers  départements 

du  service  civil  du  Canada  pendant  l'année  1902.     Présenté  le  15  avril  1903,  par  Sir  Wilfrid  Laurier. 

Pas  imprimé.^ 

61.  Etat  en  détail  de  toutes  les  obligations  et  les  garanties  enregistrées  au  département  du  Secrétaire 

d'Etat  du  Canada  depuis  le  dernier  état  (19  février  1902)  soumis  au  Parlement  du  Canada  sous 
l'empire  de  l'article  23  du  chapitre  19  des  Statuts  Re visés  du  Canada.  Présenté  le  15  avril  1902,  par 
Sir  Wilfrid  Laurier Pas  imjyrimé, 

62.  Commission  Royale  sur  le  commerce  du  tabac  en  Canada.— Rapport  du  commissaire.      Présenté  le  IG 

avril  1903,  par  l'hon.  H.  G.  Carrqll Imprimé  pour  la  distribution  et  les  documents  de  la  session. 

63.  Réponse  à  une  adresse  de  la  Chambre  des  Communes,  en  date  du  23  mars  1902.— Copie  de  toute  corres- 

pondance, décrets  du  conseil  ou  demandes  concernant  l'octroi  ou  la  concession  à  A.  N.  C.  Tread- 
gold  ou  à  VHydraulic  Mining  Syndioate,  ou  à  l'un  des  deux  ou  aux  deux  ensemble,  de  droits  ou  pri- 
vilèges d'exploitation  minière  sur  lescreeks  Bonanza,  Bear  et  Hunker  ou  leurs  tributaires,  ou  ailleurs 
dans  le  territoire  du  Yukon.      Présentée  le  16  avril  1903.— ilf.  Bell. 

Impriviée  pour  la  distribution  et  les  documents  de  la  session. 
63a.  Copie  des  instructions  données  au  commissaire  chargé  de  faire  une  enquête  publique  au  sujet  de  l'oc- 
troi ou  concession  à  A.  N.  C.  Treadgold  ou  autres  dans  le  territoire  du  Yukon.     Présentée  le  8  juin 
1903,  par  Sir  Wilfrid  Laurier Pas  imprimée. 

64.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  des  Communes,  en  date  du  6  avril  1903.— Etat  indiquant  :— 1.  la 

quantité  de  légumes  déclarée  en  douane  à  Montréal  comme  étant  importée  des  Etats-Unis  depuis  le 
1er  février  1902  jusqu'au  1er  mars  1903  ;  2.  la  quantité  de  légumes  déclarée  en  douane  à  Toronto 
comme  étant  importée  ces  Etats-Unis  de^juis  le  1er  février  1902  jusqu'au  1er  mars  1903  ;  3.  le 
montant  des  droits  imposés  et  perçus  dans  chaque  cas,  respectivement.  Présentée  le  20  avril  1903.  — 
M.  Borden  (Halifax) Pas  imprimée. 

65.  Rapport  conjoint  de  W.  P.  King,  astronome  en  chef  du  Canada,  et  d'Edward  A.  Bond,  ingénieur  et 

arpenteur  de  l'Etat  de  New- York,  E.-U.A.,  sur  l'exploration  de  la  frontière  internationale  entre 
Québec  et  New- York  et  la  mise  en  place  de  nouvelles  bornes.  Présenté  le  20  avril  1903,  par  Sir 
William  Mulock Imprimé  pour  les  documents, de  la  session. 

66.  Réponse  à  une  adresse  du  Sénat,  en  date  du  19  mars  1903.— Copie  de  tous  arrêtés  du  conseil  désavouant 

des  lois  adoptées  par  les  diverses  législatures,  depuis  les  derniers  rapports  présentés  au  parlement, 
aussi  copie  des  rapports  présentés  au  Conseil  par  le  ministre  de  la  Justice,  donnant  les  raisons  du 

désaveu.     Présentée  (au  Sénat)  le  17  avril  1903.— JETon.  Sir  Mackenzie  Botvell Pas  imprimée. 
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Q7.  Réponse  à  une  adresse  du  Sénat,  en  date  du  20  mars  1903. — Copie  de  toute  la  correspondance  échangée 
entre  le  gouvernement  fédéral,  les  gouvernements  des  différentes  provinces  et  le  gouvernement  des- 
Territoires  du  Nord-Ouest,  relativement  au  désaveu  de  lois  adoptées  par  ces  gouvernements,  depuis 
la  date  du  dernier  rapport  présenté  au  parlement.  Présenté  (au  Sénat)  le  17  avril  1903. — Bon.  Sir 
Mackenzie  Bowell Pas  iviprimee. 

68.  Réponse  aune  adresse  de  la  Chambre  des  Communes,  en  date  du  30  mars  1903. — Copie  de  la  correspon- 

dance échangée  entre  le  gouvernement  et  les  différentes  législatures  provinciales  au  sujet  de  l'aug 
mentation  des  subventions  payées  aux  provinces  sous  l'empire  de  l'Acte  de  l'Amérique  Britannique 
du  Nord.     Présentée  le  27  avril  1903. — M.  Lemieux Imprimée  pour  les  documents  de  la  session. 

69.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  des  Communes,  en  date  du  23  mars  1903. — Copie  de  toute  corres- 

pondance échangée  entre  le  gouvernement  ou  aucun  de  ses  membres  et  W.  W.  Fitzgerald,  de 
Grenfell,  Assiniboïa,  ou  quelqu'un  en  son  nom,  au  sujet  de  Tg-nnulation  de  son  inscription  pour  un 
homestead  et  une  préemption.     Présentée  le  27  avril  1903. -^ilf.  Sproule Pas  imprimée. 

70.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  des  Communes,  en  date  du  23  mars  1903. — Copie  de  toute  corres- 

pondance, lettres,  documents,  etc.,  se  rapportant  aux  difficultés  au  sujet  de  la  réserve  indienne  de 
Doncaster,  dans  le  conité  de  Terrebonne.     Présentée  le  27  avril  1903. — M.  Desjardins. 

Pas  imprimée. 

71.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  des  Communes,  en  date  du  23  mars  1903. —Copie  de  toute  corres- 

pondance, lettres  et  documents  se  rapportant  à  la  demande  faite  au  gouvernement  fédéral  au  sujet 
de  la  construction  d'un  bureau  de  poste  dans  la  ville  de  Terrebonne,  comté  de  Terreboime.  Présen- 
tée le  27  avril  1903. — M.  Desjardins Pas  imprimée. 

72.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  des  Communes,  en  date  du  30  mars  1903. — Etat  indiquant,  en 

détail,  les  sommes  d'argent  payées  à  des  journaux,  compagnies  de  journaux  et  propriétaires  ou 
agents  de  publications  dans  le  Royaume- Uni,  en  France  ou  aux  Etats-Unis  depuis  le  3u  juin  dernier. 
Présentée  le  28  avril  1903. — M.  Monk , Pas  imprimée. 

72a.  Réponse  supplémentaire  au  n°  72.     Présentée  le  15  mai  1903 Pas  inaprimée. 

73.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  des  Communes,  en  date  du  30  mars  1903. — Etat  indiquant  :  1.  Le 

montant  total  payé  jusqu'à  date  par  le  gouvernement  à  la  Compagnie  du  Grand-Tronc  pour  affer- 
mage de  la  ligne  entre  Sainte-Rosalie  et  Montréal  ;  2  Le  montant  total  payé  jusqu'à  date  par  le  gou- 
vernement au  Grand-Tronc  pour  droit  de  passage  sur  le  pont  Victoria  ;  3.  Le  montant  total  payé  par 
le  gouvernement  au  Grand-Tronc  pour  sa  quote-part  des  facilités  terminales  à  la  gare  Bonaventure. — 
M.  Monk Pas  imprimée. 

74.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  des  Communes,  en  date  du  9  avril  1902. — Etat  indiquant  :  1.   Com- 

bien de  bestiaux,  moutons  et  chevaux  ont  été  tués  par  les  locomotives  sur  tous  les  chemins  de  fer 
canadiens,  chaque  année,  depuis  1890,  (a)  aux  points  de  croisement  avec  les  grandes  routes  ;  (6)  à 
d'autres  points  sur  les  lignes.  2.  Combien  de  locomotives  et  de  wagons,  s'il  en  est,  ont  déraillé  ou  ont 
été  endommagés,  chacune  des  dites  années,  pour  avoir  frappé  des  bestiaux,  moutons  et  chevaux,  [a) 
aux  points  de  croisement  avec  les  grandes  routées  ;  (6)  à  d'autres  points  sur  les  lignes.  3.  Combien 
d'employés  de  chemins  de  fer  et  de  voji-ageurs,  s'il  en  est,  ont  été  tués  ou  blessés,  chacune  des  dites 
années,  par  suite  de  collisions  de  locomotives  avec  des  bestiaux,  moutons  ou  chevaux,  (a)  aux  points 
de  croisement  avec  les  grandes  routes  ;  (6)  à  d'autres  points  sur  les  lignes.  4.  Quelle  est  la  valeur 
totale  estimative  des  dits  animaux  tués  sur  les  dits  chemins  de  fer,  chacune  des  dites  années,  pour 
avoir  été  frappés  par  des  locomotives.  5.  Quel  est  le  montant  total  estimatif  des  avaries  causées  au 
matériel  roulant  et  autres  propriétés  de  chemins  de  fer  sur  toutes  les  lignes  canadiennes,  chacune  des 
dites  années,  par  suite  de  collisions  avec  les  dits  animaux.  6.  Combien  de  trains  ont  déraillé  en  tout 
ou  en  partie  sur  toutes  les  dites  lignes,  chacune  des  dites  années,  par  suite  de  l'action  de  la  gelée  sur 
la  voie  aux  points  où  se  trouvaient  les  anciennes  fosses  garde- bestiaux.  Présentée  le  28  avril  1903. — 
M.  Erb Imprimée  pour  les  documents  de  la  session. 

75.  Réponse  à  ime  adresse  de  la  chambre  des  Communes,  en  date  du  30  mars  1903. —Copie  de  tous  plans 

et  devis  sovimis  par  la  Compagnie  du  chemin  souterrain  de  Montréal  pour  approbation,  de  tous  décrets 
du  conseil,  s'il  en  est,  approuvant  ces  plans,  et  de  tout  rapport  sur  le  progrès  des  travaux.  Aussi, 
état  indiquant  le  montant  d'argent  déj^ensé  pour  l'entreprise,  et  le  montant  du  dépôt  fait  par  la  com- 
pagnie.    Aussi,  copie  de  tous  papiers  ou  correspondance  concernant  l'entreprise.     Présentée  le  28 

avril  1903.— il/  Tarte Pas  imprimAe, 

11 


8  Edouard    VII  Liste  des  Documents  de  la  Session.  A.  1903 


CONTENU  DU  VOLUME  13— Suite, 

76.  Réponse  à  une  adresse  de  la  Chambre  des  Communes,  en  date  du  6  avril  1903.— Copie  de  tous  papiers, 

documents  et  correspondance  entre  le  département  des  Chemins  de  fer  et  Canaux,  le  département  de 
la  Justice,  le  Conseil  du  Trésor  et  l'Auditeur  général,  ou  entre  aucun  d'entre  eux  au  sujet  de  la 
.  promotion  de  M.  F.  A.  Dixon  au  grade  de  commis  principal,  avec  salaire  annuel  de  $1,800,  à  dater 
du  1er  juillet  1902  et  au  sujet  du  paiement  du  dit  salaire  ;  les  dits  papiers  devant  inclure  le  rapport 
du  sous-chef  du  département  des  Chemins  de  fer  et  Canaux,  tel  que  requis  par  le  paragraphe  {a)  de 
l'article  15  de  l'Acte  du  service  civil,  la  minute  ou  le  mémoire  du  ministre  des  Chemins  de  fer  approu- 
vant le  dit  rapport,  copie  du  décret  du  conseil  créant  la  position  de  commis  principal,  conformément 
à  l'article  15  du  dit  acte,  et  du  décret  du  conseil  à  ce  sujet  en  date  du  20  mai  1902,  ainsi  que  tous 
papiers,  documents,  lettres  et  procédures  en  cette  affaire  mentionnés  aux  pages  A— 49  à  55  du  rapport 
de  l'Auditeur  général  pour  l'exercice  terminé  le  30  juin  1902.  Présentée  le  28  avril  1903.— M.  Lennox. 

Pas  imprimée. 

77.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  des  Communes,  en  date  du  6  avril  1903.— Copie  de  tous  télégram- 
*'*~^'  mes,  rapports,  lettres,  photographies  et  correspondance  quelconques  entre  le  département  de  l'Agri- 
culture et  toutes  personnes  au  sujet  du  choléra  qui  sévit  sur  les  porcs  dans  le  township  de  Yarmouth, 
Ontario.     Présentée  le  28  avril  1903.— i»f.  Ingram Pas  imprimée. 

78.  Réponse  à  une  adresse  de  la  Chambre  des  Communes,  en  date  du  30  mars  1903.— Copie  de  tous  décrets 

du  conseil,  correspondance,  dépêches  et  documents  concernant  le  désaveu,  par  le  Gouverneur  en  con- 
seil, de  statuts  de  la  province  de  la  Colombie-Britannique,  au  cours  des  cinq  dernières  années.  Pré- 
sentée le  30  avril  1903.-^1/.  Borden  (Halifax). 

Imprimée  pour  la  distribution  et  les  documents  de  la  session. 
78a.  Réponse  supplémentaire  au  n°  78.     Présentée  le  7  mai  1903. 

Imjwimée  pour  la  distribution  et  les  documents  de  la  session. 

79.  Réponse  à  une  adresse  de  la  Chambre  des  Communes,  en  date  du  2  avril  1903.— Copie  de  tous  juge- 

ments ou  opinions  de  la  Cour  Suprême  du  Manitoba  concernant  le  prétendu  droit  d'exemption  de 
taxe  réclamé  par  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  du  Pacifique  Canadien  pour  les  terres  de  la  dite 
compagnie  dans  les  Territoires  du  Nord-Ouest  ou  dans  le  Manitoba.  Présentée  le  30  avril  1903.— 
M.  Borden  (Halifax) Imprimée  pour  les  documents  de  la  session. 

«0.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambrée  des  Communes,  en  date  du  2  avril  I903.--Copie  de  toute  correspon- 
dance,— 1,  entre  le  département  du  Revenii  de  l'Intérieur  et  les  manufacturiers  de  pèse-grains 
automatiques  attachés  aux  batteuses  mécaniques  dans  le  Manitoba  et  les  Territoires  du  Nord-Ouest  ; 
2,  entre  le  département  du  Revenu  de  l'Intérieur  et  les  inventeurs  de  pèse-grains  automatiques 
attachés  aux  batteuses  mécaniques  ;  et  3,  entre  le  département  du  Revenu  de  l'Intérieur  et  les  pro- 
priétaires de  batteuses  mécaniques  qui  se  servent  de  pèse-grains  automatiques  dans  le  Manitoba  et 
les  Territoires  du  Nord-Ouest.  Aussi,  copie  du  rapport  de  l'inspecteur  en  chef  et  de  l'architecte  qui 
a  fait  le  modèle  de  l'appareil  de  pesage  dit  Standard  Grain  Weigher  fabriqué  par  la  "  Globe  Manu- 
facturing  Company  ",  de  Winnipeg.     Présentée  le  30  avril  1903. — M.  Stewart. . Pas  imprimée. 

81.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  des  Communes,  en  date  du  11  avril  1903. — Copie  du  bail  consenti 
parle  surintendant  général  des  Affaires  des  Sauvages  en  faveur  de  S.  G.  Holbrook  et  Adam  S.  Benn 
pour  la  moitié  sud  du  lot  n"  12,  2e  concession,  township  de  Tuscarora,  comté  de  Brant  ;  aussi,  copie 
du  bail  consenti  par  le  dit  surintendant  général  des  Affaires  des  Sauvages  en  faveur  d'un  bieur 
Gibson  pour  la  moitié  sud  du  lot  n°  5,  dans  le  dit  township  (le  locataire  sauvage,  Robert  S. 
Sawyer,  ayant  la  propriété  ou  la  jouissance  des  dits  deux  demi-lots)  ;  aussi,  copie  du  bail  ou  arrange- 
ment, se  rapportant  à  un  des  dits  demi-lots,  conclu  (avant  les  dits  baux  en  faveur  de  Holbrook  et 
Benn  et  Gibson)  par  le  dit  surintendant  général  ou  par  le  ci-devant  agent  des  sauvages,  le  capitaine 
Hugh  Stewart,  en  faveur  d'un  sieur  R.  Brant  ;  aussi,  copie  de  toutes  inscriptions  faites  au  dos  des 
dits  baux  ou  d'aucun  d'eux  ;  aussi,  copie  de  toutes  conventions  ou  écrits  entre  le  dit  surintendant 
général  ou  l'agent  des  sauvages,  Daniel  J.  Lynch  et  les  dits  Holbrook  et  Benn  au  sujet  de  leurs  dits 
baux;  aussi,  copie  de  tous  reçus  ou  reconnaissances  adressés  .au  département  des  Affaires  des  Sau- 
vages ou  au  dit  Lynch  pour  le  loyer  ou  autres  paiements  faits  par  les  dits  Holbrook  et  Benn  ou  par 
l'un  d'eux  en  rapport  avec  le  dit  bail  ou  avec  les  dits  terrains  y  mentionnés  ;  aussi,  copie  de  toutes 
lettres  ou  correspondance  entre  le  dit  département  ou  agent  des  sauvages,  le  ci-devant  capitaine  Hugh 
Stewart,  et  Daniel  J.  Lynch,  et  les  dits  Holbrook  et  Benn  et  Gibson  et  Brant  ou  entre  ces  derniers 
au  sujet  des  matières  ou  choses  susmentionées,  ou  au  sujet  d'un  certain  bon  pour  la  somme  de  dix 
piastres,  daté  du  3  avril  1901,  fait  par  le  dit  Sawyer  et  payable  par  Hugh  Stewart,  le  ci-devant  agent 
des  sauvages,  au  dit  Holbrook  ;  aussi,  copie  de  toutes  lettres  ou  correspondance  entre  le  dit  dépar- 
ment  et  le  dit  agent  des  sauvages,  Daniel  J.  Lynch,  au  sujet  des  dites  matières  et  choses  ;  aussi,  un 
état  détaillé  indiquant  tous  les  derniers  reçus  par  le  dit  département  du  dit  agent  des  sauvages, 

12 


3  Edouard    VII  Liste  des  Documents  de  la  Session.  A.  1903 


CONTENU  DU  VOLUME  13—Suite. 

Daniel  J.  Lynch,  pour  ou  à  compte  des  dites  matières  et  choses  susmentionnées,  avec  les  dates,  les 
item  et  les  montants,  et  pourquoi  payés  ;  aussi,  indiquant  à  qui,  pourquoi  et  par  qui  ces  deniers  ont 
été  payés;  aussi,  copie  de  toutes  pétitions  on  écrits  ayant  trait  au  dit  agent  des  sauvages  Daniel  J. 
Lynch,  et  les  noms  des  signataires  ;  aussi,  copie  de  tous  documents,  papiers  et  écrits  se  rapportant 
en  quelque  manière  aux  matières  susmentionnées  ou  à  quelqu'une  d'entre  elles.  Présentée  le  5  mai 
1903— Jf.  Tisdale  Pas  imprimée. 

82.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  des  Communes,  en  date  du  6  avril  1903. — Relevé  détaillé  des  mon- 

tants pour  frais  de  voyage,  se  rapportant  au  recensement  de  1891,  payés  à  tout  commissaire  de 
recensement  dans  la  province  de  Québec  depuis  le  30  juin  1902,  avec  les  noms  des  officiers  auxquels 
ces  frais  de  voyage  ont  été  payés,  et  des  localités  visitées  par  le  dit  commissaire.  Présentée  e  5 
mai  1903 — M.  Borden  {Halifax) Pas  imprimée 

83.  Réponse  aune  adresse  de  la  Chambre  des  Communes,  en  date  du  15  avril  1903. — Copie  du  contrat  passé 

entre  le  gouvernement  et  la  Compagnie  Canadienne  de  Construction  pour  l'agrandissement  et  l'amé- 
lioration du  canal  de  la  Pointe-Farran,  et  des  profils,  plans,  dessins  et  devis  s'y  rapportant  ;  aussi 
copie  de  tous  comptes  et  réclamations  des  dits  entrepreneurs  pour  travaux  supplémentaires  ou  dom- 
mages subis  par  suite  du  dit  contrat,  et  plus  particnlièrement  des  réclamations  Sh,  9  et  10  présentées 
par  les  entrepreneurs  ;  aussi,  copie  du  décret  du  conseil  du  5  février  1900  autorisant  le  paiement  de 
$70,309,74  à  la  Compagnie  de  Construction  ;  aussi,  copie  de  tous  papiers,  documents,  lettres,  mémoires 
décrets  du  Conseil  et  décisions  du  Conseil  du  Trésor  au  sujet  des  item  86  :  fondations  d'écluse  sur  le 
roc,  $9,588.50,  et  9,  travaux  supplémentaires  pour  vider  l'eau  du  canal,  tel  que  mentionné  aux  pages 
A — 24  à  A — 36,  inclusivement,  du  rapport  de  l'Auditeur  général  pour  l'exercice  terminé  le  30  juin 
1902.     Présentée  le  6  mai  1903 — M.  Lennox Pas  imi^rimée 

84.  Réponse  partielle  à  un  ordre  de  la  Chambre    des  Communes,  en  date  du  16  mars  1903. — Copie  du 

rapport  complet  et  de  chaque  i*apport  partiel  à  la  suite  de  chaque  séance  des  commissaires  sur  les 
affaires  des  métis,  depuis  le  1er  janvier  1900.  Aussi,  liste  de  toutes  demandes  de  scrip,  des  noms  et 
domiciles  des  personnes  dont  les  demandes  ont  été  acceptées  et  de  la  catégorie  de  scrip  émis  dans 
chaque  cas.  Aussi,  liste  de  toutes  demandes  de  scrip,  des  noms  et  domiciles  des  personnes  dont  les 
demandes  n'ont  pas  été  acceptées,  et  le  motif  ou  les  motifs  du  refus.     Présentée  le  7  mai  1903.— il/. 

LaRivière Pas  irapriiuée. 

84a.  Réponse  supplémentaire  au  n"  84.     Présentée  le  29  juin  1903. 

85.  Réponse  à  une  adresse  de  la  Chambre  des  Communes,  en  date  du  25  mars  1903.— Copie  de  toute  corres- 

ix)ndance  reçue  par  le  gouvernement  et  de  toute  réponse  faîte  par  lui  en  rapport  avec  le  chemin 
de  fer  de  la  Vallée  du  Sud-Est  et  celui  des  Comtés-Unis  ;  aussi,  copie  de  tous  rapports  qui  ont  pu 
être  faits  sur  l'état  actuel  de  ces  chemins  de  fer.     Présentée  le  12  mai  1903. — M.  Tarte. 

Pas  imprimée. 

86.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  des  Communes,  en  date  du  4  mai  1903.— Copie  de  tous  rapports 

d'ingénieurs,  devis,  estimations  et  correspondance  concernant  les  explorations  faites  entre  le  lac  Rice 
et  le  lac  Ontario  en  rapport  avec  le  canal  de  la  Vallée  de  la  Trent.  Présentée  le  12  mai  1903.— M. 
Ward . .    Pas  imprimée. 

87.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  des  Communes,  en  date  du  4  mai  1903.— Etat  donnant  les  taux 

actuellement  demandés  sur  la  ligne  de  l'Intercolonial  pour  le  transport  du  bétail  sur  pied,  le  charbon 
le  bois  et  pour  le  fret  compris  dans  les  classes  de  1  à  10  entre  Stellai-ton  et  West-River,  entre  Stellar- 
ton  et  Antigonish  et  entre  Stellarton  et  Pictou-Landing,  et  aussi  les  taux  demandés  en  1897  pour  ces 
mêmes  classes  d'articles  entre  les  mêmes  points.     Présentée  le  12  mai  1903. — M.  Bell.  Pas  imprimée. 

88.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  des  Communes,  en  date  du  4  mai  1903.— Copie  de  toute  correspon- 

dance, rapports  et  autres  documents  dans  le  département  des  Travaux  publics,  au  sujet  de  la  récla- 
mation d'Amable  Paradis,  de  Whitford,  Alberta,  pour  services  d'un  bac  passeur  et  pour  transport 
par  ce  bac.     Présentée  le  12  mai  1903. — M.  LaRivière Pas  imprimée. 

89.  Correspondance  faisant  suite  à  celle  déjà  soumise  au  sujet  de  la  convention  entre  l'Australie  et 

VEastern  Extension  Company  concernant  le  câble  du  Pacifique.  Présentée  le  13  mai  1903,  par  sir 
Wilfrid  Laurier Imprimée  pour  la  distribution  et  les  documents  de  la  session. 

90.  Réponse  à  une  adresse  de  la  Chambre  des  Communes,  en  date  du  16  mars  1903.— Copie  de  tous  papiers, 

documents,  lettres,  correspondance,  etc.,  concernant  les  mesures  prises  pour  l'extradition  des  nommés 
John  Francis  Gaynor  et  Benjamin  D.  Greene.     Présentée  le  13  mai  1903. — M.  Casgr  in. 

Pas  imprimée. 

91.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  des  Communes,  en  date  du  2  avril  1903. — Relevé  de  tous  articles 

quelconq\ies  entrés  en  franchise  par  l'Intercolonial  pour  son  propre  usage.     Présentée  le  26  mai  1903. 

—M.  Borden  (Halifax) Pas  imprimée, 
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92.  Réponse  à  une  adresse  de  la  Chambre  des  Communes,  en  date  du  30  mars  1903.— Copie  de  toute  cor- 

respondance,  décrets  du  conseil  et  autres  papiers  au  sujet  de  la  poursuite  intentée  par  le  département 
des  Douanes  au  sujet  du  schooner  Euxin  qui  a  été  coulé  au  large  de  l'île  Margaree  au  cours  d'une 
expédition  de  contrebande  partie  de  Saint-Pierre,  Miquelon.  Présentée  le  26  mai  190S.—M.  Mc- 
Lennan    ^«s  imprimée. 

93.  Réponse  à  une  adresse  de  la  Chambre  des  Communes  pour  copie  du  rapport  du  comité  de  l'honorable 

Conseil  privé,  approuvé  par  le  Gouverneur  général  le  19  mai  1903,  au  sujet  de  la  nomination  d'une 
commission  composée  de  sir  William  Van  Home,  John  Bertram  et  Harold  Kennedy  aux  fins  de 
faire  rapport  sur  des  questions  concernant  le  transport  des  produits  du  Canada  aux  marchés  étran- 
gers, par  voie  des  ports  canadiens,  etc.     Présentée  le  27  mai  1903.— ilf.  Sutherland  (Oxford). 

Imprimée  pour  la  distrihution  et  les  documents  de  la  session. 

94.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  des  Communes,  en  date  du  25  février  1901.— Copie  de  la  correspon- 

dance, lettres  et  rapports  suivants  échangés  entre  le  général  Hutton  et  le  lieutenant-colonel  Sam 
Hughes,  ou  concernant  l'action  de  ce  dernier  en  offrant  de  lever  un  corpb  pour  le  service  de  l'Empire 
britannique  dans  la  guerre  de  l'Afrique  du  Sud  :— 1.  Communication  officielle  du  major  général 
Hutton  aux  officiers  commandants  de  districts  et  commandants  de  régiments  lors  de  sa  première 
tournée  d'inspection  en  1898.  2.  Lettre  du  général  Hutton  au  colonel  Hughes,  demandant  son 
appréciation  et  ses  observations  à  ce  sujet.  3.  Réponse  officielle  du  colonel  Hughes.  4.  Lettres  du 
colonel  Hughes  au  général  Hutton,  sur  demande,  au  sujet,  {a)  des  Canadiens  pendant  les  guerres  de 
1812,  1837,  1866,  1870  et  1885,  et  l'offre  de  lever  un  corps  pour  le  service  de  l'Empire.  (6)  Copie  de 
demandes  précédentes  faites  aux  autorités  impériales  et  canadiennes  offrant  l'aide  de  corps  coloniaux 
dans  les  guerres  de  l'Empire,  et  renouvellement  de  ses  offres  de  service,  (c)  Plans  de  formation 
d'une  brigade  coloniale  pour  le  service  de  l'empire,  et  renouvellement  de  ses  offres  de  lever  un 
corps.  5.  Lettre  du  général  Hutton  au  colonel  Hughes  lui  demandant  de  décliner  ses  qualifications 
et  ses  états  de  service,  et  de  démontrer  pourquoi  un  officier  appartenant  à  un  corps  permanent  ne 
devrait  pas  être  préféré.  6.  Lettre  circulaire  du  général  Hutton  à  l'honorable  colonel  Gibson  et  au 
conseil  de  l'Association  des  carabiniers  de  la  Puissance.  7.  Réponse  de  l'honorable  colonel  Gibson 
au  général  Hutton.  8.  Réponse  du  conseil  de  l'Association  des  carabiniers  de  la  Puissance.  9.  Plan 
proposé  dans  le  principe  par  le  général  Hutton  de  réunir  les  districts  militaires  3  et  4  en  camp  d'exer- 
cices annuels  en  septembre,  et  les  districts  1,  2,  5  et  6,  en  juin.  10.  Rapport  ou  communication  du 
général  Hutton  à  la  presse  canadienne,  immédiatement  avant  l'ouverture  de  la  session  du  Parlement 
en  1899,  déclarant  qu'il  ne  serait  permis  à  aucun  membre  du  Parlement,  qui  serait  aussi  officier  de 
milice,  de  parler  sur  des  questions  militaires  dans  la  Chambre  des  Communes,  sans  la  permission  du 
général  Hiitton.  11.  Rapports  ou  documents  sur  le  même  s;ijet  adressés  au  ministre  de  la  Milice  et 
de  la  Défense.  12.  Projets  du  général  Hutton  de  modifier  la  loi  ou  les  règlements  et  ordres  de 
manière  à  empêcher  les  officiers  de  milice  de  garder  leur  commission  s'ils  étaient  membres  du  Parle- 
nient.  13.  Rapport  fait,  sur  demande,  par  le  colonel  Hughes  au  général  Hutton  au  sujet  de  l'état- 
major.  14.  L'autorité  légale  en  vertu  de  laquelle  la  demande  adressée  par  le  colonel  Hughes  en  date 
du  24  juillet  1899  au  ministre  de  la  Milice  était  "irrégulière  et  contraire  à  la  discipline  militaire  ", 
voir  lettre  du  général  Hutton  au  ministre  de  la  Milice,  31  juillet  1899.  15.  Demande  adressée  par 
le  colonel  Hughes  au  général  Hutton  (par  l'entremise  de  l'officier  commandant  le  district)  pour  lever 
un  corps  pour  servir  dans  le  Transvaal,  le  24  juillet  1899.  16.  Rapports  au  général  Hutton  par  deux 
officiers  de  milice  de  Toronto,  et  autres,  déclarant  que  peu  d'hommes  ou  d'officiers  pourraient  être 
enrégimentés  en  Canada  pour  un  service  semblable.  17.  (a)  Demande  adressée  par  le  colonel  Hughes 
au  ministre  de  la  Milice,  le  24  juillet,  pour  lever  un  corps  pour  service  dans  le  Transvaal.  (6) 
Réponse  du  ministre,  (c)  Lettre  du  secrétaire  militaire  de  Son  Excellence  au  général  Hutton  sur  le 
même  sujet,  (d)  Lettre  du  général  Hutton  (C.S.O.)  au  colonel  Hughes,  en  date  du  24  août  1899,  le 
réprimandant  pour  avoir  écrit  à  M.  Chamberlain  au  sujet  de  la  levée  d'un  corps,  {e)  Réponse  du 
colonel  Hughes  au  général  Hutton  (C.S.O.)  en  date  du  2  septembre  1899.  (/)  Colonel  Foster  (C.S. 
O.),  au  général  Hutton,  au  colonel  Hughes,  19  septembre,  lui  demandant  de  retirer  la  lettre  du  2 
septembre,  (g)  Lettre  intégrale  (non  un  extrait)  du  colonel  Hughes  au  colonel  Fostér  (C.S.O.),  au 
général  Hutton,  22  septembre  1899,  refusant  de  retirer  la  lettre  du  2  septembre,  {h)  Lettre  du 
colonel  Foster  (C.S.O.)  au  général  Hutton,  au  colonel  Montizambert  (D.O.C.),  districts  militaires  3 
et  4,  9  octobre,  re  lettre  de  Hughes  du  2  septembre,  pour  la  faire  retirer,  (i)  Lettre  du  colonel 
Montizambert  transmettant  la  dite  lettre  au  colonel  Hughes,  et  insistant  sur  le  retrait  de  la  lettre. 
(j)  Lettre  du  colonel  Hughes  au  colonel  Montizambert  refusant  de  retirer  la  lettre  et  donnant  les 
raisons  de  son  refus,  {k)  Lettre  du  colonel  Montizambert  au  colonel  Foaier  (C.S.O.),  au  général 
Hutton,  sur  le  même  sujet.     19.  (a)  Lettre  du  colonel  Hughes  à  la  presse  canadienne  au  sujet  de 
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troupes  du  Canada  pour  service  dans  le  Transvaal,  de  septembre  1899,  mentionnée  dans  la  lettre  du 
colonel  Foster  (C.S.O.)  au  général  Hutton,  au  colonel  Hughes,  25  septembre  1899.  (b)  Télégramme 
du  général  Hutton  (C.S.O.)  au  colonel  Hughes,  25  septembre  1899,  au  sujet  de  la  lettre  ci-des.sus  et 
de  la  clause  98  de  YArmy  Act.  (c)  Lettre  du  général  Hutton  (C.S.O.),  au  colonel  Hughes,  sur  le 
même  sujet,  [d]  Preuve  d'après  laquelle  le  général  Hutton  a  adressé  le  télégramme  et  la  lettre  du 
25  septembre  1899.  (e)  L'autorité  légale  permettant  au  général  Hutton  d'adresser  cette  lettre  et  ce 
télégramme.  (/)  Dépêche  dictée  par  le  général  Hutton  et  publiée  dans  le  Times,  de  Londres,  Angle- 
terre, énonçant  que  dans  *a  lettre  à  la  presse  canadienne  le  colonel  Hughes  usurpait  les  attributions 
du  gouvernement  du  Canada,  25  septembre  1899.  {g)  Dépêche  du  général  Hutton  à  la  presse  cana- 
dienne, sur  le  même  svijet,  25  septembre  1899.  [h)  Dépêche  du  général  Hutton  à  la  presse  cana- 
dienne, 28  septembre  1899,  énonçant  que  le  colonel  Hughes  était  passible  d'amende  ou  d'emprison- 
nement aux  termes  de  la  clause  98.  {i)  Télégramme  du  colonel  Hughes  en  réponse  au  général 
Hutton  (C.S.O.),  25  septembre  1899.  {j)  Lettre  du  colonel  Hughes,  du  30  septembre,  au  général 
Hutton  (C.S.O.);  lettre  du  25  septembre  au  sujet  de  la  clause  98.  .Officielle,  {k)  Lettre  du  général 
Hutton  au  colonel  Foster,  du  11  octobre  1899,  au  sujet  de  la  lettre  du  colonel  Hughe&  du  30  septembre 
1899.  (0  Lettre  du  colonel  Foster  (C.S.O.)  au  général  Hutton,  au  colonel  Montizambert,  16 octobre 
1899,  menaçant  de  suspendre  le  colonel  Hughes  du  commandement  de  son  bataillon,  pour  avoir  écrit 
la  lettre  du  30  septembre  1899.  (m)  L'autorité  légale  permettant  au  général  Hutton  de  faire  de 
telles  menaces,  (n)  Lettre  du  colonel  Montizambert,  17  octobre  1899,  au  colonel  Hughes,  sur  le 
sujet  ci-dessvs.  20.  [a)  Lettre  du  colonel  Hughes  au  général  Hutton,  10  octobre,  au  sujet  de  rapports 
de  la  presse  contre  le  colonel  Hughes,  dictés  par  le  général  Hutton.  (6)  Lettres  du  général  Hutton 
(C.S.O.)  au  colonel  Hughes  et  au  ministre  de  la  Milice,  25  et  26  octobre,  respectivement,  sur  le  sujet 
ci-dessus.  21.  [a]  Lettre  du  colonel  Hughes  au  général  Hutton,  18  août  1899,  sur  demande,  au 
sujet  de  qualification.  (6)  Réponse  du  général  Hutton,  26  août  1899.  (c)  Lettre  du  colonel  Hughes 
au  général  Hutton,  28  août  1899,  en  réponse  à  la  lettre  ci-dessus  et  aux  expressions  suivantes  du 
général  Hutton:  "Vous,  Canadiens,  pourriez  aussi  bien  tenter  de  grimper  jusqu'à  la  lune  que  de 
faire  campagne  avec  des  réguliers  anglais,  à  moins  que  vous  n'eussiez  un  entraînen)ent  d'une  durée 
de  trois  ans,  et  encore  à  condition  d'être  commandés  par  des  officiers  impériaux."  22.  Lettre  du 
colonel  Hughes  retirant  certaines  questions  de  controverse  lors  de  la  réception  de  sa  nomination  dans 
le  corps  destiné  au  service  dans  le  Transvaal.  23.  Lettre  du  colonel  Hughes  au  général  Hutton,  23 
octobre  1899,— le  quittant  amicalement.  24.  Lettre  du  colonel  Hughes  au  Très  honorable  Sir  Wilfrid 
Laurier  au  sujet  du  refus,  par  le  général  Hutton,  d'accepter  ses  avances  amicales,  et  demandant  le 
rappel  du  général,  27  ou  28  octobre  1899.  25.  Rapport  du  discours  du  général  Hutton  aux  officiers 
du  contingent  canadien  au  château  Frontenac,  le  samedi,  29  octobre  1899,  contre  le  colonel  Hughes. 

26.  Lettre  du  général  Hutton  aux  généraux  anglais  dans  le  Sud-africain,  contre  le  colonel  Hughes. 

27.  Copie  des  rapports  fournis  à  la  presse  du  Canada,  de  la  Grande-Bretagne,  des  Etats-Unis  et  de 
l'Afrique  du  Sud,  contre  le  colonel  Hughes,  par  l'entremise  du  général  Hutton,  en  novembre  et 
décembre  1899,  et  janvier  et  février  1900.  28.  L'autorité  légale  permettant  au  général  Hutton 
d'écrire  officiellement  aux  généraux  servant  dans  le  Sud-africain,  contre  le  colonel  Hughes,  sans  la 
sanction  du  ministre  de  la  Milice.  29.  Lettre  du  colonel  Hughes,  datée  de  Gordônia,  dans  le  Sud- 
africain,  vers  le  30  mars  1900,  adressée  à  l'honorahle  Dr  Borden,  ministre  de  la  Milice,  Canada,  corri- 
geant des  erreurs,  omissions  et  fausses  déclarations  dans  le  factum  soumis  par  le  général  Hutton  au 
Parlement  lors  de  la  dernière  session.  30.  L'autorité  légale  permettant  au  général  Hutton  -et  au 
colonel  Foster  de  citer  des  communications  personnelles,  confidentielles  et  privées  dans  des  rapports 
officiels.  31.  L'autorité  légale  permettant  à  l'officier  général  commandant,  le  général  Hutton,  de 
recevoir  une  correspondance  officielle  de  la  part  de  Son  Excellence  le* Gouverneur  général  par  l'entre- 
mise du  secrétaire  n.ili taire.  32.  Copie  de  l'avis  au  colonel  Hughes  que  "ses  lettres  privées  seraient 
ainsi  insérées  "  par  le  général  Huttcm,  mentionné  dans  la  lettre  du  colonel  Pinault,  du  16  mars  1900. 
33.  L'autorité  légale  empêchant  un  Canadien,  qui  tout  en  étant  officier  de  milice  ne  fait  pas  cepen- 
dant partie  d'un  corps  permanent,  d'offrir  ses  services  à  la  Grande-Bretagne  pour  aller'dans  le  Sud- 
africain.  34.  L'autorité  légale  permettant  au  général  Hutton  ou  à  l'officier  général  commandant  de 
réprimander  un  officier  de  la  milice  canadienne,  qui  n'est  pas  en  service,  d'offrir  au  ministre  de  la 
Milice  du  Canada  de  lever  un  corps  pour  le  service  de  la  Grande-Bretagne.  35.  L'autorité  légale 
permettant  au  général  Hutton,  par  l'entremise  du  colonel  Foster  {voir  la  lettre  du  19  septembre  au 
colonel  Hughes),  de  se  servir  des  expressions  qui  suivent  :— "Mais  en  votre  qualité  d'officier  comman 
dant  un  battaillon,  il  serait,  je  crois,  presque  impossible  pour  un  général  de  ne  pas  remarquer  le  carac- 
tère de  votre  lettre  (12  septembre),  qui  ne  peut  être  considérée,  au  point  de  vue  militaire,  que  tout  à 
fait  contraire  à  la  discipline."    36.  L'autorité  légale  permettant  au  général  Hutton  de  déclarer  (9 
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octobre  1899)  :  "  Nul  oflacier  n'a  le  droit  de  contester  l'autorité  du  major  général  commandant  comme 
son  supérieur  ou  de  discuter  ses  actes,  encore  moins  quand  il  s'agit  du  Gouverneur  général  qui  repré- 
sente Sa  Majesté  en  Canada."  37.  Rapports  ou  recommandations  du  général  Hutton  pour  faire  des 
changements  dans  le  commandement  des  Fusiliers  Royaux  Canadiens,  en  1899.  38.  Rapport  du  colonel 
Herchmer  démontrant  que  le  général  Hutton  a  refusé  de  considérer  comme  officiels  ou  publics  un 
télégramme  et  une  lettre  adressés  en  sa  qualité  de  major  général  au  colonel  Herchmer  en  prétextant 
qu'il  avait  le  droit  de  les  considérer  comme  étant  de  nature  privée  et  non  officielle,  et  qu'ils  ne  le 
liaient  en  aucune  manière.  39.  L'  "  autorité  "  mentionnée  dans  la  lettre  du  colonel  Hughes  au  général 
Hutton  du  12  septembre  1900,  aux  paragraphes  (a)  à  {g).  40.  Les  lettres  et  pièces  suivantes  :—(«-) 
Général  Hutton  au  ministre  de  la  Milice,  25  octobre  1899.  (b)  Colonel  Hughes  au  général  Hutton, 
27  octobre  1899.  (c)  Général  Hutton  au  colonel  Hughes,  28  octobre  1899.  {d)  Général  Hutton  au 
colonel  Otter,  re  colonel  Hughes  se  rendant  dans  le  Sud-africain,  octobre  1899,  et  29  octobre  1899,  et 
30  octobre  1899.  (c)  Général  Hutton  au  député  du  ministre  de  la  Milice,  14  novembre  1899.  (/) 
Télégramme,  31  janvier,  C^S.O.,  au  colonel  Hughes,  Capetown,  re  Strathcona  Horse.  {g)  Général 
Hutton  au  ministre  de  la  Milice,  2  février  1900.     Présentée  le  28  mai  1903.— il/.  Hughes    {Victoria). 

Pas  imprimée. 

95.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  des  Communes,  en  date  du  18  mai  1903.— Copie  de  tous  papiers, 

lettres,  télégrammes  ou  autres  documents  concernant  l'achat  d'un  emplacement  pour  une  salle  d'exer- 
cices militaires  dans  la  ville  de  Woodstock,  N.-B.;  et  aussi,  copie  de  tous  papiers,  lettres,  télégrammes 
ou  autres  documents  au  sujet  de  la  construction  d'une  salle  d'exercices  sur  le  dit  emplacement.  Pré- 
sentée le  28  mai  1903.     M.  Sprou  e Pas  imprimée, 

95a.  Réponse  supplémentaire  au  n°  95.  -   Présentée  le  2  juillet  1903 Pas  impHmée. 

96.  Réponse  à  une  adresse  de  la  Chambre  des  Communes,  en  date  du  29  mai  1903,  demandant  copie  du 

rapport  des  commissaires  chargés  de  faire  une  enquête  sur  un  accident  arrivé  sur  la  ligne  de  l'Inter- 
colonial,  près  de  la  jonction  de  Windsor,  à  23  heures,  le  11  avril  1903.  Présentée  le  29  mai  1903. 
M.  Clarke Pas  imprimée. 

97.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  des  Communes,  en  date  du  18  mai  1903. — Etat  faisant  connaître, — 

1.  La  quantité  de  sucre  raffiné  importée  au  Canada  du  1er  janvier  au  31  décembre  1902.  2.  La 
quantité  de  sucre  brut  importée  pendant  la  même  période,  et  indiquant  le  nom  du  pays  d'où  ce  sucre 
a  été  importé.     Présentée  le  1er  juin  1903.     M.  Mardi  (Bonavcnture) Pas  imprimée. 

98.  Correspondance  relative  aux  steamers  d'hiver.     Présentée  (au  Sénat)  le  1er  juin  1903,  par  l'hon.  M. 

Scott Pas  imprimée. 

99.  Réponse  à  une  adresse  du  Sénat,  en  date  du  13  mai  1902, — Etat  indiquant, — 1.  Les  noms  de  toutes 

personnes  qui  ont  été  nommées  ou  qui  ont  été  recommandées  à  la  position  de  colonels  honoraires  ou 
de  lieutenants-colonels  honoraires  dans  la  force  volontaire,  avec  désignation  des  régiments  auxquels 
ils  sont  ou  devaient  être  attachés,  et  mention  de  la  date  de  chaque  nomination.  2.  Les  états  de 
service  de  chacune  des  personnes  ainsi  nommées  ou  recommandées.  3.  Les  noms  de  toutes  les  per- 
sonnes qui  ont  recommandé  telles  nominations  av'ec  toute  la  correspondance  échangée  à  ce  sujet. 
4.  Les  noms  des  personnes  recommandées  qui  n'ont  pas  été  nommées,  distinguant  les  personnes  dont 
la  nominatnon  a  été  refusée  des  personnes  dont  la  nomination  n'a  pas  encore  été  l'objet  d'une  décision, 
et  donnant  pour  chacune  de  ces  personnes  la  cause  du  refus  ou  du  délai  de  sa  nomination.  Présentée 
(au  Sénat)  le  28  mai  1903.     Hon.  M.  Landry Pas  imprimée. 

100.  Réponse  à  une  adresse  du  Sénat  en  date  du  30  avril  1903. — Copie  de  la  correspondance  et  des  com' 
munications  échangées  entre  les  diverses  organisations  ouvrières,  ou  toute  personne  en  leur  nom,  et 
le  département  du  Travail,  relativement  aux  grèves  qui  se  sont  produites  ou  qui  ont  menacé  de  se 
produire  en  Canada  au  cours  de  l'année  dernière.  Présentée  (au  Sénat)  le  28  mai  1903.  Hon.  M. 
Qihson  . . .' Pas  im^primée 

101.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  des  Communes,  en  date  du  5  juin  1903. — Copie  des  soumissions 
reçues  pour  un  service  de  steamers  rapides  entre  la  Grande-Bretagne  et  le  Canada.  Présentée  le  5 
juin  1903.     Sir  Richard  Cartwright Pas  imprimée. 

102.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  des  Communes,  en  date  du  1er  juin  1903.— 1,  Quelle  est  la  valeur 
des  fruits  expédiés  en  Europe  dans  des  compartiments  frigorifiques  dans  chacune  des  années  1897, 
1898,  1899,  1900,  1901  et  1902  ;  2,  quelle  est  la  valeur  des  fruits  expédiés  en  Europe  dans  des  compar- 
timents à  température  modérée  pendant  les  saisons  respectives  de  1901  et  1902  ;  3,  dans  quels  autres 
navires  des  appareils  frigorifiques  ont  été  installés  pendant  la  saison  1902  (s'il  en  est)  ;  4,  dans  quels 
autres  navires  des  appareils  de  ventilation  mécanique  ont  été  installés  pendant  la  saison  de  1901 
(s'il  en  est)  ;  5,  combien  d'argent  le  gouvernement  a  avancé,  depuis  1896,  comme  boni  ou  subventions 
à  des  compagnies  de  steamers  pour  les  induire  à  installer  des  appareils  de  ventilation  leur  permet- 
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tant  de  transporter  des  articles  périssables  ;  6,  combien  d'argent  il  a  avancé  depuis  1896  pour  les 
induire  à  installer  des  appareils  de  nature  à  abaisser  la  température  ;  7,  combien  d'argent  il  a 
avancé  depuis  1896  pour  les  induire  à  installer  des  compartiments  frigorifiques  ;  8,  les  constatations 
de  température  indiquées  par  les  thermographes  placés  sur  les  steamers  océaniques,  et  prises  en 
note  par  les  ofiBciers  du  gouvernement  :  (a)  dans  les  compartiments  frigorifiques  ;  (b)  dans  les  com- 
partiments à  température  fraîche  ;  fc)  dans  les  compartiments  ventilés  (s'il  en  est)  ;  (d)  dans 
d'autres  parties  des  steamers  (s'il  en  est),  indiquant  dans  quellçs  parties.     Présentée  le  9  juin  1903. — 

M.  Smith  (WenUoorth) Pas  imprimée. 

102ff.  Réponse  à  une  adresse  du  Sénat,  en  date  du  26  et  du  28  août  1903,  demandant  les  documents  relatifs 
à  la  ventilation  des  espaces  employés  pour  l'emmagasinage  sur  ces  navires  des  produits  périssables, 
comme  les  pommes  et  le  fromage,  ces  documents  provenant  du  département  de  l'Agriculture.  Pré- 
sentée (au  Sénat)  le  24  septembre  1903. — Hon.  M.  Ferguson  , Pas  imprimé'e- 

103.  Réponse  à  une  adresse  de  la  Chambre  des  Communes,  en  date  du  30  mars  1903. — Copie  des  soumis, 
sions  demandées  et  reçues  depuis  les  derniers  dix  mois  pour  les  améliorations  à  faire  au  port  de 
Québec,  des  rapports  au  conseil,  de  la  correspondance  et  des  plans  préparés  par  le  département  des 
Travaux  publics  au  sujet  de  ces  travaux.     Présentée  le  11  juin  1903. — M.  Tarte Pas  imprimée. 

104.  Réponse  à  une  adresse  de  la  Chambre  des  Communes,  en  date  du  30  mars  1903. — Copie  de  tous  arrêtés 
du  conseil  et  tout  autre  document  ou  correspondance  se  rapportant  à  la  nomination  d'une  commission 
chargée  de  s'enquérir  du  choix  d'un  site  pour  une  cale  sèche,  dans  le  port  de  Montréal,  ainsi  que  les 
instructions  données  à  ce  sujet,  les  rapports  qui  ont  pu  être  faits,  etc.  Présentée  le  11  juin  1903. — 
M.  Tarte , Pas  imprimée. 

105.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  des  Communes,  en  date  du  26  mars  1903. — Etat  donnant  le 
nombre  d'édifices  ou  parties  d'édifices  loués  ou  occupés  par  le  gouvernement  comme  bureaux,  ou  à 
d'autres  fins,  à  Ottawa,  en  dehors  des  édifices  des  départements,  les  noms  des  locateurs,  les  condi- 
tions du  bail  ou  des  baux,  et  le  chififre  du  loyer  payé  dans  chaque  cas.  Présentée  le  11  juin  1903. — 
M.  Sproule : Pas  imprimée. 

106.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  des  Communes,  en  date  du  15  avril  1903. — Copie  de  tout  rapport 
d'ingénieurs,  plans,  devis,  estimations  et  correspondance  au  sujet  des  explorations  faites  à  la  rivière 
des  Français  et  au  lac  Nipissingue.  Aussi,  copie  de  tous  rapports  et  explorations  faites  récemment 
sur  les  rivières  Ottawa  et  Culbute.     Présentée  le  11  juin  1903,— Af.  Murray Pas  imprimée. 

107.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  des  Communes,  en  date  du  23  mars  1903.— Copie  de  toute  corres- 
pondance, lettres,  documents,  estimés  et  plans,  au  sujet  du  creusage  de  la  rivière  Jésus,  depuis  le  bout 
de  l'Ile  jusqu'au  pont  du  Pacifique,  sur  la  dite  rivière,  de  manière  à  permettre  la  navigation  de 
bateaux  tirant  cinq  pieds  d'eau.     Présentée  le  11  jiiain  1903.— ilf.  Desjardins Pas  imprimée. 

108.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  des  Communes,  en  date  du  30  mars  1903.— Copie  du  contrat  passé 
avec  Poupore  et  Malone  pour  la  construction  d'un  quai  au  Pied-du-Courant,  dans  le  port  de  Mont- 
réal, et  de  toutes  conventions  modifiant  les  termes  originaires  du  dit  contrat.  Présentée  le  11  juin 
1903.— M.  Monk Pas  imprimée. 

109.  Réponse  à  une  adresse  du  Sénat  en  date  du  27  mai  1903. — Copie  de  toute  la  correspondance  échangée 
entre  le  département  de  la  Milice  ou  le  gouvernement  du  Dominion  et  le  gouvernement  de  la  pro- 
vince de  Québec  et  le  conseil  de  ville  de  Québec  au  sujet  des  améliorations  à  faire  au  manège  mili- 
taire de  Québec  et  de  son  agrandissement  projeté.  Présentée  (au  Sénat)  le  9  juin  1903.— fi^on.  M. 
Landry Pas  imprimée. 

110.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  des  Communes,  en  date  du  4  mai  1903. — Liste  de  tous  les  em- 
ployés permanents  et  temporaires  dans  les  diverses  branches  du  département  de  l'Intérieur,  avec  la 
date  de  leur  nomination  et  le  chiffre  de  leur  salaire,  au  1er  juillet  1902.  Aussi,  liste  des  employés 
permanents  et  temporaires  dans  la  division  des  Sauvages,  département  de  l'Intérieur,  à  la  date  du 
1er  juillet  1896  et  du  1er  juillet  1902,  respectivement,  ainsi  que  la  date  de  leur  nomination  et  le 
chiffre  de  leur  salaire.     Présentée  le  12  juin  1903.— ilf.  LaRivière.  , Pas  imprimée. 

111.  Réponse  à  une  adresse  du  Sénat  en  date  du  1er  juin  1903,  demandant  un  état  indiquant,  année  par 
année,  la  quantité  et  la  valeur  du  bois  à  pâte  à  papier  exporté  du  port  de  Trois-Rivières  depuis  1896 
jusqu'à  date,  cet  état  indiquant  la  quantité  et  la  valeur  du  bois  exporté  année  par  année  ;  et  dans  le 
cas  où  les  exportateurs  n'auraient  pas  déclaré  les  quantités  à  l'officier  des  douanes,  indiquer  la  valeur 
par  corde  sur  laquelle  a  été  basée  la  valeur  totale,  telle  que  déclarée  par  les  exportateurs.  Présentée 
(au  Sénat)  le  15  juin  1903. — Hon.  M.  Landry  Pas  imprimée. 
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112.  Réponse  à  une  adresse  du  Sénat  en  date  du  1er  mai  1903,  demandant  copie  de  tous  documents  quel- 
conques relatifs  à  la  commutation  de  la  peine  de  mort  prononcée  contre  Jos.  A.  Mathurin,  y  compris 
le  rapport  du  juge  qui  a  présidé  à  l'enquête,  la  permission  du  juge  pour  la  production  de  tel  rapport 
ayant  été  préalablenjent  obtenue.     Présentée  (au  Sénat)  le  15  juin  I903.-Hon.  M.  Landry. 

Pas  imprimée. 

113.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  des  Communes,  en  date  du  19  juin  1903,  pour  copie  de  certaines 
estimations  se  rapportant  au  chemin  de  fer  Canadien  du  Nord,  comme  suit  :--l.  Coût  approximatif 
de  la  ligne  entre  Grandview  et  Edmonton— 62  milles.  2.  Coût  approximatif  de  construction  à  partir 
de  100  milles  à  l'est  de  Prince- Albert  jusqu'à  Prince- Albert.  Présentée  le  19  juin  1903.- ffon.  A . 
G   Blair  Imprimée  pour  la  distribution  et  les  documents  de  la  session . 

114.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  des  Communes,  en  date  du  23  juin  1903,  pour  copie  du  rapport 
des  commissaires  chargés  de  faire  une  enquête  sur  l'accident  arrivé  à  la  gare  de  West-Lorne  sur  la 
ligne  du  chemin  de  fer  du  lac  Erié  à  la  rivière  Détroit,  le  29  avril  dernier.— Présentée  le  23  juin 
1903.— Hon.  A.  G.  Blair: Pas  iriiprimée. 

115.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  des  Communes,  en  date  du  24  juin  1903,  pour  un  état  indiquant,— 
1.  Combien  d'hommes  étaient  employés  par  le  département  des  Douanes  à  chaque  port  du  Canada, 
le  1er  mai  1900,  2.  Combien  de  ces  hommes  ont  été  transférés  dans  le  bureau  des  statistiques  à 
Ottawa  entre  le  1er  mai  et  le  1er  septembre  1900.  3.  Combien  d'hommes  étaient  employés  par  le 
département  des  Douanes  k  chacun  des  ports  du  Canada,  le  1er  mai  1903.  Présentée  le  24  juin  1903. 
—M.  Taylor Pas  imprimée. 

116.  Réponse  à  une  adresse  de  la  Chambre  des  Communes,  en  date  du  11  mai  190.3.— Copie  de  tous  décrets 
du  conseil,  mémoires,  lettres,  télégrammes  et  autre  correspondance,  et  de  tous  autres  documents  et 
communications  écrites  entre  le  1er  janvier  1897  et  le  1er  mai  1903,  se  rapportant  en  quelque  manière 
à  l'octroi  de  l'autonomie  provinciale  aux  Territoires  du  Nord-Ouest  ou  à  l'organisation  des  dits  Ter- 
ritoires en  une  ou  plusieurs  provinces.     Présentée  le  26  juin  1903.  — ilf.  Borden  {Halifax). 

Imprimée  pour  la  distribution  et  les  documents  de  la  session . 
1 16a.  Réponse  supplémentaire  au  n°  116.     Présentée  le  24  juillet  1903. 

Imprimée  pour  la  distribution  et  les  documents  de  la  session. 
1 166.  Autre  réponse  supplémentaire  au  n°  116.     Présentée  le  13  octobre  1903. 

Impriviée pour  la  distribution  et  les  documents  de  la  session. 

117.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  des  Communes,  en  date  du  13  mars  1903. — Relevé  de  toutes  les 
ventes  des  terres  scolaires  dans  le  Manitoba  et  les  Territoires  du  Nord-Ouest  depuis  1896,  et  indi- 
quant,—1,  la  date  de  la  vente;  2,  le  lieu  où  la  vente  s'est  faite;  3,  le  nom  de  l'encan teur;  4,  le 
produit  total  de  la  vente  ;  5,  le  montant  total  versé  lors  de  la  vente  ;  6.  le  montant  total  versé  depuis 
la  vente  ;  7,  le  montant  total  encore  dû  pour  principal  et  intérêt,  respectivement  ;  8,  le  montant 
total  des  ventes  faites  par  chaque  encanteur  ;  9,  le  montant  total  payé  à  chaque  encanteur  pour  ses 
services.     Présenté  le  29  juin  1903. — M.  Roche  (Marquette) Pas  imprimée. 

118.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  des  Commîmes,  en  date  du  11  mai  1903. — Copie  de  toutes  pétitions, 
rapports  d'ingénieurs,  devis  estiniatifs  et  correspondance  au  sujet  de  la  conotruction  d'une  jetée  à 
Carleton-Point,  comté  de  Prince,  Ile-du-Prince-Edouard,  dans  le  but  d'établir  des  communications 
entre  l'Ile-du-Prince-Edouard  et  la  terre  ferme  pendant  la  saison  d'hiver.  Présentée  le  2  juillet  1903. 
M.  Lefurgey Pas  imprimée. 

119.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  des  Communes,  en  date  du  11  mai  1903.— Copie  de  tous  rapports, 
correspondance,  pétitions  et  papiers  qui  se  trouvent  dans  le  département  des  Travaux  publics  bu 
autre  département,  concernant  l'abaissement  ou  la  réglementation  du  niveau  de  l'eau  dans  les  lacs 
Simcoe  et  Couchiching,  et  les  mesures  prises  pour  empêcher  la  submersion  des  terres  dans  les  tovi^n- 
ships  de  Mara,  Rama  et  Morrison,  causé  par  le  débordement  des  dits  lacs.  Présentée  le  2  juillet  1903. 
M.  Grant .     Pas  imprimée. 

120.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  des  Communes,  en  date  du  30  mars  1903. — Copie  de  tous  papiers, 
lettres,  télégrammes,  contrats,  devis  et  correspondance  quelconque  entre  le  ministre  des  Travaux 
publics  ou  tout  autre  membre  du  gouvernement  et  les  entrepreneurs,  sous-entrepreneurs  et  autres 
personnes  au  sujet  de  réparations  et  de  construction  d'un  mvir  de  soutènement  au  bureau  de  poste  de 
la  ville  de  Woodstock,  N.-B.     Présentée  le  2  juillet  190.3.— iK  Ingram Pas  iinprimée. 

121.  Réponse  à  un  erdre  de  la  Chambre  des  Communes,  en  date  du  8  avril  1903.— Etat  donnant  le  montant 
dépensé  chaque  année,  depuis  le  30  juin  1890,  pour  les  travaux  publics  de  toute  espèce  à  Toronto,  y 
compris  le  port  de  cette  cité,  et  indiquant  la  nature  de  chacun  des  travaux  pour  lesquels  cette  dépense 
a  été  faite.     Présentée  le  2  juillet  1903.— il/.  Grant Pas  imprimée. 
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122.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  des  Communes,  en  date  du  18  mai  1903. — Copie  du  reçu  donné 
pour  l'acquisition  de  l'emplacement  du  nouveau  bureau  de  poste  de  L'Assomption,  et  de  tous  les 
chèques  donnés  en  paiement  de  toutes  sommes  dépensées  pour  l'achat  du  dit  emplacement  ou  pour 
autres  dépenses  s'y  rapportant.     Présentée  le  2  juillet  1903. — M.  Monk Pas  impriviée. 

122a.  Réponse  à  une  adresse  de  la  Chambre  des  Communes,  en  date  du  19  mai  1903.— Copie  de  toutes 
lettres  adressées  au  g-ouvernement  par  Rodolphe  Arbour,  Phinéas  Viger,  Vital  Racette,  Joseph  Ed. 
Duhamel  et  Charlemagne  Laurier,  M. P.,  et  de  toutes  réponses  à  ces  lettres,  concernant  un  nouveau 
bureau  de  poste  à  L'Assomption,  et  le  contrat  pour  l'acquisition  d'un  emplacement  pour  le  dit  bureau 
de  poste.  Aussi,  copie  de  l'acte  de  vente,  des  soumissions  pour  la  construction  du  dit  édifice,  et  de 
tous  rapports  adressés  par  l'architecte  au  sujet  du  dit  emplacement  ou  du  nouvel  édifice.  Présentée 
le  2  juillet  1903. — M.  Monk Pas  imprimée. 

123.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  des  Communes,  en  date  du  28  avril  1902.— Etat  indiquant  le  inon- 
tant  d'argent  dépensé  pour  travaux  sur  le  fleuve  Saint-Laurent  entre  Montréal  et  Québec  en  vue  de 
faire  de  Montréal  un  port  national.     Présentée  le  2  juillet  1903. — M.  Davis  Pas  imprimée. 

124.  Copie  du  contrat  pour  un  service,  par  steamers,  entre  le  Canada  et  l'Afrique  du  Sud.  '  Présenté  le  7 
juillet  1903,  par  Sir  Richard  Cartwright   . .    .    Pas  imprimée, 

125.  Réponse  à  une  adresse  do  la  Chambre  des  Communes,  en  date  du  11  mai  1903. — Copie  de  toute  corres- 
pondance, décrets  du  conseil  et  autres  documents  se  rapportant  en  quelque  manière  aux  améliora- 
tions ou  travaux  faits  par  le  gouvernement  des  Etats-Unis,— 1.  dans  la  rivière  Détroit  et  le  lac  Erié  ; 
2.  dans  d'autres  eaux  internationales.     Présentée  le  10  juillet  1903. — M.  Coivan Pas  imprimée. 

126.  Réponse  à  une  adresse  de  la  Chambre  des  Communes,  en  date  du  4  mai  1903.— Copie  de  toute  corres- 
pondance entre  la  cité  de  Vancouver  et  autres  personnes  et  le  goiivernement  fédéral,  ou  aucun  de  ses 
membres,  au  sujet  de  la  concession  gratuite  ou  de  l'affermage  de  False-Creek.  Présentée  le  13  juillet 
1903. — M.  Earle , Pas  imprimée. 

127.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  des  Communes^  en  date  du  1er  juin  1903. — Copie  de  tous  papiers 
et  documents  concernant  l'énumération  de  la  paroisse  de  Kars,  comté  de  King,  N.B.,  lors  du  recen- 
sement de  1901,  y  compris  copie  de  toute  correspondance  entre  le  révérend  Joseph  McLeod,  D.D.,  et 
le  commissaire  du  recensement  Elue  à  ce  sujet.     Présentée  le  13  juillet  1903. — M.  Lancaster. 

Pas  imprimée. 

128.  Réponse  à  une  adresse  de  la  Chambre  des  Commîmes,  en  date  du  11  mai  1903. — Copie  de  tous  décrets 
du  conseil  et  de  toute  correspondance  s'y  rapportant,  concernant  l'achat,  en  Canada,  par  le  gouver- 
nement fédéral  ou  par  aucun  de  ses  départements  ou  officiers,  ou  par  leur  intermédiaire,  de  chevaux, 
foin,  avoine,  matériaux,  approvisionnements,  animaux  ou  marchandises  pour  le  gouvernement  impé- 
rial ou  aucun  de  ses  départements  ou  officiers  pendant  les  années  1900,  1901  et  1902. — M.  Borden 
(Halifax) Pas  imprimée. 

129.  Réponse  à  une  adresse  du  Sénat,  en  date  du  1er  juin  1903,  demandant  un  état  indiquant  année  par 
année  les  quantités  de  chaque  espèce  de  bois  enregistrées  au  port  d'Ottawa  pour  l'exportation,  depuis 
1892  jusqu'à  date.  Semblable  état  pour  le  portide  Montréal.  Semblable  état  pour  le  port  de  Trois- 
Rivières,  Semblable  état  pour  le  port  de  Québec.  Présentée  (au  Sénat)  le  15  juillet  1903. — Hon.  M. 
Landry Pas  imprimée. 

130.  Réponse  à  une  adresse  du  Sénat,  en  date  du  1er  juin  1903,  demandant  un  état  indiquant  année  par 
année,  depuis  1890  jusqu'à  date,  le  nombre  de  billes  de  sciage  et  d'autres  pièces  de  bois  qui  ont  passé 
par  les  glissoirs  du  Saint-Maurice,  distinguant  le  nombre  de  morceaux  airêtés  respectivement  aux 
Grandes-Piles,  Grand'Mère  et  aux  chutes  Shawinigan  (pour  être  expédiés  à  chacun  de  ces  endroits  ou 
expédiés  de  chacun  de  ces  endroits),  du  nombre  de  morceaux  descendus  jusqu'aux  Trois-Rivières. 
Présentée  (au  Sénat)  le  15  juillet  1903. — Hon.  M.  Landry Pas  imprimée. 

131.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  des  Communes,  en  date  du  22  juillet  1903,  pour  copie  du  rapport 
de  la  commission  sur  la  pêche  du  saumon  dans  la  Colombie  Britannique.  Présentée  le  22  juillet 
1903. — Hon.  J.  R.  Préfontaine ...    Pas  imprimée . 

1 32.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  des  Communes,  en  date  dvi  24  juillet  1903,  pour  la  production  de 
cartes  indiquant  :  1.  Les  sections  impaires  finalement  réservées  poiir  la  sélection  des  terres  octroyées 
à  la  Compagnie  de  chemin  de  fer  et  de  bateaux  à  vapeur  de  la  Qu'Appelle,  du  lac  Long  et  de  la  Sas- 
katchewan  ;  2.  Le  territoire  originaire  réservé  pour  le  même  objet  ;  et  aussi  la  carte  indiquant  :  3. 
L'étendue  des  terres  disponibles  dans  tous  les  Territoires  du  Nord-Ouest  dans  les  limites  de  laquelle 
la  compagnie  a  été  autorisée  par  la  lettre  du  ministre  de  l'Intérieur,  en  date  du  25  janvier  1900,  à 
choisir  les  terres  qui  lui  ont  été  octroyées  et  copie  de  la  dite  lettre.  Présentée  le  24  juillet  1903.— ilf. 
Sifton Pas  imprimée. 
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132a.  Réponse  partielle  à  une  adresse  de  la  Chambre  des  Communes,  en  date  du  4  mai  1903.— Copie  de 
tous  décrets  du  conseil,  lettres  et  correspondance  entre  le  gouvernement  ou  aucun  de  ses  membres  au 
sujet  d'octrois  de  terres  à  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  de  la  Qu'Appelle,  du  lac  Long  et  de  la  Sas- 
katchewan,  et  de  toutes  lettres,  papiers,  correspondance  et  décrets  du  conseil  (s'il  en  est)  avec  la 
Compagnie  des  terres  de  la  Saskatchewan  au  sujet  de  l'acquisition,  par  cette  dernière,  des  terres  oc- 
troyées à  la  susdite  compagnie  de  chemin  de  fer,  par  cette  dernière,  et  aussi  au  sujet  de  l'acquisition, 
par  la  dite  compagnie  des  terres  des  sections  paires  octroyées  dans  les  limites  du  territoire  à  la  sus- 
dite compagnie  de  chemin  de  fer.     Présentée  le  24  juillet  1903.— If.  LaRivière Pas  imprimée. 

1326  Réponse  supplémentaire  au  n°  132a.     Présentée  le  21  août  1903. ,  .    Pas  imprimée. 

133.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  des  Communes,  en  date  du  24  juillet  1903,  pour  copie  des  pièces 
déposées  dans  les  archives  du  département  de  l'Intérieur,  concernant  les  demandes  d'indemnité  pré- 
sentées par  M.  Amos  Barnes  pour  dommages  à  ses  propriétés  à  Selkirk-Est,  Manitoba.  Présentée  le 
24  juillet  1903— M.  /S^/f on Pas  imprimée. 

134.  Réponse  à  une  adresse  delà  Chambre  des  Communes,  en  date  du  1er  juin  1903.— Copie  de  toutes 
communications  adressées  au  gouvernement  ou  à  aucun  de  ses  laembres  au  sujet  de  l'octroi  de  droits 
de  pêche,  dans  la  Baie  de  James  ou  dans  la  Baie  d'Hudson,  à  Archibald  McNee,  de  Windsor, 
Ontario,  de  toutes  réponses  aux  dites  communications,  et  de  toute  correspondance  concernant  le 
transfert  des  dits  droits.     Présentée  le  23  juillet  1903.— M.  Lancaster Pas  imjjrimAe. 

135.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  des  Communes,  en  date  du  11  mai  1903.— Copie  de  tous  rapports, 
correspondance,  pétitions  et  papiers,  qui  se  trouvent  dans  le  département,  concernant  la  construction 
et  l'installation  d'échelles  à  poisson  dans  la  rivière  du  Nord,  traversant  le  comté  des  Deux-Monta' 
gnes,  à  partir  de  son  confluent,  avec  la  rivière  Ottawa,  à  Saint-André,  dans  le  comté  d'Argenteuil, 
jusqu'à  Saint- Jérôme,  dans  le  comté  de  Terrebonne,  dans  le  but  d'empêcher  la  destruction  du  poisson 
dans  la  rivière  du  Nord.     Présentée  le  24  juillet  1903.— Jf.  Ethier Pas  imprimée. 

136.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  des  Communes,  en  date  du  1er  juin  1903.— Copie  de  tous  rapports 
des  greffiers  de  cours  ou  autres  officiers  du  gouvernement  dans  les  Territoires  du  Nord-Ouest,  donnant 
le  nombre,  les  noms,  la  profession,  le  domicile,  etc.,  de  toutes  les  personnes  naturalisées  dans  les  dits 
Territoires  au  cours  des  derniers  dix  ans  ou  partie  de  cette  période,  ainsi  que  de  tous  autres  rensei- 
gnements contenus  dans  ces  rapports.-   Présentée  le  31  juillet  1903. — M.  Borden  [Halifax). 

Pas  imprimée. 

137.  Réponse  à  une  adresse  du  Sénat,  en  date  du  15  juillet  1903,  demandant  un  état  indiquant  le  montant 
des  droits  de  douane  et  d'accise  perçus  aux  différents  ports  d'entrée  des  Territoires  du  Nord-Ouest, 
pendant  l'exercice  terminé  le  30  juin  dernier.  Présentée  (au  Sénat)  le  31  juillet  1903.  — Jïbn.  M. 
Perley Pas  imprimée . 

138.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  des  Communes,  en  date  du  4  août  1903,  pour  copie  d'un  mémoire 
sur  la  question  des  droits  de  pêche  entre  les  autorités  fédérales  et  provinciales.  Préseniée  le  4  août 
1903. — Hon.  J.  R.  Préfontaine Pas  imprimée. 

139.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  des  Communes,  en  date  du  5  août  1903,  pour  les  cartes  suivantes  : 
1.  Exploration— Ligne  courte — Rivière  Ouelle  et  Edmonton.  2.  Ligne  courte — Chemin  de  fer  depuis 
la  hauteur  des  terres  jusqu'au  lac  Long.     Présentée  le  5  août  1903. — Sir  Wilfrid  Laurier. 

Pas  imprimée . 

140.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  des  Communes,  en  date  du  1er  juin  1903. — Etat  donnant  le  nombre 
total  des  wagons  à  marchandises  de  l 'Intercolonial  en  usage  sur  des  lignes  de  raccordement  le  1er 
mars  1902  et  1903,  respectivement,  ou  aux  dates  les  plus  rapprochées  de  ces  dernières  d'après  les  rap- 
ports sur  le  mouvement  des  trains  ;  aussi,  la  liste  des  chemins  de  fer  qui  se  sont  servi  de  ces  wagons 
aux  dates  précitées,  le  nombre  employé  sur  chaque  chemin,  et  le  nombre  de  jours  pendant  lesquels 
ces  wagons  ont  été  employés  sur  ces  chemins.  2.  Etat  donnant  le  nombre  de  wagons  appartenant  à 
des  lignes  de  raccordement  en  usage  sur  l' Intercolonial  le  1er  mars  1902  et  1903,  respectivement,  les 
noms  des  chemins  de  fer  ayant  la  propriété  ou  le  contrôle  de  ces  wagons,  et  le  nombre  de  jours  pen- 
dant lesquels  ces  wagons  ont  été  en  usage  sur  l'Intercolonial  aux  dites  dates.  Présentée  le  5  août 
1903.— ili".  Haggart Pas  imprimée. 

141.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  des  Communes,  en  date  de  1er  juin  1903.-1.  Le  nombre  de  tra- 
verses distribuées  sur  les  voies  de  garage  et  les  lignes  principales  de  l'Intercolonial  et  portées  au 
compte  du  capital  pour  les  années  1900-01  et  1901-02,  et  jusqu'au  1er  avril  1903.  2.  Aussi,  état 
donnant  le  nombre  des  traverses  achetées  entre  le  30  juin  1902  et  le  1er  avril  1903,  les  noms  des  ven- 
deurs, la  qualité  des  dites  traverses  et  les  prix  payés.  3.  Aussi,  état  donnant  le  nombre  de  traverses 
qui  ont  réellement  été  employées  pour  la  voie  entre  le  30  juin  1902  et  le  1er  avril  1903,  et  portées  au 
compte  de  l'entretien  ordinaire  de  la  voie.     Présentée  le  5  août  1908.— ilf.  Haggart. .  .Pas  imprimée . 
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142.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  des  Communes,  en  date  du  25  août  1903,  copie  des  câblegramm  es 
échangés  entre  l'honorable  Secrétaire  d'Etat  pour  les  colonies  et  Son  Excellence  au  sujet  de  la  publi- 
cation des  délibérations  de  la  conférence  coloniale.     Présentée  le  25  août  1903. — Sir  Wilfrid  Laurier. 

Pvs  imprimée. 

143.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  des  Communes,  en  date  du  15  septembre  1903,  pour  copie  du 
rapport  sur  les  ressources  de  la  région  comprise  entre  Québec  et  Winnipeg,  le  long  de  la  ligne  du 
chemin  de  fer  National  Transcontinental,  tel  que  compilé  par  H,  M.  Ami,  de  la  commission  de 
géologie  du  Canada.     Présentée  le  15  septembre  3903. — Sir  Wilfrid  Laurier. 

Imprimée  pour  la  distribution  et  les  docu/ments  de  la  session. 

144.  Réponse  à  une  adresse  de  la  Chambre  des  Communes,  en  date  du  18  mai  1903. — Copie  de  la  corres- 
pondance échangée  entre  le  gouvernement  de  la  Puissance  et  celui  de  la  province  de  Québec,  au  sujet 
des  réclamations  suivantes,  produites  par  celle-ci  :  — 1.  $1,425,855  étant  la  quote-part  de  la  province 
de  Québec  dans  l'indemnité  payée  par  le  gouvernement  des  Etats-Unis,  comme  compensation  des 
avantages  accordés  aux  pêcheurs  américains  ;  2.  $4^-0,000,  indemnité  due  à  la  province  de  Québec 
pour  baux  et  licenses  émis  par  le  gouvernement  fédéral  autorisant  la  pêche  dans  les  eaux  intérieures 
et  maritimes  comprises  dans  les  limites  de  la  dite  province.  Présentée  le  11  septembre  1903. — M. 
Lemieux Pas  imprimée. 

145.  Copie  des  règlements  promulgués  par  le  Gouverneur  en  conseil  sous  l'empire  de  l'article  47  de  l'Acte 
des  terres  fédérales  s'appliquant  ou  se  rattachant  au  Territoire  du  Yukon.  Présentée  le  10  octobre 
1903,  par  sir  Wilfrid  Laurier Pas  imprimée 

146.  C'opie  de  la  correspondance  concernant  les  conventions  intervenues  entre  le  département  de  l'Intérieur 

et  la  "North  Atlantic  Trading  Company  "  pour  encourager  l'immigration  du  continent  de  l'Europe. 
Présentée  le  16  octobre  1903,  par  l'hon.  J.  Sutherland Pas  imprimée. 

147.  Réponse  à  une  adresse  du  Sénat  en  date  du  7  octobre  1903,  demandant  les  états  du  ministère  des 
Finances  relatifs  à  la  Mutual  Reserve  Fund  Life  Association,  pour  les  années  1896  et  1897.  Présentée 
(au  Sénat)  le  16  octobre  190.S. — ffon.  M.  Domville Pas  imprimée. 

147a.  Réponse  à  une  adresse  du  Sénat  en  date  du  2  octobre  1903,  demandant  le  dernier  relevé  des  affaires 
de  la  compagnie  dite  The  Mutual  Reserve  Life  Insurance  Company  of  New  York,  déposé  au  départe- 
ment des  assurances.     Présentée  (au  Sénat)  le  16  octobre  1903. — Hon.  M.  Domville Pas  imprimée. 

148.  Papiers  se  rapportant  au  pont  de  Québec.     Présentés  le  20  octobre  1903,  par  l'hon.  W.  S.  Fielding. 

Imprimés  pour  la  distribution  et  les  documents  de  la  session. 

149.  Correspondance  et  papiers  concernant  la  question  de  la  frontière  de  l'Alaska.  Présentés  le  22  octobre 
1903,  par  sir  Wilfrid  Laurier ......  .Imprimés  pour  la  distribution  et  les  documents  de  la  session. 

150.  Rapport  des  commissaires  chargés  de  faire  l'examen  des  barrières  à  besiiaux  en  usage  sur  les  princi- 
pales lignes  de  chemins  de  fer  en  Canada  et  aux  Etats-Unis,  et  aussi  des  inventions  de  la  même 
nature  qui  ont  été  soumises  à  l'examen.     Présenté  le  22  octobre  1903,  par  l'hon.  W.  S.  Fielding. 

Pas  imprimé. 

151.  Réponse  à  une  adresse  du  Sénat,  en  date  du  15  juin  1903,  demandant  copie  de  tous  arrêtés  du  conseil, 
correspondance,  rapports  et  recommandations  du  commissaire  des  entrepôts,  et  de  tous  autres  docu- 
ments se  rapportant  d  une  manière  quelconque  à  l'Acte  des  grains,  depuis  janvier  1901.  Présentée 
(au  Sénat)  le  31  août  1903.  —Hon.  M.  Young Pas  imprimée. 

152.  Mémoire  sur  la  convention  entre  le  gouvernement  du  Canada  et  le  gouvernement  du  Manitoba  pour 
le  règlement  de  la  question  des  écoles.  Présenté  (au  Sénat)  le  3  septembre  1903,  par  l'hon.  R.  W. 
Scott Pas  imprimé. 

153.  Réponse  à  une  adresse  du  Sénat  en  date  du  4  septembre  1903,  demandant  copie  de  la  convention 
mentionnée  par  l'honorable  M.  Roblin,  au  cours  de  son  entrevue  avec  les  membres  de  la  délégation 
catholique,  faite  et  signée  par  sir  Wilfrid  Laurier,  représentant  le  gouvernement  fédéral,  d'une  part, 
et  l'honorable  M.  Clifïord  Sifton,  représentant  la  province  du  Manitoba,  d'autre  part  ;  aussi,  copie 
de  la  réponse  écrite  donnée  par  le  premier  ministre,  sir  Wilfrid  Laurier,  et  par  le  ministre  de  la 
Justice,  l'honorable  M.  Fitzpatrick,  au  mémoire  présenté  par  les  délégués;  et,  au  cas  où  aucune 
réponse  écrite  n'aurait  été  donnée  par  le  premier  ministre,  toute  information  sur  le  caractère  des 
demandes  présentées  par  la  dite  délégation,  la  réponse  donnée  ou  les  mesures  prises  par  le  premier 
ministre  ou  le  ministre  de  la  Justice.     Présentée  (au  Sénat)  le  24  octobre  1903, — Hon.  M.  Bernier. 

Pas  imprimée. 
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CANADA 


RAPPORT   ANNUEL 


DU 


MINISTÈRE  DES  CHEMINS  DE  FER  ET  CANAUX 


POUR    r.'EXERCICE 


Du    1er    JUILLET    1901    AU    30    JUIN    1902 


SOUMIS  EN  CONFORMITÉ  DES  DISPOSITIONS  DES  STATUTS  RE  VISÉS  DU  CANADA 

CHAPITRE  37,  SECTION  28 


IMPRIME  PAR  ORDRE  DU  PARLEMENT 


OTTAWA 

IMPRIMÉ  PAR  S    E.   D^  WSON,    IMPRIMEUR  DE  SA  TRÈS  EXCELLENTE 

MAJESTÉ  LE  ROI 

1903 

[N"  20—1903 
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A  Son  Excellence  le  Très  honorable  comte  de  Minto,  G. CM. G.,  etc.,  etc.,  etc.,  gouverneur 
général  du  Canada,  etc.,  etc.,  etc. 

Plaise  à  Votre  Excellence, 

Le  soussigné  a  l'honneur  de  présenter  à  Votre  Excellence  le  rapport  annuel  du 
ministère  des  Chemins  de  fer  et  Canaux  du  Canada,  couvrant  le  dernier  exercice  compris 
entre  le  1"  juillet  1901  et  le  30  juin  1902. 

Le  tout  respectueusement  soumis, 

ANDREW  G.  BLAIR, 

Ministre  des  Chemins  de  fer  et  Canaux. 
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IVEATIEiiES 


Rapport  du  député  du  ministre  des  Chemins  de  fer  et  Canaux. 


Mémoire  concernant  les  communications  transcontinentales  par  chemins 
de  fer  et  les  routes  de  navigation  par  les  canaux 


iiapport  de  l'ingénieur  en  chef,  y  compris,  les  rapports  de  l'adminis 
trateur  général  des  chemins  de  fer  de  l'Etat  et  des  contrôleurs 
des  canaux,  et  des  relevés  de  la  rivière  Ottawa 

Rapport  du  secrétaire  du  comité  des  chemins  de  fer  du  Conseil  privé. 

Relevés  du  comptable  du  département 

Chemins  de  fer  subventionnés — Lois  les  concernant 

Divers  états,  y  compris — 

Contrats  de  subventions  pour  construction  de  chemins  de  fer ...  . 

Contrats  conclus    

Lots  de  chutes  d'eau  et  autres  propriétés  publiques  louées 

Propriétés  achetées  ou  endommagées 

Statistique  des  canaux,  1901 


Partie. 


I 

I 

II 
III 

IV 
IV 
IV 
IV 
V 


Statistique  des  chemins  de  fer,  à  vapeur  et  électriques,  1981-1902. . . .      VI 


Page. 


18 

201 

3 

3 

2 
4 
8 
14 
3 
3 


[Four  l'index  voir  la  fin  du  volume. 
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CERTES 

ACCOMPAGNANT  LE  RAPPORT  DU  DÉPUTÉ  DU  MINISTRE. 

CHEMINS  DE  FER. 

1.  Carte  générale  du  Canada. 

2.  Colombie-Britannique  et  Alberta. 

3.  Manitoba  et  Aasiniboïa  et  partie  de  la  Saskatchewan. 

4.  Ontario  et  Manitoba. 

5.  Ontario  et  Québec. 

6.  Nouvelle-Ecosse,  Nouveau-Brunswick,  Ile  du  Prince-Edouard  et  partie  de  Québec 

CANAUX. 

7.  Saut-Sainte-Marie,  et  Chutes  Sainte-Marie,  Michigan. 

8.  Welland,  entre  les  lacs  Erié  et  Ontario. 

9.  Trent  et  Murray. 

10.  Saint-Laurent,  Ottawa,  Rideau  et  Richelieu. 

11.  Carte  du  lac  Saint-Louis  entre  Sainte- Anne  et  Beaurepaire. 

URRATA, 

Partie  IL — Etat  n""  3  (relevé  des  subventions). 

Pour  le  total  payé  à  la  Compagnie  du  Pont  de  Québec,  lisez  $242,000  au  lieu  de 
.$74,750. 

Pour  le  total  payé  à  la  Compagnie   du  chemin  de  fer  de  la   Rivière-Sainte-Marie, 
lisez  $75,000  au  lieu  de  $242,430. 
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RAPPORT  DU  DEPUTE  DU  MINISTRE. 

A  l'honorable 

Andrew  G.  Blair, 

Ministre  des  Chemins  de  fer  et  Canaux. 

Monsieur, — J'ai  l'honneur  de  présenter  le  rapport  du  ministère  des  Chemins  de  fer 
et  Canaux  pour  l'exercice  terminé  le  30  juin  1902. 

Les  rapports  annuels  des  ingénieurs,  les  rapports  spéciaux  et  généraux  des  surin- 
tendants des  chemins  de  fer  et  canaux,  et  ceux  d'autres  officiers  du  département,  se 
trouvent  dans  les  annexes. 

Ci-joint  (partie  II)  on  trouvera  des  relevés  des  sommes  dépensées  pendant  le  der- 
nier exercice  pour  la  construction,  la  réparation  et  l'entretien  des  divers  travaux  placés 
sous  le  contrôle  de  ce  ministère  :  aussi  des  relevés  qui  indiquent  les  dépenses  totales 
faites  sur  chaque  canal  depuis  sa  construction  et  sur  chacun  des  chemins  de  fer  de 
l'Etat,  ainsi  qu'un  état  des  sommes  payées  chaque  année  aux  chemins  de  fer  subvention- 
nés, et  les  chiffres  totaux  des  subventions  payées. 

SOMMAIRE  GÉNÉRAL. 

Les  dépenses  du  ministère  pendant  l'exercice  financier  1901-2,  pour  ses  travaux  de 
construction,  d'exploitation  et  d'entretien,  des  chemins  de  fer  et  des  canaux,  et  de  plus, 
pour  les  subventions  accordées  par  le  parlement,  à  d'autres  entreprises  de  chemins  de 
fer,  se  décomposent  comme  suit  : — 

Pour  les  chemins  de  fer,  un  total  de  .'$13,407.152.11;  dont  15,430,360.99  ont  été 
portés  au  compte  du  capital,  $2,115,691.58  aux  recettes,  et  $5,861,099.54  au  revenu.  Il 
a  été  payé  en  subventions  à  d'autres  chemins  de  fer  que  ceux  de  l'Etat,  une  somme 
totale  de  $2,093,939. 

Pour  les  canaux,  un  total  de  $2,978,770.55;  dont  $2,114,689.88  a  été  porté  au 
compte  du  capital,  $216,703.14  aux  recettes,  et  .^647,377.53  au  revenu  (pour  le  personnel 
et  les  réparations). 

En  ajoutant  au  chiffre  ci-dessus  une  somme  additionnelle  de  $34,138.50  pour  les 
dépenses  diverses,  le  grand  total  des  dépenses  de  l'année  sur  les  chemins  de  fer  et  les 
canaux  s'est  chiffré  par  $16,420,061.16. 

Le  revenu  total  provenant  des  travaux  de  l'Etat  pendant  le  derniei-  exercice  a  été 
le  suivant  : — 

Des  chemins  de  fer,  -$5,918,990.43  ;  des  canaux,  $.300,413.68;  sur  cette  somme, 
$233,037.82  provenaient  des  péages  et  $57,375.86  des  loyers  de  pouvoirs   hydrauliques. 

Les  dépenses  de  l'Etat  pour  les  chemins  de  fer  avant  et  depuis  la  date  de  la  Confé- 
dération (]"  juillet  1867)  jusqu'au   30  juin    1902,   s'élèvent,   au   compte  du  capital,   à 
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i$136,990,338.42,  chiffre  qui  comprend  la  somme  de  $25,000,000  payés  à  la  Compagnie 
du  chemin  de  fer  du  Pacifique  Canadien  pour  sa  ligne-mère.  En  outre,  il  a  été  dépensé 
à  même  le  fonds  consolidé,  y  compris  127,831,830.37^  payés  en  subventions  à  d'autres 
chemins  de  fer  qu'à  celui  du  Pacifique  Canadien,  et  $92,991,623.19  en  frais  d'exploita- 
tion sur  les  chemins  de  fer  de  l'Etat,  un  total  de  $121,870,316.68;  formant  pour  les 
dépenses  sur  les  chemins  de  fer,  une  somme  globale  de  $258,860,655.11. 

Sur  ce  montant  la  somme  de  $13,881,460.65  a  été  dépensée  pour  les  travaux  de 
construction  faits  avant  la  Confédération  sur  certaines  parties  de  ce  qui  constitue  aujour- 
d'hui le  chemin  de  fer  Intercolonial. 

Les  recettes  totales  provenant  des  chemins  de  fer  de  l'Etat,  du  P'"  juillet  1867 
au  30  juin  1902,  s'élèvent  à  $84,357,753.83. 

Les  dépenses  de  l'Etat  sur  les  canaux,  du  l'"'  juillet  1867  au  30  juin  1902,  s'élèvent, 
pour  le  compte  du  capital,  à  $83,519,103.86,  et  à  même  le  fonds  consolidé  à  $18,965,- 
441.90  ;  formant  un  total  de  $102,484,545.76. 

Le  revenu  total  provenant  des  canaux  pendant  la  même  période  est  de  $13,017,- 
756.69. 

Les  dépenses  totales  pour  les  chemins  de  fer  et  les  canaux  du  P'  juillet  1867  au 
30  juin  1902,  sont,  comme  il  est  dit  ci-dessus,  de  $361,345,200.87,  auxquels  il  faut 
ajouter  pour  dépenses  diverses,  sur  ces  deux  chefs,  $557,634.27,  formant  un  grand  total 
de  $361,902,835.14. 

Le  total  du  revenu  provenant  des  chemins  de  fer  et  des  canaux  pendant  la  même 
période,  s'élève  à  $97,375,510.52. 

On  trouvera  des  détails  de  tous  ces  chiffres  dans  les  états  fournis  par  le  comptable 
du  ministère,  partie  II,  pages  3  à  47,  inclusivement. 

CHEMINS  DE  FER. 

Le  présent  rapport  a  trait  aux  chemins  de  fer  du  Canada  sur  lesquels  le  gouverne- 
ment fédéral  a  un  contrôle  direct,  et  à  d'autres  pour  la  construction  desquels  des  sub- 
ventions ont  été  autorisées. 

Dans  une  annexe  se  trouve  un  rapport  statistique  spécial  contenant  les  relevés 
fournis  pour  l'exercice  terminé  le  30  juin  1902  par  les  compagnies  de  chemins  de  fer 
canadiens,  en  conformité  de  la  loi.  Ces  relevés  donnent  des  renseignements  sur  l'ex- 
ploitation des  chemins  de  fer  au  Canada,  y  compris  ceux  de  l'Etat. 

SOMMAIRE    DES    RELEVES    STATISTIQUES    DES    CHEMINS    DE    FER. 

En  vertu  des  dispositions  de  l'Acte  des  chemins  de  fer,  61  Yic,  ch.  29,  article  4 
(1888),  toutes  les  compagnies  de  chemins  de  fer,  qu'elles  soient  autrement  ou  non  sous 
l'autorité  législative  du  parlement,  sont  requises  de  fournir  certains  relevés  statistiques 
définis  dans  les  articles  298  à  305  inclusivement,  de  l'acte,  et  par  l'acte  63-64  Vie,  ch. 
23  (1900),  les  chemins  de  fer  urbains  et  tramways  sont  soumis  aux  mêmes  exigences. 

*C:e  chiffre  comprend  une  subvention  annuelle  de  $180,600  à  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Atlantique 
et  Nord-Ouest  pendant  20  ans  à  compter  du  1er  juillet  1899,  qui  est  ])ayée  par  le  ministère  des  Finances. 
Il  ne  comprend  pas  le  paiement  annuel  de  $119,700  d'intérêt  à  5  pour  100  sur  la  somme  de  $2,394,000 
payable  a  la  province  de  Québec  pour  la  ligne  de  Québec  à  Ottawa,  laquelle  somme  a  été  transférée  au 
compte  de  la  dette  publique. 
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C hennins  de  fer  actionnés  par  la  vapeur. 

Le  nombre  des  chemins  de  fer  en  exploitation,  y  compris  les  deux  appartenant  à 
l'Etat,  rintercolonial  et  celui  de  l'Ile  du  Prince-Edouard,  à  la  fin  de  l'exercice  terminé 
le  30  juin  1902,  était  de  165  ;  un  certain  nombre  cependant  sont  affermés  ou  appartien- 
nent à  des  compagnies  qui  se  sont  fusionnées,  et  indépendamment  des  chemins  de  fer 
de  l'Etat,  le  nombre  des  compagnies  maîtresses  est  aujourd'hui  de  79.  Le  nombre  des 
lignes  absorbées  par  l'amalgamation  est  de  49,  et  celui  des  lignes  affermées  36. 

A  la  clôture  de  l'exercice,  le  30  juin  1902,  le  nombre  de  milles  de  chemins  de  fer 
terminés  était  de  18,868,  soit  une  augmention  de  574  millles,  outre  2,829  milles  de 
voies  de  garage  ou  d'évitement.  Il  y  avait  18,761  milles  en  rails  d'acier,  dont  647 
milles  à  double  voie.      Il  y  avait  18,714  milles  en  exploitation. 

Le  capital  versé  s'élevait  à  $1,098,852,206,  ce  qui  accuse  une  augmentation  de  $56,- 
066,667.1  Les  recettes  brutes  de  tous  ces  chemins  de  fer  se  sont  élevées  à  $83,666,502, 
soit  une  augmentation  de  $10,767,574,  et  les  frais  d'exploitation  à  $57,343,592,  soit  une 
augmentation  de  $6,974,866,  comparée  à  l'année  précédente,  ce  qui  porte  les  recettes 
nettes  de  l'année  à  $26,322,911,  soit  une  augmentation  de  $3,792,888.  Les  trains  ont 
transporté  20,679,974  voyageurs,  soit  une  augmentation  de  2,294,252,  et  le  transport 
des  marchandises  s'est  élevé  à  42,379,527  tonnes,  soit  une  augmentation  de  5,377,156. 
Le  nombre  total  de  millles  parcourus  par  les  convois  a  été  de  55,729,856,  soit  une  aug- 
mentation de  2,380,402  milles. 

Le  matériel  roulant  comprenait  :  pour  le  service  des  voyageurs,  2,020  voitures  ; 
pour  le  service  des  marchandises,  75,240,  y  compris  48,790  wagons  fermés  et  à  bestiaux, 
soit  une  augmentation  de  2,886,  et  pour  l'exploitation  et  le  service  d'entretien,  1,631  ; 
formant  un  total  de  78,891  wagons.  Sur  ce  nombre,  58,111  étaient  munis  de  freins 
atmosphériques,  et  66,882  d'attelages  automatiques,  soit  une  augmentation  de  5,748  sur 
l'exercice  précédent.     Il  y  a  2,444  locomotives. 

Le  relevé  des  accidents  accuse  un  total  de  1,328  personnes  blessées  dans  le  cours  de 
l'exercice.  Sur  ce  nombre,  176  étaient  des  voyageurs,  932  des  employés,  et  220  étaient 
d'autres  personnes.  Trois  cent  trente  personnes  ont  été  tuées,  dont  19  étaient  des 
voyageurs,  146  des  employés,  et  165  autres.  Quarante-deux  voyageurs,  70  employés  et 
32  autres  personnes  ont  été  blessés,  et  5  voyageurs,  11  employés  et  5  autres  personnes 
ont  été  tués  en  montant  sur  des  trains  ou  des  locomotives  en  mouvement,  ou  en  descen- 
dant. 54  employés  et  84  autres  personnes  ont  été  blessés,  et  36  employés  et  106  autres 
personnes  ont  été  tués  en  marchant  ou  en  se  trouvant  sur  la  voie.  13  voyageurs,  156 
employés  et  9  autres  perse mnes  ont  été  blessés,  et  4  voyageurs,  21  employés  et  5  autres 
personnes  ont  été  tués  en  tombant  des  voitures  ou  des  locomotives.  2  employés  et  58 
autres  personnes  furent  blessés,  et  1  voyageur,  1  employé  et  39  autres  personnes  ont  été 
tués  pour  s'être  fait  frapper  par  des  locomotives  ou  des  wagons  aux  traverses  de  chemins 
publics.  Les  accidents  survenus  en  attelant  des  wagons  se  sont  chiffrés  par  241  (15 
s'étant  terminés  d'une  manière  fatale),  contre  290,  363,  355  et  343  dans  les  quatre 
exercices  précédents,  respectivement. 

*Sur  ce  nombre  de  milles,  le  chemin  de  fer  du  Pacifique  Canadien  représente  7,321  railles  (4,582  50 
milles  en  propre  et  2,738  "50  affermés)  ;  le  chemin  de  fer  le  Grand-Tronc,  3,157  48  milles  (2,983  milles  en 
propre  et  174-42  affermés);  l'Intercolonial,  1,33394  milles;  le  Canada-Atlantique,  458()0  milles  (40030 
milles  en  propre  et  58  30  affermés),  et  le  Canadian-Northern,  1,218 '20  milles  (802  02  milles  en  propre  et 
355 '58  affermés). 

*Les  principaux  items  de  cette  augmentation-  sont  le^  suivants  :— Canadian-Northern,  .$19,810,480; 
Pacifique  Canadien,  $9,345,156  ;  Grand-Tronc,  $2,996,558;  Intercolonial,  $4,670,590.80. 
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Chemins  de  Jer  actionnés  par  V électricité  (tramtvays  et  chemins  passant  dans  les  rues). 

A  la  clôture  de  l'exercice,  le  30  juin  1901,  il  y  avait  558"^  milles  de  parcours  ter- 
minés, dont  553"^  pourvus  de  rails  en  acier  et  169^  d'une  voie  double.  Le  capital  versé 
était  de  $41,593,063*,  dont  $173,000  en  subventions  municipales  (y  compris  $100,000 
en  parts  et  $40,000  en  prêts).  Parcours  exploité,  557"*  milles.  Recettes  brutes,  $6,- 
486,438,  une  augmentation  de  $718,155,  et  frais  d'exploitation,  $3,802,855,  une  aug- 
mentation de  $307,692,  donnant  $2,683,583  de  recettes  nettes,  une  augmentation  de 
$350,493.  Voyageurs,  137,681,402,1  une  augmentation  de  16,744,846,  et  marchandises, 
266,182  tonnes,  une  diminution  de  21,744  tonnes.  Parcours  fait,  35,833,641  milles; 
augmentation  de  4,083,087  ;  8  voyageurs  ont  été  tués  accidentellement.  L'eau  fournit 
la  force  motrice  électrique  à  13  lignes,  et  la  vapeur  à  27.  Ontario  possède  334  milles 
en  exploitation,  Québec  140,  le  Nouveau-Brunswick  12,  la  Nouvelle-Ecosse  12,  le  Ma- 
nitoba  13,  et  la  Colombie-Britannique  45.  Des  rapports  ont  été  faits  par  39  compa 
gnies.     Une  compagnie  a  cessé  ses  opérations. 

Chemins  de  fer  actio7i7iés  tant  par  la  vapeur  (pie  par  l' électricité. 

A  la  clôture  de  l'exercice  terminé  le  30  juin  1902,  voici  quels  étaient  les  rapports 
concernant  les  chemins  électriques  et  à  la  vapeur  (y  compris  les  tramways  des  rues)  : 
Cent  dix-huit  compagnies  ont  fourni  des  rapports.  Il  y  avait  19,426  milles  de  chemin 
terminés,  et  19,271  étaient  en  exploitation.  Capital  versé,  $1,140,455,269.  Recettes 
brutes  $90,152,940,  et  frais  d'exploitation  $61,146,447,  laissant  en  recettes  nettes  $29,- 
006,493  ;  158,361.376  voyageurs  et  42,642,709  tonnes  de  marchandises  ont  été  transpor- 
tés ;  27  voyageurs  ont  été  tués. 

CHEMINS  DE  FER  DE  L'ÉTAT  EN  EXPLOITATION. 

Les  différentes  lignes  exploitées  et  entretenues  par  l'Etat  sont  :  le  chemin  de  fer 
Intercolonial,  l'embranchement  de  Windsor  (entretien  seulement),  et  le  chemin  de  fer 
de  rile  du  Prince-Edouard. 

On  trouvera  des  détails  sur  ces  chemins  de  fer  et  leur  exploitation  aux  annexes, 
partie  I,  où  l'on  trouvera  des  rapports  par  l'ingénieur  en  chef  du  ministère,  le  directeur 
général  des  chemins  de  fer  de  l'Etat,  et  les  fonctionnaires  de  ces  chemins. 

Les  recettes  brutes  de  toutes  les  voies  ferrées  de  l'Etat  pendant  le  dernier  exercice, 
1901-1902,  se  sont  élevées  à  $5,918,990.43,  et  si  on  les  compare  à  l'exercice  précédent, 
elles  accusent  une  augmentation  de  $705,609.23.  Les  frais  d'exploitation  se  sont  élevés 
à  $5,861,099.54,  soit  une  augmentation  de  $122,048. 

fLes  tramways  des  rues  ont  transporté  :  à  Montréal,  48,858,373  voyageurs  ;  à  Toronto,  41,689,258  ;  à 
Ottawa,  6,988.370  ;  à  Québec,  4,192,799  ;  à  Hamilton,  3,845,789;  à  Winnipeg,  3,845,658  ;  à  London,  3,744,- 
469  ;  à  Halifax,  2,540,000  ;  à  Saint- Jean,  1,771,522,  et  à  Vancouver,  Victoiia  et  New-Westminster  (formant 
un  seule  compagnie  dont  les  relevés  sont  réunis),  7,670,468. 

*Dans  le  rapport  annuel  de  1900-1,  les  chiffres  sont  inscrits  comme  suit  :  675  milles  de  parcour^ 
terminés,  672  en  opération  et  670  pourvus  de  rails  d'acier,  et  158  d'une  double  voie.  Ces  chiffres  son^ 
erronés,  parce  que  certaines  compagnies  ont  ajouté  la  longueur  de  leur  seconde  voie  à  leur  nombre  de  milles- 

*  Dans  les  états  fournis  par  les  compagnies  pour  1900-1,  certaines  compagnies  avaient  inclus  leur  dette 
flottante  dans  leur  capital  \ersé,  l'ensemble  ainsi  inclus  étant  de  $1,955,176,  et  portant  le  total  à  §.39,076,- 
019.  Cette  erreur  est  maintenant  corrigée,  excepté  dans  le  cas  de  quatre  compagnies,  qui  ont  inclus  leur 
dette  flottante,  représentant  un  ensemble  de  $354,424.17,  et  par  conséquent  il  faut  déduire  cette  dernière 
somme  de  leur  capital  versé. 
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Les  profits  nets  dans  les  opérations  de  l'année  ont  été  de  $57,890.89. 

L'Intercolonial  a  donné  un  profit  de  $96,822.61  ;  l'embranchement  de  Windsor  {^ 
du  total  des  recettes)  a  rapporté  $33,228.32,  et  celui  de  l'Ile  du  Prince-Edouard  a  perdu 
$72,160.04. 

Les  chiffres  ci-dessus  comprennent  le  loyer  de  $140,000  pour  le  prolongement  de 
rintercolonial  jusqu'à  Montréal. 

CHEMIN  DE  FER  INTERCOLONIAL. 

Le  P'  mars  1898  on  a  prolongé  l'Intercolonial  jusqu'à  Montréal  au  moyen  de  baux 
passés  avec  les  compagnies  du  chemin  de  fer  Grand-Tronc  et  du  Comté  de  Drummond» 
ce  qui  a  ajouté  169.81  milles  à  la  ligne  de  l'Etat,  dont  la  longueur  est  maintenant  de 
1,344.67  milles. 

Le  contrat  d'affermage  avec  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Grand-Tronc,  daté  du 
P""  février  1898,  a  été  confirmé  par  l'acte  62-63  Victoria,  chapitre  5  (1899).  Il  est  pour 
un  terme  de  99  ans,  à  compter  du  P'    mars  1898  ;  le  loyer  annuel  étant  fixé  à  $140,000. 

A  la  date  du  7  novembre  1899,  sous  l'autorité  de  l'acte  62-63  Victoria,  chapitre  6 
(1899),  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  du  Comté  de  Drummond  céda  à  l'Etat  son  che- 
min de  fer  tout  entier  depuis  Sainte-Rosalie  jusqu'à  la  Chaudière,  ainsi  que  sa  ligne 
d'embranchement  depuis  Saint-Léonard  jusqu'à  Nicolet. 

Le  comptable  du  chemin  de  fer  a  traité  le  loyer  payé  à  la  Compagnie  du  Grand- 
Tronc,  le  seul  bail  restant  maintenant  en  vigueur,  comme  une  addition  aux  dépenses 
ordinaires  d'exploitation,  et  dans  son  état  comparatif  des  moyennes  il  donne  ces  moyennes, 
pour  chaque  année,  avec  le  loyer  inclus  et  avec  le  loyer  omis.  Les  chiffres  de  mon  pré- 
sent rapport,  ainsi  que  ceux  du  comptable  du  département,  (Partie  II),  sont  basés  sur 
ses  relevés  avec  les  loyers  inclus.  L'administrateur  général  s'est  servi,  cependant,  de 
chiffres  dont  ces  loyers  avaient  été  omis.  Cette  explication  couvrira  toute  différence  qui 
semble  exister  dans  les  chiffres. 

COMPTE    DU    CAPITAL. 

Pendant  l'exercice,  il  a  été  ajouté  $4,670,590.80  aux  dépenses  à  compte  du  capital, 
ce  qui  porte  à  $68,645,852.58  la  dépense  totale  imputable  sur  le  capital  de  tout  le  che- 
min tel  que  fusionné  en  vertu  de  l'acte  54-55  Victoria,  chapitre  50(1891),  et  62-63  Vie, 
chapitres  5  et  6  (1899),  jusqu'au  30  juin  1902. 

Dans  son  présent  rapport,  le  gérant  général  fixe  le  coût  total,  au  30  juin  1902,  à 
$68,310,619.55.  Le  comptable  du  département  le  fixe,  à  la  même  date  (2e  partie,  p.  32), 
à  $68,645,852.58.  Ceci  s'accorde  avec  les  comptes  publics.  Cette  différence  de  $335,- 
233.03  repose  sur  deux  item  :  la  dépense  de  $333,942.72  pour  l'ancienne  Compagnie  de 
chemin  de  fer  de  la  ligne  courte  entre  Montréal  et  l'Europe,  et  la  dépense  en  1896  de 
$1,290.31  pour  le  wagon  du  Gouverneur  général. 

Les  nouvelles  dépenses  de  l'exercice  se  composent  de  $71,928  pour  agrandissements 
à  Halifax,  de  $111,299  à  Saint-Jean,  de  $77,609  à  Sydney,  de  $20,488  à  Stellarton,  de 
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$42,661  à  Pictou,  et  de  $75,341  à  Lévis  ;  et  aussi  pour  voies  de  garage  additionnelles, 
$157,998  ;  $93,431  pour  renforcer  les  ponts,  de  $135,049  pour  remise  à  locomotives,  et 
de  $2,066,877  pour  matériel  roulant,  y  compris  32  locomotives  et  1,302  wagons  fermés  à 
marchandises  ;  de  $23,688  pour  poser  des  freins  à  air  comprimé  aux  wagons  à  marchan- 
dises, et  de  $188,190  pour  rails  d'acier  et  boulons  de  $293,000  pour  le  bac  du  détroit  de 
Canso;  de  $671,836  pour  la  sentence  arbitrale  pour  le  chemin  de  fer  de  Prolongement- 
Est,  dans  la  Nouvelle-Ecosse,  et  de  $280,692  dans  le  Nouveau-Brunswick.  Les  rapports 
de  l'administrateur  en  chef  et  des  ingénieurs  du  chemin  (Partie  I,  page  59-117)  indi- 
quent ces  différentes  dépenses. 

COMPTE    DU    REVENU. 

Les  recettes  brutes  de  l'exercice  se  sont  élevés  à  $5,671,385.91,  soit  une  augmenta- 
tion de  $699,150.04,  et  les  frais  d'exploitation  à  $5,574,563.30  (y  compris  $140,000  de 
loyer  payé  pour  le  prolongement  jasqu'à  Montréal),  soit  une  augmentation  comparés  à 
l'an  dernier  (même  après  avoir  payé  le  même  loyer)  de  $114,110.66  ;  l'excédent  des  re- 
cettes sur  les  dépenses  était  de  $96,822.61,  contre  un  excédent  de  dépenses  sur  les  re- 
cettes l'an  dernier  de  $488,186.77.  Sur  les  dépenses  faites  l'an  dernier,  il  y  a 
$2,030,928.40  pour  l'achat  de  locomotives,  soit  une  augmentation  de  $59,940.70. 

Comparaison  faite  des  recettes  avec  l'exercice  précédent,  le  service  des  voyageurs  a 
produit  $1,770,941.13,  ou  31-23  pour  100  djs  recettes  brutes,  une  augmentation  de 
$163,777.34  ;  le  service  des  marchandises  a  donné  $3,644,513.42,  ou  64-26  pour  100  des 
recettes  brutes,  une  augmentation  de  $523,507.27,  et  le  service  de  la  poste  et  des  messa- 
geries a  produit  $255,931.36,  ou  4*51  des  recettes  brutes,  une  augmentation  de 
$11,868.43.  Les  recettes  par  mille  de  chemin  de  fer  ont  été  de  $4,313.92,  augmentation 
de  $531.81.  Les  frais  d'exploitation  par  mille  (y  compris  le  loyer  payé  pour  le  prolonge- 
ment jusqu'à  Montréal)  se  sont  élevés  à  $4,240.25,  une  augmentation  de  $86.81. 
Comme  l'an  passé,  le  parcours  du  chemin  est  de  1,314.67  milles. 

OBSERVATIONS    CxÉNÉRALES. 

Si  l'on  compare  les  opérations  du  dernier  exercice  avec  celles  du  précédent,  les  ré- 
sultats suivants  offrent  de  l'intérêt. 

Le  nombre  total  de  voyageurs  a  été  de  2,186,226,  soit  une  augmentation  de  160,930. 
Le  service  des  marchandises  s'est  élevé  à  2,385,816  tonnes,  soit  une  diminution  de 
274,506  tonnes.  Le  transport  des  marchandises  d'entier  parcours  a  diminué  de  6,374 
tonnes,  et  le  transport  des  marchandises  locales  a  augmenté  de  280,880  tonnes. 

Il  a  été  transporté  1,311,707  barils  de  farine,  soit  une  augmentation  de  19,601.  Il 
a  été  transporté  2,959,761  boisseaux  de  grain,  soit  une  diminution  de  575,603.  Le  bois 
accuse  une  augmentation  de  31,192,065  pieds  en  superficie,  la  quantité  totale  transportée 
étant  de  428,051,029  pieds.  Il  y  a  eu  une  augmentation  de  2,572  dans  le  nombre  d'ani- 
maux transportés,  ce  nombre  a  été  de  98,495.  La  houille  accuse  une  augmentation  de 
64,624  tonnes,  la  quantité  totale  étant  de  571,214  tonnes.  Quant  au  sucre  brut,  il  n'en 
a  été  transporté  que  489  tonnes  l'an  dernier,  tandis  que  cette  année  il  en  a  été  trans- 
porté 11,643,  soit  une  augmentation  de  11,154  tonnes.  De  sucre  raffiné,  il  a  été  trans- 
porté 29,632  tonnes,  soit  une  augmentation  de  3,811  tonnes.  Il  a  été  transporté  13,082 
tonnes  de  poisson  frais,  une  augmentation  de   3,764   tonnes  ;   et  un   total  de   10,042 
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de  poisson   salé,   soit  une    augmentation   de   274   tonnes.    Il  a  été  transporté  531,180 

tonnes  d'articles  de  fabrique,  soit  une  augmentation  de  54,652  tonnes. 

Le  transport  des  marchandises  autres  que  la  planche  allant  et  venant  d'Europe  via 
Halifax  a  été  de  183,147  tonnes,  soit  une  augmentation  de  10,414  tonnes  ;  sur  cette 
quantité,  172,723  tonnes  constituaient  le  trafic  local. 

L'enlèvement  de  la  neige  et  de  la  glace  a  coûté  $80,982.47,  c'est-à-dire  |15,872.54 
de  moins  que  l'année  précédente. 

La  voie  permanente  et  toutes  les  constructions  sont  en  bon  ordre. 

Le  nombre  de  milles  parcourus  par  les  trains  a  été  de  6,067,947,  augmentation  de 
194,727  milles.  Le  coût  des  trains  était  de  91  •87c.  par  mille,  4-68c.  de  plus  que  l'année 
précédente.     Dans  ces  deux  années  on  a  inclu  le  loyer  des  lignes  affermées. 

La  valeur  du  matériel  disponible  à  la  fin  de  l'exercice  était  de  $1,535,377.20,  y 
compris  combustible,  rails  et  vieux  matériel. 

On  a  continué  à  poser  des  freins  automatiques  à  air  aux  wagons  à  marchandises  ; 
131  voitures  en  ont  été  pourvues,  formant  en  tout  4,109  voitures. 

Deux  pontons  de  transbordement,  à  Port-Mulgrave  et  à  Pointe-Tupper,  respective- 
ment, ont  été  terminés  pour  l'usage  du  bac  à  vapeur  Scotia,  qui  transporte  les  trains  à 
travers  le  détroit  de  Canso,  entre  le  Cap- Breton  et  la  terre  ferme. 

On  trouvera  dans  les  rapports  de  l'ingénieur  en  chef  du  département  et  des 
employés  du  chemin,  nombre  de  tableaux  statistiques  et  comparatifs,  ainsi  que  d'autres 
renseignements  intéressants  sur  le  chemin  de  fer  et  son  trafic  pendant  le  dernier  exer- 
cice et  les  exercices  précédents. 

EMBRANCHEMENT  DE  WINDSOR. 

Ce  chemin  a  32  milles  de  longueur  et  va  de  la  Jonction-Windsor,  sur  l 'Intercolo- 
nial, à  Windsor. 

La  Compagnie  du  chemin  de  fer  'Dominion-Atlantic  ',  ci-devant  la  Compagnie 
du  chemin  de  fer  Windsor  et  Annapolis,  exploite  cette  ligne.  La  compagnie  paye  tous 
les  frais  se  rattachant  à  l'exploitation  et  elle  garde  les  deux  tiers  des  recettes  brutes, 
l'Etat  recevant  l'autre  tiers  et  se  (chargeant  de  tous  les  frais  d'entretien.  Cet  arrange- 
ment s'exécute  en  vertu  d'une  convention  en  date  du  13  décembre  1892,  qui  s'étend  à  un 
autre  terme  de  21  ans  aux  mêmes  conditions  que  celles  que  comporte  la  convention  de 
1871. 

L'administration  et  la  surveillance  de  l'entretien  des  travaux  sont  aux  frais  de 
l'Etat,  et  les  hauts  fonctionnaires  de  l'Intercolonial  sont  chargés  de  ce  soin. 

La  somme  revenant  à  l'Etat  (soit  un  tiers  de  recettes  brutes)  s'est  élevée  à 
$49,604.59,  soit  une  augmentation  de  $2,342.70.  Les  frais  d'entretien  se  sont  élevés  à 
$16,376.27,  soit  une  diminution  de  $486.39,  ce  qui  porte  le  profit  de  l'Etat  à  $33,228.32. 

Ce  chemin  a  été  entretenu  en  bon  état.     On  trouvera  les  détails  aux  annexes. 
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CHEMIN  DE  FER  DE  L'ILE  DU  PRINCE-EDOUARD. 

La  longueur  de  ce  chemin  de  fer  en  opération  est  la  même  que  l'an  dernier,  soit  209 
milles. 

COMPTE    DU    CAPITAL. 

Le  coût  du  chemin  et  de  son  équipement  imputable  sur  le  compte  du  capital  à  la 
fin  de  l'exercice  était  de  $4,599,825.15,  soit  une  augmentation  de  $475,997.94,  la  prin- 
cipale dépense  étant  celle  d'une  somme  de  $272,404.47  pour  un  embranchement  jusqu'à 
Murray-Harbour,  et  $177,595.53  pour  un  pont  de  chemin  de  fer  et  voitures  combinés, 
sur  la  rivière  Hillsborough,  Charlottetown. 

COMPTE    DU    REVENU. 

Au  compte  du  revenu  les  recettes  brutes  se  sont  élevées  à  $197,999.93,  et  les  frais 
d'exploitation  à  $270,159.97,  soit  un  excédent  de  dépenses  de  $72,160.04. 

Comparées  avec  celles  de  l'exercice  précédent,  les  recettes  brutes  accusent  une  aug- 
mentation de  $4,116.45,  et  les  frais  d'exploitation  une  augmentation  de  $8,393.73.  Le 
chemin  a  transporté  184,748  voyageurs,  augmentation  de  26,955,  produisant  $85,086.44, 
augmentation  de  $6,396.71  ;  75,381  tonneaux  de  marchandises,  augmentation  de  1,685 
tonneaux,  produisant  $95,577.79,  une  diminution  de  $1,848.06.  Les  recettes  provenant 
du  service  de  la  poste  et  de  divers  autres  services  se  sont  élevées  à  $16,335.70,  soit  une 
diminution-de  $1,432.20. 

Le  nombre  de  milles  parcourus  par  les  trains  a  été  de  273,832,  augmentation  de 
3,577  milles. 

Les  frais  de  parcours  des  trains  ont  été  de  98*65  cents  par  mille,  augmentation  de 
1-77  cent  ;  et  par  mille  de  chemin  de  fer,  $1,292.63,  augmentation  de  $46.13. 

La  valeur  du  matériel  en  magasin,  à  la  clôture  de  l'exercice,  était  de  $66,978.94. 

La  voie,  les  bâtiments  et  le  matériel  roulant  ont  été  bien  entretenus. 

Les  détails  de  l'exploitation  se  trouvent  aux  annexes  (partie  I)  et  dans  les  rapports 
du  directeur  général  et  des  autres  fonctionnaires. 

EXPLORATION  D'UN  CHEMIN  DE  FER  POUR   DONNER  ACCÈS  AU 

DISTRICT  DU  YUKON. 

Dans  le  rapport  annuel  pour  l'exercice  1900-1,  on  trouvera  un  rapport  complet  de 
l'ingénieur  dirigeant  sur  ce  sujet,  et  aussi  (à  la  page  xv)  un  résumé  de  l'ouvrage  fait  et 
des  conclusions  qu'on  a  tirées. 

SUBVENTIONS  DES  CHEMINS  DE  FER. 

Les  pages  suivantes  établissent  dans  l'ordre  alphabétique  la  situation  des  compa- 
gnies dont  les  transactions  avec  l'Etat,  au  sujet  des  subventions,  ne  sont  pas  encore 
closes.  Les  rapports  des  exercices  précédents  donnent  des  renseignements  sur  les  com- 
pagnies dont  les  subventions  ont  été  payées  avant  le  P'"  juillet  1901. 
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Un  relevé  de  ces  déboursés  se  trouve  à  la  Partie  II,  et  une  liste  des  contrats  se  ratta- 
chant aux  subventions  passées  dans  le  cours  de  l'exercice,  à  la  Partie  IV. 

On  trouvera  à  la  Partie  III  la  liste  des  actes  de  subventions  passés  chaque  année 
depuis  1882.  Il  n'a  pas  été  accordé  de  subventions  dans  le  cours  des  sessions  de  1895. 
1896,  1898  et  1902. 

Les  renseignements  ont  été  préparés  jusqu'à  la  fin  de  l'exercice  1901-1902  seulement, 
dans  les  états  réguliers  ;  mais  en  outre,  la  liste  suivante  indique  les  contrats  additionnels 
entrepris  et  les  paiements  faits  entre  cette  date  et  le  1"  décembre  1902. 

CONTRATS    PASSÉS  EN  1901-1902,  JUSQU'AU  30  JUIN  1902. 

Chemin  de  fer  Atlantique  et  Lac-Supérieur. — De  Caplin  à  Paspébiac,  30  milles  ; 
contrat  daté  du  25  juillet  1901. 

Chemin  de  fer  Algoma-Central  et  Baie-d'Hudson. — Du  Saut-Sainte-Marie,  Ontario, 
en  gagnant  la  rivière  et  le  port  de  Michipicoten  et  vers  la  ligne  principale  du  Pacifique 
Canadien,  distance  de  40  milles;  contrat  daté  du  28  septembre  1901. 

Chemin  de  fer  Bruce-Mines  et  Algoma. — D'un  point  sur  l'embranchement  d'Algoma 
du  Pacifique  Canadien — à  la  gare  du  Lac-Bruce  ou  aux  environs — à  un  autre  point  vers 
le  nord — au  lac  Rocheux  ou  aux  environs,  distance  9  milles  ;  contrat  en  date  du  19 
novembre  1901. 

Chemin  de  fer  Kootenay  et  Arrow-Head. — Du  lac  Duncan  vers  les  lacs  Lardo  ou 
Arrow,  C.-B.,  ou  du  lac  Lardo  au  lac  Arrow,  distance  de  30  milles  ;  contrat  daté  du  26 
août  1901. 

Chemin  de  fer  Montréal  et  ligne  provinciale. — De  Farnham,  Québec,  à  Frelighs- 
burg,  19  milles;  contrat  daté  du  2  août  1901. 

Chemin  de  fer  et  de  houille  de  la  Vallée  Red-Deer. — De  Calgary  à  un  endroit  dans 
le  canton  29,  rang  23,  4me  méridien,  distance  de  55  milles;  contrat  daté  du  30  juillet 
1901. 

Chemin  de  fer  Tilsonburg,  Lac-Erié  et  Pacifique. — De  Tilsonburg  à  Ingersoll  ou 
Woodstock,  Ontario,  distance  de  28  milles  ;  contrat  daté  du  15  octobre  1901. 

Compagnie  du  chemin  de  fer  Canadien  du  Pacifique. — De  l'extrémité  ouest  de  l'em- 
branchement de  Waskada,  en  allant  plus  à  l'ouest  à  une  distance  de  20  milles  ;  contrat 
daté  du  28  décembre  1901. 

Compagnie  du  chemin  de  fer  Canadien  Pacifique. — De  l'embranchement  Stonewall 
ou  de  l'embranchement  Selkirk  à  la  rivière  des  Islandais,  via  Gimli,  distance  35  milles  ; 
contrat  daté  du  8  février  1902. 

Compagnie  de  chemin  de  fer  Middleton  et  Victoria-Beach. — De  Bridgetown  à  Vic- 
toria-Beach,  N.-E.,  distance,  30  milles  ;  contrat  daté  du  5  mai  1902. 

Compagnie  de  chemin  de  fer  Middleton  et  Victoria-Beach. — De  Bridgetown  à  Mid 
le  ton,  N.-E.,  distance  11  milles  ;  contrat  daté  du  5  mai  1902. 
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Compagnie  de  chemin  de  fer  Ottawa,  Northern  et  Western. — Pour  sa  ligne  dans  et 
à  travers  HuU,  P.  Q.,  distance  4  milles;  contrat  daté  du  15  février  1902. 

Compagnie  de  chemin  de  fer  Shomberg  et  Aurora. — Du  Grand-Tronc  entre  Ling  et 
Newmarket,  Ont.,  à  Shomberg,  distance  15  milles  ;  contrat  daté  du  3  février  1902. 

CONTRATS  ADDITIONNELS,  DU  30  JUIN  1902  AU  V  DÉCEMBRE  1902. 

Compagnie  de  chemin  de  fer  Algoma-Central  et  Baie-d'Hudson. — Du  Saut-Sainte- 
Marie  à  un  point  sur  le  Canadien  Pacifique  à  White-River,  ou  aux  environs,  distance 
135  milles  ;  contrat  daté  du  15  octobre  1902. 

La  Compagnie  du  chemin  de  fer  de  Colonisation  du  Nord. — De  Labelle,  P.  Q.,  au 
Nominingue,  distance,  22  milles;  contrat  daté  du  8  juillet  1902. 

Compagnie  de  chemin  de  fer  Canadien  du  Pacifique.  De  Dyment  à  la  région  minière 
New-Klondike,  Ont.,  distance,  7  milles;  contrat  daté  du  28  août  1902. 

Compagnie  du  chemin  de  fer  de  Colonisation  Montfort  et  Gatineau. — D'Arundel 
à  un  point  dans  les  townships  de  Preston  et  Hartwell,  P.Q.,  distance,  30  milles  ;  contrat 
daté  du  30  juillet  1902. 

Compagnie  de  chemin  de  fer  Québec  et  Nouveau-Brunswick. — Prolongement  de 
l'embranchement  de  Saint-François  du  chemin  de  fer  Témiscouata  jusqu'à  l'embouchure 
de  la  rivière  Saint-François,  distance  3  milles  ;  contrat  daté  du  25  août  1902. 

Compagagnie  du  chemin  de  fer  Schomberg  et  Aurora — Prolongement  de  son  ter- 
minus est  jusqu'à  un  point  sur  le  lac  Bond,  Ont.,  ou  aux  environs,  distance,  4  milles  ; 
contrat  daté  du  30  juillet  1902. 


SUBVENTIONS    PAYEES    PENDANT    l'eXERCICE    TERMINÉ    LE    30    JUIN    1902. 


Chemin  de  fer  Atlantique  et  Lac-Supérieur $  14,800  00 

Canadian-Northern 939,891  00 

des  Mille-Iles 5,440  00 

Ottawa,  Northern  &  Western 8,192  00 

Canad.  du  Pacifique  (Passe  du  Nid-de-Corbeau).  22,946  00 

Canadien  du  Pacifique  (embranch.  Pipestone).. .  67,200  00 

Inverness  et  Richmond 86,800  00 

Pont  de  Québec 167,430  00 

Montréal  et  Ligue  provinciale 58,560  00 

York  et  Carleton,  N.-B 18,336  00 

Algoma-Central  et  Baie-d'Hudson 380,624  00 

Lac-Erié  et  Rivière-Détroit 137,120  00 

Atlantique  et  Nord-Ouest 186,600  00 


Total $2,093,939  00 
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SUBVENTIONS    ADDITIONELLES    PAYEES    DU    V    JUILLET    1902    AU    1"  DECEMBRE    1902. 

Chemin  de  fer  Great-Northern .  . 137,777  20 

Canadien -Pacifique  (Passe  du  Nid-de-Corbeau) .  60,000  00 

Canadien-Pacifique    (Embr.  de    Selkirk -Ouest)  81,650  00 

Il            II       Canadien-Pacifique   (Embranchement  Dyment).  22,336  00 

M            II       Inverness  et  Richmond ,  .  .  .  55,000  00 

Pont  de  Québec 108,840  00 

Il            II       Atlantique  et  Lac-Supérieur „ .  . .  46,500  00 

Il            II       Algoma-Central  et  Baie-d'Hudson 202,912  00 

M           I,       Cap-Breton 65,280  00 


Il  II 


1680,295.20 

ACTION  DU  GOUVERNEMENT  RELATIVEMENT  AUX  LIGNES 
SUBVENTIONNÉES. 

Note. — Les  numéros  entre  parenthèses,  après  le  titre  de  la  compagnie,  se  rapportent  à  la  liste  des 
chemins  de  fer  subventionnés  par  le  parlement  dans  la  Partie  III. 

Pour  ce  qui  est  des  chemins  de  fer  subventionnés  par  l'Etat,  on  verra  par  ce  qui 
suit  les  progrès  qui  ont  été  faits  en  ce  qui  regarde  le  gouvernement.  Il  n'est  ici  ques- 
tion que  des  lignes  et  des  compagnies  qui  ont  pris  des  mesures  définitives  pour  s'assurer 
de  la  subvention. 

Les  sommes  suivantes  ont  été  déboursées  pour  ces  subventions  : — 

Exercice  1883-84,  terminé  le  30  juin  1884 |  208,000  00 

1884-85  "  1885 403,245  00 

1885-86  "  1886 2,171,249  00 

1886-87  "  1887 1,406,533  00 

1887-88  "  1888 1,027,041  90 

"  ■      1888-89  "  1889 846,721  83 

1889-90  "  1890 1,678,195  7.5* 

1890-91  "  1891 1,265,705  87* 

1891-92  ''  1892 1,247,215  93* 

1892-93  "  1893 811,394  07* 

1893-94     ^  "  1894 1,229,885  10* 

1894-95  "  1895 1,310,049  10* 

1895-96  ''  1896 834,745  49* 

1896-97  "  1897 416,955  30* 

1897-98  "  1898 1,414,934  78* 

"         1898-99  "  1899 ,.  3,201,220  05* 

1899-1900  "  1900 725,720  35* 

1900-1901  "  1901 2,512,328  86 

1901-1902  "  1902 2,093,939  00* 

$24,806,580  37 

*  Dans  ces  chiffres  la  subvention  de  $186,600  par  année  payable  à  la  Compagnie  du  chemin  de  fer 
Atlantique  et  Nord-Ouest,  pendant  20  ans  à  compter  du  1er  juillet  1889,  se  trouve  maintenant  comprise 
pour  la  première  fois.     Le  ministère  des  Finances  opère  ce  paiement. 
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A  ce  qui  précède  il  faut  ajouter  les  subventions  excep- 
tionnelles suivantes  : 

Chemin  de  fer  Canada-Central,  payées  en  1878-83. .         1,525,250  00 

Chemin  de  fer  Canadien  du  Pacifique— prolongement 
de  la  jonction  de  Saint-lJIartin  à  Québec,  payée 
en  1885 1,500,000  00 

Total  des  subventions  payées  à  même  le  "  Fonds  con- 
solidé", jusqu'au  30  juin  1902 $27,831,830  37 

La  subvention  à  la  ligne-mère  du  chemin  de  fer  du 
Pacifique  Canadien  a  été  payée  à  même  le 
"  Capital",  et  s'élève  à 25,000,000  00 

Total  payé  en  subventions  ...    $52,831,830  37 

La  somme  qui  précède  ne  comprend  pas  la  somme  de  $2,394,000,  due  à  la  pro- 
vince de  Québec,  pour  le  chemin  de  fer  entre  Ottawa  et  Québec,  somme  qui  a  mainte- 
nant été  transférée  à  la  dette  publique,  et  sur  laquelle  l'Etat  paie  5  pour  100  d'intérêt, 
soit  $119,700  par  année.     (Voir  la  note  à  la  page  46  du  relevé  du  comptable,  partie  IL) 

Compagnie  du  chemin  de  fer  Albert-Sud. 

(Voir  Rapport  annuel  de  1891-92.) 

Compagnie  du  chemin  de  fer  Algoma- Central  et  Baie-d'Hudson. 

(Voirie''  437  et  479.) 

Cette  compagnie  a  été  constituée  en  corporation  sous  le  nom  de  "  Compagnie  du  che- 
min de  fer  Algoma-Central",  par  l'acte  62-63  Victoria,  chapitre  50  (1899),  avec  pouvoir 
de  construire  une  ligne  de  chemin  de  fer  à  partir  de  la  ville  du  Saut-Sainte  Marie  jus- 
qu'à un  point  sur  la  ligne-mère  du  chemin  de  fer  Canadien  du  Pacifique  à  ou  près  la  gare 
de  Dalton,  et  de  là  vers  le  sud-ouest  jusqu'au  havre  de  Michipicoten,  sur  le  lac  Supé- 
rieur. 

L'acte  63-64  Victoria,  chapitre  49  (1900),  modifia  ces  pouvoirs  et  la  compagnie  fut 
autorisée  à  construire  un  chemin  de  fer  du  Saut-Saint-Marie  à  un  endroit  entre  les 
rivières  Mogdie  et  Michipicoten,  et  de  là  jusqu'à  la  ligne-mère  du  chemin  de  fer  Cana- 
dien du  Pacifique,  et  vers  le  sud  jusqu'au  havre  de  Michipicoten. 

Par  l'acte  I  Edouard  VIL,  chapitre  46  (1901),  le  nom  de  la  compagnie  fut  changé 
comme  ci-dessus,  et  elle  fut  autorisée  à  prolonger  son  chemin  de  fer  depuis  un  endroit 
sur  la  ligne  du  chemin  de  fer  Canadien-Pacifique  en  allant  vers  le  nord  jusqu'à  quelque 
point  sur  la  baie  James,  pas  plus  loin  au  nord  que  la  rivière  Equam. 

L'acte  des  subventions  aux  chemins  de  fer  de  1899,  62-63  Vie,  ch.  7,  item  23,  a 
autorisé  une  subvention  pour  40  milles  de  ce  chemin  de  fer  depuis  le  Saut-Sainte-Marie 
vers  la  rivière  et  le  port  de  Michipicoten,  et  vers  la  ligne-mère  du  chemin  de  fer  Canadien 
du  Pacifique,  au  montant  de  $3,300  par  mille,  avec  addition  de  50  pour  100  sur  le  coût 
excédant  $15,000  par  mille,  la  totalité  de  la  subvention  ne  devant  pas  excéder  $6,400 
par  mille. 

La  compagnie  ayant  demandé  cette  subvention,  a  signé  un  contrat  le  28  septembre 
1901,  sous  l'autorité  de  décrets  de  l'exécutif  en  date  du  30  mai  et  du  10  août  1901,  les 
travaux  devant  être  terminés  le  1"  mai  1902. 
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L'acte  des  subventions  aux  chemins  de  fer  1900,  63-64  Victoria,  chapitre  8,  item  4 
accorda  une  subvention  semblable  à  la  compagnie  pour  un  prolongement  de  25  milles  de 
sa  ligne  à  partir  de  la  section  de  40  milles  ci-dessus  mentionnée,  et  aussi  pour  25  milles 
à  partir  du  havre  de  Michipicoten  vers  la  ligne-mère  du  chemin  de  fer  Canadien  du 
Pacifique. 

Sous  l'autorité  d'un  décret  de  l'exécutif  du  6  janvier  1902,  contrat  fut  passé  le  5 
février  1902  avec  la  compagnie  pour  les  travaux  ainsi  subventionnés  et  qui  devaient 
être  terminés  le  1"  octobre  1903  sur  l'embranchement  de  Michipicoten,  et  le  P'  mai 
1902  sur  les  25  milles  de  la  ligne-mère. 

Dans  le  cours  du  dernier  exercice  financier,  la  compagnie  a  reçu  pour  les  travaux 
faits  en  vertu  de  ces  deux  contrats  les  paiements  suivants  :  Pour  les  premiers  40  milles 
de  sa  ligne-mère,  $240,624  ;  pour  la  partie  comprise  entre  le  40e  et  le  65e  mille, 
$63,200,  et  pour  l'embranchement  de  Michipicoten,  $76,800,  formant  au  30  juin  1902 
un  total  de  $380,624 

Compagnie  du  chemin  de  fer  Atlantique  et  Lac-Supérieur. 

(Voir  n°  524.) 

Cette  compagnie  a  été  constituée  en  corporation  par  l'acte  56  Victoria,  chapitre  39 
(1893),  avec  pouvoir  de  construire  ou  acquérir  une  ligne  de  chemin  de  fer  entre  un  point 
sur  ou  près  de  la  baie  de  Gaspé,  dans  la  province  de  Québec,  et  un  point  sur  ou  près 
la  rivière  Sainte-Marie,  dans  le  district  d'Algoma,  dans  la  province  de  l'Ontario,  et  a  été 
autorisée  à  faire  des  contrats  avec  certaines  compagnies  nommées,  pour  l'achat  ou  la 
prise  à  bail  de  leurs  chemins  de  fer,  en  totalité  ou  en  partie,  et  de  leurs  droits  ou 
pouvoirs  entre  les  points  nommés. 

La  compagnie  fit  des  conventions  qui  furent  ratifiées  par  le  parlement  par  l'Acte 
57-58  Victoria,  chapitre  63  (1894),  comme  suit  : — 

(1)  Pour  l'achat  du  chemin  de  fer  de  la  Compagnie  du  chenain  de  fer  de  la  Baie-des- 
Chaleurs  et  toutes  ses  circonstances  et  dépendances.  (2)  Pour  l'usage  d'un  pont  qui 
sera  construit  sur  le  fleuve  Saint-Laurent,  en  face  de  la  cité  de  Montréal,  par  la  Com- 
pagnie de  Pont  de  Montréal.  (3)  Pour  l'achat  du  chemin  de  fer  Grand-Oriental  (Great- 
Eastern)  entre  Yamaska  et  Saint-Grégoire,  dans  la  province  de  Québec.  (4)  Pour  l'achat 
du  chemin  de  fer  de  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  de  la  Vallée  de  l'Ottawa,  entre 
Lachute  et  Saint-André,  dans  la  province  de  Québec,  et  ses  immunités.  L'acte  décré- 
tait que  les  chemins  de  fer  nommés  seraient  terminés  dans  les  trois  ans,  et  le  pont  dans 
les  cinq  ans. 

Des  difficultés  s'élèvent  cependant  :  Les  biens  de  la  Compagnie  du  chemin  de  fer 
Atlantique  et  Lac-Supérieur  furent  en  définitive  attribués  aux  syndics  des  porteurs 
d'obligations,  qui,  par  l'acte  1  Edouard  VII,  chapitre  48,  1901,  furent  autorisés  nonobs- 
tant tout  ce  que  peut  contenir  tout  acte  du  parlement  du  Canada,  à  réparer  et  renou- 
veler la  chaussée  et  les  ponts  établis  sur  le  chemin  de  fer  entre  Métapédiac  et  Capelan,  et 
construire  le  chemin  de  fer  entre  Capelan  et  quelque  point  près  de  Paspébiac  ;  ces  pou- 
voirs de  construction  devant  être  exercés  avant  le  31  décembre  1902  ;  et  aussi  à  exploi- 
ter le  chemin  de  fer  entre  Métapédiac  et  Paspébiac,  dans  la  division  de  la  Baie-des- 
Chaleurs. 
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Par  l'acte  des  subventions  de  1901,  1  Edouard  VII,  chapitre  7,  item  9,  il  fut 
accordé  une  subvention  pour  30  milles  de  chemin  entre  Capelan  et  Paspébiac,  savoir, 
$3,200  par  mille,  avec  une  subvention  additionnelle  de  50  pour  100  sur  le  coût  excédant 
$15,000  par  mille,  l'ensemble  ne  devant  pas  dépasser  $6,400  par  mille,  le  contrat  de 
subvention  devant  être  conclu  avec  les  syndics  ou  séquestres  en  vertu  d'une  hypothèque 
de  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Atlantique  et  Lac-Supérieur.  L'acte  décrétait 
que  la  subvention  serait  affectée  au  paiement,  1°  de  certaines  superstructures  de  ponts, 
mais  n'excédant  pas  $35,000  ;  2"  de  l'achèvement  de  la  chaussée  ;  et  3*»  de  réclamations 
pour  main-d'œuvre,  matériaux  et  approvisionnements  s'y  rattachant. 

A  la  date  du  25  juillet  1901,  un  contrat  fut  signé  en  conséquence,  et  jusqu'au  30 
juin  1902  on  avait  payé  $14,800  pour  une  superstructure  de  pont,  selon  les  dispositions 
de  l'acte. 

Il  faut  remarquer,  ainsi  qu'il  est  dit  dans  le  rapport  annuel  du  ministère  pour  l'ex- 
ercice 1894-95,  que  la  subvention  avait  été  payée  à  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  de  la 
Baie-des-Chaleurs,  pour  ce  chemin  de  fer,  savoir,  de  Métapédiac  en  allant  vers  l'est  jus- 
qu'à Paspébiac,  70  milles,  au  montant  de  $620,000. 

Compagnie  du  chemin  de  fer  Atlantique  et  Nord-Ouest. 
(^Voir  Rapport  annuel  de  1889-90.) 

Compagnie  de  chemin  de  fer  de  la  Baie-des-Chaleurs. 

(Voir  Rapport  annuel  de  1895-96.) 

Compagnie  de  chemin  de  fer  Jonction  de  Beauharnois. 

[Voir  Rapport  annuel  de  1895-96.) 

Compagnie  de  chemin  de  fer  Belleville  et  North-Hastings. 

(  Voir  Rapport  annuel  de  1888-89.) 

Compagnie  houillère  de  Boston  et  de  la  Nouvelle-Ecosse. 

{Voir  Rapport  annuel  de  1895-96.) 

Compagnie  de  chemin  de  fer  Brockville,  West-Port  et  Saut-Sainte-Marie. 

[Voir  Rapport  annuel  de  1896-97.) 

Compagnie  de  chemin  de  fer  des  Mines  de  Bruce  et  d'Algoma. 

{Voirn    539.) 

Cette  compagnie  a  été  constituée  par  l'acte  de  l'Ontario,  62  Victoria  (2)  chapitre 
93  (1899),  avec  pouvoir  de  construire  un  chemin  de  fer,  actionné  soit  par  la  vapeur  soit 
par  l'électricité,  à  partir  d'un  point  dans  ou  près  le  village  de  Bruce-Mines  dans  le  dis- 
trict d'Algoma  ;  puis  croisant  l'embranchement  d'Algoma  du  chemin  de  fer  Canadien- 
Pacifique  jusqu'aux  mines  de  cuivre  de  Rock-Lake,  dans  les  townships  de  Plummer  et 
Coffin  ;  de  là  en  allant  vers  le  nord  sur  une  distance  de  30  milles,  en  passant  à  travers 
les  townships  de  McMahon  et  de  Gillmor. 

L'acte  des  subventions  de  1901,  chapitre  7,  item  24,  accorda  une  subvention  pour 
9  milles  de  chemin  de  fer  depuis  un  point  sur  l'embranchement  d'Algoma  du  chemin  de 
fer  Canadien  Pacifique  à  ou  près  la  station  duLac  Bruce,  vers  le  nord,  jusqu'à  un  point  à 
ou  près  le  lac  Rock,  de  $3,200  par  mille,  et  une  subvention  additionnelle  de  50  pour  100 
pour  les  dépenses  dépassant  $15,000  par  mille,  mais  n'excédant  pas  un  total  de  $6,400 
par  mille. 
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Sous  l'autorité  d'un  décret  de  l'exécutif  du  5  novembre  1901,  la  compagnie  signa  un 
contrat  pour  ces  travaux,  et  devait  terminer  le  chemin  le  15  décembre  1901. 

Le  chemin  de  fer  parait  avoir  été  virtuellement  terminé  dans  le  cours  de  l'exercice, 
mais  aucune  partie  de  la  subvention  n'avait  été  payée  au  30  juin  1902. 

Compagnie  du  chemin  de  fer  Brantford,  Waterloo  et  Lac-Erié. 

[Voir  Rapport  annuel  de  1895-96.) 

Compagnie  de  chemin  de  fer  Bouctouche  et  Moncton. 

{Voir  Rapport  annuel  de  1893-94.) 

Compagnie  de  chemin  de  fer  Canada- Atlantique. 

{Voir  Rapport  annnel  de  1888-89,  et  aussi  dans  le  présent  rapport  sous  le  titre  de  Com 
pagnie  du  chemin  de  fer  Ottawa,  Arnprior  et  Parry-Sound.) 

Compagnie  de  chemin  de  fer  Canada-Est  ;  autrefois  la  Compagnie  Nord  et  Ouest  du 

Nouveau  Brunswick . 

{Voir  Rapport  annuel  de  1894-95  et  1899-1900.) 

Compagnie  de  chemin  de  fer  "  Canadian  Northern". 

{Voir  Compagnie  du  chemin  de  fer  Ontario  et  Rivière-La-Pluie.) 

Compagnie  de  chemin  de  fer  Canadien  du  Pacifique. 

Revelstoke  à  Arrow-Lake. 
{Voir  Rapport  annuel  de  1896-97.) 

Chemin  de  fer  Canadien  du  Pacifique. 
(Embranchement  de  Gimli.) 
{Voir  n°  541.) 

L'acte  des  subventions  aux  chemins  de  fer  de  1901,  1  Edouard  VII,  chapitre  7, 
item  26,  accorda  une  subvention  de  S3,200  par  mille,  et  une  subvention  additionnelle  de 
50  pour  100  sur  le  coût  excédant  $15,000  par  mille,  mais  ne  devant  pas  dépasser  |6,400 
par  mille,  pour  un  chemin  de  fer  à  partir  d'un  point  sur  l'embranchement  de  Stonewall 
ou  l'embranchement  de  Selkirk  du  chemin  de  fer  Canadien  du  Pacifique,  jusqu'à  la  rivière 
Icelandic,  par  la  voie  de  Gimli,  n'excédant  pas  35  milles. 

La  compagnie  ayant  demandé  la  subvention  elle  signa  un  contrat  le  8  février  1902 
sous  l'autorité  des  décrets  de  l'exécutif  du  30  novembre  1901,  et  du  25  janvier  1902,  et 
s'engagea  à  terminer  les  travaux  le  31  décembre  1902. 

A  la  clôture  de  l'exercice  le  30  juin  1902,  aucune  partie  de  la  subvention  n'avait 
été  payée. 

Compagnie  du  chemin  de  fer  Canadien  du  Pacifique. 

(Embranchement  Waskada.) 
(FoirnM94.) 
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L'acte  des  subventions  aux  chemins  de  fer  de  1900,  62-64  Victoria,  chapitre  8,  item 
19,  accorda  une  subvention  de  |3,200  par  mille,  avec  une  addition  de  50  pour  100  sur 
le  coût  excédant  $15,000  par  mille,  mais  n'excédant  pas  |6,4"00  par  mille,  pour  un  che- 
min de  fer  à  partir  de  l'extrémité  ouest  de  l'embranchement  du  chemin  de  fer  Canadien- 
Pacifique,  Manitoba,  jusqu'à  20  milles  plus  loin. 

La  compagnie  ayant  demandé  la  subvention,  elle  signa  un  contrat  pour  ces  travaux 
le  28  décembre  1901,  sous  l'autorité  des  décrets  de  l'exécutif  du  6  juillet,  11  septembre» 
3  octobre  et  30  novembre  1901,  les  travaux  devant  être  terminés  le  V  octobre  1902. 
Aucune  partie  de  la  subvention  n'avait  été  payée  à  la  date  du  30  juin  1902. 

Compagnie  du  chemin  de  fer  Canadien  du  Pacifique. 

Embranchement  de  la  Pierre-à-Pipe. — Station  d'Antler  à  la  Montagne-L'Orignal. 

(Voir  n°  447.) 

L'acte  des  subventions,  62-63  Vie,  ch.  7  (1899),  autorise  une  subvention  de  $3,200 
par  mille,  avec  une  autre  subvention  de  50  pour  100  pour  les  dépenses  dépassant  $15,000 
par  mille,  mais  n'excédant  pas  un  total  de  $6,400  par  mille,  pour  un  chemin  de  fer  à 
partir  du  voisinage  de  la  station  d'Antler,  allant  jusqu'à  un  endroit  près  de  la  Montagne- 
L'Orignal,  Manitoba,  distance  n'excédant  pas  50  milles. 

La  Compagnie  du"  chemin  de  fer  du  Pacifique  Canadien  a  demandé  et  obtenu  de 
signer  un  contrat  pour  ces  travaux  le  18  décembre  1899.  A  la  date  du  30  juin  1901  un 
seul  paiement  de  $92,800  avait  été  fait.  Une  nouvelle  somme  de  $67,200  a  été  payée 
dans  le  cours  du  dernier  exercice,  formant  un  total  de  $160,000  payé  à  la  date  du  30 
juin  1902. 

Compagnie  du  chemin  de  fer  Canadien  du  Pacifique. 

(Chemin  de  fer  de  la  Passe  du  Nid-de-Corbeau.) 
{Voirn    415.) 

L'acte  spécial,  60-61  Vie,  ch.  5  (1898),  autorisait  d'accorder  à  la  Compagnie  du 
chemin  de  fer  Canadien  du  Pacifique  une  subvention  pour  la  construction  d'un  chemin 
de  fer  partant  de  Lethbridge,  par  la  passe  du  Nid-de-Corbeau,  et  allant  à  Nelson,  cette 
subvention  étant  au  montant  de  $11,000  par  mille  et  ne  devant  pas  excéder  en  totalité 
$3,630,000.  Le  6  septembre  1897,  contrat  a  été  passé  avec  la  compagnie.  La  distance 
totale  est  de  342.75  milles.  Le  chemin  a  été  construit  et  est  en  exploitation  depuis 
Lethbridge  jusqu'à  l'extrémité  sud  du  lac  Kootenay,  distance  de  288.75  milles,  excepté 
qu'à  un  endroit  la  voie  temporaire  sera  remplacée  par  une  voie  permanente  redressée. 

Des  54  milles  restant  jusqu'à  Nelson,  les  20  milles  entre  Nelson  et  Proctor  sont 
terminés.  Dans  le  cours  du  dernier  exercice  une  nouvelle  somme  de  $22,946  a  été  payée 
sur  la  subvention,  ce  qui  porte  à  $3,344,720  le  total  des  paiements  à  la  date  du  30  juin 
1902. 

Compagnie  du  chemin  de  fer  du  Cap-de-la-Madeleine. 

{Voir  le  rapport  annuel  de  1896-97.) 

Compagnie  du  prolongement  du  chemin  de  fer  du  Cap-Breton. 

{Voir  le  rapport  annuel  de  1895-96.) 
(roirn°420.) 
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L'acte  des  subventions  de  1899,  62-6c  Yic,  eh.  7,  accordait  une  subvention  de 
$3,200  par  mille,  avec  addition  de  50  pour  100  sur  le  coût  excédant  $15,000  par  mille, 
la  totalité  ne  devant  pas  dépasser  $6,400  par  mille,  pour  un  chemin  de  fer  de  Port- 
Hawkesbury,  sur  le  détroit  de  Canso,  N.-E.,  à  Saint-Pierre,  30  milles. 

La  compagnie  ayant  demandé  la  subvention,  elle  signa  un  contrat  pour  ces  travaux 
le  15  septembre  1900.  Aucune  partie  de  la  subvention  n'avait  été  payée  à  la  fin  de 
l'exercice,  le  30  juin  1902. 

Chemin  de  fer  de  Caraquette. 

{Voir  Rapport  annuel  de  1888-89.) 
Compagnie  du  chemin  de  fer  Cencral  du  Nouveau-Brunswick. 

{Voir  n''  40,  143,  156,  205,  353,  382  et  445.) 

Par  l'acte  47  Vie,  ch.  8  (1884),  une  subvention  n'excédant  pas  $128,000  a  été 
accordée  pour  aider  à  la  construction  d'environ  40  milles  du  chemin  de  fer  Central,  à 
partir  de  la  tête  du  Grand -Lac  jusqu'au  chemin  de  fer  Intercolonial,  entre  Sussex  et 
Saint- Jean,  N.-B. 

Sous  l'autorité  d'un  décret  de  l'exécutif  du  5  juin  1886,  contrat  fut  passé  le  7  juillet 
1886  avec  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Central  pour  une  ligne  partant  de  la  Rivière- 
au-Saumon,  à  la  tête  du  Grand-Lac,  et  allant  à  Norton,  sur  l'Intercolonial,  les  travaux 
devant  être  terminés  pour  le  P'  juillet  1888.  Certains  travaux  ont  été  exécutés,  mais 
les  obligations  du  contrat  n'ont  pas  été  remplies,  et  aucune  partie  de  la  subvention  n'a 
été  payée.  Le  droit  à  la  subvention  s'étant  éteint,  il  a  été  rétabli  par  l'acte  des  subven- 
tions, 52  Vie,  ch.  3  (1889).     • 

Le  V  décembre  1890,  un  nouveau  contrat  était  passé  avec  la  comp'Bgnie  pour  les 
travaux  couverts  par  l'acte  des  subventions  de  1889,  la  limite  de  la  subvention  étant 
$128,000;  ce  contrat  couvrait  aussi  une  subvention  pour  4J  milles,  dont  la  limite  était 
de  $14,400,  autorisé  par  l'acte  53  Vie,  ch.  2,  ce  qui  portait  la  subvention  totale  à 
$142,400,  la  longueur  totale  du  chemin  subventionné  étant  de  44J  milles.  Les  travaux 
devaient  être  finis  le  P''  décembre  1891. 

L'acte  51  Vie,  ch.  3,  autorisait  la  cession  à  cette  compagnie,  comme  subvention,  de 
certains  rails  de  fer  pour  une  valeur  de  $83,612.54,  louée  à  la  Compagnie  du  chemin  de 
fer  Saint-Martin  et  Upham  (chemin  de  fer  que  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Central 
a  acquis  ;  la  vente  ayant  été  approuvée  par  un  décret  de  l'exécutif  du  15  novembre  1887), 
la  cession  portant  pour  condition  que  ces  rails  devaient  être  remplacés  par  des  rails 
d'acier.  Les  nouveaux  rails  d'acier  furent  substitués  aux  anciens,  et  un  décret  de  l'exé- 
cutif du  18  octobre  1889  autorisa  le  transfert  des  rails  à  la  compagnie. 

L'acte  des  subventions  de  1894,  57-58  Vie,  ch.  4,  a  autorisé  une  subvention  à  cette 
compagnie  ne  dépassant  pas  $48,000  pour  15  milles  de  son  chemin,  de  Chipman  aux 
houillères  de  Newcastle,  et  un  contrat  pour  les  travaux  fut  passé  avec  la  compagnie  le 
7  septembre  1895. 

Par  l'acte  des  subventions  60-61  Vie,  ch.  4  (1897),  la  subvention  de  1894  pour  ces 
15  milles  a  été  votée  de  nouveau  pratiquement,  avec  addition  de  50  pour  100  du  coût 
en  sus  des  $15,000  par  mille,  la  totalité  de  la  subvention  ne  devant  pas  excéder  $6,400 
par  mille. 
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L'acte  des  subventions  62-63  Vie,  ch.  7  (1899),  autorisait  une  subvention  de  $3,200 
par  mille,  avec  addition  de  50  pour  100  sur  le  coût  excédant  $15,000  par  mille,  la  tota- 
lité de  la  subvention  ne  devant  pas  dépasser  $6,400  par  mille,  pour  un  prolongement 
depuis  les  houillères  de  Newcastle  jusqu'à  Gibson,  30  milles.  Il  a  été  passé  le  8  février 
1900  un  contrat  avec  la  compagnie  pour  la  construction  de  ce  chemin. 

A  la  clôture  de  l'exercice  1898-99  il  avait  été  payé,  y  compris  la  valeur  de  ces  rails, 
$226,012.54.     Aucun  autre  paiement  n'a  été  fait  jusqu'à  la  date  du  30  juin  1902. 

Compagnie  de  chemin  de  fer  Ontario-Central. 

{Voir  Rapport  annuel  de  1900-1.) 

Compagnie  de  chemin  de  fer  Châteauguay  et  Nord. 

Cette  compagnie  a  été  constituée  par  l'acte  de  Québec  de  1895  (1),  ch.  64  ;  ses  pou- 
voirs ont  été  modifiés  par  l'acte  de  1898,  ch.  75. 

Par  l'acte  des  subventions  de  1900,  63-64  Vie,  ch.  8,  une  subvention  de  $3,200 
par  mille  a  été  accordée,  ainsi  que  50  pour  100  pour  toute  dépense  excédant  $15,000  par 
mille,  mais  ne  devant  pas  dépasser  en  tout  $6,400  par  mille;  cette  subvention  était 
accordée  pour  42  milles,  du  quartier  Hochelaga,  Montréal,  à  un  endroit  du  chemin  du 
Grand-Nord  à  Joliette  ou  près  de  Joliette,  avec  tronçon  pénétrant  dans  cette  ville. 

Le  contrat  a  été  passé  le  19  janvier  1901. 

A  la  même  date,  deux  autres  contrats  ont  été  passés  soumis  à  l'acte  des  subven- 
tions, l'un  pour  la  construction  d'un  chemin  de  fer,  avec  pont  pour  les  voitures  et  les 
piétons,  du  Bout-de-l'Ile  à  Charlemagne,  au  confluent  du  Saint-Laurent  et  de  l'Ottawa? 
et  l'autre,  pour  la  construction  d'un  pont  sur  la  rivière  du  Lac-Ouareau,  au  coût  de 
$15,000.     Aucune  de  ces  subventions  n'a  été  payée  cette  année. 

Compagnie  de  chemin  de  fer  d'embranchement  de  Chatham. 
{Voir  Rapport  annuel  de  1893-94.) 

Compagnie  de  chemin  de  fer  de  Transport  Maritime  de  Chignectou. 

{Voir  Rapport  annuel  de  1894-95.) 

Compagnie  du  chemin  de  fer  de  la  Côte  de  la  Nouvelle-Ecosse. 

(Foirn^  403.) 

L'acte  provincial  de  la  Nouvelle-Ecosse,  56  Vie,  ch.  154  (1893),  a  constitué  cette 
compagnie  pour  la  construction  d'une  ligne  de  chemin  de  fer  de  Yarmonth  à  Lockport  ; 
un  acte  subséquent,  le  59e  Vie,  ch.  154  (1893),  étendait  ses  pouvoirs. 

L'acte  des  subventions  fédérales,  60-61  Vie,  ch.  4  (1897),  a  autorisé  une  subvention 
pour  61  milles  de  ce  chemin  de  fer  depuis  Yarmouth  jusqu'à  Port-Clyde,  au  montant  de 
$3,200  par  mille,  avec  addition  de  50  pour  100  sur  le  coût  excédant  $15,000  par  mille,  la 
totalité  de  la  subvention  ne  devant  pas  excéder  $6,400  mille. 

Il  a  été  passé  avec  la  compagnie,  le  26  août  1897,  un  contrat  pour  la  construction 
du  chemin,  qui  devait  être  terminé  le  P""  septembre  1899. 
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Pendant  l'exercice  1897-98  il  a  été  payé  la  somme  de  |90,400.     Aucun  autre  paie- 
ment n'a  été  fait  durant  le  dernier  exercice. 

Compagnie  du  chemin  de  fer  de  Cobourg,  Northumberlond  et  Pacifique. 

[Voir  Rapport  annuel  de  1900-01.) 

Compagnie  de  chemin  de  fer  et  de  navigation  Colombie-Kootenay. 

(Affermé  à  la  Co7n2:)agnie  du  chemi7i  de  fer  Canadien  dn  Pacifique.) 
(Voir  Rapport  annuel  de  1891-92.) 

Compagnie  de  chemin  de  fer  de  la  Vallée  de  la  Cornwallis. 

(Voir  Rapport  annuel  de  1891-92.) 

Compagnie  de  chemin  de  fer  et  de  houille  de  Cumberland. 

(Voir  Rapport  annuel  de  1894-95.) 

Compagnie  de  chemin  de  fer  Dominion- Atlantic. 
(Voir  Compagnie  de  chemin  de  fer  des  comtés  de  l'Ouest.) 

Compagnie  du  chemin  de  fer  Dominion-Eastern. 

(Voir  Rapport  annuel  de  1900-01.) 

Compagnie  de  chaux  du  Canada. 

(Voir  Rapport  annuel  de  1888-89.) 

Compagnie  houillère  Dominion 

(Voir  Rapport  annuel  de  1895-96.) 

Compagnie  du  chemin  de  fer  du  comté  de  Drummond. 

(Voir  Rapport  annuel  de  1900-01.) 

Compagnie  du  chemin  de  fer  de  la  Vallée- Est  du  Richelieu. 
(Voir  Rapport  annuel  de  1888-89.) 

Compagnie  du  chemin  de  fer  Elgin,  Petitcodiac  et  Havelock. 

(Voir  Rapports  annuels  de  1885-86  et  1890-91.) 

Compagnie  du  chemin  de  fer  Erié  et  Huron. 

(Voir  Rapport  annuel  de  1886-87.) 

Compagnie  de  chemin  de  fer  Esquimalt  et  Nanaïmo. 

(Voir  Rapport  annuel  de  1886-87.) 

Compagnie  de  pont  Frédéricton  et  Sainte-Marie. 

(Voir  Rapport  annuel  de  1888-89.) 

Compagnie  de  chemin  de  fer  Grand-Tronc,  Baie- Géorgienne  et  Lac-Érié. 

(Voir  Rapport  annuel  de  1893-94.) 
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Compagnie  du  chemin  de  fer  Grand-Tronc. 

{Voir  Rapport  annuel  de  1900-01.) 

Compagnie  de  chemin  de  fer  Great-Eastern. 

{Voir  Rapport  annuel  de  1896-97.) 

Compagnie  du  chemin  de  fer  Grand-Nord,  autrefois  la  Compagnie  du  Grand-Nord. 

(Le  nom  a  été  changé  par  l'acte  62-63  Vie,  ch.  67,  1899.) 
{Voir  n"^  33,  37,  72,  70,  154,  215,  231,  308,  309,  346,  371,  380,  405,  407,  413  et  416.) 

Par  l'acte  47  Yic,  ch.  8  (1884),  une  subvention  n'excédant  pas  $32,000  fut  accor- 
dée à  cette  compagnie  pour  la  construction  d'une  ligne  allant  de  Saint-Jérôme  à  New- 
Glasgow,  Québec  ;  la  longueur  du  chemin  est  estimée  à  10  milles. 

Sous  l'autorité  d'un  décret  de  l'exécutif  du  3  février  1885,  contrat  a  été  passé  avec 
la  compagnie  le  14  du  même  mois  pour  la  construction  du  chemin,  qui  devra  être  ter- 
miné pour  le  1"  juillet  1885. 

La  ligne  fut  terminée  et  inspectée,  et  sous  l'autorité  d'un  décret  de  l'exécutif  du  2 
mars  1885  il  fut  payé  $25,088  pour  7-84  milles. 

Par  l'acte  49  Yic,  ch.  10  (1886),  une  subvention  n'excédant  pas  $57,600  fut  accor- 
dée pour  une  ligne  allant  de  New-Glasgow  à  Montcalm,  distance  d'environ  19  milles. 
La  Compagnie  du  chemin  de  fer  du  Grand-Nord  l'ayant  demandée,  elle  lui  fut  accordée 
sous  l'autorité  d'un  arrêté  du  conseil  du  18  juillet  1887,  qui  en  a  aussi  approuvé  la  loca- 
lisation. Le  contrat  passé  le  19  août  suivant  comporte  que  le  chemin  devra  être  termi- 
né le  P'-août  1900. 

Par  l'acte  49  Vie,  ch.  10,  une  subvention  ne  dépassant  pas  $22,400  fut  accordée 
pour  la  construction  d'une  ligne  de  Saint- André  à  Lachute,  Que.,  7  milles. 

La  compagnie  ci-dessus  a  demandé  la  subvention,  mais  aucun  contrat  n'a  été  passé. 
La  même  subvention  a  de  nouveau  été  autorisée  par  l'acte  de  1889,  52  Vie,  ch.  3,  et  à 
la  date  du  8  octobre  1890  contrat  a  été  passé  pour  l'exécution  des  travaux,  dont  l'achè- 
vement état  fixé  au  1"  août  1891.  Le  chemin  a  été  terminé  et  ouvert  au  public  en 
janvier  1902. 

L'acte  52  Vie,  ch.  2  (1890),  a  autorisé  une  subvention  limitée  à  $48,000  pour  un 
chemin  de  fer  depuis  Montcalm  jusqu'au  chemin  de  fer  Canadien  du  Pacifique  entre 
Joliette  et  Saint-Félix-de- Valois,  quinze  milles. 

Par  l'acte  54-55  Vie,  ch.  8  (1891),  la  somme  de  $28,100  restée  impayée  sur  la  sub- 
vention accordée  en  1889  a  été  votée  de  nouveau. 

Par  l'acte  56  Vie,  ch.  8  (1893),  la  balance  impayée  de  $25,600  sur  la  subvention 
accordée  en  1891  a  été  votée  de  nouveau,  et  un  nouveau  contrat  a  été  passé  avec  la 
compagnie  pour  cette  entreprise  le  16  juin  1894. 

Par  le  même  acte,  la  subvention  n'excédant  pas  $48,000  accordée  à  la  compagnie 
pour  la  construction  de  15  milles  de  son  chemin  à  partir  de  Montcalm  jusqu'au  chemin 
de  fer  Canadien  du  Pacifique,  entre  Joliette  et  Saint-Féhx-de- Valois,  par  l'acte  58  Vie, 
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ch.  2,  a  été  accordée  de  nouveau.     On  a  passé  un  contrat  avec  la  compagnie  pour  cette 
entreprise  le  16  juin  1894. 

L'acte  des  subventions  57-58  Vie,  ch.  4  (1894),  a  autorisé  en  faveur  de  cette  com- 
pagnie une  subvention  de  $96,000  pour  30  milles  de  chemin  de  fer  à  partir  d'un  point 
de  raccordement  au  chemin  de  fer  des  Basses-Laurentides  près  de  Saint-Tite,  en  allant 
vers  l'ouest,  au  lieu  de  la  subvention  antérieure  accordée  à  la  Compapnie  du  chemin  de 
fer  Maskinongé  et  Nipissingue.  On  a  passé  un  contrat  avec  la  compagnie  pour  les  tra- 
vaux le  16  septembre  1894,  à  être  terminés  le  30  novembre  1896. 

L'acte  des  subventions  60-61  Vie,  ch.  4  (1897),  a  autorisé  le  paiement  des  soldes 
restés  impayés,  n'excédant  pas  $182,400,  pour  67  milles  de  chemin  de  fer  entre  Mont- 
calm  et  le  raccordement  avec  le  chemin  de  fer  des  Basses-Laurentides  près  de  Saint- 
Tite,  et  aussi  une  subvention  de  15  pour  100,  n'excédant  pas  $52,500,  du  coût  d'un  pont 
sur  la  rivière  Ottawa  à  Hawkesbury.  Aussi  pour  neuf  milles  calculés  en  moins  dans  la 
distance  entre  Montcalm  et  Saint-Tite  ;  aussi  pour  35  milles  de  Saint- Jérôme  à  Haw- 
kesbury ;  ces  deux  dernières  étant  les  subventions  de  $3,200  par  mille  avec  50  pour  100 
des  dépenses  en  sus  de  $15,000  par  mille.  Le  tout  ne  devant  pas  excéder  $6,400  par 
mille. 

En  vertu  de  cet  acte  la  compagnie  signa  un  contrat  le  5  septembre  1898  pour  la 
construction  des  67  milles  et  des  9  milles  mentionnés,  et  en  vertu  du  même  acte  un  con- 
trat fut  passé  avec  elle  le  12  octobre  1899,  pour  la  construction  des  35  milles  de  Saint- 
Jérôme  à  Hawkesbury. 

L'acte  des  subventions  62-63  Vie,  ch.  7  (1899),  autorisa  une  subvention  pour  53^ 
milles  du  chemin  de  fer  de  la  compagnie  entre  Montcalm  et  la  Jonction  de  Saint-Tite  ; 
et  aussi  pour  un  embranchement  depuis  sa  ligne-mère  jusqu'aux  chutes  Shawenegan, 
6|  milles,  ces  subventions  représentant  $3,200  par  mille,  avec  une  subvention  addition- 
nelle de  50  pour  100  du  coût  en  sus  de  $15,000  par  mille,  la  totalité  ne  devant  pas  dé- 
passer $6,400  par  mille. 

La  compagnie  a  été  autorisée  à  faire  deux  contrats  séparés,  l'un  pour  l'embranche- 
ment daté  du  4  juillet  1900,  et  l'autre  pour  le  chemin  de  fer  entre  Montcalm  et  la  Jonc- 
tion Saint-Tite,  le  26  du  même  mois. 

L'acte  des  subventions,  62-63  Vie,  ch.  7  (1899),  autorisa  des  subventions  pour  ai- 
der à  la  construction  de  trois  ponts,  au  montant  de  15  pour  100  de  la  somme  dépensée  ; 
ces  subventions  étant  limitées  comme  suit  : 

Pour  le  pont  sur  la  rivière  Saint-Maurice $16,425 

"  "         du  Loup 15,000 

"  "         Maskinongé 15,000 

Des  contrats  pour  ces  trois  ponts  furent  passés  avec  la  compagnie  à  la  date  du  21 
décembre  1899. 

A  la  date  du  28  février  1900,  un  contrat  fut  passé  avec  la  compagnie  pour  la  cons- 
truction d'un  pont  sur  la  rivière  Ottawa  à  Hawkesbury,  la  subvention,  limitée  à  $52,- 
500,  étant  autorisée  par  l'acte  60-61  Vie,  ch.  4  (1897).  La  ligne  telle  que  subvention- 
née et  soit  construite  soit  en  construction  s'étend  depuis  Hawkesbury  jusqu'à  la  Jonction 
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de  Saint-ïite,  sur  le  chemin  de  fer  des  Basses-Laurentides,  distance  de  225  milles,  pas- 
sant par  Grenville,  Lachute,  Saint-Jérôme,  New-Glasgow,  Montcalm,  Joliette  et  Saint- 
Boniface. 

Les  sections  entre  Saint- Jérôme  et  Montcalm,  27.84  milles,  et  20  milles  vers  l'ouest 
de  Saint-Tite  à  Saint-Boniface,  sur  lesquelles  la  subvention  était  de  $3,200  par  mille, 
formant  un  total  de  1 153, 988,  ont  été  construites  et  payées  ;  et  aussi  une  courte  ligne, 
6.75  milles,  de  Lachute  à  Saint- André,  pour  laquelle  la  subvention  s'élevait  à  $21,600. 

Pendant  l'exercice  1900-01,  il  a  été  payé  à  cette  compagnie  une  somme  de  $345,- 
323.11,  portant  la  totalité  des  paiements  faits  à  cette  compagnie  à  $520,011.11.  Aucun 
autre  paiement  n'a  été  fait  jusqu'au  30  juin  1902. 

Compagnie  de  chemin  de  fer  dit  "  Gulf  Shore  "  du  Nouveau-Brunswick. 

{Voir  Rapport  annuel  de  1899-1900.) 

Compagnie  du  chemin  de  fer  de  Jonction  de  Guelph. 

{Voir  Rapport  annuel  de  1888-89.) 

Compagnie  du  chemin  de  fer  d'embranchement  de  Harvey. 

{Voir  Rapport  annuel  de  1889-90.) 

Compagnie  du  chemin  de  fer  de  Hereford  (ci-devant  Compagnie  d'Embranchement 

de  Hereford). 

{Voir  Rapport  annuel  de  1891-92.) 

Compagnie  du  chemin  de  fer  International. 

{Voir  Rapport  annuel  de  1887-88  et  1889-90.) 

Compagnie  du  chemin  de  fer  Inverness  et  Richmond. 

{Voirif'  208,  357  et  400.) 

L'acte  de  la  province  de  la  Nouvelle-Ecosse,  50  Vie,  ch.  60  (1887),  a  constitué 
cette  compagnie  pour  la  construction  d'une  ligne  de  chemin  de  fer  entre  Hawkesbury  et 
un  endroit  dans  le  district  de  Margaree.  L'acte  de  1888,  ch.  79,  a  autorisé  laconstruc- 
trion  du  chemin  depuis  Port-Hawkesbury  par  Port-Hastings,  Judique,  Port-Hood, 
Mabou  et  Masgaree,  jusqu'à  Eastern-Harbour,  Chéticamp. 

L'acte  des  subventions,  57-58  Vie,  ch.  4  (1894),  a  autorisé  en  faveur  de  cette  com- 
pagnie une  subvention  de  $80,000  pour  25  milles  de  chemin  de  fer  allant  de  Port- 
Hawkesbury  vers  Chéticamp,  et  la  compagnie  a  passé  contrat  pour  cette  entreprise  le 
23  novembre  1894. 

L'acte  des  subventions  de  1897,  60-61  Vie,  ch.  4,  a  autorisé  au  lieu  de  la  subven- 
tion accordée  en  1894,  une  subvention  de  $3,200  par  mille  avec  une  addition  de  50  pour 
100  sur  la  dépense  en  sus  de  $15,000  par  mille,  cette  subvention  ne  devant  pas  excéder 
en  totalité  $6,400  par  mille,  pour  un  chemin  de  fer  de  Port-Hawkesbury  à  Port-Hood  et 
Broad-Cove,  53  milles,  et  la  compagnie  a  passé  contrat  en  conséquence  le  29  avril  1898. 

Il  a  été  payé  dans  le  cours  du  dernier  exercice  une  somme  de  $86,800,  ce  qui  porte 
à  $219,600  le  total  de  la  subvention  payée  jusqu'au  30  juin  1902. 
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Compagnie  du  chemin  de  fer  Irondale,  Bancroft  et  Ottawa. 

(Voir  Rapport  annuel  de  1900-01.) 

Compagnie  du  chemin  de  fer  des  Joggins. 

(Voir  Rapport  annuel  de  1891-92.) 

Compagnie  du  chemin  de  fer  Kingston,  Napanee  et  Occidental. 

(Voir  Compagnie  du  chemin  de  fer  Napanee,  Tamworth  et  Québec.) 

Compagnie  du  chemin  de  fer  Kingston  et  Pembrooke. 

(Voir  Rapport  annuel  de   1884-85.) 

Compagnie  du  chemin  de  fer  de  Kootenay  à  Arrowhead. 

(Fo^rn°543.) 

Cette  compagnie  a  été  constituée  en  corporation  par  l'acte  1  Edouard  VII,  ch.  70 
(1901),  pour  la  construction  d'un  chemin  de  fer  d'un  point  à  ou  près  Lardo,  près  de  la 
tête  du  lac  Kootenay,  jusqu'à  un  point  à  ou  près  Duncan  ;  puis  en  allant  vers  le  nord- 
ouest  jusqu'à  Arrowhead,  sur  le  lac  Arrow,  C.-B.,  avec  telles  lignes  d'embranchement, 
dont  aucune  ne  devra  dépasser  30  milles,  que  le  gouverneur  en  conseil  pourra  autoriser. 
La  compagnie  a  été  autorisée  à  louer  ou  à  vendre  ses  travaux  à  certaines  compagnies 
mentionnées,  y  compris  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Canadien  du  Pacifique. 

L'acte  des  subventions  de  1901,  ch.  7,  item  28,  autorisa  une  subvention  de  $3,200 
par  mille  avec  une  addition  de  50  pour  100  sur  la  dépense  en  sus  de  $15,000  par  mille, 
limitée  en  totalité  à  $6,400,  pour  un  chemin  de  fer  depuis  le  lac  Duncan  vers  Lardo  ou 
le  lac  Arrow,  C.-B.,  ou  depuis  Lardo  jusqu'au  lac  Arrow,  n'excédant  pas  30  milles. 

La  compagnie  ayant  demandé  la  subvention,  elle  signa  un  cantrat  pour  cette  cons- 
truction le  26  août  1901,  sous  l'autorité  des  décrets  de  l'exécutif  du  8  juin  et  du  6  juillet 
1901,  et  devant  terminer  les  travaux  le  P""  août  1903.  Le  chemin  fut  construit  depuis 
Lardo  jusqu'à  Trout-Lake,  33  milles,  et  fut  inspecté  en  juin  1902,  en  vue  de  l'ouvrir  à  la 
circulation. 

Aucune  partie  de  la  subvention  n'avait  été  payée  à  la  date  du  30  juin  1902. 

Compagnie  du  chemin  de  fer  Lac-Erié  et  Rivière-Détroit. 

Ci-devant  *'  Compagnie  du  chemin  de  fer  Lac-Erié,  Essex  et  Détroit  ",  nom  changé 
par  l'acte  fédéral  54-55  Vie,  ch.  88  (1891.) 

(Voir  Rapports  annuels,  1889-90  et  1893-94.) 
(Voirn    463.) 

A  la  fin  de  l'exercice  de  1893-94,  cette  compagnie  avait  reçu  en  subvention 
$338,731. 

L'acte  des  subventions  62-63  Vie,  ch.  7  (1899),  a  autorisé  une  subvention  à  cette 
compagnie,  savoir,  pour  une  ligne  de  chemin  de  fer  depuis  Bridgetown,  Ontario,  jusqu'à 
Saint-Thomas,  44  milles,  cette  subvention  ne  devant  être  payée  que  dans  le  cas  où  l'on 
n'accorderait  pas  à  cette  compagnie  des  droits  de  circulation  suffisants  sur  le  chemin 
de  fer  du  Sud  du  Canada,  à  des  conditions  qui  devront  être  approuvées  par  le  comité 
des  chemins  de  fer  du  Conseil  privé. 
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L'affaire  fut  portée  devant  le  comité  des  chemins  de  fer,  qui  décida  que  la  compa- 
gnie ne  pouvait  obtenir  ces  droits  à  des  conditions  qu'il  pût  accepter,  et  conseilla  d'ac- 
corder un  contrat  de  subvention  à  la  compagnie. 

Le  23  juin  1900,  la  compagnie  fut  donc  autorisée  à  signer  un  contrat. 

Dans  le  cours  du  dernier  exercice  elle  a  reçu  en  subvention  $1 37,120,  portant  le  total 
des  subventions  payées  au  30  juin  1902  à  $475,851. 

Compagnie  du  chemin  de  fer  L'Assomption. 

(Voir  Rapport  annuel,  1886-87.) 

Compagnie  du  chemin  de  fer  Leamington  et  Saint-Clair. 

(Voir  Rapport  annuel,  1888-89.) 

Compagnie  du  chemin  de  fer  de  Colonisation  du  Lac  Témiscamingue. 

(Voir  Rapport  annuel  de  1896-97.) 

Compagnie  du  chemin  de  fer  des  Laurendides. 

(Voir  Compagnie  du  chemin  de  fer  Saint-Laurent,  Basses-] jaurentides  et  Saguenay.) 

Compagnie  du  chemin  de  fer  Lotbinière  et  Mégantic. 
(Voir  Rapport  annuel  de  1896-97.) 

Compagnie  du  chemin  de  fer  de  la  Vallée  de  la  Missawippi. 

(Voir  Rapport  annuel  de  1900-01.) 

Compagnie  du  chemin  de  fer  Middleton  et  Victoria-Beach. 

(Toirn"^  503  et  536.) 

Cette  compagnie  a  été  constituée  en  corporation  par  l'acte  de  la  Nouvelle-Ecosse, 
60  Victoria,  ch.  82  (1897),  sous  le  nom  de  "Compagnie  de  chemin  de  fer  et  de  dévelop- 
pement de  Granville  et  de  Victoria-Beach  ",  pour  la  construction  d'une  ligne  de  chemin 
de  fer  depuis  quelque  point  sur  le  chemin  de  fer  Dominion  et  Atlantique  à  ou  près  Brid- 
getown,  en  passant  par  Granville,  jusqu'à  quelque  point  à  ou  près  Yictoria-Beach,  sur  le 
Bassin  d'Annapolis,  avec  embranchements  approuvés,  etc.  Cet  acte  a  été  remis  en 
vigueur  par  l'acte  de  1899,  ch.  129.  Il  fut  de  nouveau  remis  en  vigueur  par  l'acte  de 
1901,  ch.  160,  et  prolongé  de  six  années  ;  le  nom  étant  changé  en  celui  de  "  Compagnie 
de  Middleton  et  Yictoria-Beach." 

L'acte  des  subventions  aux  chemins  de  fer  du  Canada,  63-64  Victoria,  ch.  8,  item 
28,  accorda  une  subvention  de  $3,200  par  mille,  avec  une  subvention  additionnelle  de 
50  pour  100  des  dépenses  excédant  $15,000  par  mille,  mais  limitée  en  totalité  à  $6,400 
par  mille  pour  30  milles  de  chemin  de  fer  entre  Bridgetown  et  Victoria-Beach,  Nou- 
velle-Ecosse. 

La  compagnie  ayant  demandé  la  subvention,  fut  autorisée  à  signer  un  contrat  pour 
cette  construction,  le  5  mai  1902,  sous  l'autorité  d'un  décret  de  l'exécutif  du  1"  avril,  le 
chemin  de  fer  devant  être  terminé  le  P*"  décembre  1903. 

Aucune  partie  de  la  subvention  n'avait  été  payée  à  la  date  du  30  juin  1902. 
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L'acte  des  subventions  de  1901,  ch.  7,  item  21,  autorisa  une  subvention  semblable 
pour  un  prolongement  de  Bridgetown  à  Middleton,  n'excédant  pas  1 1  milles,  et  la  com- 
pagnie ayant  demandé  cette  subvention,  fut  autorisée  à  signer  un  contrat  le  5  mai  1902, 
sous  l'autorité  d'un  décret  de  l'exécutif  du  P'"  avril,  cette  construction  devant  être  ter- 
minée le  P""  décembre  1903. 

Aucune  partie  de  la  subvention  n'avait  été  payée  à  la  date  du  30  juin  1902. 

Compagnie  du  chemin  de  fer  Midland. 

{W  336,  421,  427.) 

Cette  compagnie  a  été  constituée  par  l'acte  de  la  Nouvelle-Ecosse  59  Vie,  chap.  85 

1896),  avec  pouvoir  de  construire  un  chemin  de  fer  allant  de  Windsor  à  Maitland  ou 

près  de  Maitland,  et  de  là,  vico  Clifton,  à  un  point  entre  Truro  et  Stewiacke,  sur  l'Inter- 

colonial  ;  de  là  à  Eastville  ;    avec   prolongements   et  embranchements   à  des   mines   de 

houille  et  de  fer  et  à  des  ports  d'expédition. 

Par  l'acte  fédéral  des  subventions  57-58  Vie,  chap.  4  (1894),  autorisation  a  été 
donnée  d'accorder  une  subvention  de  $3,200  par  mille  pour  90  milles  de  chemin  de  fer 
allant  de  Newport  ou  Windsor  à  Truro,  ou  un  point  entre  Truro  et  Stewiacke,  et  d'un 
point  sur  le  dit  chemin  de  fer  à  un  point  près  d'Eastville,  et  d'Eastville,  par  la  vallée  de 
la  rivière  Musquodoboit,  vers  un  point  sur  l'embranchement  Darmouth  de  l'Intercolo- 
nial. 

La  Compagnie  de  chemin  de  fer  Midland  ayant  demandé  la  subvention,  fut  admise 
à  conclure  un  contrat  pour  ces  travaux  le  30  juillet  1896. 

L'acte  des  subventions  62-63  Vict.,  ch.  7  (1899),  au  lieu  de  la  subvention  ci-dessus, 
autorisa  une  subvention  de  $3,200  par  mille,  avec  une  nouvelle  subvention  de  50  pour 
100  du  coat  au-dessus  de  $15,000  par  mille,  jusqu'à  concurrence  de  $6,400  par  mille, 
pour  un  chemin  de  fer  depuis  Windsor,  N.-E.,  jusqu'à  Truro,  via  Clifton,  et  la  Com- 
pagnie de  chemin  de  fer  Midland  ayant  demandé  cette  subvention,  fut  admise  à  conclure 
un  contrat  pour  ces  travaux  le  7  décembre  1899. 

Dans  le  couis  de  l'exercice  1900-1,  la  subvention  a  été  payée  jusqu'à  concurrence 
de  $170,264.     Aucun  autre  paiement  n'avait  été  fait  à  la  date  du  30  juin  1902. 

Compagnie  du  chemin  de  fer  de  Colonisation  de  Montfort. 

{Voir  Rapport  annuel  de  1900-1.) 

Compagnie  du  chemin  de  fer  Jonction  de  Montréal  et  Champlain. 

(  Fpir  Rapport  annuel  de  1892-93.) 

Compagnie  du  chemin  de  fer  Montréal  et  Lac-Maskinongé. 

{Voir  Rapport  annuel  (Id  1890-91.) 

Compagnie  du  chemin  de  fer  Montréal  et  Sorel. 

{Voir  Rapport  annuel  de  1892-93.) 

Compagnie  du  chemin  de  fer  Montréal  et  Occidental. 

{Voir  Rapport  annuel  de  1893-94.) 

Compagnie  du  chemin  de  fer  Montréal  et  Ottawa. 

Ci-devant  "  Compagnie  du  chemin  de  fer  Vaudreuil  et  Prescott  ".     Nom  changé  par 

53  Vie,  chap.  58.) 

{Voir  Rapport  annuel  de  1898-99.) 
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Compagnie  du  chemin  de  fer  de  Montréal  à  la  ligue  provinciale. 

{Voir  n°  518.) 

Cette  Compagnie  a  été  constituée  en  corporation  par  l'acte  du  Canada,  59  A^ictoria, 
chapitre  26  (1896),  qui  lui  accorda  la  charte,  le  chemin  de  fer  et  les  biens  et  propriétés 
de  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Montréal,  Portland  et  Boston,  qui  avaient  été  vendus 
par  le  shérif  en  vertu  d'une  saisie-exécution.  L'acte  autorisait  la  compagnie  à  cons- 
truire un  chemin  de  fer  allant  de  Saint-Lambert  en  passant  par  Chambly,  Farnham  et 
Frelighsburg  à  la  frontière  provinciale,  avec  prolongement  jusqu'au  fleuve  Saint-Laurent 
dans  la  ville  de  Longueuil  et  un  embranchement  entre  Sainte- Marie  et  Saint-Césaire. 

L'acte  des  subventions  aux  chemins  de  fer  de  1901,  chapitre  7,  item  3,  accorda  à 
cette  compagnie  (au  lieu  de  celle  accordée  l'année  précédente)  une  subvention  pour  19 
milles  de  chemin  de  fer  entre  Farnham  et  Frelighsburg,  de  |3,200  par  mille,  avec  une 
subvention  additionnelle  de  50  pour  100  des  dépenses  en  sus  de  115,000  par  mille  ;  la 
subvention  totale  ne  devant  pas  dépasser  |6,400  par  mille. 

Un  contrat  fut  donc  fait  avec  la  compay^ie  le  2  août  1901,  sous  l'autorité  d'un 
décret  de  l'exécutif  du  29  juin,  et  on  fixait  l'achèvement  des  travaux  en  septembre  1901. 

Le  chemin  de  fer  entre  Farnham  et  Frelighsburg,  18*3  milles,  fut  terminé  selon  les 
termes  du  contrat  dans  le  cours  du  dernier  exercice  financier,  et  la  subvention  de 
158,560  fut  payée. 

Compagnie  du  chemin  de  fer  Napanee,  Tamworth  et  Québec. 
{Nom  changé  en  celai  •de  Compagnie    du    chemin  de  fer  Kingston,  Napanee  et  Occi- 
dental f  fflr  Vacte  5S   Vie,  ch.  62.) 
{Voir  Rapport  annuel,   1895-96.) 

Compagnie  de  chemin  de  fer  Nakusp  et  Slocan. 

{Voir  Rapport  annuel,    1894-95.) 

Compagnie  de  chemin  de  fer  du   Nouveau-Brunswick  et  de  l'Ile  du  Prince-Edouard. 

{Voir  Rapport  annuel,   1888-89.) 

Compagnie  de  chemin  de  fer  dite  "New  Glasgow  Iron,  Coal  and  Railway  Company". 

{Voir  Rapport  annuel.    1895-96.) 

Compagnie  de  chemin  de  fer  "  Northern  and  Pacific  Junction". 

{Voir  Rapport  annuel,   1890-91.) 

Compagnie  de  chemin  de  fer  "Northern  and  Western". 

{Voir  Rapport  annuel,   1889-90.) 
(Aussi  sous  l'en-tête  "  Chemin  de  fer  du  Canada-Est"  dans  le  Rapport  >xnnuel  de 
1894-95.) 

Compagnie  de  chemin  de  fer  "  Central  "  de  la  Nouvelle.  Ecosse. 

{Voir  Rapport  annuel,    1898-99.) 

Compagnie  de  chemin  de  fer  "Southern"  de  la  Nouvelle-Ecosse. 
{Voir  Rapport  annuel,   1896-97.) 
{Voir  n"^  431   et  432.) 
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Aucun  paiement  n'a  été  fait  à  cette  compagnie  en  vertu  des  subventions  ci  devant 
accordées  et  qui  sont  devenus  périmées  ;  et  en  1899,  par  l'acte  des  subventions  de  cette 
année-là,  62-63  Yic,  ch.  7,  on  a  autorisé  les  subventions  suivantes,  savoir  :  Pour  un  che- 
min de  fer  depuis  un  point  sur  le  chemin  de  fer  Central,  dans  le  comté  de  Lunenburg, 
N.-E.,  jusqu'à  la  ville  de  Liverpool,  via  le  village  de  Caledonia,  ou  jusqu'au  village  de 
Caledonia  via  Liverpool,  ou  pour  toute  partie  de  ce  chemin,  la  distance  totale  n'excé- 
dant pas  62  milles  ;  et  aussi  pour  un  chemin  de  fer  depuis  Indian-Gardens,  comté  de 
Queen,  N.-E.,  jusqu'à  Shelburne,  35  milles.  Dans  chaque  cas  la  subvention  était  de 
83,200  par  mille,  avec  une  addition  de  50  pour  100  du  coût  au-dessus  de  $15,000  par 
mille,  mais  ne  dépassant  pas  en  totalité  $6,400  par  mille. 

La  compagnie  ci-dessus  ayant  demandé  la  subvention,  fut  admise  à  conclure  un  con- 
trat en  vertu  de  ces  deux  subventions,  les  deux  contrats  portant  la  date  du  27  janvier 
1900.     Aucun  paiement  n'avait  été  fait  le  30  juin  1902. 

Compagnie  de  chemin  de  fer  Ontario  et  Pacifique. 

{Nom  cJianyé  en  celui  de  Compagnie  du  chemin  de  fer  Ottawa  et  New- York,  2yar 
Vacte  60-61  Vie,  ch.  57,  1897.) 

(Voir  Rapport  annuel,    1900-01.) 

Par  l'acte  des  subventions  60-61  Vie,  ch.  4  (1897),  au  lieu  de  la  subvention  votée 
en  1892,  une  subvention  de  $3,200  par  mille  fut  autorisée  pour  33*87  milles  de  Cornwall 
à  Ottawa,  avec  une  autre  subvention  de  50  pour  100  pour  les  dépenses  dépassant  $15,000 
par  mille — le  total  des  subventions  ne  devant  pas  excéder  $6,400  par  mille. 

Permission  a  été  donnée  à  la  compagnie  de  passer   un  contrat  le  4  décembre  1897. 

A  la  fin  de  l'exercice  1898-99,  la  compagnie  avait  reyu  $172,384. 

Par  l'acte  des  subventions  63-64  Vie,  ch.  8  (1900),  une  subvention  de  $90,000  a  été 
accordée  à  la  compagnie  pour  la  construction  d'un  pont  sur  le  Saint-Laurent,  à  Corn- 
Avall  ;  le  contrat  a  été  passé  le  10  octobre  1900  ;  lorsqu'il  fut  complété,  la  compagnie 
reçut  au  cours  du  dernier  excercice  ces  $90,000,  formant  $262,384  en  tout  pour  jusqu'au 
30  juin  1902. 

Compagnie  de  chemin  de  fer  Ontario  et  Québec. 

{Voir  Compagnie  du  chemin  de  fer  du  Pacifique  de  fouest  d'Ontario  et  Rapport 

annuel  de  1891-92.) 

Compagnie  de  chemin  de  fer  Ontario  et  Rivière-LaPluie. 

{Fu.sionnée  avec  la  Compagnie    Canadian-Northern,    dont  elle  a  pris  le  nom  en  vertu 

de  rade  62-6^    Vie,  ch.  80.) 

{Voir  n"*  390,   433  444  et  466.) 

Cette  compagnie,  constituée  en  corporation  par  l'acte  d'Ontario,  49  Vie,  ch.  75, 
avec  pouvoir  de  construire  un  chemin  de  fer  depuis  la  ville  de  Port-Arthur  jusqu'à  la 
rivière  La-Pluie,  et  certains  embranchements,  a  été  déclarée  être  une  entreprise  d'un 
avantage  général  pour  le  Canada  par  l'acte  fédéral  54-55  Vie,  ch.  82  (1891),  qui  a  éga- 
lement prolongé  le  délai  fixé  pour  son  achèvement  jusqu'en  août  1898,  et  ratifia  les 

20-ci 
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arrangements  faits  par  la  compagnie  au  sujet  du  droit  de  circulation  sur  la  ligne  de  la 
Compagnie  du  chemin  de  fer  de  Port- Arthur,  Duluth  et  de  l'Ouest  ;  il  accordait  égale- 
ment le  pouvoir  de  construire  un  pont  sur  la  rivière  La-Pluie.  L'acte  61  Vie,  ch.  81, 
autorisa  la  compagnie  à  construire  son  chemin  de  fer  soit  de  Port- Arthur,  soit  d'un 
point  sur  le  chemin  de  fer  de  Port-Arthur,  Duluth  et  de  l'Ouest,  jusqu'à  la  frontière 
qui  sépare  l'Ontario  du  Manitoba,  et  le  délai  fixé  pour  l'achèvement  des  travaux  fut 
prolongé. 

L'acte  des  subventions  60-61  Vie,  ch.  4  (1897),  autorisa  une  subvention  à  cette 
compagnie  pour  la  construction  de  80  milles  de  son  chemin  de  fer  depuis  le  chemin  de 
fer  de  Port- Arthur,  Duluth  et  de  l'Ouest  jusqu'à  la  rivière  La-Pluie,  savoir,  |3,200  par 
mille,  avec  une  addition  de  50  pour  100  limitée  à  $3,200  par  mille  sur  le  coût  au-dessus 
de  $15,000  par  mille.  Cette  subvention  fut  définitivement  augmentée  à  $6,400  par 
mille  par  l'acte  des  subventions  de  62-63  Vie,  ch,   7  (1899). 

La  compagnie  fut  admise  à  passer  des  contrats  pour  ces  deux  subventions  portant 
respectivement  les  dates  du  29  juillet  1899  et  du  21  avril  1900. 

L'acte  des  subventions  62-63  Vie,  ch.  7  (1899),  autorisa  une  subventiorT  à  cette 
compagnie  de  $6,400  par  mille  pour  140  milles  de  chemin  de  fer  depuis  un  point  situé 
à  80  railles  à  l'ouest  de  la  station  de  Stanley,  sur  le  chemin  de  fer  de  Port- Arthur, 
Duluth  et  de  l'Ouest,  jusqu'à  Fort-Frances.  La  compagnie  fut  admise  à  conclure  un 
contrat  pour  ces  travaux  le  14  février  1900. 

Le  même  acte  autorisa  une  subvention  pour  70  milles  de  chemin  de  fer  depuis  Fort- 
Frances  jusqu'à  un  endroit  situé  à  ou  près  de  l'embouchure  de  ]a  rivière  La-Pluie.  Cette 
compagnie  ayant  demandé  cette  subvention,  fut  admise  à  conclure  un  contrat  le  14 
février  1900.  Par  un  article  spécial  de  ce  contrat  elle  se  désista  de  sa  prétention  à 
toute  subvention  pour  ces  70  milles  dépassant  $3,200  par  mille. 

Sous  l'autorité  de  l'acte  62-63  Vie,  ch.  80  (1899),  la  compagnie  a  été  fusionnée  sous 
le  nom  de  Compagnie  de  chemin  de  fer  "  Canadian  Northern  ",  la  convention  à  cet  effet 
étant  approuvée  par  l'arrêté  du  conseil  du  4  mai  1900.  La  Compagnie  du  chemin  de 
fer  "  Canadian  Northern  "  a  été  formée  par  le  fusionnement  de  la  Compagnie  de  chemin 
de  fer  le  Grand-Nord  de  Winnipeg  et  de  la  Compagnie  de  chemin  de  fer  et  de  canal  du 
Lac-Manitoba  en  vertu  de  l'acte  61  Vie,  ch.  70  (1898),  li  convention  à  cette  fin  étant 
approuvée  par  un  arrêté  du  conseil  du  13  janvier  1898.  Aa^cc  la  même  compagnie  se 
trouve  fusionnée  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Manitoba  et  Sud-Est,  en  vertu  de 
l'acte  62-63  Vie,  ch.  75  (1899),  la  convention  à  cet  effet  étant  approuvée  par  un  arrêté 
du  conseil  du  2  mai  1900.  Les  chemins  de  fer  ci-dessus  sont  compris  dans  le  réseau  du 
chemin  de  fer  du  Canada-Nord  et  sous  le  nom  de  cette  compagnie. 

Dans  le  cours  du  dernier  exercice  la  compagnie  a  reçu  en  subventions  la  somme  de 
,891,  ce  qui  portait  à  $1,477,491  le  total  des  paiements  faits  au  30  juin  1902. 

Compagnie  du  chemin  de  fer  Ontario,  Belmont  et  Nord. 

(Voir  Rapport  annuel,  1896-97.) 

Compagnie  du  chemin  de  fer  de  la  Montagne-Orford. 

(Voir  Rapports  annuels,  1893-94  et  1894-95.) 
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Compagnie  du  chemin  de  fer  Ottawa  et  New- York. 

(Voir  Compagnie  de  chemin  de  fer  Ontario  et  Pacifique.) 

Compagnie  du  chemin  de  fer  Ottawa,  Arnprior  et  Parry-Sound. 

(Maintenafit  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Canada- Atlantique,  par  /usio7i,  en  vertu  de 

Vacte  62-63  Vie,  ch.  81,  1899.) 

{Voir  le  rapport  annuel  de  1898-99.) 

Compagnie  du  chemin  de  fer  Ottawa  et  Vallée  de  la  Gatineau. 

(Nom  changé  en  celui  de  Compagnie  du  chemin  de  fer  Ottawa  et  G-atineau  par  Vacte  57-58 
Vie,  ch,  87,  qui  a  refondu  et  modifié  les  actes  relatijs  à  la  compagnie.) 

(Ce  dernier  nom  plus  tai'd  changé  en  celui  de  Compagnie  du  chemin  de  fer  Ottawa 

Norther  and  Western,  ;;«r  Vacte  1  Edouard  VII,  ch.  80.) 
(  Voir  n"*  8,  26,  58,  151,  305,  349,  379,  409,  414,  492  et  453.) 

Par  l'acte  48-49  Vie,  ch.  29  (1885),  une  subvention  a  été  accordée  à  cette  compa- 
gnie (au  lieu  des  subventions  votées  précédemment)  pour  une  voie  ferrée  allant  de  la 
station  de  HuU  vers  le  village  du  Désert  sur  une  distance  de  62  milles,  la  somme  totale 
devant  être  de  ^320,000.  Cette  subvention  étant  devenue  périmée,  elle  a  été  autorisée 
de  nouveau  par  l'acte  52  Vie,  ch.  3  (1889). 

En  vertu  d'un  arrêté  du  conseil  en  date  du  10  juillet  1889,  un  contrat  avec  la  com- 
pagnie pour  les  travaux  en  question,  62  milles,  fut  signé  le  9  août  1889. 

L'acte  56  Vie,  ch.  2  (1893),  accorde  de  nouveau  les  $89,248  restées  impayées. 

L'acte  des  subventions  57-58  Vie,  ch.  6  (1894),  autorise  une  subvention  de  $64,000 
pour  une  longueur  de  vingt  milles  à  partir  des  62  milles  déjà  subventionnés,  et  il  a  été 
passé  en  contrat  pour  l'entreprise  le  7  octobre  1895. 

L'acte  des  subventions  de  1897,  ch.  4,  au  lieu  de  cette  subvention,  en  accorda  une 
de  $3,200  par  mille  pour  les  dits  20  milles,  avec  une  autre  de  50  pour  100  de  la  dépense 
dépassant  $15,000  par  mille  ;  les  subventions  totales  ne  devant  pas  excéder  $6,400  par 
mille. 

La  compagnie  fut  achnise  a  passé  contrat  en  vertu  de  cette  subvention  le  29  juillet 
1899. 

Par  l'acte  des  subventions  60-61  Vie,  ch.  4  (1897),  le  solde  de  $35,872  du  crédit 
de  1893  fut  voté  de  nouveau,  et  un  contrat  fut  en  conséquence  passé  avec  la  compagnie 
le  29  juillet  1899. 

Au  30  juin  1894  le  total  des  paiements  s'élevait  à  $284,128. 

Aux  dates  du  21  septembre  1899  et  du  26  novembre  1900  des  contrats  furent  faits 
pour  la  construction,  en  vertu  d'une  subvention,  d'un  pont  sur  la  rivière  Ottawa,  à 
Ottawa,  par  cette  compagnie  conjointement  avec  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  de 
Jonction  de  Pontiac  du  Pacifique. 

Ce  pont  a  été  terminé  et  la  subvention  a  été  payée  en  entier  au  cours  de  l'exercice 
1900-01.  (  Voir  Compagnie  du  chemin  de  fer  Jonction  de  Pontiac  du  Pacifique  dans  le 
rapport  annuel  de  1900-01.) 
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L'acte  des  subventions  de  1899,  chapitre  7,  item  39,  accorda  une  subvention  de 
$3,200  par  mille  avec  une  autre  de  50  pour  100  de  la  dépense  excédant  $15,000  pour 
un  chemin  de  fer  ne  dépassant  pas  4  milles  à  travers  Hull. 

La  compagnie  signa  un  contrat  pour  ces  travaux  le  15  février  1902,  et  le  chemin 
étant  complété,  la  subvention  pour  la  distance  réelle,  1  •  28  mille,  reliant  l'ancien  chemin 
de  fer  de  la  Yallée  de  la  Gatineau  à  l'approche  du  pont  qui  traverse  la  rivière  Ottawa, 
fut  payée  dans  le  cours  de  l'exercice,  savoir,  $8,192,  portant  à  $292,320  le  total  des  paie- 
ments de  subventions  à  cette  compagnie,  à  la  date  du  30  juin  1902. 

Compagnie  de  chemin  de  fer  "  Ottawa  Northern  and  Western  ". 

(  Voir  Compagnie  du  chemin  de  fer  Ottawa  et  Vallée  de  la  Gatineau   et  Compagnie  du 
chemin  de  fer  Jonction  de  Pontiac  du  Pacifique.) 

Compagnie  de  chemin  de  fer  et  de  navigation  d'Oshawa. 

(N'om  changé  en  celui  de  Compagnie  du  chemin  de  fer  d'Oshawa,  ;jrir  5Ji-5~>  Vie,  ch.  91.) 

(Fofr  Rapport  annuel  de  1895-96.)  • 

Compagnie  du  chemin  de  fer  de  Colonisation  de  Parry-Sound. 

{Voir  Rapport  annuel  de  1895-96.) 

Chemin  de  fer  Pembroke-Southern. 

(  Voir  rapport  annuel  de  1 899-1 900.) 
Compagnie  de  chemin  de  fer  et  de  carrières  de  Philipsburg-Junction. 

(  Voir  Rapport  annuel  de  1894-1905.) 

(Maintenant  la  Compagnie  de  chemin  de  fer  et  de  carrières  de  Philipsburg.   Nom  changé 

par  Pacte  de  Québec,  ô8  Vie,  ch.  tiô,  1895.) 

(  l'oir.  Rapport  annuel  de  1899-1900.) 

Compagnie  du  chemin  de  fer  Port- Arthur,  Duluth  et  Occidental. 

{Ci-devant  la  Compagnie  de  chemin  de  fer  de  colonisation  de  la  Baie-du-Tonnerre.) 

(  Foù- Rapport  annuel  de   1892-93.) 

Compagnie  de  chemin  de  fer  de  Pontiac  et  Kenfrew. 

(  Fo^r  Rapport  annuel  de  1889-90.) 

Compagnie  de  chemin  de  fer  Jonction  de  Pontiac  du  Pacifique. 

(  FoM- Rapport  annuel  de  1900-01.) 

Compagnie  du  pont  de  Québec. 

{Voir  n    467.) 

Cette  compagnie  a  été  constituée  par  l'acte  fédéral  50-51  Vie,  ch.  90  (1887),  lui 
accordant  les  pouvoirs  de  construire  un  pont  sur  le  Saint-Laurent,  près  de  Québec, 
destiné  aussi  aux  voitures  et  aux  piétons,  et  l'autorisant  également  à  construire  et  à 
exploiter  des  lignes  de  chemin  de  fer  pour  faire  raccordement  avec  les  lignes  actuelles  ou 
futures  de  chaque  côté  du  fleuve. 
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Par  l'acte  60-61  Vie,  ch.  69  (1897),  les  pouvoirs  de  la  compagnie  furent  revisés  et 
l'époque  de  la  construction  remise  au  29  juin  1902. 

Par  l'acte  63-64  Vict.,  ch.  115,  (1900),  le  temps  de  la  construction  fut  prolongé  au 
14  juin  1905  et  la  compagnie  fut  autorisée  à  installer  des  fils  électriques  sur  le  pont,  à 
faire  raccorder  les  lignes  de  chemin  de  fer  et  à  donner  passage  aux  voitures  électriques 
ou  tramways. 

Par  l'acte  des  subventions  62-63  Vie,  ch.  7,  (1899),  une  subvention  de  -f  1,000,000 
fut  accordée  pour  la  construction  d'un  pont  sur  le  Saint-Laurent,  près  du  bassin  de  la 
Chaudière,  et  par  l'acte  de  1900,  ch.  8,  article  10,  cette  subvention  fut  appliquée  dans  la 
proportion  d'un  tiers,  pour  la  substructure  et  les  approches,  et  de  deux  tiers  pour  la  su- 
perstructure. 

Le  12  novembre  1900,  le  contrat  fut  passé  par  la  compagnie. 

L'emplacement  et  les  plans  du  pont  furent  approuvés  par  le  comité  des  chemins  de 
fer  du  Conseil  privé  et  par  le  décret  du  16  mai  1898. 

Le  pont,  construit  d'après  le  modèle  cantilever,  comprend  deux  arches  latérales  de 
220  pieds  chacune,  deux  arches  à  eau  libre  de  500  pieds  et  une  arche  centrale  de  1,800 
pieds  d'un  centre  à  l'autre  des  piles.  Le  tablier  du  pont  sera  150  pieds  au-dessus  de 
l'eau.  Les  piles  seront  construites  au  moyen  du  procédé  qui  consiste  à  faire  le  vide. 
Lorsqu'il  sera  terminé,  le  pont  fournira  une  double  voie  de  chemin  de  fer,  deux  voies  pour 
les  tramways  et  deux  voies  ordinaires  pour  les  voitures  et  les  piétons. 

Dans  le  cours  de  l'exercice  la  compagnie  avait  reçu  $167,430,  ce  qui  porte  à 
$242,000  le  total  des  paiements  reçus  à  la  date  du  30  juin  1902. 

Compagnie  de  chemin  de  fer  Québec-Central. 

{Voir  Ptapport  annuel,  1895-96.) 

Compagnie  de  chemin  de  fer  Québec  et  Lac-Saint-Jean. 

(  Voir  Rapport  annuel,  1895-96.) 

Compagnie  du  chemin  de  fer  Québec,  Montmorency  et  Charlevoix. 
(Voir  Rapport  annuel,  1894-95.) 

Compagnie  de  chemin  de  fer  et  de  houille  de  la  Vallée  du  Daim. 

{Voir  les  subventions  en  terres,  n°  26.) 

Cette  compagnie  a  été  constituée  en  corporation  par  l'acte  52  Victoria,  chapitre  52 
(1889),  avec  pouvoir  de  construire  un  chemin  de  fer  partant  d'un  point  près  de  la  ville 
de  Calgary,  dans  le  district  d'Alberta,  T.  N.  O.,  et  allant  dans  une  direction  nord-ouest 
jusqu'à  un  point  de  la  rivière  du  Daim,  dans  le  township  32,  rang  21,  à  l'ouest  du  4*" 
méridien  principal  ;  et  aussi  partant  de  ou  près  de  la  station  de  Cheadle,  sur  le  chemin 
de  fer  Canadien-Pacifique,  et  allant  dans  une  direction  nord  jusqu'à  un  point  de  jonction 
avec  la  ligne  de  Calgary  dans  ou  près  le  township  26,  rang  25,  à  l'ouest  du  4^  méridien 
principal,  et  aussi  certains  embranchements.  L'acte  de  1897,  relatif  à  cette  compagnie, 
chapitre  60,  prolongea  le  délai  pour  la  construction  et  permit  de  construire  d'un  point  de 
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jonction  avec  le  chemin  de  fer  de  Calgary  et  Edmonton  au  lieu  de  partir  de  Cheadle. 
Par  son  acte  de  1900,  chapitre  77,  la  compagnie  obtint  jusqu'au  V  janvier  1902  pour 
construire  les  premiers  50  milles  à  partir  de  Calgary,  et  jusqu'au  V  juillet  1903  pour 
compléter  son  chemin  de  fer,  et  elle  fut  autorisée,  lors  de  cet  achèvement,  de  construire 
un  prolongement  depuis  la  rivière  du  Daim  jusqu'à  la  rivière  Saskatchewan,  à  un  point 
situé  entre  Fort-Pitt  et  Battleford  ;  ce  prolongement  devant  commencer  dans  les  deux 
ans  et  se  terminer  dans  les  sept  ans  de  l'achèvement  du  chemin  de  fer  jusqu'à  la  rivière 
du  Daim,  dans  le  township  32,  rang  21,  à  l'ouest  du  4^  méridien  principal. 

L'acte  de  subventions  en  terres  de  1891,  chapitre  9,  accorda  une  subvention  de 
6,400  acres  de  terres  à  cette  compagnie  pour  un  chemin  de  fer  partant  de  Calgarj^  jus- 
qu'à un  point  dans  ou  près  le  township  29,  rang  23,  à  l'ouest  du  4*^  méridien  principal, 
distance  d'environ  55  milles,  et  un  contrat  fut  en  conséquence  signé  avec  la  compagnie 
le  17  juin  1893  ;  les  travaux  devant  être   terminés  le  P"  novembre  1894. 

Un  décret  de  l'exécutif  en  date  du  29  juin  1901,  autorisa  la  compagnie  à  signer  un 
nouveau  contrat  sous  l'autorité  de  cette  subvention  ;  et  ce  contrat  fut  signé  le  30  juillet 
1901  ;  les  55  milles  en  question  devant  être  terminés  le  V  juillet  1903.  Le  même 
décret  approuva  le  tracé  du  chemin,  savoir,  depuis  un  point  sur  le  chemin  de  fer  de 
Calgary  et  Edmonton  jusqu'aux  mines  Kneehill. 

Compagnie  du  chemin  de  fer  Ristigouche  et  Occidental. 

{Voirn    384.) 

Cette  compagnie  a  été  constituée  par  l'acte  de  la  province  du  Nouveau-Brunswick, 
60  A^ic,  ch.  82  (1897),  avec  pouvoir  de  construire  une  voie  ferrée  partant  de  Campbell- 
ton  et  allant  à  un  point  sur  la  rivière  Saint-Jean  entre  Grand-Falls  et  Edmundston, 

L'acte  des  subventions  60-61  Yic,  ch.  4  (1897),  a  autorisé  une  subvention  de  $3,200 
par  mille  pour  un  chemin  de  fer  de  Campbellton,  sur  l'Intercolonial,  vers  Grand-Falls 
N.-B.,  soit  20  milles,  ainsi  qu'une  addition  de  50  pour  100  du  coût  en  sus  de  $15,000  par 
mille,  la  totalité  de  la  subvention  ne  devant  pas  excéder  $6,400  par  mille.  Cette  sub- 
vention remplaçait  celle  accordée  précédemment  à  une  compagnie  spécifiée. 

La  Compagnie  du  chemin  de  fer  Ristigouche  et  Occidental  en  ayant  fait  la 
demande,  elle  a  reçu  la  permission  de  passer  un  contrat  pour  cette  construction  le  24 
décembre  1897.  Une  somme  totale  de  $46,930  avait  été  payée  au  30  juin  1900  ;  aucun 
autre  paiement  n'a  été  fait  jusqu'au  30  juin  1902. 

Compagnie  du  chemin  de  fer  Schomberg-Aurora. 

{Voirn    386.) 

Cette  compagnie  a  été  constituée  en  corporation  par  l'acte  fédéral  59  Vie,  ch.  34, 
(1896),  avec  pouvoir  de  construire  une  ligne  de  chemin  de  fer  depuis  un  point  sur  le 
chemin  de  fer  Grand-Tronc  entre  King  et  Newmarket  jusqu'au  village  de  Schomberg. 

L'acte  des  subventions  60-61  A^ic,  ch.  4  (1897),  a  autorisé  une  subvention  de  $3, 200 
par  mille  pour  15  milles  entre  le  point  nommé  ci-dessus,  avec  une  addition  de  50  pour 
100  du  montant  dépensé  au-dessus  de  $15,000  par  mille,  mais  ne  dépassant  pas  en  tota- 
lité $6,400  par  mille. 
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Un  contrat  a  été  fait  avec  la  compagnie  en  vertu  de  cette  subvention  le  29  juillet 
1899. 

L'acte  des  subventions  de  1901,  1  Edouard  VII,  chapitre  7,  item  10,  accorda  de 
nouveau  cette  subvention,  et  la  compagnie  signa  un  nouveau  contrat  le  3  février  1902  ; 
le  chemin  devant  être  terminé  le  31  octobre  1903. 

Aucun  paiement  n'avait  été  fait  le  30  juin  1902. 

Compagnie  du  chemin  de  fer   Shuswap  et  Okanagan. 

{Voir  Rapport  annuel,  1894-95.) 

Compagnie  du  chemin  de  fer  Norfolk  Sud. 

{Voir  Rapport  aunuel,  1888-89.) 

Compagnie  du  chemin  de  fer  de  la  Rive-Sud. 

{Voir  Rapport  annuel,  1896-97.) 

Compagnie  du  chemin  de  fer  de  la  Rive-Sud,  Québec. 

(  Voir  n"^  441,  468,  469  et  513.) 

Cette  compagnie  a  été  constituée  en  corporation  par  l'acte  de  Québec  de  1894,  ch. 
72,  et  cette  entreprise  a  été  déclarée  être  un  ouvrage  d'utilité  générale  pour  le  Canada 
par  l'acte  fédéral  60  Vie,  ch.  10  (1896),  qui  autorisa  la  construction  d'une  ligne  de  che- 
min de  fer  depuis  un  point  dans  ia  ville  de  Lévis  jusqu'à  un  point  sur  le  chemin  de  fer 
Canada- Atlantique,  à  ou  près  de  Valley field. 

L'acte  des  subventions  62-63  Vie,  ch.  7  (1899),  a  autorisé  une  subvention  à  cette 
compagnie  pour  82  milles  de  chemin  de  fer  depuis  la  Jonction  de  Sorel  jusqu'à  Lotbi- 
nière,  à  raison  de  $3,200  par  mille,  avec  une  addition  de  50  pour  100  du  montant  dé- 
pensé en  sus  de  $15,000  par  mille,  mais  n'excédant  pas  un  total  de  $6,400  par  mille. 

La  compagnie  fut  admise  à  passer  un  contrat  .pour  ces  travaux  le  9  mai  1900. 

lie  même  acte  autorisa  une  subvention  pour  la  construction  d'un  pont  sur  la  rivière 
Richelieu,  à  Sorel,  n'excédant  pas  $35,000.  La  compagnie  fut  admise  à  passer  un  con- 
trat pour  ces  ouvrages  le  23  décembre  1899. 

Le  même  acte  autorisa  une  subvention  à  cette  compagnie  pour  le  renouvellement 
du  pont  de  chemin  de  fer  sur  la  rivière  Yamaska,  à  Yamaska,  au  montant  de  $50,000. 
Elle  fut  admise  à  passer  un  contrat  pour  cet  ouvrage  le  9  mai  1900. 

Par  l'acte  des  subventions,  63-64  Vie,  ch.  8  (1900),  une  subvention  de  $50,000  a 
été  accordée  pour  la  construction  d'un  pont  sur  la  Saint-François,  l'usage  devant  être 
gratuit  pour  les  voitures  et  les  piétons.  La  compagnie  a  passé  le  contrat  le  29  juin  1901- 

II- a  été  payé  en  tout,  au  30  juin  1901,  $119,290.19.  Ceci  comprend  toutefois 
816,164.63  pour  le  parachèvement  du  chemin  Montréal  et  Sorel.  {Voir  Rapport  de 
1899-1900.)     Aucun  autre  paiement  n'avait  été  fait  à  la  date  du  30  juin  1902. 

Compagnie  du  chemin  de  fer  Sainte-Catherine  et  Niagara. 

{Voir  Rapport  aunuel  de  1895-96.) 
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Compagnie  du  Tunnel  de  Saint-Clair. 

{Vew  Rapports  annuels  de  1890-91  et  1891-92.) 

Chemin  de  fer  de  Saint-Gabriel-de-Brandon  et  de  Sainte-Emélie-de-l'Energie. 

(Voirn    381.) 

L'acte  des   subventions,  60-61    Vie,  ch.   4  (1897),   au  lieu  d'une  subvention  précé 
demment  autorisée  en  1894,  accorda  une  subvention  de  $3,200  par  mille,  avec  une  addi 
tion,  n'excédant  pas  $3,200  par  mille,  de  50  pour  100  du  coût  au-dessus  de  $15,000  par 
mille,  pour   15  milles  de  chemin  de  fer  depuis  Saint-Gabriel  jusqu'à  Sainte-Emélie-de 
l'Energie,  et  pour  5  milles  depuis  un  point  sur  la  ligne-mère  jusqu'à  Saint-Jean-de-Matha 

La  compagnie  passa  contrat  pour  cet  ouvrage  le  29  juillet  1899. 

Aucune  partie  de  la  subvention  n'avait  été  payée  le  30  juin  1902. 

Compagnie  de  chemin  de  fer  de  la  Vallée  de  Saint  Jean  et  de  la  Rivière-du-Loup. 

(Voir  Rapport  annuel  de  1893-94.) 

Compagnie  du  chemin  de  fer  St-Stephen  et  Milltown. 
(Voir  Rapports  annuels  de  1895  96  et  de  1900-01.) 

Compagnie  du  chemin  de  fer  de  la  Vallée  de  la  Stewiacke  et  Lansdowne. 

(Voir  Rapport  annuel  de  1895-96.) 

Compagnie  du  chemin  de  fer  Saint-Laurent  et  Adirondack. 

(Voir  Rapport  annuel  de  1893-94  et  de  1900-01.) 

Compagnie  du  chemin  de  fer  Saint-Laurent,  Basses-Laurentides  et  Saguenay. 

(Nom  changé  en  celui  de  "  Compagnie  du  chemin  de  fer  des  Basses-Laurentides" 
par  l'acte  provincial  51-52  Vie,  ch.  108.) 

(Voir  Rapport  annuel  de  1891-92.) 

^    Compagnie  du  chemin  de  fer  Saint-Louis  et  Richibouctou. 

(Voir  Rapport  annuel  de  1884-85.) 

Compagnie  du  chemin  de  fer  de  la  Rivière-Sainte-Marie. 

(Voir  Rapport  annuel  de  1900-01.) 

Compagnie  du  chemin  de  fer  de  Témiscouata— Rivière-du-Loup  à  Edmondston. 
(Voir  Rapport  annuel  de  1892-93.) 

Compagnie  du  chemin  de  fer  des  Mille-Iles. 

(Voir  Rapport  annuel  de  1895-96.) 
(Voirn    486.) 

Par  l'acte  63-64  Vie,  ch.  8  (1900),  une  nouvelle  subvention  de  $3,200  par  mille  et 
de  50  pour  100  en  plus  si  le  coût  dépasse  $15,000  par  mille,   sans  excéder  cependant  en 
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taut  #6,400  le  mille,  a   été  accordée  pour  le  prolongement  du   terminus  nord  actuel  à  2 
milles  plus  loin. 

Le  contrat  a  été  passé  par  la  compagnie  le  15  mars  1901  ;  au  cours  du  dernier 
exercice  la  subvention  de  #5,440  a  été  pa37^ée,  portant  le  total  des  paiements  à  #29,840. 

Compagnie  du  chemin  de  fer  Tilsonburg,  Lac-Erié  et  Pacific[ue. 

(  ToM- Rapport  annuel  de  1895-96.) 

(N°  387.) 

L'acte  60-61  Vie,  ch.  4  (1897),  a  autorisé  une  nouvelle  subvention  de  $3,200  par 
mille  à  cette  compagnie  pour  3.50  milles  de  son  chemin  du  point  terminal  d'alors,  en 
traversant  Tilsonburg,  au  chemin  de  fer  Michigan-Central,  ainsi  qu'une  addition  de  50 
pour  100  du  coût  en  sus  de  #15,000  par  mille,  la  subvention  ne  devant  pas  excéder 
#6,400  par  mille  en  totalité. 

Le  4  décembre  1897,  la  compagnie  a  passé  un  contrat.  Dans  le  cours  de  l'exercice 
1899-1900  la  somme  de  #10,912  a  été  payée;  et  en  1900-01,  la  somme  de  #7,159.48  a  été 
payée  sur  cette  subvention,  formant,  avec  la  subvention  antérieure  de  #51,200  payée  en 
1895-96,  un  total  de  #69,271.48  jusqu'au  30  juin  1902. 

L'acte  des  subventions  de  1899,  62-63  Victoria,  chapitre  7,  item  26,  accorde  une 
subvention  de  #3,200  par  mille  et  une  subvention  additionnelle  de  50  pour  100  du  coût 
dépassant  #15,000  par  mille,  mais  ne  devant  pas  dépasser  #6,400  par  mille,  pour  un  pro- 
longement de  Tilsonburg  à  Ingersoll  ou  Woodstock,  n'excédant  pas  28  milles. 

Sous  l'autorité  d'un  décret  de  l'exécutif  en  date  du  11  septembre  1901,  un  contrat 
fut  en  conséquence  signé  avec  la  compagnie,  le  15  octobre  1901  ;  le  chemin  devant  être 
terminé  le  T""  octobre  1902. 

Aucun  paiement  n'a  été  fait  pendant  le  dernier  exercice. 

Compagnie  du  chemin  de  fer  de  la  Vallée  de  la  Tobique. 

(  Foir  Rapport  annuel  de  1893-94.) 

Compagnie  du  chemin  de  fer  Toronto,  Grey  et  Bruce. 

(Foi/- Rapport  annuel  de   1887-88.) 

Compagnie  du  chemin  de  fer  des  Comtés-Unis. 

(ï^oir  Rapport  annuel  de  1900-01.) 

Compagnie  du  chemin  de  fer  Vaudreuil  et  Prescott. 

(Voir  Compagnie  du  chemin  de  fer  Montréal  et  Ottawa.) 

Compagnie  du  chemin  de  fer  Jonction  de  Waterloo. 

(  Foir  Rapport  annuel  de  1891-92.) 

Compagnie  du  chemin  de  fer  des  Comtés  de  l'Ouest. 

{Nom  changé  em  celui  de  **  Compagnie  du  chemin  de  fer  Yarmouth  et  Annapolis" 

par  Vacte  56  Vie,  ch.  6S.) 

{Nom  changé  de  nouveau  en  celui  de  "Compagnie  du  chemin  de  fer  Dominion-Atlantic  " 

par  57-58  Vie,  ch.  63.) 

(  Foir  Rapport  annuel  de  1894-95.) 
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Compagnie  du  chemin  de  fer  Pacifique  d'Ontario-Ouest. 

{Affermé  à  la  Compaynie  du  chemin  de  fer  Ontario  et  Québec — C.C.P.) 
(  Foir  Rapport  annuel  de   1890-91.) 

Compagnie  du  chemin  de  fer  Woodstock  et  Centreville. 

(Voir  Rapport  annuel  de  1895-96.) 

Compagnie  de  chemin  de  fer  Yarmouth  et  Annapolis. 

(Voir  Compagnie  des  chemins  de  fer  des  Comtés  de  V Ouest.) 

Compagnie  du  chemin  de  fer  York  et  Carleton. 

{Voirn    423.) 

Cette  comj^agnie  a  été  constituée  en  corporation  par  l'acte  du  Nouveau-Brunswick, 

ch.  44,  1887. 

L'acte  des  subventions,  62-63  Vie,  ch.  7  (1899),  accorda  une  subvention  de  |3,200 
par  mille,  avec  une  subvention  de  50  pour  100  du  coût  au-dessus  de  $15,000  par  mille, 
la  subvention  totale  ne  devant  pas  dépasser  $6.400  par  mille,  pour  six  milles  de  chemin 
de  fer  depuis  la  station  de  Cross-Creek,  sur  le  chemin  de  fer  Canada-Est,  jusqu'au 
village  de  Stanley,  N.-B. 

La  compagnie  a  passé  un  contrat  pour  ces  ouvrages  le  23  novembre  1899. 

Le  chemin  ayant  été  terminé  dans  le  cours  du  dernier  exercice,  la  subvention  de 
$18,336  a  été  payée. 

SUBVENTIONS  EN  TERRES. 

Un  certain  nombre  de  compagnies  ont  rec^-u  l'aide  des  subventions  en  terres  auto- 
risées par  le  parlement  et  accordées  par  le  ministère  de  l'Intérieur.  La  lecture  du 
rapport  de  ce  département  fait  connaître  leur  situation.  On  trouvera  cependant  dans 
le  rapport  annuel  du  département  des  Chemins  de  fer  pour  1895-96,  certains  détails  au 
sujet  de  ces  chemins.  (Voir  aussi  la  Compagnie  de  chemin  de  fer  et  de  houille  de  la 
Vallée  du  Daim,  ci-dessus.) 

CANAUX. 

Au  30  juin  1902,  les  dépenses  totales  occasionnées  par  la  construction  et  l'agran- 
dissement des  canaux  du  Canada,  portées  au  compte  du  capital,  s'élevaient  à  $83,519,- 
233.86.  De  plus,  il  a  été  dépensé  $18,965,441.90  pour  leur  réparation,  entretien  et  ex- 
ploitation ;  total,  $102,484,545.76.  Les  recettes  totales  qui  en  sont  provenues,  y  com- 
pris les  péages,  ainsi  que  les  loyers  de  terrains  et  de  chutes  d'eau,  se  sont  élevées  à  $13,- 
017,756.69.     {Voir  les  relevés  du  comptable,  Partie  II,  pp.  28,  45  et  46.) 

Les  dépenses  totales  pendant  le  dernier  exercice  clos  le  30  juin  1902,  y  compris  les 
"  canaux  en  général  ",  ont  été  comme  suit  :  pour  constructions  et  agrandissements, 
$2,114,689.88  ;  autre  somme,  pour  réparations,  réfections,  exploitation,  et  perception  du 
revenu,  $864,080.67  ;  total,  $2,978,770.55. 
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Les  recettes  totales  nettes  pendant  le  même  exercice  ont  été  de  $300,413.68,  soit 
une  diminution  comparée  aux  recettes  nettes  de  l'exercice  précédent,  de  $15,012.01. 
Les  péages  sur  les  canaux  ont  produit  $233,037.82,  c'est-à-dire  une  diminution  de  $28, 
091.58.  Le  V  juillet  1901,  le  solde  des  loyers  impayés  était  de  $70,760.32.  Les  loyers 
acquis  durant  l'exercice  se  sont  élevés  à  $62,899.36,  et  les  loyers  reçus  à  $57,375.86, 
augmentation  de  $2,489.04,  laissant  un  solde  de  loyers  non  perçus  au  30  juin  1902,  de 
$75,887.56. 

La  dépense  totale  pour  le  personnel  et  l'entretien,  les  réparations  et  les  réfections, 
s'est  montée  pendant  l'exercice  à  $864,080.67,  augmentation  de  $77,402.39  ;  et  les  recettes 
nettes  ayant  été  de  $300,403.68,  comme  dit  plus  haut,  l'excédent  des  dépenses  sur  les 
recettes  s'est  chiffré  par  $563,666.99. 

Les  chiffres  qui  précèdent  se  rapportent  à  l'exercice  1901-1902  ;  mais  l'on  trouvera 
dans  la  partie  V,  sous  le  titre  "  Statistique  des  canaux  ",  une  volumineuse  statistique 
sur  le  trafic  des  canaux,  et  diverses  statistiques  commerciales  ayant  trait  à  la  saison  de 
navif/ation  de  1901. 

Le  trafic  total  par  les  canaux  du  Canada  pour  la  saison  de  1901  s'est  élevé  à  5,665,- 
259  tonnes,  une  augmentation  de  651,566  tonnes  comparé  à  celui  de  la  saison  précédente. 
Ceci  comprend  2,820,394  tonnes  passées  par  le  canal  du  Saut-Sainte-Marie,  sur  lequel  il 
n'est  pas  perçu  de  péages. 

Les  quelques  données  qui  suivent  sur  le  trafic  des  canaux  pendant  la  saison  de 
navigation  de  1901  offrent  un  certain  intérêt  : — 

Par  le  canal  Welland  il  a  passé  620,209  tonneaux  de  fret,  diminution  de  99,151 
tonneaux,  dont  301,359  se  composaient  de  produits  agricoles,  diminution  de  78,299 
tonneaux,  et  85,528  tonneaux  de  produits  forestiers  ;  49,480  tonnes  de  charbon  ont  été 
transportées,  513,804  tonneaux  allant  à  l'est  et  106,405  à  l'ouest  ;  604,950  tonneaux 
étaient  du  fret  direct,  dont  501,935  tonneaux  ont  passé  à  l'est  tout  le  long  du  parcours 
du  canal. 

De  cette  quantité  les  vaisseaux  canadiens  ont  transporté  290,553  tonneaux,  dimi- 
nution de  28,964  tonneaux,  et  ceux  des  Etats-Unis  314,417  tonneaux,  diminution  de 
54,643  tonneaux. 

Le  fret  total  pour  l'est  et  pour  l'ouest  par  ce  canal  et  venant  de  ports  des  Etats- 
Unis,  en  destination  de  ports  des  Etats-Unis,  a  été  de  274,019  tonneaux,  soit  une  dimi- 
nution de  44,510  tonneaux  sur  l'année  1900. 

La  quantité  de  grain  transporté  à  Montréal  par  le  canal  Welland  et  ceux  du  Saint- 
Laurent  a  été  de  151,566  tonneaux,  soit  une  diminution  de  93,095  tonneaux  sur  l'an- 
née précédente  ;  sur  cette  quantité  il  en  a  été  transbordé  17,387  tonneaux  à  Ogdens- 
burg,  contre  38,403  tonneaux  transbordée  en  1900.  51,867  tonneaux  de  grain  n'ont 
<lescendu  que  les  canaux  du  Saint-Laurent  jusqu'à  Montréal,  ce  qui  fait  un  total  de 
203,433  tonneaux. 

Le  taux  de  péage  sur  le  grain  pour  passage  par  le  canal  Welland  (donnant  libre  voie 
sur  les  canaux  du  Saint-Laurent)  a  été  de  10  cents  la  tonne. 
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La  quantité  transportée  sur  les  canaux  du  Saint-Laurent  a  été  de  1,208,296  ton- 
neaux de  fret  (augmentation  de  93,125  tonneaux),  dont  549,974  pour  l'est  sans  trans- 
bordement, et  35,411  pour  l'ouest  sans  transbordement  aussi  ;  583,938  tonneaux  étaient 
des  produits  agricoles,  468,755  des  marchandises,  402,923  du  charbon,  et  99,333  des  pro- 
duits forestiers. 

Vingt-deux  cargaisons  de  grain  ont  été  directement  transportées  à  Montréal  par  les 
canaux  Welland  et  du  Saint-Laurent,  soit  15,352  tonneaux,  au  lieu  de  quinze  cargaisons 
représentant  7,924  tonneaux  en  1900,  et  deux  cargaisons  représentant  558  tonnes  en 
1899. 

Sur  les  canaux  de  l'Ottawa  la  quantité  transportée  s'exprime  par  445,862  tonneaux, 
une  augmentation  de  56,717,  dont  434,343  de  produits  forestiers. 

Sur  le  canal  Chambly  on  a  transporté  359,798  tonneaux,  une  augmentation  de  1 1,237, 
dont  196,668  de  produits  forestiers  et  84,949  de  charbon. 

Sur  le  canal  Rideau  56,376  tonneaux,  une  diminution  de  19,056,  dont  21,771  de 
produits  forestiers  et  17,679  de  charbon. 

Sur  le  canal  Saint-Pierre  la  quantité  transportée  a  été  de  88,257  tonneaux,  une  aug- 
mentation de  14,441,  dont  53,064  de  marchandises  et  46,386  de  charbon. 

Sur  le  canal  Murray  29,535  tonneaux,  dont  9,223  de  produits  forestiers,  ont  été 
transportés,  soit  une  augmentation  de  10,468  tonneaux. 

Sur  le  canal  de  la  vallée  de  la  Trent  il  est  passé  36,532  tonneaux,  dont  35,573  de 
produits  forestiers. 

Sur  le  canal  du  Saut-Ste-Marie  le  mouvement  du  fret  a  été  de  2,820,394  tonneaux, 
une  augmentation  de  784,717  tonneaux,  transportés  dans  4,204  navires,  et  le  nombre  des 
éclusages  a  été  de  2,910.  Il  a  été  transporté  9,639,627  boisseaux  de  blé  et  2,709,425 
d'autres  grains;  1,245,243  barils  de  farine,  1,596,549  tonnes  de  minerai  de  fer,  510,393 
tonnes  de  charbon,  et  12,553,948  pieds  de  bois,  mesure  de  planches.  Presque  tous  ces 
items  accusent  une  augmentation  considérable.  Le  trafic  total  servi  par  les  deux  canaux, 
américain  et  canadien,  s'est  élevé  à  28,402,432  tonneaux,  augmentation  de  2,759,401 
tonneaux — transportés  dans  20,041  nivires — 591  de  plus  que  l'année  dernière.  La 
quantité  totale  de  blé  transportée  s'est  chiffrée  par  52,856,731  boisseaux,  augmentation 
de  12,239,924,  et  24,765,758  boisseaux  d'autres  grains,  augmentation  de  8,326,550  bois- 
seaux. La  quantité  totale  de  bois  transporté  a  été  de  1,073,433,948  pieds,  mesure  de 
planche- -augmentation  de  167,905,142  pieds. 

Fait  intéressant  à  noter  à  propos  du  transport  par  canaux  et  par  chemins  de  fer, 
c'est  que  tandis  que  la  quantité  de  grain  et  de  pois  descendus  à  Montréal  par  le  canal 
Welland  et  par  les  canaux  du  Saint-Laurent  était  de  151,566  tonneaux,  représentant 
une  diminution  de  93,095  sur  l'année  précédente,  la  quantité  transportée  à  Montréal 
l^ar  les  chemins  de  fer  du  Pacifique  et  Grand-Trjnc  était  de  227,700  tonneaux,  soit  une 
diminution  de  1,924  tonneaux  sur  l'année  précédente.  Sur  la  route  depuis  Depot- 
Harbour,  sur  la  baie  Géorgienne,  lac  Huron,  par  le  chemin  de  fer  Canada- Atlantique 
jusqu'à  Coteau-Landing,  à  la  tête  du  canal  de  Soulanges,  et  de  là  par  des  barges  jusqu'à 
Montréal,  dans  la  saison  de  1900,  le  total  du  fret  transporté  par  cette  route  jusqu'à 
Montréal  s'est  chifiré  par  319,865  tonneaux,  dont  303,259  tonneaux  de  grain.     Dans  la 
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saison  de  1901,  on  a  transporté  321,016  tonneaux,  dont  291,834  tonneaux  de  grain. 
Du  grain  ainsi  transporté  en  1900,  le  blé  représentait  126,963  tonneaux  et  le  maïs 
154,815  tonneaux,  et  en  1901  le  blé  207,403  tonneaux  et  le  maïs  71,459  tonneaux. 

La  quantité  de  grain  transporté  aux  ports  maritimes  par  les  canaux  de  l'Etat  de  New- 
York  était  de  355,760  tonneaux,  une  augmentation  de  46,815  tonneaux,  tandis  que  la 
quantité  transportée  par  les  chemins  de  fer  du  même  Etat  aux  mêmes  ports  s'élevait  à 
4,630,479  tonneaux,  une  augmentation  de  234,038  tonneaux. 

Du  fret  total  transporté  à  l'est  et  à  l'ouest  par  les  canaux  de  l'Etat  de  New-York 
(l'Erié,  le  Champlain,  le  Black-River,  le  Cayuga  et  Seneca,  et  l'Oswego)  et  les  chemins 
de  fer  rivaux  (le  New-York-Central  et  l'Erié)  respectivement  (s'élevant  en  1901  à 
65,640,837  tonneaux,  soit  une  augmentation  de  207,296  comparativement  à  1900),  la 
proportion  transportée  par  les  canaux  a  diminué  constamment  de  68  •  9  pour  100  en  1859 
et  470  pour  100  en  1869  à  6-8  pour  100  en  1898,  7-2  pour  100  en  1899,  5- 2  en 
1900,  et  5-1  en  1901. 

Ces  canaux  ont  transporté,  en  1901,  3,420,613  tonneaux,  soit  une  augmentation  de 
74,672  tonneaux. 

Le  grand  canal  Erié,  entre  BufFalo  et  Albany,  a  une  longneur  de  350 J  milles,  72 
écluses  de  110  x  18  pieds,  une  profondeur  de  7  pieds,  et  ne  peut  être  navigable  que  pour 
des  bateaux  de  240  tonnes  au  plus.  Le  canal  primitif  a  été  terminé  en  1836,  et  a  été 
agrandi  en  1862.     Le  coût  total  de  la  construction  a  été  de  $51,609,200. 

Au  moyen  des  canaux  agrandis  et  des  routes  fluviales  intermédiaires,  les  navires 
tirant  14  pieds  d'eau  ont  pu  passer  du  lac  Supérieur  à  la  tête  de  la  navigation  océanique 
à  Montréal  ;  les  plus  petites  écluses  mesurent  270  pieds  de  long,  45  pieds  de  large,  et 
peuvent  loger  des  navires  de  255  pieds  de  long  et  44  pieds  de  large.  Comme  indice  de 
la  capacité  du  transport  des  nouveaux  ouvrages  du  canal,  je  peux  dire  qu'un  navire  type, 
le  propulseur  Aragon,  dont  la  longueur  est  de  247  pieds  de  long  et  la  largeur  de  42  •  6 
pieds,  a  passé  par  le  canal  Welland  agrandi,  en  tirant  14  pieds  d'eau  et  transportant 
2,212  tonneaux  de  maïs. 

La  route  directe  entre  Montréal  et  Port-Arthur,  à  la  tête  du  lac  Supérieur,  main- 
tenant ouverte  aux  navires  tirant  14  pieds  d'eau,  comprend  73  milles  de  canaux,  48 
écluses  et  1,150  milles  de  navigation  par  les  rivières  et  les  lacs,  soit  un  total  de  1,223 
railles.  De  Montréal  à  Duluth,  au  sud-ouest  du  lac  Supérieur,  la  distance  totale  est  de 
1,357  milles,  et  à  Chicago  de  1,286  milles.  On  trouvera  dans  le  rapport  de  l'ingénieur 
en  chef,  Partie  I,  un  résumé  sur  cette  ligne,  et  dans  les  pages  immédiatement  suivantes 
de  nouveaux  détails  sur  les  différents  ouvrages.  A  Port- Arthur  ^t  à  Fort- William?,  à 
environ  six  milles  au  sud,  le  chemin  de  fer  Canadien-Pacifique  ouvre  les  communications 
vers  l'ouest. 

Les  approches  aux  canaux  et  le  chenal  à  travers  les  biefs  de  rivières  intermédiaires 
sont  bien  marqués,  et  sont  éclairés  par  des  bouées  à  gaz,  sous  le  contrôle  du  ministère  de 
la  Marine  et  des  Pêcheries,  et  rendent  leur  navigation  de  nuit  comme  de  jour  praticable 
et  sûre  sous  la  conduite  de  pilotes  expérimentés.  Dans  le  cas  des  canaux  du  Saut- Sainte- 
Marie,  de  Cornwall,  de  Soulanges  et  de  Lachine,  le  canal  est  bien  éclairé  d'un  bout  à 
l'autre  au  moyen  de  l'électricité,  et  au  commencement  de  la  saison  on  a  inauguré  l'éclai- 
rage du  canal  Soulanges  à  l'électricité. 
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Cet  éclairage  a  été  couronné  de  succès  et  active  le  mouvement  des  navires  ;  le  par- 
cours du  canal  tout  entier,  y  compris  ses  cinq  écluses,  soit  U  milles,  n'exigeant  que  2 
heures  et  25  minutes. 

On  trouvera  dans  le  rapport  de  l'ingénieur  surintendant  (annexes,  page  147),  une 
intéressante  description  technique  de  l'appareil  d'éclairage  à  l'électricité  installé  sur  ce 
canal.  Des  contrats  ont  été  donnés  pour  l'installation  de  l'électricité  pour  manoeuvrer 
les  écluses  sur  les  canaux  de  Cornwall  et  de  Lachine.  L'écluse  du  Saut-Sainte-Marie  est 
actionnée  par  l'électricité  depuis  la  date  de  son  ouverture. 

Comme  preuve  du  réveil  de  l'esprit  d'entreprise  du  Canada  dans  le  problème  des 
communications  par  eau  entre  les  grands  lacs  et  la  tête  de  la  navigation  océanique  à 
Montréal,  l'ingénieur  surintendant  du  canal  Soulanges,  dans  son  rapport  publié  aux 
annexes  du  présent  volume,  dit  qu'il  y  a  actuellement  en  construction  dans  différents 
ports  des  lacs  supérieurs,  et  que  les  entrepreneurs  s'engagent  à  livrer  en  1903,  dix  navires 
à  fret  en  acier  de  la  pleine  dimension  des  canaux.  Il  auront  255  pieds  de  long,  241 
pieds  de  quille,  41  pieds  de  large  et  18  pieds  de  profondeur,  et  seront  munis  de  machines 
à  triple  expansion.  On  estime  qu'ils  pourront  transporter  2,200  tonneaux  de  cargaison 
en  tirant  14  pieds  d'eau. 

Les  améliorations  à  Port-Colborne,  l'entrée  du  canal  Welland  sur  le  lac  Erié,  com- 
prennent l'approfondissement  des  approches  du  canal  jusqu'à  22  pieds,  et  la  construction 
de  deux  docks  avec  jetées  de  200  pieds  de  large,  sur  lesquelles  on  construira  des  élé\'a- 
teurs  pour  transporter  le  grain  dans  des  navires  de  14  pieds  de  tirant  d'eau,  lorsque  ce 
sera  nécessaire. 

Outre  les  travaux  entrepris  par  ce  département,  le  ministère  des  Travaux  publics 
fait  encore  construire,  à  l'entrée  du  port,  un  brise-lames  d'un  mille  de  long  ;  il  fera  aussi 
draguer  l'espace  compris,  ce  qui  augmentera  de  beaucoup  l'étendue  et  la  sûreté  du  port. 

*  Extrait  du  "Bkie  Book  of  American  Shipping,  1901."  (Marine  Review  Publishing  Co.,  Cleveland, 
Ohio) 

"  Une  entreprise  qui  aura  une  grande  influence  sur  la  navigation  des  lacs  mérite  d'être  étudiée.  C'est 
l'ouverture  d'une  route  entièrement  par  eau  depuis  les  grands  lacs  jusqu'en  Europe,  en  passant  par  les 
canaux  canadiens  le  long  du  fleuve  Saint-Laurent.  Comme  fait  historique,  il  faut  remarquer  que  bien  que 
quelques  petites  embarcations  aient  passe  des  lacs  aux  ports  européens  il  y  a  des  années,  le  premier  navire 
qui  a  utilisé  ces  canaux  canadiens  agrandis  comme  route  commerciale  entre  les  grands  lacs  et  l'Europe  a  été 
le  steamer  britannique  Monkshaven,  qui,  en  octobre  dernier,  transporta  une  cargaison  d'acier  de  Conneaut, 
sur  le  lac  Erié,  à  Avonmouth,  Angleterre.  Le  navire  avait  été  employé  par  la  compagnie  Clergue  au  Saut- 
Sainte-Marie,  et  s'en  retournait  en  Angleterre  pour  l'hiver,  lorsque  M.  Clergue  profita  de  l'occasion  pour 
envoyer  de  l'acier  en  Europe  par  cette  route.  Le  navire  serait  retourné  quand  même  en  Angleterre,  mais 
son  voyage  a  néanmoins  inauguré  le  canal  jjour  la  première  fois  dans  un  sens  commercial.  Depuis  ce  temps 
la  North  Western  Steamship  Coinpam/,  de  Chicago,  a  ouvert  un  service  régulier  par  cette  route,  et  ses  quatre 
steamers,  construits  l'hiver  dernier  à  Chicago,  ont  fait  chacun  un  voyage  à  l'étranger.  La  dimension  des 
écluses  des  canaux  canadiens  est  de  270  pieds  de  long  sur  45  pieds  de  large.  Elles  permettent  un  tirant 
d'eau  de  14  pieds.  Les  navires  de  la  North  Western  Steamship  Company  ont  256  pieds  de  long,  42  pieds  de 
large  et  26^  pieds  de  profondeur  de  cale,  ce  qui  est  considéré  comme  la  dimension  régulière  des  canaux 
canadiens.  La  compagnie  se  déclare  satisfaite  du  résultat  de  son  entreprise.  L'im])ortance  de  cette  route 
d'eau,  cependant,  ne  doit  être  ni  exaltée  ni  diminuée.  Scm  champ  est  <léfini,  bien  que  limité,  à  cause  des 
restrictions  quant  aux  dimensions.  L'achèvement  des  canaux,  cependant,  a  permis  aux  con&trucfcetirs  des 
lacs  de  faire  concurrence  aux  constructeurs  des  côtes  dans  la  construction  de  certains  types  de  navires  pour 
le  commerce  de  cabotage.  Douze  navires  propres  au  commerce  transatlantique  et  au  cabotage,  aussi  bien 
qu'au  service  sur  les  lacs,  ont  été  construits  sur  les  lacs  dans  le  cours  de  l'exercice  terminé  en  juillet  1901,  et 
l'expérience  de  construire  en  deux  sections  chacun,  deux  steamers  beaucoup  plus  grands  que  les  écluses  du 
canal,  se  fait  actuellement  à  Cleveland.  Ces  navires  auront  chacun  une  capacité  d'environ  7,000  tonneaux 
lorsque  les  deux  sections  seront  réunies  sur  le  bord  de  la  mer,  après  avoir  été  remorquées  par  sections  pour 
la  descente  des  canaux  canadiens. 

"  L'année  a  été  d'une  activité  sans  exemple  chez  les  constructeurs  de  navires  des  grands  lacs,  et  ils  ont 
déjà  assez  de  commandes  pour  assurer  un  travail  constant  pour  presque  tous  les  métiers  pendant  une  autre 
année  encore.  Les  navires  construits  pendant  l'exercice  clos  avec  juillet  1901,  et  ceux  maintenant  soits 
commande,  ont  une  valeur  totale  de  816,324,000.  La  capacité  collective  des  navires  de  fret  inscrits  sur  la 
liste,  au  nombre  d'environ  soixante  et  trois,  est  de  266,950  tonneaux  bruts,  avec  18  pieds  de  tirant." 
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L'approfondissement  des  approches  du  canal  du  Saut-Sainte-Marie  fait  des  progrès. 
A  l'entrée  d'aval  les  travaux  sont  maintenant  terminés;  il  y  a  un  chenal  de  315  pieds 
de  large,  d'une  profondeur  de  21-5  pieds,  un  pied  plus  bas  que  le  buse  des  portes 
principales  d'aval. 

En  juin  dernier,  par  suite  d'un  accident  arrivé  au  pont  tournant  qui  traverse  le 
canal  américain,  ce  dernier  a  été  fermé  à  la  circulation  pendant  cinq  jours.  Dans  ce  cas 
de  nécessité,  tout  le  trafic  du  lac  Supérieur  a  passé,  sans  accident,  par  Te  canal  canadien 
pendant  ces  quelques  jours. 

La  construction  des  nouveaux  ouvrages  pour  l'amélioration  et  le  prolongement  du 
réseau  du  canal  de  la  Trent  est  en  cours  d'exécution.  Lorsque  les  présentes  entreprises 
seront  terminées,  on  aura  une  navigation  de  6  pieds  d'eau  depuis  le  lac  Simcoe  jusqu'aux 
chutes  de  Heeley,  une  distance  d'environ  160  milles,  laissant  encore  à  améliorer  la  partie 
qui  sépare  les  chutes  de  Heeley  et  le  lac  Ontario,  et  la  partie  qui  s'étend  depuis  la  tête 
du  lac  Simcoe  jusqu'à  la  baie  Géorgienne,  lac  Huron.  La  distance  entière  de  la  baie  de 
Quinte,  lac  Ontario,  à  la  baie  Géorgienne,  est  d'environ  192  milles. 

Dans  les  cours  des  années  1899  et  1900,  sous  l'autorité  de  crédits  spéciaux  votés 
par  le  parlement,  on  a  fait  des  relevés  dans  le  haut  de  la  rivière  Ottawa,  pour  s'assurer 
s'il  serait  possible  de  construire  un  système  de  canaux  et  leur  coût  probable,  ouvrant  des 
communications  par  eau  depuis  la  baie  Georgienue  en  descendant  cette  rivière  jusqu'à 
Montréal,  projet  proposé  il  y  a  plusieurs  années  et  récemment  remis  à  l'étude  par  des 
particuliers  avec  beaucoup  d'énergie.  On  trouvera  le  résultat  de  ces  relevés  dans  un 
rapport  spécial  de  l'ingénieur  dirigeant,  M.  H.  A.  F.  Macleod,  ajouté  comme  annexe 
au  rapport  annuel  pour  1900-01.  Il  paraît  clairement  établit  qu'on  peut  le  construire 
à  un  prix  qu'il  évalue  à  $23,898,000  pour  un  système  de  canalisation  de  14  pieds  de  pro- 

Cette  même  utile  publication  contient  la  statistique  suivante  de  commerce  par  les  deux  canaux,  l'anié- 
ricain  et  le  canadien,  au  Saut-Sainte-Marie,  pour  l'année  1900  ;  statistique  qui,  à  défaut  de  données  offi- 
cielles jjermettant  de  faire  un  calcul  précis,  est  précieuse  en  ce  qu'elle  indique  l'énorme  croissance  et  l'éten- 
due du  trafic  sur  les  grands  lacs,  dont  l'estimation  totale  pour  l'année  1000  se  chiffre  par  environ  4(),000,000 
de  tonneaax  ;     au  Saut-Sainte-Marie  on  a  tenu  depuis  plusieurs  années  des  registres  très  complets. 

En  1870,  le  nombre  total  des  passages  par  le  canal  américain  à  cet  endroit  (le  canal  canadien  n'étant 
pas  encore  construit)  a  été  de  1,828,  dont  4.31  étaient  des  bateaux  à  vapeur;  le  tonnage  total  enregistré 
était  de  690,82G  tonneaux.  La  quantité  totale  de  blé  transportée  a  été  de  49,900  boisseaux.  Vingt  ans 
plus  tard,  en  1900,  deux  canaux  étaient  ouverts,  un  américain  et  un  canadien.  Par  ces  canaux  il  est  passé 
10,452  navires,  transportant  25,()43,0r3  tonneaux  nets  de  fret,  y  com[>ris  40,489,.302  boisseaux  de  blé,  la  plus 
petite  quantité  depuis  six  ans,  et  58,555  passagers.  La  valeur  totale  du  fret  se  chiffrait  par  $2(57,041,959,  et 
le  total  des  frais  de  transport  par  !$24,9.53,315.  La  distance  moyenne  à  laquelle  le  fret  a  été  transporté 
était  de  825'9  milles,  formant  un  total  de  21,179,229,014  mille-tonneaux;  les  frais  de  transport  étant  de 
llSmillins  par  tonneau  par  mille.  La  valeur  des  embarcations  américaines  faisant  ce  service  était  de 
$66,116,583,  et  celle  des  embarcations  canadiennes  de  $3,618,576.  La  proportion  du  fret  transporté  par  les 
navires  canadiens  a  été  de  3  pour  100. 

Ailleurs  il  est  fait  une  comparaison  du  coût  relatif  du  transport  du  fret  par  les  canaux  du  Saut-Sainte- 
Marie,  et  par  les  deux  grandes  artères,  le  New  York,  Chicago  et  Saint-Louis,  et  le  Lake-Shore  et  Michigan- 
Southern,  pendant  les  dix  dernières  années,  démontrant  que  pendant  cette  période,  par  la  route  des  lacs,  la 
moyenne  des  frais  par  tonneau-mille  a  été  de  1.07  millins,  et  pour  les  cinq  dernières  années  seulement  de 
■95  d'un  millin,  moins  d'un  dixième  de  cent.  Sur  les  chemins  de  fer  nommés  (choisis  pour  les  tins  de  cette 
comparaison,  dit-on,  à  cause  de  leur  bas  tarifs)  le  tarif  le  plus  bas  atteint  par  tonneau  par  mille,  pendant 
ces  dix  ans,  a  été  de  3  20  millins.  On  remarque  cependant  que  le  trafic  des  lacs  est  un  mouvement  d'en- 
tiers parcours  pour  un  petit  nombre  d'articles,  tous  transportés  en  grandes  quantités  et  à  de  longues 
distances,  tandis  que  le  tonnage  des  chemins  de  fer  se  compose  en  grande  partie  du  mouvement  local.  Le 
tarif  moyen  sur  le  blé  par  boisseau  par  le  lac,  de  Duluth  à  Buffalo,  en  1900,  a  été  de  2  cents.  Comme 
indice  de  la  dimension  du  navire  moderne  de  fret  sur  les  lacs,  on  donne  les  dimensions  de  quelques-uns  des 
plus  grands  steamers  en  acier,  montrant  qu'il  y  a  douze  navires,  de  474  pieds  de  long  et  plus,  et  quatre 
navires  de  498  pieds  de  long.  Les  plus  gros  chargements  individuels  transportés  ont  été  8,339  tonneaux 
nets  (2,000  livres)  de  minerai  de  fer,  7,532  tonneaux  nets  de  grain  et  7,688  tonneaux  nets  de  charbon.  Les 
navires  sur  les  lacs  du  nord,  appartenant  à  des  citoyens  des  Etats-Unis,  se  chiffraient  par  3,167,  ayant 
ensemble  un  tonnage  brut  de  1,565,587  ;  sur  ce  nombre,  424  sont  des  steamers  de  1,000  tonneaux  et  plus, 
représentant  ensemble  un  tonnap^e  de  911,533  tonneaux  bruts.  Les  navires  appartenant  à  des  Canadiens 
sur  les  grands  lajs  sont  peu  nombreux,  et  l'on  ne  ])eut  obtenir  un  relevé  exact  de  leur  nombre. 
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fondeur,  et  à  $72,627,000  pour  20  pieds  de  profondeur.  La  distance  de  la  baie  Géorgienne 
à  Montréal  est  fixée  à  430  milles. 

Le  rapport  de  l'ingénieur  en  chef  et  ceux  des  ingénieurs  surintendants  contiennent 
des  détails  complets  sur  l'exploitation  des  différents  canaux,  ainsi  que  sur  les  progrès  et 
la  condition  des  travaux  de  construction  et  d'agrandissement  en  cours  d'exécution. 

Etant  responsable  du  bon  fonctionnement  du  département,  et  étant  parfaitement 
au  courant  de  ses  besoins  et  de  tout  ce  qui  lui  manque,  je  désire  répéter  ouvertement  les 
observations  que  je  faisais  en  terminant  mon  rapport  de  l'an  dernier  : 

"  En  terminant  ce  rapport,  il  n'est  que  convenable  de  ma  part  d'attirer  l'attention 
sur  la  croissance  rapide  du  pays  dans  ces  quelques  dernières  années,  surtout  sur  l'énorme 
augmentation  dans  l'étendue  de  son  développement  et  de  ses  opérations  commerciales, 
qui  comportent  d'importantes  questions  affectant  directement  ou  indirectement  les  grands 
problèmes  de  ti-ansport  qui  concernent  ce  ministère  et  qu'il  est  appelé  à  traiter  avec 
autorité.  Le  personnel  du  service  intérieur  ou  du  ministère  proprement  dit  n'est  pas 
resté  à  la  hauteur  de  cette  rapide  croissance,  et  je  dois  fortement  insister  sur  la  nécessité, 
qui  est  très  évidente,  de  l'augmenter,  de  le  réorganiser  selon  les  besoins  du  temps  pré- 
sent, s'il  veut  remplir  d'une  manière  convenable  et  énergique  les  vastes  et  toujours 
grandissantes  fonctions  qu'il  est  appelé  à  remplir. 

En  outre  de  la  très  volumineuse  correspondance  avec  le  public  en  général,  et  son 
inscription  dans  les  registres  et  sa  mise  en  dossier,  de  la  surveillance  des  dépenses  occa- 
sionnées par  les  chemins  de  fer  et  les  canaux  de  l'Etat  en  exploitation  et  sous  construc- 
tion, et  les  revenus  qui  en  proviennent,  de  la  location  des  terrains  et  des  pouvoirs 
hydrauliques,  du  règlement  des  réclamations,  de  la  concession  des  entreprises  et  de  la 
préparation  des  réponses  (parfois  très  longues)  donnant  les  renseignements  demandés  par 
la  Chambre  des  communes  et  le  Sénat,  il  faut  aussi  faire  l'inspection  des  parties  termi- 
nées des  chemins  de  fer  subventionnés,  et  de  tous  les  chemins  de  fer  déjà  ouverts  au 
trafic  ;  l'inspection  des  structures  des  ponts  de  chemins  de  fer,  avec  l'examen  de  tous 
leurs  plans,  qu'on  doit  nous  envoyer  pour  les  approuver  ;  l'inspection  des  chemins  de  fer 
au  sujet  desquels  il  y  a  des  plaintes  ;  l'examen  des  règlements  de  chemins  de  fer,  soit 
concernant  le  tarif  ou  autrement,  pour  les  approuver,  et  l'accomplissement  de  fonctions 
variées  et  compliquées  dévolues  au  comité  des  chemins  de  fer  du  Conseil  privé  ;  de  plus, 
la  compilation,  l'analyse  et  l'impression  de  nombreuses  statistiques  relatives  à  tous  les 
chemins  de  fer  canadiens,  et  d'autres  statistiques  semblables  relatives  au.  trafic  sur  les 
canaux  du  Canada.  En  justice  pour  l'ouvrage  à  faire  et  pour  ceux  qui  doivent  l'accom- 
plir, je  suis  forcé  de  dire  que  le  personnel  est  insuffisant." 

J'ai  l'honneur  d'être,  monsieur, 

COLLINGWOOD  SCHREIBER, 

Sous-ministre  des  Chemins  de  fer  et  Canaux, 
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ROUTES  TRANSCONTINENTALES  CANADIENNES  PAR  CHEMIN  DE  FER. 

DE    HALIFAX,    OU    SAINT-JEAN,    À    MONTRÉAL. 

lies  routes  qui  s'offrent  entre  Halifax  et  Montréal  sont  au  nombre  de  quatre,  dans 
chacune  desquelles  ITntercolonial  est  utilisé,  en  tout  ou  en  partie,  comme  suit  : 

De  Halifax  à  Montréal. 

Milles. 
1.  Chemin  de  fer  Intercolonial  par  Lévis  jusqu'à  Montréal.  .  .  .      837 


2.  Chemin  de  fer  Intercolonial  jusqu'à  Saint- Jean 275 

Chemin  de  fer  Canadien  du  Pacifique  de  St-Jean  à  Montréal.     480 


Total 755 


3.  Chemin  de  fer  Intercolonial  jusqu'à  Saint-Jean 275 

Chemin   de   fer    Canadien    du    Pacifique  de  Saint-Jean    à 

Yanceboro' 90 

Chemin  de  fer  Maine-Central,   de  Vanceboro'  à  la  Jonction 

de  Danville    .  , 224 

Chemin  de  fer  Grand  Tronc,  de  la  Jonction  de   Danville  à 

Montréal 270 


Total 859 


4.  Chemin  de  fer  Intercolonial  jusqu'à  Saint- Jean 275 

Chemin  de  fer  Canadien  du  Pacifique,  de  Saint- Jean  à  Ed- 

mundston    170 

Chemin  de  fer  de  Témiscouata,  d'Edmundston  à  la  Rivière- 

du  Loup ■     81 

Chemin  de  fer  Intercolonial,  de  la  Rivière-du-Loup  à  Mont- 
réal     278 


Total 804 

De  Saint-Jean  à  Montréal. 
\.  Chemin  de  fer  Intercolonial,  par  Lévis  jusqu'à  Montréal. .  .      740 


2.  Chemin  de  fer  Canadien  du  Pacifique  jusqu'à  Montréal ....      480 


3.  Chemin  de  fer  Canadien  du  Pacifique  jusqu'à  Edmundston.      170 
Chemin  de  fer  de  Témiscouata,  d'Edmundston  à  la  Rivière- 

•  du-Loup ■: 81 

Chemin  de  fer  Intercolonial,  de  la  Rivière-du-Loup  à  Mont- 
réal  , 278 


Total 529 
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E    MONTRÉAL,    OU    QUEBEC,    À    LA    CÔTE    DU    PACIFIQUE. 

De  Montréal  à  Vancouver. 

Milles. 
1.   Chemin  de  fer  Canadien  du  Pacifique  jusqu'à  Vancouver.  .       2,906 


hemin  de  fer  Grand-Tronc  jusqu'à  North-Bay 560 

2.   L  Chemin  de  fer  Canadien  du  Pacifique,  de  North-Bay  à  Van- 
couver         2,546 


Total 3,102 


De  Québec  à  Vancouver. 
1.  Chemin  de  fer  Canadien  du  Pacifique  jusqu'à  Vancouver.  .       3,052 


2.  Chemin  de  fer  Grand-Tronc  jusqu'à  Montréal 172 

Chemin  de  fer  Canadien  du  Pacifique,  de  Montréal  à  Van- 
couver     2,906 


Total 3,078 


3.  Chemin  de  fer  Grand-Tronc  jusqu'à  North-Bay 732 

Chemin  de  fer  Canadien  du  Pacifique,  de  North-Bay  à  Van- 
couver      2,542 


Total 3,274 


Le  chemin  de  fer  Canadien  du  Pacifique  a  été  ouvert  à  la  circulation  d'une  extré-      | 
mité  à  l'autre  le  28  juin  1886. 


CHEMIN  DE  FER  INTERCOLONIAL. 

Le  chemin  de  fer  Intercolonial  passe  par  six  ports  de  l'océan  Atlantique,  savoir  : 
les  ports  de  la  Pointe-du-Chêne,  de  Pictou,  d'Halifax,  de  Saint-Jean,  de  Sydney  et  de 
Sydney-Nord.  Il  passe  également  aux  ports  de  Québec  et  de  Montréal,  sur  le  fleuve 
Saint-Laurent. 

La  longueur  totale  du  chemin  en  exploitation  durant  l'exercice  terminé  le  30  juin 
1901  était  de  1,301  milles,  et  pour  les  embranchements  affectés  aux  transports  des  mar- 
chandises 27  milles,  ce  qui  représente  en  tout  1,328  milles. 

Voici  quelles  sont  les  distances  de  la  ligne  : — 

D'Halifax  à  Montréal,  par  Lévis 837 

De  Saint-Jean  à  Montréal,  par  Lévis 740 

De  Sydney  à  Montréal,  par  Lévis 990 

De  Sydney-Nord  à  Montréal,  par  Lévis 983 

Les  marchandises  sont  transportées  directement  par  Saint-Henri  à  Montréal,  ce  qui 
réduit  de  6  milles  chacune  les  distances  qui  précèdent. 
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EMBRANCHEMENT  DE  WINDSOR. 

Ce  chemin  a  32  milles  de  long.     Il  s'étend  de  la  jonction   de  Windsor,    sur  l'Inter- 
colonial,  à  Windsor. 

CHEMIN  DE  FER  DE  L'ILE  DU  PRINCE-EDOUARD. 

LONGUEUR    DE    LA    LIGNE. 

De  Souris  à  Tignisli 168 

De  Mount-Stewart  à  Georgetown 24 

De  Charlottetown  à  Royalty-Junction 5 

D'Emerald-Junction  au  Cap-Traverse 1.3 

D'Alberton  au  quai  de  Cascumpec 1 


210 


Le  raccordement  entre  le  chemin  de  fer  de  l'Ile  du  Prince-Edouard  et  l'Intercolo- 
nial  se  fait  en  été  par  bateau  à  vapeur  entre  Summerside  et  la  Pointe-du-Chêne,  entre 
Charlottetown  et  Pictou,  et  entre  Georgetown  et  Pictou,  et  en  hiver  par  des  vapeurs 
construits  ad  hoc,  entre  Georgetown  et  Pictou,  et  entre  Charlottetown  et  Pictou  ;  il  y  a 
aussi  un  service  de  chaloupes  à  patins  qui  établit  communication  entre  le  Cap-Traverse 
sur  l'Ile  du  Prince-Edouard  et  le  Cap-Tourmentin  sur  la  terre  ferme,  à  une  distance  d'à 
peu  près  neuf  milles.  Ici,  au  moyen  de  la  ligne  du  Nouveau-Brunswick  et  du  chemin 
de  fer  de  l'Ile  du  Prince-Edouard,  soit  un  parcours  d'environ  40  milles,  la  correspondance 
se  fait  avec  l'Intercolonial  à  Sackville.  Ce  service  de  chaloupes  à  patins  sur  le  détroit 
de  Cumberland  est  fait  par  le  ministère  de  la  Marine  et  des  Pêcheries. 


CANAUX. 

Les  canaux  canadiens    sous    le  contrôle   de  l'Etat  et  qui  se   rattachent  aux  lacs  et 
rivières  navigables  sont  les  suivants  : — 

Premièrement.- — Ligne  directe    de  Montréal  à  la  tête  du  lac  Sujyerieur  (navigation  d'u7i 

tirant  d'eau  m^inimum,  de  IJf  pieds). 
• 

1.  Canal  Lachine 8J 

Lac  Saint- Louis  et  fleuve  Saint-Laurent 16 

2.  Canal  Soulanges 14 

Lac  Saint-François  et  tleuve  Saint-Laurent 33 

3.  Canal  Cornwall 11 

Fleuve  Saint-Laurent 5 

• 

4.  Canal  de  la  Pointe  Farran 1 

Fleuve  Saint-Laurent 10 

5.  Canal  du  Rapide  Plat 3|^ 

Fleuve  Saint-Laurent 4 

6.  Canal  des  Galops .....  7  J 

Fleuve  Saint-Laurent  et  lac  Ontario :  236 
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7.  Canal  Welland , 26f 

Lac  Erié,  rivière  Détroit,  lac  Saint-Clair,  lac  Huron,  etc..       580 

8.  Canal  du  Saut-Sainte-Marie IJ 

Du  lac  Supérieur  à  Port-Arthur 266 

Total 1,2231 

A  Duluth 1,357 

Chicaso 1,286 


Deuxièmement. — D^ Ottawa  au  lac  Cham,plain. 
1,  canaux  de  Gren ville;  2,  Carillon;  3,  Sainte- Anne;  4,  Chambly;  5,  Saint-Ours. 

Troisièmeme7it. — D^ Ottawa  à  Kingston  et  Perth. 
1.  Canal  Rideau. 

Quatrièmement. — Du  lac  Ontario  à  Trenton,  au  lac  Huron,  à  V embouchure  de  la 

rivière  Sevej^n. 

1.  Canal  de  la  Trent  (non  terminé). 

Cinquièmement. — De  V océan  aux  lacs  Bras-d^Or. 
1.  Canal  de  Saint-Pierre. 

LE  SAINT-LAURENT  ET  LES  LACS. 

Le  fleuve  Saint-Laurent,  avec  le  réseau  de  canaux  établis  sur  son  cours  en  amont 
de  Montréal,  et  les  lacs  Ontario,  Erié,  Saint-Clair,  Huron  et  Supérieur,  ainsi  que  les 
canaux  qui  les  relient,  forment  un  service  de  navigation  qui  s'étend  du  détroit  de  Belle- 
Isle  à  Port- Arthur,  à  la  tête  du  lac  Supérieur,  sur  une  distance  de  2,200  milles  terres- 
tres. La  distance  jusqu'à  Duluth  est  de  2,343  milles.  La  distance  jusqu'à  Chicago  est 
de  2,272  milles. 

Du  détroit  de  Belle-Isle,  à  l'embouchure  du  Saint-Laurent,  à  Montréal,  la  distance 
est  de  986  railles.  De  Québec  à  Montréal  la  distance  est  de  160  milles.  En  raison  du 
peu  de  profondeur  des  eaux  sur  une  certaine  étendue  du  fleuve  entre  ces  deux  endroits, 
particulièrement  au  lac  Saint-Pierre,  les  vaisseaux  qui  tiraient  plus  de  dix  à  douze 
pieds  d'eau  étaient  autrefois  dans  l'impossibilité  de  passer  durant  la  majeure  partie  de 
la  navigation.  En  1826,  la  question  du  creusage  du  chenal  fut  définitivement  arrêtée, 
mais  ce  ne  fut  qu'en  1844  que  les  travaux  de  dragage  commencèrent.  Cette  année-là 
on  commença  à  creuser  un  nouveau  chenal  droit,  mais  le  projet  fut  abandonné  en  1847. 
En  1851  on  commença  le  creusage  du  chenal  actuel.  A  cette  époque  la  profondeur  du 
chenal  à  eau  basse  était  de  10  pieds  6  pouces.  En  1869  cette  profondeur  était  portée  à 
20  pieds,  à  25  pieds  en  1882,  et  à  l'expiration  de  1888  on  atteignait  une  profondeur  de 
27  J  pieds  à  eau  basse,  sur  une  distance  de  108  milles  à  partir  de  Montréal,  jusqu'à  un 
point  où  la  marée  commence  à  se  faire  sentir.  Ces  travaux  se  continuent  aux  frais 
du  gouvernement  du  Canada,  qui  en  1888,  sous  l'empire  de  l'acte  51  Vie,  chap.  5,  de 
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la  même  année,  prit  à  sa  charge  la  dette  contractée  pour  cet  objet.  Le  chenal  a  une 
largeur  minima  de  300  pieds,  qui  se  porte  à  550  dans  les  courbes.  Le  chenal  est  indiqué 
par  des  feux  et  des  bouées. 

La  navigation,  fermée  par  la  glace  en  hiver,  s'ouvre  vers  la  fin  d'avril. 

Grâce  à  ces  travaux,  Montréal  a  été  mis  à  la  tête  de  la  navigation  océanique,  et  ici 
commence  le  réseau  des  canaux  du  Saint-Laurent,  grâce  auxquels  on  évite  les  divers 
rapides  obstruant  le  chenal  en  amont  et  qui  donnent  accès,  par  le  canal  Welland,  les 
grands  lacs  et  le  canal  du  Saut-Sainte-Marie,  à  la  tête  du  lac  Supérieur. 

La  différence  de  niveau  entre  le  lac  Supérieur  et  l'endroit  du  Saint-Laurent  près  de 
Trois-Rivières  où  la  marée  cesse  de  se  faire  sentir,  est  d'environ  600  pieds. 

Les  canaux  canadiens  construits  entre  Montréal  et  le  lac  Supérieur  sont  ceux  de 
Lachine,  Soulanges,  Cornwall,  de  la  Pointe  Farran,  du  Rapide  Plat,  des  Galops,  Mur- 
ray,  de  Welland  et  du  Saut-Sainte-Marie.  Leur  longueur  collective  est  de  73  milles  ; 
la  chute  totale  directement  évitée  par  les  écluses  est  de  551  pieds,  et  le  nombre  d'écluses 
qu'un  vaisseau  aurait  à  passer  de  Montréal,  tête  de  la  navigation  océanique,  à  la  tête 
du  lac  Supérieur,  est  de  48.  Le  canal  de  Soulanges  remplace  le  canal  de  Beauharnois, 
ce  dernier  ne  devant  plus  servir  à  la  navigation. 

La  communication  entre  les  lacs  Huron  et  Supérieur  se  fait  au  moyen  du  canal 
canadien  du  Saut-Sainte-Marie,  ainsi  que  par  le  canal  des  chutes  de  Sainte-Marie,  situé 
sur  le  côté  américain  de  la  rivière  Sainte-Marie.  Ces  deux  canaux  sont  libres  quant  aux 
péages. 

Il  importe  de  remarquer  que  l'agrandissement  des  canaux  sur  la  route  principale 
entre  Montréal  et  le  lac  Erié  comprend  les  écluses,  dont  voici  les  dimensions  minima  : 
longueur  270  pieds,  largeur  45  pieds,  profondeur  d'eau  sur  les  seuils  14  pieds.  La 
longueur  des  vaisseaux  qui  pourront  passer  est  restreinte  à  255  pieds.  A  la  Pointe 
Farran,  dans  le  canal  du  même  nom,  l'écluse  a  une  longueur  de  800  pieds.  Une  écluse 
semblable  est  construite  à  Iroquois,  dans  le  canal  des  Galops,  ce  qui  permet  de  faire 
passer  toute  une  touée  à  la  fois. 

CANAL  LACHINE. 

Longueur  du  canal 8 J  milles  statutaires. 

Nombre  d'écluses 5 

Dimensions  des  écluses 270  pieds  par  45  pieds. 

Chute  totale  des  écluses 45  " 

Hauteur  de  l'eau  f  à  2  écluses 18  " 

sur  les  seuils  [  à  3  écluses 14  " 

Largeur  moyenne  du  canal  neuf 150  " 

Les  anciennes  écluses  d'ascension,  de  200  pieds  x  45  pieds,  peuvent  encore  s'utiliser 
à  9  pieds  d'eau  sur  les  buses. 

Le  canal  consiste  aujourd'hui  en  un  chenal  avec  deux  séries  d'écluses,  les  vieilles  et 
les  grandes.     H  y  a  deux  entrées  à  chaque  extrémité. 

Ce  canal  s'étend  depuis  la  ville  de  Montréal  jusqu'à  la  ville  de  Lachine,  et  permet 
d'éviter  les  rapides  Saint-Louis,  première  série  de  rapides  qui  empêchent  de  remonter  le 
Saint-Laurent.     Ils  sont  à  une  distance  de  986  milles  du  détroit  de  Belle-Isle. 
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Longueur  du  canal ■  .  •  -      14  milles  statutaires. 

Nombre  d'écluses  d'ascension 4 

"  "         de  prise  d'eau 1 

Dimension  des  écluses 280  pieds  x  45  pieds. 

Chute  totale  des  écluses 84      " 

Hauteur  de  l'eau  sur  les  seuils 15      " 

Largeur  du  canal  au  fond 100      " 

Largeur  du  canal  à  la  surface 194      " 

Nombre  de  lumières  à  arc 219  de  2,000  bougies  chacune. 

Le  canal  s'étend  depuis  la  Pointe  des  Cascades  jusqu'à  Coteau-Landing,  évitant  les 
rapides  des  Cascades,  des  Cèdres  et  du  Coteau. 

La  distance  de  la  tête  du  canal  Lachine  au  pied  du  canal  de  Soulanges  est  de  IG 
milles. 

CANAL  DE  CORNWALL. 

Longueur  du  canal 11  milles  statutaires. 

Nombre  d'écluses 6 

Dimensions  des  écluses 270  pieds  x  45  pieds. 

Chute  totale  des  écluses 48      " 

Hauteur  de  l'eau  sur  les  seuils 14      " 

Largeur  du  canal  au  fond 100      " 

Largeur  du  canal  à  la  surface  de  l'eau 164      " 

Les  vieilles  écluses  d'ascension,  de  200  x  45,  peuvent  aussi  s'utiliser  à  9  pieds  d'eau 
sur  les  buses. 

Depuis  la  tête  du  canal  de  Soulanges  jusqu'au  pied  du  canal  de  Cornwall  il  y  a  un 
intervalle  de  32|  milles  sur  le  lac  Saint-François,  qu'on  est  à  rendre  navigable  pour  les 
vaisseaux  tirant  14  pieds  d'eau. 

Le  canal  de  Cornwall  se  continue  au  delà  du  Long-Saut,  depuis  la  ville  de  Corn 
wall  jusqu'à  Dickinson's-Landing. 

CANAUX  DE  WILLIAMSBURG. 

Les  canaux  de  la  Pointe  Farran,  du  Rapide  Plat  et  des  Galops  sont  connus  sous  la 
désignation  collective  de  canaux  de  Williamsburg. 

CANAL  DE  LA  POINTE-FARRAN. 

Longueur  du  canal 1  mille. 

Nombre  d'écluses 1 

Nouvelle  écluse 800  x  45  pieds. 

Ancienne  écluse 200  x  45      " 

Chute  totale  des  écluses 3  J  pieds. 

Hauteur  de  l'eau  sur  le  seuil  de  la  nouvelle  écluse..  .14       " 

Hauteur  sur  le  seuil  de  l'ancienne  écluse    9       '• 

Largeur  du  canal  au  fond 90       " 

Largeur  du  canal  à  la  surface  de  l'eau 154       " 
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De  la  tête  du  canal  de  Cornwall  au  pied  du  canal  de  la  Pointe- Farran  la  distance 
par  le  fleuve  Saint-Laurent  est  de  5  milles.  Ce  dernier  canal  permet  aux  navires  qui 
remontent  le  fleuve  d'éviter  le  rapide  de  la  Pointe-Farran  et  de  passer  toute  la  toue'e  à 
la  fois.     Les  vaisseaux  qui  descendent  peuvent  suivre  le  rapide  en  toute  sûreté. 

CANAL    DU    RAPIDE-PLAT. 

Longueur  du  canal 3f  milles. 

Nombre  d'écluses 270  x  45  pieds. 

Dimensions  des  écluses 11 J  pieds. 

Hauteur  de  l'eau  sur  les  seuils 14        " 

Largeur  du  canal  au  fond 80         " 

Largeur  du  canal  à  la  surface  de  l'eau 150        " 

On  peut  aussi  se  servir  de  la  vieille  écluse  de  200  x  45  pieds,  à  9  pieds  d'eau  sur  les 
buses. 

De  la  tête  du  canal  de  la  Pointe-Farran  au  pied  du  canal  du  Rapide-Plat,  le  Saint- 
Laurent  est  navigable  sur  un  parcours  de  10  J  milles.  Ce  canal  a  été  construit  afin  de 
permettre  aux  vaisseaux  d'éviter  les  rapides  en  montant.  Ceux  qui  descendent  sautent 
les  rapides  sans  danger. 

CANAL    DES    GALOPS. 

Longueur  du  canal 7  J  milles. 

Nombre  d'écluses 3 

Dimensions  des  écluses  (  dont  une  est  une  écluse  \     2 — 270  x  45  pieds. 

"                  (      de  prise  d'eau )'     1—800x45       " 

Chute  totale  des  écluses 15  J  pieds. 

Hauteur  de  l'eau  sur  les  seuils 14          " 

Largeur  du  canal  au  fond 80          *' 

Largeur  du  canal  à  la  surface  de  l'eau 144          " 

De  la  tête  du  canal  du  Rapide-Plat  à  Iroquois,  au  pied  du  canal  des  Galops,  le 
Saint-Laurent  est  navigable  sur  un  parcours  de  4^  milles.  Ce  canal  permet  aux  navires 
d'éviter  les  rapides  de  la  Pointe-aux-Iroquois,  de  la  Pointe-Cardinal  et  des  Galops. 

CANAL  MURRAY. 

Longueur  entre  les  extrémités  des  jetées  de  l'est 

et  de  l'ouest 5  J  milles. 

Largeur  au  fond 80    pieds. 

Largeur  à  la  surface  de  l'eau 120        " 

Profondeur  à  compter  du  plus  bas  niveau  du  lac.    11" 

Pas  d'écluses. 

Ce  canal  traverse  l'isthme  de  Murray  et  relie,  vers  l'ouest,  la  tête  de  la  baie  de 
Quinte  et  du  lac  Ontario,  ce  qui  permet  aux  navires  d'éviter  la  navigation  en  plein  lac. 


Dimensions < 
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CANAL    WELLAND. 

LIGNE  PRINCIPALE  DE  PORT-DALHOUSIE,  LAC  ONTARIO,  À  PORT-COLBORNE,   LAC  ERlÉ. 

Ancienne  ligne^  ^rioTeuf 

Longueur  du  canal 27J  mille.  26|  milles. 

Portes  auxiliaires  (autrefois  3)  2 

xr      u      ij/  1  )  d'ascension  '2%  25 

JNombred  écluses  >  i        •       i?        i  i 

j  de  prise  d  eau  1  i 

f  1  écluse  200  X  45  ] 

1        "     200  X  45  I 

1  (de  partage)  230  x  45  f  270  pieds  sur  45  pieds. 

24  écluses  150  x  45  J 

Chute  totale  des  écluses 326|pieds  326|  pieds. 

Hauteur  de  Feau  sur  les  seuils.   10 J     "  14        " 

BRANCHES    DE    LA    RIVIERE    WELLAND. 

Longueur  du  canal. — De  la  tranchée  de  Port- 

Robinson  à  la  rivière 

Welland 2,622  pieds. 

"  "         Du  canal,  à  Welland,  à  la 

rivière,  par  l'écluse  à 

l'aqueduc 300 

"  "         De  la  tranchée  de  Chip- 

pawa    à    la    rivière 

Niagara 1,020     " 

Nombre  d'écluses. — Une  à  l'aqueduc  et  une  à 

Port-Robinson .....: ...      2 

Dimensions  des  écluses 150  x  26 J  pieds. 

Chute  totale  depuis  le  canal,  à  Welland,  jusqu'à 

la  rivièi'e  Welland 10  pieds. 

Hauteur  de  l'eau  sur  les  seuils 9     "         10  pouces. 

RIGOLE    d'alimentation    DE    LA    GRANDE-RIVIÈRE. 

Longueur  du  canal 21     milles. 


Nombre  d'écluses 


Dimensions  des  écluses.                                                      >  ,    ,    ^aa      ak^      lc 

j  1  de  200  X  45        " 

Chute  totale  des  écluses 7à8  pieds. 

Hauteur  de  l'eau  sur  les  seuils 9  pieds. 

BRANCHE    DE    PORT-MAITLAND. 

Longueur  du  canal 1|  mille. 

Nombre  d'écluses 1 

Dimensions  de  l'écluse 185  x  45  pieds. 

Chute  totale  de  l'écluse 7^  pieds. 

Hauteur  de  l'eau  sur  les  seuils 11        " 
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Le  canal  Welland  a  deux  entrées  sur  le  lac  Ontario  à  Port-Dalhousie,  une  pour 
l'ancien  canal  et  l'autre  pour  le  nouveau. 

De  Port-Dalhousie  à  Allanburg,  11 J  milles,  il  y  a  deux  lignes  distinctes,  l'ancienne 
et  la  nouvelle. 

D'Allanburgh  à  Port-Colborne,  distance  de  15  milles,  le  canal  n'a  qu'une  seule  voie, 
l'ancien  canal  ayant  été  agrandi. 

Depuis  la  tête  du  canal  Welland,  sur  une  distance  d'environ  580  milles,  la  navi- 
gation se  fait  en  eau  profonde  à  travers  le  lac  Erié,  la  rivière  Détroit,  le  lac  Saint-Clair, 
la  rivière  Saint-Clair,  le  lac  Huron  et  la  rivière  Sainte-Marie  jusqu'au  canal  du  Saut, 
A  partir  du  Saut  jusqu'à  Port- Arthur  la  distance  par  le  lac  Supérieur  est  de  226  milles, 
et  jusqu'à  Duluth  de  400  milles. 

CANAL  DU  SAUT-SAINTE-MARIE. 

Longueur  du   canal,   entre  les    extrémités  des 

jetées  à  l'entrée 5,967  pieds. 

Nombre  d'écluses , 1 

Dimensions  de  l'écluse 900  x  60  pieds. 

Hauteur  de  l'eau  sur  les  seuils   (au    plus  bas 

niveau  de  l'eau) 20  pieds  et  3  pouces. 

Chute  totale 18     " 

Largeur  du  canal  au  fond 141      "  8       " 

Largeur  du  canal  à  la  surface  de  l'eau 150     " 

Ce  canal  a  été  construit  à  travers  l'île  Sainte-Marie,  sur  le  côté  nord  des  rapides  de 
la  rivière  Sainte-Marie,  et  par  cette  dernière  réunit  les  lacs  Huron  et  Supérieur  sur  le 
territoire  canadien.  Comme  il  a  été  constaté  que  la  pile  en  maçonnerie  du  pont  du 
Pacifique  sur  le  canal,  pile  construite  dans  le  chenal  du  canal,  était  un  obstacle  à  la 
navigation,  on  l'a  enlevée,  et  le  pont  tournant  couvre  maintenant  la  largeur  entière  du 
chenal  ou  le  prisme  du  canal. 

MONTRÉAL,  OTTAWA  ET  KINGSTON. 

Cette  ligne  de  navigation  s'étend  du  port  de  Montréal  au  port  de  Kingston,  en 
passant  par  le  canal  Lachine,  ainsi  que  par  la  région  navigable  en  bas  de  la  rivière  Ottawa 
et  les  canaux  de  l'Ottawa  jusqu'à  la  ville  d'Ottawa  ;  et  de  là  par  la  rivière  et  le  canal 
Rideau  jusqu'à  Kingston,  sur  le  lac  Ontario,  soit  une  distance  totale  de  245|  milles. 

Apres  avoir  quitté  le  canal  de  Lachine,  voici  quels  sont  les  ouvrages  qui  ont  été 
exécutés  pour  éviter  les  obstacles  qui  s'offrent  à  la  navigation  : — 

Canaux  de  VOttaiva. 

L'écluse  de  Sainte-Anne, 
Le  canal  de  Carillon, 
Le  canal  de  Grenville, 
Le  canal  Rideau. 

La  différence  du  niveau  (non  compris  celu  du  canal  de  Lachine)  est  de  509  pieds 
(345  pieds  d'ascension  et  164  de  chute),  et  le  nombre  des  écluses  est  de  55. 
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Le  tableau  suivant  indique  les  distances  intermédiaires  du  port  de  Montréal  : — 


Section  de  navigation. 

Distances 
intermé- 
diaires. 

Distances 

totales 

de  Montréal- 

Canal  de  Lachine 

Du  canal  de  Lachine  à  l'écluse  Sainte- Anne 

Ecluse  Sainte- Anne  et  jetées 

T)ci  l'pr>lnsp  Sa.inf.p- A nnp  n.n  pa.na.l  C!a,rillon              

Milles. 

8^ 
15"" 

12Gi 

Milles. 

23 
23 

5a 

Canal  Carillon                                      

51 

57 

Canal  Grenville 

Du  canal  Grenville  à  l'entrée  de  la  navigation  du  canal  Rideau 

Navigation  du  Rideau  aboutissant  à  Kingston 

63 
119 
245 

ECLUSE  DE  SAINTE-ANNE. 


Ancienne  Nouvelle 

écluse.  écluse. 

Longueur  du  canal ^  mille.  ^  mille. 

Nombre  d'écluses 1  1 

Dimensions  de  l'écluse    190  x45  pieds.  200  x  45  pieds. 

Chute  totale 3  pieds.  3  pieds. 

Hauteur  de  l'eau  sur  les  seuils .  ,  .        6       "  " 

Cette  écluse,  avec  jetées  de  direction  en  amont  et  en  aval,  permet  d'éviter  les  rapides 
de  Sainte- Anne  entre  l'île  Perrot  et  la  tête  de  l'île  de  Montréal,  à  la  décharge  de  cette 
partie  de  la  rivière  Ottawa  qui  forme  le  lac  des  Deux-Montagnes,  à  23|  milles  du  port 
de  Montréal. 


CANAL  DE  CARILLON. 


Longueur  du  canal J  mille. 

Nombre  d'écluses 2 

Dimensions  des  écluses 200  x  45  pieds. 

Chute  totale 16              " 

Hauteur  de  l'eau  sur  les  seuils 9              " 

Largeur  du  canal  au  fond 100              " 

Largeur  du  canal  à  la  surface  de  l'eau 110              " 

Ce  canal  permet  d'éviter  les  rapides  de  Carillon. 

De  l'écluse  de  Sain  te- Anne  au  pied  du  canal  de  Carillon  il  y  a  un  intervalle  navi- 
gable de  27  milles  par  le  lac  des  Deux-Montagnes  et  la  rivière  Ottawa. 

Par  la  construction  du  barrage  de  Carillon,  sur  la  rivière  Ottawa,  on  a  élevé  l'eau  de 
9  pieds,  ce  qui  rend  la  rivière  navigable  en  amont. 
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CANAL  DE  GRENVILLE. 

Longueur  du  canal = 5|  milles. 

Nombre  d'écluses 5         n 

Dimensions  des  écluses 200  x  45  pieds. 

Chute  totale 43  J  pieds. 

Hauteur  de  l'eau  sur  les  seuils 9        n 

Largeur  du  canal  au  fond 40  à  50  pieds. 

Largeur  du  canal  à  la  surface  de  l'eau 50  à  80       n 

Ce  canal,  qui  permet  d'éviter  les  rapides  du  Long-Saut,  est  à  environ  56  milles  en 
aval  de  la  cité  d'Ottawa  ;  jusque-là  la  navigation  sur  la  rivière  Ottawa  ne  rencontre 
ancun  obstacle. 

NAVIGATION  SUR  LE  RIDEAU. 

La  navigation  du  Rideau  relie  la  rivière  Ottawa,  à  Ottawa,  avec  l'extrémité  est  du 
lac  Ontario,  à  Kingston. 

Longueur  navigable 126J  milles. 

Nombre  d'écluses  d'Ottawa  à  Kinojston. . t  -    ,      ,     , 

^  I       14  de  chute. 

>^,     ,     ,    ,   ,  ..nA      i     f    2821  d'ascension  et  I  ,  ,,        ,       , 

Chute  totale ....  44b^  pds.  ^    ,  ^  .  *  d      h   t  (  ^    ^^^  haute. 

Dimensions  des  écluses 134  x  33  pieds. 

Hauteur  de  l'eau  sur  les  seuils. 5  pieds. 

Profondeur  navigable  sur  les  différents  biefs 4 J    " 

T  1  1        £      1  I       60  pieds  dans  la  terre. 

Largeur  du  canal  au  rond {       ^  .  ^  , 

°  I       54  II  le  roc. 

Largeur  du  canal  à  la  surface  de  l'eau 80  n         la  terre. 

CANAL    DE    PERTH. 

Longueur  du  canal 6  milles. 

Nombre  d'écluses 2 

Dimensions  des  écluses 134  x  32  pieds. 

Chute  totale 26  pieds. 

Hauteur  de  l'eau  sur  les  seuils 5  pieds  6  pouces. 

Longueur  du  barrage 200  pieds. 

Largeur  du  canal  au  fond <       .^    •  "  j    j        i 

°  (      40  pieds  dans  le  roc. 

Largeur  du  canal  à  la  surface  de  l'eau 60  n         l'argile. 

Ce  bras  du  canal  rideau  établit  une  communication  entre  la  baie  de  Beveridge,  sur 
le  lac  Rideau,  et  la  ville  de  Perth. 

Le  point  culminant  de  la  ligne  se  trouve  au  lac  Rideau  en  haut,  mais  plusieurs  des 
biefs  de  descente  sont  alimentés  par  des  eaux  qu'on  a  amenées.  Ci-suit  l'indication  des 
«ources  d'alimentation  : — 

A  partir  du  point  culminant,  la  route  pour  Ottawa  passe  par  la  rivière  Rideau,  et 
pour  Kingston  par  la  rivière  Cataraqoui.  L'eau  nécessaire  à  l'alimentation  du  canal 
provient  des  bassins  de  réserve  dont  la  description  est  détaillée  plus  bas. 
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On  peut  les  diviser  en  trois  catégories  : — 

1.  Le  bief  culminant  est  alimenté  par  le  lac  Wolfe. 

2.  Les  biefs  de  descente  de  l'est  pour  Ottawa  sont  alimentés  par  la  rivière  Tay  et 
ses  tributaires,  rivière  qui  se  jette  dans  le  lac  Rideau. 

3.  Les  biefs  de  descente  du  sud-ouest,  pour  Kingston,  sont  alimentés  par  le  lac  à  la 
Vase  et  ses  tributaires,  autrefois  appelé  lac  du  Diable,  qui  se  jette  dans  le  lac 
Opénicon. 

Le  lac  Opénicon  reçoit  les  eaux  du  lac  au  Chevreuil  et  du  Rocher. 

Toutes  ces  eaux  des  biefs  de  descente  du  sud-ouest,  grossies  par  celles  du  lac  Lough- 
boro',  se  jettent  dans  le  lac  aux  Atocas,  et  forment,  à  leur  issue  de  Round-Tail,  la  rivière 
Cataraqoui.  Grâces  aux  digues  établies  sur  divers  points,  on  a  rendu  cette  rivière  navi- 
gable jusqu'à  Kingston. 

RIVIÈRE  RICHELIEU  ET  LAC  CHAMPLAIN. 

Cette  ligne  de  navigation  commence  à  Sorel,  au  confluent  du  Saint-Laurent  et  de  la 
rivière  Richelieu,  à  46  milles  en  aval  de  Montréal  ;  elle  suit  la  rivière  Richelieu,  et  par 
l'écluse  de  Saint-Ours  arrive  au  bassin  de  Chambly,  où  elle  entre  dans  le  canal  de 
Chambly  jusqu'à  Saint- Jean,  pour  suivre  ensuite  la  rivière  Richelieu  jusqu'au  lac  Cham- 
plain.     La  longueur  de  Sorel  à  la  frontière  est  de  81  milles. 

A  Whitehall,  l'extrémité  sud  du  lac  Champlain,  la  ligne  pénètre  dans  le  canal 
Champlain  et  se  relie  à  la  rivière  Hudson,  par  laquelle  on  atteint  directement  la  ville  de 
New-York.     De  la  frontière  à  New- York  la  distance  est  de  330  milles. 

Le  tableau  qui  suit  donne  les  distances  de  Sorel  à  New- York  : — 


Section  de  navigation. 


De  Sorel  à  l'écluse  de  Saint-Ours 

De  l'écluse  de  Saint-Ours  au  canal  Chambly 

Canal  Chambly 

Du  canal  Chambly  à  la  frontière 

De  la  frontière  au  canal  Champlain 

Du  canal  Champlain  à  la  jonction  du  canal  Erié. 

De  la  jonction  du  canal  Erié  à  Albany 

D' Albany  à  New- York . . 


Distances 
totales. 


Milles. 

14 
46 

.58 
81 
192 
2.58 
265 
411 


ECLUSE  ET  BARRAGE  DE  SAINT-OURS. 


Longueur i  mille. 

Nombre  d'écluses 1 

Dimensions  de  l'écluse , 200  x  45  piedes. 

Chute  totale 5            w 

Hauteur  de  l'eau  sur  les  seuils 7  pieds  à  l'eau  basse. 

Longueur  du  barrage  dans  le  chenal  de  l'est .  ,  .  300  pieds. 

M                          M                      M          l'ouest.  690     M 
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A  Saint-Ours,  situé  à  14  milles  de  Sorel,  le  Richelieu  est  divisé  en  deux  chenaux 
par  une  petite  île.     L'écluse  de  Saint-Ours  est  située  sur  le  chenal  de  l'est. 

La  profondeur  du  Richelieu  entre  l'écluse  de  Saint-Ours  et  le  bassin  de  Chambly 
est  de  7  pieds,  et  la  distance  est  de  32  milles. 

CANAL  DE  CHAMBLY. 

Longueur  du  canal 12  milles. 

Nombre  d'écluses 9        " 

Dimension  des  écluses  : — 

Ecluse  de  prise  d'eau  n°  1  à  Saint-Jean. . .  122  pieds  ] 

"     d'ascension  2 124     "      1  de  221  à  24 

"  "  3,  4,  5,  6 118     "      f  pieds  de  large. 

"  "  7,  8,  9,  écluses  accolées.  125     "      J 

Ascension  totale  par  les  écluses 74     " 

Hauteur  de  l'eau  sur  les  seuils 7     " 

Largeur  du  canal  au  fond 36     " 

"  "  à  la  surface  de  l'eau.     60     " 

Le  canal  de  Chambly  fait  suite  aux  32  milles  où  la  navigation  est  libre  entre 
l'écluse  de  Saint-Ours  et  le  bassin  de  Chambly.  Ce  canal  permet  d'éviter  les  rapides 
entre  Saint-Jean  et  Chambly. 

CANAL  DE  LA  TRENT. 

Le  terme  "  Canal  de  la  Trent  "  s'applique  à  une  série  de  nappes  d'eau  qui  ne 
forment  pas,  cependant,  une  ligne  suivie  de  navigation,  et  qui  actuellement  ne  peuvent 
être  utilisées  que  pour  le  trafic  local.  Grâce  à  divers  travaux,  on  a  donné  plus  d'am- 
pleur à  cette  ligne  locale  qui,  au  moyen  d'autres  ouvrages  en  cours  et  en  projet,  devien- 
dra une  ligne  directe  entre  le  lac  Ontario  et  le  lac  Huron. 

C'est  une  chaîne  de  lacs  et  de  rivières  s'étendant  depuis  Trenton,  à  l'embouchure 
de  la  Trent,  sur  la  baie  de  Quinte,  lac  Ontario,  jusqu'au  lac  Huron. 

Il  y  a  plusieurs  années,  il  a  été  projeté  d'utiliser  ces  eaux  pour  en  faire  une  voie  de 
communication  entre  les  lacs  Huron  et  Ontario. 

Voici  le  projet  tel  que  primitivement  conçu  et  tel  que  modifié  : — 

Par  la  rivière  Trent,  le  lac  du  Riz,  la  rivière  Otonabi  et  les  lacs  Clair,  Pierreux, 
Lovesick,  du  Daim,  Buckhorn,  Chemong,  aux  Pigeons,  à  l'Esturgeon  et  Cameron  jus- 
qu'au lac  du  Baume,  point  de  partage  des  eaux,  situé  à  environ  165  milles  de  Trent  ; 
du  lac  du  Baume  par  un  canal  et  par  la  rivière  Talbot  jusqu'au  lac  Simcoe  ;  de  là  par  la 
rivière  Severn  jusqu'à  la  baie  Géorgienne,  lac  Huron,  la  distance  totale  étant  d'environ 
200  milles,  dont  il  n'y  aura  que  15  ou  20  de  réellement  canalisés. 

L'exécution  entière  de  ce  projet  commencée  en  1837  par  le  gouvernement  impérial 
fut  subséquemment  remise  à  une  époque  ultérieure.  Cependant,  par  certaines  construc- 
tions désignées  plus  bas,  parties  de  ces  eaux  ont  été  rendues  navigables,  et  tout  le  projet 
est  à  s'exécuter.  Un  bras  du  cours  d'eau  principal,  lequel  se  dirige  vers  le  sud  à  partir 
du  lac  à  l'Esturgeon,  offre  une  communication  avec  la  ville  de  Lindsay,  et  par  le  lac 
Scugog  jusqu'à  Port-Perry,  distance  de  190  milles  de  Trenton. 
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Le  tableau  suivant  donne  les  longueurs  des  biefs  navigables  et  de  ceux  qui  ne  le 
sont  pas. 

Navigables.  Innavigables. 
Milles.  Milles. 
De  Trenton,  baie  de  Quinte,  aux  rapides  des  Neuf- 
Milles  9 

Des  Rapides  des  Neuf-Milles  à  Percy-Landing 19i 

De  Percy-Landing  au  barrage  des  chutes  de  Heely.  14 J 

Du  barrage  des  chutes  de  Heely  à  Peterboro' 51 J 

De  Peterboro'  à  Lakefield 9 

De  Lakefield  à  un  point  au  delà  du  lac  du  Baume.  .      61 

132J  32J 

Distance  totale,  de  la  baie  de  Quinte   à  un  point 

au  delà  du  lac  du  Baume 165 

De  la  Pointe  à  l'Esturgeon,  sur  le  lac  à  l'Esturgeon, 
à  48|  milles  de  Lakefield,  la  branche  passe  la 
ville  de  Lindsay  à  Port-Perry,  à  la  tête  du  lac 
Scugog 27 


Les  constructions  grâces  auxquelles  la  navigation  de  la  Trent  a  été  améliorée,  sont 
les  suivantes  :  canaux  avec  écluses  et  ponts  à  la  Pointe  de  Young,  aux  rapides  Burleigh, 
Lovesick,  aux  rapides  Buckhorn,  Bobcaygeon,  aux  chutes  Fénelon  et  Rosedale,  ainsi 
que  des  barrages  à  Lakefield  et  à  la  Pointe  de  Young,  aux  chutes  Burleigh,  Lovesick, 
Buckhorn,  Bobcaygeon  et  aux  chutes  Fénelon.  Ces  constructions  ouvrent  une  voie  de 
communication  entre  Lakefield,  à  9J  milles  de  Peterboro',  et  le  lac  du  Baume,  tête  du 
réseau,  soit  un  parcours  d'environ  160  milles  de  navigation  directe  et  latérale. 

A  Lakefield,  9J  milles  de  Peterboro',  le  barrage  qui  se  trouve  à  la  tête  du  rapide 
des  Neuf-Milles  de  la  rivière  Otonabi  maintient  la  navigation  depuis  le  lac  Katchi- 
wannoe  jusqu'à  la  Pointe  de  Young  en  montant. 

A  la  Pointe  de  Young,  à  5  milles  de  Lakefield,  le  barrage  entre  le  lac  Katchiwannoe 
et  le  lac  Clair  règle  le  niveau  de  l'eau  des  lacs  Clair  et  Pierreux  jusqu'au  pied  du  canal 
de  Burleigh.  Il  est  bon  de  faire  remarquer  que  cette  écluse  est  sous  le  contrôle  du 
gouvernement  provincial. 

Aux  rapides  de  Burleigh,  à  10  milles  de  la  Pointe  de  Young,  un  canal  d'environ  2\ 
milles  permet  d'éviter  les  rapides  de  Burleigh  et  de  Lovesick  et  relie  le  lac  Pierreux  à 
la  baie  du  Daim  (Deer). 

Aux  rapides  de  Buckhorn,  à  7  milles  des  rapides  de  Burleigh,  il  y  a  un  canal 
d'environ  un  quart  de  mille  de  long. 

A  Bobcaygeon,  à  15f  milles  des  rapides  de  Buckhorn,  un  barrage  de  553  pieds  de 
long  règle  le  niveau  de  l'eau  jusqu'aux  chutes  de  Fénelon. 

Aux  chutes  de  Fénelon,  à  15  milles  de  Bobcaygeon,  un  canal  d'environ  un  tiers  de 
mille  de  long  relie  le  lac  à  l'Esturgeon  au  lac  Cameron. 
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Ci-suit  une  liste  des  écluses  avec  leurs  dimensions  : — 

1  écluse  à  Rosedale  (entretenue  par  le  gouvernement  de  l'Ontario)  100'  x  30'  x  4' 

6"  à  6'  6"  profondeur  d'eau  sur  les  buses. 

2  écluses  à  Fénelon 134'  x  33'  x  5'  0"  à  7'  6"  profondeur  d'eau  sur  les  buses. 

Lindsay 134' x  33' x  5' 0"  à  7' 0" 

Bobcaygeon.  .  .    134'  x  33'  x  5'  8"  à  7'  6"  "  " 

Buckhorn 134'  x  33'  x  5'  0"  à  9'  0" 

Lovesick 134'  x  33'  x  5'  0"  à  9'  4" 

Burleigh 134' x  33' x  6' 0"  à  8' 0" 

"  la  Pointe  Young  (construction  du  gouvernement  provincial)   134'  x  33 

X  5'  0"  à  14'  0"  profondeur  d'eau  sur  les  buses. 
"  Peterborough .    134'  x  33'  x  5'  0"  à  10'  0"  profondeur  d'eau  sur  les  buses. 

Hastings 134' x  33' x  7' 0"  à  10' 6" 

Chisholm's  .  .  .    134'  x  33'  x  5'  0"  à    8'  6" 


13 

CANAL  SAINT-PIERRE,  CAP-BRETON. 

Longueur  du  canal Environ  2,400  pieds. 

Largeur  du  canal  à  la  surface  de  l'eau  55  pieds. 

Ecluse Une  écluse  de  marée,  4  portes  doubles 

Dimensions 200  x  48  pieds. 

Hauteur  de  l'eau  sur  les  seuils 18  pieds  à  l'eau  la  plus  basse. 

Profondeur  d'eau  dans  le  canal 19     " 

Montant  et  baissant  extrêmes  de  la 

marée  dans  la  baie  Saint-Pierre.        4     " 

Ce  canal  relie  la  baie  Saint-Pierre,  du  côté  sud  du  Cap-Breton,  Nouvelle-Ecosse, 
aux  lacs  Bras-d'Or.  Il  traverse  un  isthme  d'un  demi-mille  de  large  et  débouche  dans 
l'océan  Atlantique. 

CANAL  BEAUHARNOIS. 

Longueur  du  canal 12  milles  statutaires. 

Nombre  d'écluses 9 

Dimensions  des  écluses 200  pieds  x  45  pieds. 

Chute  totale ^2^     " 

Hauteur  de  l'eau  sur  les  seuils 9       " 

Largeur  du  canal  au  fond 80       " 

Largeur  du  canal  à  la  surface  de  l'eau 120       " 

Comme  le  nouveau  canal  de  Soulanges  est  aujourd'hui  ouvert  à  la  navigation,  il 
est  à  supposer  que  l'on  abandonnera  la  navigation  du  canal  de  Beauharnois. 


20- 


18  MINISTERE  DES  CHEMINS  DE  FER  ET  CANAUX  i 

2-3  EDOUARD  VII,  A.  1903 


RAPPORT   DE   L'INGÉNIEUR  EN   CHEF 


Ministère  des  Chemins  de  fer  et  Canaux, 

Bureau  de  l'Ingénieur  en  chef, 

Ottawa,  1"  novembre  1902. 

Monsieur, — J'ai  l'honneur  de  vous  transmettre  mon  rapport  annuel  pour  l'exercice 
clos  le  30  juin  1902,  mais  couvrant  aussi  les  travaux  de  construction  exécutés  jusqu'au 
premier  octobre  courant.     Je  vous  transmets  en  même  temps  : — 

Premièrement. — Le  rapport  annuel  du  gérant  général  des  chemins  de  fer  de  l'Etat, 
auquel  sont  annexés  les  rapports  de  l'ingénieur  en  chef,  de  l'ingénieur  du  service  de  la 
voie,  de  l'inspecteur  du  service  des  machines  de  la  division  de  l'Intercolonial,  ainsi  que 
le  rapport  du  surintendant  de  la  division  de  l'Ile  du  Prince-Edouard,  avec  les  états  des 
comptes  préparés  par  les  comptables  de  ces  voies  feirées.     (Partie  I.) 

Deuxièmement. — Les  rapports  annuels  des  ingénieurs  surintendants  des  divers 
canaux,  ainsi  que  des  surintendants  du  canal  du  Saut-Sainte-Marie,  du  canal  Saint- 
Pierre  et  des  canaux  du  Saint-Laurent.  Les  rapports  de  l'ingénieur  dirigeant  les  amé- 
liorations à  l'entrée  supérieure  du  canal  Welland,  et  de  l'ingénieur  dirigeant  les  amélio- 
rations à  l'entrée  du  canal  du  Saut-Sainte-Marie.     (Partie  IL) 

Troisièmement. — Un  état  indiqant  la  situation  des  subventions  assordées  pour  aider 
à  la  construction  des  chemins  de  fer,  ainsi  qu'une  liste  des  actes  concernant  les  subven- 
tions aux  chemins  de  fer.     (Partie  HT.) 

Quatrièmement. — Etat  des  contrats  passés  dans  le  cours  de  l'exercice,  préparé  par 
M.  Ruel.     (Partie  IV.) 

Cinquièmement. — Etat  des  pouvoirs  hydrauliques  et  autres  propriétés  de  l'Etat 
loués  par  le  ministère  durant  l'exercice,  préparé  par  M.  Ruel.     (Partie  IV.) 

Sixièmement. — Etat  des  propriétés  acquises  ou  détériorées  durant  l'exercice,  préparé 
par  M.  Ruel.     (Partie  IV.) 

Septièmement. — Conventions  relatives  aux  subventions  accordées  pour  aider  à  la 
construction  des  chemins  de  fer  passées  durant  l'exercice  ;  état  préparé  par  M.  Ruel. 
(Partie  IV.) 

Huitièmement. — Statistique  des  canaux  pour  la  période  de  navigation  de  1901, 
compilée  par  M.  Devlin.     (Partie  V.) 

Neuvièmement. — Statistique  des  chemins  de  fer  pour  l'exercice  clos  le  30  juin  1902, 
compilation  de  M.  Ridout,  d'après  les  rapports  des  compagnies  de  chemin  de  fer. 
(Partie  VI.) 
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Tableau  indiquant  la  longueur  des    chemins    de  fer  de  l'Etat  en   exploitation  au  30 
juin  1902  :— 

DIVISION  DE  L'INTERCOLONIAL 

LIGNE-MÈRE  ET  EMBRANCHEMENTS. 

Milles, 

De  Montréal  à  Halifax,  via  Lévis 837 

De  Moncton  à  Saint-Jean 89 

De  Truro  à  Sydney 213 

De  la  Jonction  d'Oxford  à  Pictou 69 

De  la  Jonction  de    Saint-Charles    à  la  courbe    de  la  Chaudière 

via  Saint-Henri 17 

De  la  Jonction  Dalhousie  à  Dalhousie 7 

De  la  Jonction  Derby  à  Indiantown ....      14 

De  la  Jonction  Painsec  à  la  Pointe-du-Chêne 12 

De  la  Jonction  de  Pugwash  à  Pugwash 5 

De  la  Jonction  de  Stellarton  à  la  Pointe-Brown 12 

De  la  Jonction  de  Sydney -Nord  à  Sydney-Nord 5 

De  New-Glasgow  à  Pictou-Landing 8 

Embranchement  de  Dartmouth 13 


1,301 


EMBRANCHEMENTS,    SERVICE    DES    MARCHANDISES, 

Milles. 

Embranchement  de  Nicolet 14  76 

Rivière-du-Loup,  embranchement  du  quai 4 

Rimouski  "  2 

Newcastle  "  , 2 

Dorchester  "  1 

Courtney-Bay  "  1 

Sackville  "  •  50 

Stewiacke  "  1 

Embranchement  de  la  filature  de  coton  à  Halifax.. .  .        1 


27-26 


Total ..  ..  1,328-26 

EMBRANCHEMENT  DE  WINDSOR. 
De  la  Jonction  de  Windsor  à  Windsor 32 

CHEMIN  DE  FER  DE  L'ILE  DU  PRINCE-EDOUARD. 

De  Souris  à  Tignish 167 

De  Mount-Stewart  à  Georgetown 24 

De  Charlottetown  à  Royalty-Junction 5 

D'Emerald-Junction  à  Cap-Traverse. 13 

D'Alberton  au  quai  de  Cascumpec 1 

210 


Longueur  totale  des  chemins  de  fer  de  l'Etat . .  1,570  -  26 
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Le  résultat  des  opérations  des  chemins  de  fer  de  l'Etat  pour  l'exercice  peut  se  chif- 
frer comme  suit  : — 


Nom  du  chemin  de  fer. 

Milles 
en  exploi- 
tation. 

Sommes. 

Profit. 

Pertes. 

Division  de  l' Intercolonial 

Embranchement  de  Windsor 

Div.  de  l'Ile  du  Prince-Edouard. . 

1,301    { 

210  '[ 

%     c. 

Frais  d'exploitation    5,574,563  30 

Recettes 5,671,385  91 

1  des  recettes.  ..      .         49,604  59 

Entretien 16,376  27 

Frais  d'exploitation       270,159  97 
Recettes  197,999  97 

Pertes  déduites  des  profits 

Profit  net 

S     c. 

96,822  61 

33,228  32 

Aucune. 

130,0.50  93 
72,260  00 

57,890  93 

$      c. 

Aucune. 
Aucune. 
72,160  00 

Total  de  milles 

1,54.S 

72,160  00 

Une  soigneuse  attention  a  été  portée  à  l'attention  des  voies  et  du  matériel  roulant, 
et  les  deux  voies  sont  en  satisfaisant  état.  Quant  au  matériel  roulant,  on  s'efforce  de  le 
rendre  conforme  au  type  moderne. 

Les  frais  d'exploitation  du  chemin  de  fer  Intercolonial  mentionnés  plus  haut  com- 
prennent le  loyer  de  $140,000  payé  au  chemin  de  fer  Grand-Tronc. 

Les  recettes  brutes  des  chemins  de  fer  de  l'Etat  pendant  les  deux  derniers  exer- 
cices se  comparent  ainsi  : — 


1900-1901. 

Division  de  l'Intercolonial ..." $4,927,235  87 

Embranchement  de  Windsor 47,261   89 

Division  de  l'Ile  du  Prince-Edouard..      193,883  48 


1901-1902. 
^5,671,385  91 
49,604  59 
197,999  97 


),213,381  24     $5,918,990  47 


Ce  qui  accuse  une  augmentation  de  $705,609.23  de  profits  bruts. 

Les  frais  d'exploitation   bruts  des    chemins  de  fer   de  l'Etat  pendant  les  deux  der 
niers  exercices  se  comparent  ainsi  : — 

1900-1901.  1901-1902. 

Division  de  l'Intercolonial $5,460,422  64  $5,574,563  30 

Embranchement  de  Windsor 16,862  ^^  16,376  27 

Division  de  l'Ile  du  Prince-Edouard. .       261,766  24  270,159  97 


Total $5,739,051  54     $5,861,099  54 


Frais  d'exploitation  bruts  des  chemins  de  fer  de  rEtat.$5,861,099  54 
Recettes  brutes  des  chemins  de  fer  de  l'Etat 5,918,990  47 


Excédent  des  frais  d'exploitation,  y  compris  le  loyer  de 

$140,000,  sur  les  recettes $      57,890  93 
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Ce  qui,  en  comparaison  de  l'exercice  précédent,  accuse,  pour  l'année,  une  augmenta- 
tion de  frais  d'exploitation  de  $122,048,  qui  se  répartit  ainsi  : — 


Frais  de  traction 

Dépenses  des  wagons 

Entretien  de  la  voie  et  des  travaux  d'art 

Dépenses  des  gares 

Frais  généraux 

Circulation  des  wagons 

Affermage  des  lignes ...    '. . . 


A  déduire  la  diminution. 
Augmentation  nette  .  ,  . . 


1900-1901. 


2,044,801  60 

1,177,127  98 

1,264,339  56 

664,154  41 

384,760  57 

63,867  42 

140,000  00 

5,739,051  54 


1901-1902. 


2,107,121  60 
1,180,186  12 
1,254,927  47 

737,718  80 

457,844  49 

16,743  94 

140,000  00 


5,877,798  48 


Augmenta- 
tion. 


Différence. 

Diminution. 


62,320  00 
3,058  14 
Aucun. 
73,564  39 
73,083  92 
Aucun. 
Aucun. 


212,026  45 
90,023  45 

122,003  00 


^        c. 

Aucun. 
Aucun. 

9,412  09 
Aucun. 
Aucun. 
80,611  36 
Aucun. 


90,023  45 


DIVISION  DE  L'INTERCOLONIAL. 

En  comparaison  de  l'hiver  précédent,  le  transport  des  voyageurs  et  du  fret  d'outre- 
mer arrivés  par  Halifax  accuse  une  augmentation  considérable  pour  la  saison  d'hiver 
1901-02. 


Etat  comparatif  du  transport  des  voyageurs  d'outre-mer  arrivés  à  Halifax 
pendant  les  hivers  1900-1901  et  1901-02'. 


1900-1901. 
Nombre  de  passagers. 

Nom  du  steamer. 

1901-1902. 

Nom  du  steamer. 

Nombre  de  passagers. 

Ire 

classe. 

2(! 

classe. 

Total. 

Ire 
classe. 

2e 
classe. 

Total. 

Vancouver 

Parisian 

Idaho  

Aucun. 
5 

1 
2 

Aucun. 

26 

3 

Aucun. 

Aucun. 
2 

Aucun. 

14 

2 

1 

Aucun. 

Aucun. 

Aucun. 

7 

4 

4 

10 

1 
9 

84 

39 

22 

155 

1 

23 

6 

11 

84 

129 

46 

100 

1 

4 

1 

39 

1.50 

110 

35 

1 

14 

85 

41 

22 

181 

4  ' 

23 

6 

13 

84 

143 

48 

101 

1 

4 

1 

46 

163 

114 

45 

Pretorian 

Parisian 

Neckon  Castle ...    

16 
23 

50 

23 

-1 

2 

50 

2,198 

30 

146 

7 

37 
28 
19 
61 
12 

66 

114 

42 

2,841 

18 
73 

2,248 

Corinthian 

53 

Carthagenian 

Lake  Champlain 

Manchester  Shipper 

Siberian 

147 

7 

Degania 

Montf  ord 

State  of  Nebraska 

37 

Corean 

3 

31 
19 

Numidian      

Wassan 

Numidian.. 

21 
1 

82 
13 

Lake  Ontario 

7 

Laurentian.    .    

Lake  Superior 

1 
37 
37 

23 

Sicilian 

Ai'menian  ...      

Corean 

Tunisian 

lonian 

Garlh  Castle 

103 

151 

42 

Assyrian 

Lake  Superior 

Total 

213 

Lake  IVIegantic 

Lusitania 

ïunisian 

Total 

81 

1,091 

1,172 

3,054 
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Sur  les  3,054  passagers  transportés  par  le  chemin  de  fer  Intercolonial  de  1901-02, 
1,293  sont  passe's  via  Saint-Jean  par  le  chemin  de  fer  Canadien  du  Pacifique,  et  1,761 
sont  passés  par  le  chemin  de  fer  Intercolonial  jusqu'à  Montréal. 

Etat  comparatif  du  mouvement  du  fret  venu  par  mer  pendant  les  hivers  de 
1900-1901  et  1901-1902. 


Noms  des  lignes  de 
steamers. 

HiVEK  DE  1900-1901. 

Noms  des  lignes  de 
steamers. 

Hiver  de  1901-1902. 

Tonnes 

d'ar- 
rimage. 

Tonnes, 
poids. 

Total, 
tonnes. 

Tonnes 

d'ar- 
rimage. 

Tonnes,, 
poids. 

Total, 
tonnes. 

Ligne  Allan 

Ligne  Furness 

Elder-Dempster . . . 
Pickford  et  Black. . 

5,660 

6,656 

467 

339 

4,202 

5,406 

312 

564 

9,862 

12,062 

779 

903 

Furness- Allan 

Ligne  Allan 

Ligne  Furness .... 
Elder-Dempster.. . 
Pickford  et  Black . 

Ligne  Beaver 

Total 

2,433 
3,679 
2,419 

30 
31 

2,640 

■      3,265 

2,064 

11,830 
13 

5,073 
6,944 
4,483 

11,860 
44 

Total 

13,122 

10,484 

23,606 

8,592 

19,812 

28,404 

L'état  qui  précède  indique  une  augmentation  de  4,798  tonnes  dans  le  mouvement 
du  fret  venu  par  mer  pendant  l'hiver  de  1901-1902,  en  comparaison  de  l'hiver  de  1900- 
1901. 

Le  tableau  suivant  indique  la  quantité  et  la  classification  du  matériel  roulant  acheté 
au  compte  du  capital,  au  30  juin  1902  : — 


i 

> 

'■+3 
o 

1 

a. 

Voitures  à  voyageurs. 

o 

3 

'fi 
1 

1" 

Wagons  fermés  et  à 
bestiaux,  et  à  com- 
partiments froids. 

1 

il 

II 

p 

(X) 

st. 
•si 

II 

II 

'S 
ç 

6 

S 

o 

i 

c 

1 

s 

k 

Xi 

Q 

i 

ÉJ 

o  o 

II 

1^ 

'S 

1 
1 

5,186 
123 

84 

2,521 

999 
152 
624 

280 

7 

27 
5 

109 

25 

93 

50 
32 

99 

49 
,49 

10 
10 

22 

2 

10 

22 

2 

Total 

280 

7 

32 

109 

25 

93 

82 

99 

5,393 

2,521 

1,775 

10 

Note.— Un  wagon-poste  transformé  en  wagon  auxiliaire. 
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Le  tableau  suivant  indique  la  quantité  et  la  classification  du  matériel  roulant 
construit  pendant  l'exercice  clos  le  30  juin  1902,  sur  et  à  même  le  revenu,  pour  main- 
tenir le  matériel  en  bon  état  : — 


i 

Voitures  à  voyageurs. 

•d 
a 

8 

m 

i 

m 
1 

"S 

1 

u 

il 

1" 

§ 
1 

1 

Wagons  à  houille, 
de  trois  différentes 
sortes. 

o; 

1 

S) 

1 

1^ 

ce 

m 

tH 

S  6 

'o 

03 
(M 

II 

g 

1 

Total 

7 

34 

21 

0 

* 

Le  tableau  suivant  indique  les  frais  d'exploitation,  les  recettes  brutes,  le  nombre  de 
tonnes  de  marchandises  et  le  nombre  de  voyageurs  transportés  pendant  chaque  exercice 
depuis  le  1er  juillet  1876,  date  à  laquelle  ce  chemin  a  été  livré  à  la  circulation  comme 
ligne  directe  vers  l'ouest. 


Exercice. 


1876-77.... 
1877-78.... 
1878-79.... 
1879-80.... 
1880-81.... 
1881-82.... 
1882-82.... 
1883-84.... 
1884-85.... 
1885-86.... 
1886-87.... 
1887-88.... 
1888-89.... 
3889-90.... 
1890-91.... 
1891-92.... 
1892-93.... 
1893-94.... 
1894-95.... 
1895-96.... 
1896-97..., 
1897-98.... 
*1898-99.  . 
*1899-1900. 
*1900-01... 
*1901-02... 


fl    M    C5 


714 

714 

714 

829 

840 

840 

840 

887 

941 

946 

977 

971 

971 

971 

1,094 

1,142 

1,142 

1,142 

1,142 

1,142 

1,145 

1,201 

1,301 

1,301 

1,301 

1,301 


Frais 

d'exploitation. 

$         c. 

1,661,673  55 

1,816,273  56 

2,010,183  22 

1,603,429  71 

1,759,851  27 

2,069,657  48 

2,360,373  27 

2,377,433  62 
2,519,751  56 
2,583,999  67 
2,922,369  62 
3,366,781  74 

3.244.647  73 
3,560,575  74 
3,662,341  94 
3,439,377  00 
3,045,317  50 
2,981,071  98 
2,936,902  74 
3,012,827  62 
2,925,968  67 

3.327.648  51 
3,675,686  21 
4,431,404  69 
5,460,422  64 
5,574,563  30 


Produits 
nets. 


1,154,445  33 
1,378,946  78 
1,294,009  69 
1,506,298  48 
1,760,393  92 
2,079,262  66 
2,370,910  10 
2,384,414  92 
2,441,203  66 
2,450,093  88 
2,660,116  93 
2,983,336  05 
2,967,801  00 
3,012,739  87 
2,977,395  38 
2,945,441  97 
3,065,499  09 
2,987,510  27 
2,940,717  95 
2,957,(540  10 
2,866,028  02 
3,117,669  85 
3,738,331  44 
4,552,071  71 
4,972,235  87 
5,671,385  91 


Profit. 


542  65 

9,605  18 

10,547  83 

6,981  30 


20,181  59 
5,838  29 
3,815,21 


62,645  43 
120,667  02 


96,822  61 


Pertes. 


507,228  22 

432,326  78 

716,083  53 

97,131  23 


78,547  90 
133,905  79 
262,252  69 
383,445  69 
276,847  73 
847,835  87 
684,946  56 
493,935  03 


55,187  52 

59,940  65 

209,978  66 


488,186  77 


Tonnes 
de  marchan- 
dises trans- 
portées. 


421,327 
522,710 
510,861 
561,924 

725,777 
838,956 
970,961 
1,009,237 
989,936 
1,023,788 
1,143,020 
1,288,823 
1,218,877 
1,368,819 
1,304,534 
1,264,575 
1,388,080 
1,342,710 
1,276,816 
1,379,618 
1,296,028 
1,434,576 
1,750,761 
2,151,208 
2,111,310 
2,385,816 


Nombre  de 
voyageurs 
transportés. 


613,420 

618,957 

640,101 

581,483 

631,245 

779,994 

878,600 

944,636 

957,228 

932,880 

942,784 

1,040,163 

1,136,272 

1,219,233 

1,298,304 

1,297,732 

1,292,878 

1,301,062 

1,3.52,667 

1,471,866 

1,501,690 

1,523,444 

1,603,095 

1,791,754 

2,025,295 

2,186,226 


Les  frais  d'exploitation  comprennent  le  loyer  payé  pour  l'affermage  des  lignes. 


Le  tableau  suivant  indique  le  nombre  de  tonnes  de  houille  transportées  des  houil- 
lères de  la  Nouvelle-Ecosse,  sur  l'Intercolonial,  à  Sainte-Rosalie,  à  la  Jontion  de  la 
Chaudière  et  à  Saint-Jean,   en  destination  de  localités  à  l'ouest  de  ces  points,   ainsi 
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qu'aux  différentes  stations  sur  la  voie,  pendant  chaque  exercice  depuis  l'ouverture  du 
chemin  comme  ligne  directe. 


Exercice. 

Pour  l'ouest. 

Aux  stations 
locales. 

103,420 
97,043 
112,232 
135,309 
174,483 
218,364 
227,380 
2.52,014 
213,791 
215,272 
233,178 
309,727 
338,538 
366,967 
344,829 
392,441 
402,653 
367,390 
310,253 
369,708 
331,469 
351,069 
484,163 
599,714 
506,454 
546,986 

Tofal 

Via 
Sainte- 
Rosalie. 

Via 
Chaudière. 

Via 
Saint-Jean. 

1870-77 

1877-78                                                  

'...."..'." 

103,420 
97,043 

1878-89 

1879-80 

1880-81        .        .           

300 

1,097 

6,102 

18,015 

12,837 

22,014 

133,440 

171,170 

192,871 

183,704 

160,026 

164,453 

113,996 

35,447 

136,8()8 

102,273 

67,082 

53,124 

38,395 

9,084 

4,644 

3,495 

Nil. 

5,763 

112,532 

4,622' 

11,779 

22,206 

19,534 

1,773 

21,150 

27,536 

36,228 

27,923 

25,126 

39,213 

5,918 

3,775 

8,028 

7,865 

9,681 

12,305 

9,796 

5,399 

Nil. 

Nil. 

3,640 

136,466 

184,607 

1881-82 

1882-83 

1883-84  

1884-85                                                   

248,158 
262,423 
293,562 
349,004 

1885-86 ' 

1886-87        .        . 

407,592 
453,585 

1887-88                .              

529,659 

1888-89                                            

526,487 

1889-90.. ■ 

1890-91 

1891-92        

556,546 
498,038 
433,806 

1892-93   . 

1893-94   

1894-95                 .                  

543,296 
478,691 
385,200 

1895-96        

432,513 

1896-97 

1897-98        

382,172 
369,949 

1898-99  

1899-1900 

494,206 
603,289 

1900-01 

1901-02.  ...  , 

136 
1,131 

506,590 
557,520 

C'est  donc  pendant  l'exercice  1886-87  que  ce  chemin  a  transporté  à  l'ouest  la  plus 
grande  quantité  de  houille,  soit  220,407  tonnes  ;  depuis  lors,  le  mouvement  de  la  houille 
en  transit  pour  les  endroits  situés  à  l'ouest  du  chemin  de  fer  Intercolonial  a  diminué 
considérablement. 

Tableau  indiquant  le  nombre  de  boisseaux  de  grain  transportés  pour  expédition  à  Hali- 
fax, pendant  chaque  exercice  depuis  l'ouverture  du  chemin  comme  ligne  directe  vers 
l'ouest. 


Exercice. 

Boisseaux. 

Total. 

Exercice. 

Boisseaiix. 

Total. 

Via 
Chaudière. 

Via 
Saint- 
Jean. 

Via 
Chaudière. 

Via 
Saint- 
Jean. 

1876-77 

1889-90. 

502,012 
148,803 
845,997 
155,306 
Nil. 

m\. 

Nil. 
Nil. 
8,000 
30,000 
13,239 
147 
Nil. 

502,012 

1877-78 

1878-79 



1890-91 

1891-92 

59,534 

519,500 

197,009 

8,026 

Nil. 

Nil. 

Nil. 

Nil. 

Nil. 

Nil. 

Nil. 

Nil. 

218,337 
1,265,497 

1879-80 



1892-93. 

352,975 

1880-81 

1893-94 

1894-95 

1895-96 

1896-97 

1897-98 

1898-99. 

8,026 

Nil 

1881-82..    .   . 

1882-83 

3i,oii 

73,389 
300,901 
389,122 
575,880 

69,021 
129,725 

31,011 
73,389 
300,901 
389,122 
575,880 
69,021 
129,725 

Nil. 

1883-84 

1884-85 

Nil. 
8,000 

1885-86 

30,000 

1886-87. . 

1899-1900 

1900-01 

13,239 

147 

1887-88 

1888-89 

1901-02 

Nil. 
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Tableau  indiquant  le  nombre  de  barils  de  farine  transportés,  pendant  chaque  exercice 
depuis  l'ouverture  du  chemin  comme  ligne  directe  vers  l'ouest  : — 


Exercice. 

Barils . 

Exercice. 
1889-90 

Barils. 

1876-77 '. 

254,710 
557.778 
630,329 
535,248 
672,310 
692,095 
983,916 
817,134 
935,977 
761,127 
763,894 
871,838 
948,514 

1,116,050 

1,013,129 

954,015 

856,913 

944,967 

938,351 

822,097 

847,701 

987,408 

1,157,250 

1,234,076 

1,292,106 

1,311,707 

1877-78 

1878-79 

1879-80. 

1890-91 

1891-92 

1892-93 

1893-94 

1894-95 

1895-96 

1896-97 

1880-81 

1881-82 

1882-83 

1883-84 ,    

1884-85 

1897-98 .   . 

1885-86 

1898-99 

1886-87 ■      

1899-1900 

1887-88 

1900-01 

1888-89.     . 

1901-02 

Tableau  indiquant  le  nombre  de  boisseaux  de  grain  transportés,  pendant  chaque  exercice 
depuis  l'ouverture  du  chemin  comme  ligne  directe  vers  l'ouest  -: — 


Exercice. 

Boisseaux. 

292,852 

3.31,170 

302,921 

534,021 

565,678 

560,253 

1,195,6^>1 

654,673 

734,902 

849,800 

1,018,395 

1,219,035 

1,256,158 

Exercice. 

Boisseaux. 

1876-77 

1877-78. 

1899-90 

1890-91. 

2,610,202 
2,890,921 
3,776,677 
1,514,619 
1,304,684 

1878-79.   ... 

1891-92.     . 

1879-80 

1880-81. 

1892-93 

1893-94. 

1881-82 

1882-83 

1894-95 

1895-96 

1896-97 

1,036,384 
1,064,385 

1883-84 

1,093,499 

1884-85 

1897-98 

1898-99 

1899-1900 

1900-1901 

1901-02. .           

1,551,372 
2,595,353 
2,720,453 
3,535,364 
2,959,761 

1885-86 

1886-87 

1887-88 

1888-89 

Tableau  indiquant  le  nombre  de  pieds  de  bois  de  sciage  transportés,  pendant  chaque 
exercice,  par  ce  chemin,  depuis  qu'il  a  été  livré  pour  la  première  fois  à  la  circulation 


comme  ligne  directe  vers  l'ouest 


Exercice. 

Pieds. 

Exercice. 

Pieds. 

1876-77 

50,096, 174 

56,626,547 

5.5,62(),696 

55,462,654 

72,841,388 

78,356,418 

104,633,417 

131,120,948 

138,493,675 

117,186,512 

161.801,763 

197,755,272 

199,507,777 

1889-90 

210,886,071 

1877-78 

1878-79 

1879-80 

1880-81 

1881-82 

1882-83 

1883-84 

1884-85 

1890-91 

1891-92 

1892-93 

1893-94 

1894-95 

1895-96 

1896-97 

1897-98.            

184,188,324 
175,474,340 
181,211,013 
200,507,949 
202,247,269 
226,332,715 
243,355,725 
354,093,816 

1885-86 

1886-87 

1887-88 . 

1898-99 

1899-1900 

1900-1901 

1901-02 

306,554,031 
379,350,074 
396,858,964 

1888-89 

428,051,029 

26 


MINISTERE  DES  CHEMINS  DE  FER  ET  CANAUX  i 

2-3  EDOUARD  VII,  A.  1903 


Tableau  indiquant  le  nombre  d'animaux  sur  pieds  transportés  pendant  chaque  exercice 
depuis  l'ouverture  du  chemin  comme  ligne  directe  vers  l'ouest  : — 


Exercice. 

Nombre. 

Exercice. 

Nombre. 

1876  77 

34.414 

46,498 
47,584 
70,990 
61,574 
73,479 
68,338 
60,090 
70,785 
74,498 
82,896 
98,302 
85,960 

1889-90 

80,771 

1877-78 

1878-79 

1890-91 

1891-92 

95,529 

87,889 

1879  80 

1892-93 

93,369 
79,203 
72,106 
64,051 

1880-81 

1881-82 - 

1882  83 

1893-94 

1894-95 

1895-96 

1883  84 

1896-97.... 

72,082 
89,301 
109,821 
92,813 
95,923 
98,495 

1884-85 

1885-86 

1886-87 

1887-88 

1888-89.... 

1897-98 

1898-99 

1899-1900 

1900-01 

1901-02 

Tableau  indiquant  le  nombre  de  tonnes  de  marchandises  à  destination  et  en  provenance 
d'Europe,  via  le  port  d'Halifax,  transportées  sur  le  chemin  pendant  chaque  exercice, 
depuis  son  ouverture  au  trafic  comme  ligne  directe  : — 


Année. 

Via 
Sainte-Rosa- 
lie et  en 
provenance 
1e  l'Ouest. 

Via 

Chaudière  à 

destin,  et  en 

provenance 

de  l'Ouest. 

Via 

Saint-Jean  à 

destin,  et  en 

provenance 

de  l'Ouest. 

A 

destin,  et  en 

provenance 

des  gares 

locales. 

Total. 

1876-77 

1877-78 

14,949 

21,628 

21,073 

15,454 

21,607 

24,875 

19,696 

22,787 

13,464 

16,923 

41,864 

17,340 

9,895 

9,923 

9,719 

7,295 

3,023 

6,749 

3,767 

2,654 

5,950 

2,465 

2,379 

6,860 

7,780 

3,405 

2,643 

4,952 

3,334 

4,168 

7,911 

6,533 

8,405 

8,216 

9,811 

8,878 

11,481 

11,730 

10,764 

23,835 

12,319 

13,455 

10,399 

16,748 

17,239 

18,633 

31,555 

37,108 

155,514 

172,733 

18,354 
24,271 
26.025 

1878-79  .... 

1879-80 

1880-81 

18,788 

1881-82 , 

25,775 
32,786 
26,229 

1882-83 

1883-84 

1884-85 

31,192 
21,680 

1885-86 

1886-87 

26,734 
50,742 

1887-88 , 

1888-89 



28,821 

1889-90 

17"' 

100 

204 

213 

314 

263 

1,637 

243 

307 

1,142 

1,528 

21,625 
20,687 
33,571 
19,714 
16,682 
17,361 
20,829 
20,156 
26,220 

1890-91..... 

1891-92 

1892-93 

1893-94 

1894-95 , 



1895-96 

1896-97 

1897-98 

1898-99 

1899-1900 

34,263 

39,794 

163,838 

183,147 

1900-01 

322 
1,106 

1901-02 
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Tableau  indiquant  le  nombre  de  tonneaux  de  sucre  brut  et  raffiné  transportés  pendant 
chaque  exercice,  par  ce  chemin,  depuis  son  ouverture  comme  ligne  directe. 


Sucre  brut. 

Sucre  raffiné. 

Exercice. 

A  la 
Chaudière 

pour 
l'Ouest. 

A 

St-Jean 

pour 
l'Ouest. 

Aux 
stations 
locales. 

Total. 

A  Ste- 
Rosalie 

pour 
l'Ouest. 

A  la 
Chaudière 

pour 
l'Ouest. 

A 

St-Jean 

pour 
l'Ouest. 

1 
Aux      1 
stations      Total, 
locales.    1 

1876-77.. 

Tonneaux. 

340 
186 
r,041 
12,220 
13,872 
14,256 
9,465 
13,778 
10,381 
4,394 
20,450 
14,320 
24,358 
7,390 
5,088 
7,142 
Nil. 
Nil. 
Nil. 
Nil. 
Nil. 
Nil. 
Nil. 
96 
489 
90 

Tonneaxix. 

Tonneaux. 

Tonneaux. 

340 

186 

1,041 

12,220 

13,872 

15,546 

9,973 

16,846 

14,042 

8,392 

28,950 

28,405 

31,518 

16,303 

17,973 

21,637 

10,137 

6,775 

10,342 

9,824 

4,925 

Nil. 

Nil. 

96 

489 

11,643 

Ton'x. 

Tonneaux. 

Tonneaux. 

Tonneaux.;  Ton'x. 

1877-78. . 

1878-79  . 

1879-80 . . 

1880-81 

'■■463" 
3,101 

4,022 

7,146 

11,126 

14,543 

•      18,024 

7,674 

15,044 

21,641 

12,955 

6,778 

10,130 

12,633 

8,327 

17,729 

13,351 

15,138 

5,694 

6,624 

8,138 

9,795 

14,791 

6,831 

2,902 

3,607 

5,497 

7,265 

8,445 

5,858 

8,395 

7,133 

11,120 

6,125 

5,996 

12,414 

7,840 

8,885 

4,695 

11,309 

6,957 

10,989 

15,833 

19,655 

10,615 

18,839 

6,924 
10,753 
16,623 

21,808 
26,469 
13,518 

1881-82.. 

1,290 
508 
3,068 
3,661 
3,998 
8,500 

14,085 
7,160 
8,913 
8,215 

10,535 

10,137 
6,775 

10,342 
9,824 
4,925 

Nil. 

Nil. 

Nil. 

Nil. 

11,553 

....... 

1882-83.. 
1883-84.. 
1884-85.. 
1885-86  . 

1886-87.. 

23,439 

28,774 
24,075 
12,903 

1887-88 

1888-89. 

1889-90.. 

'  ■  "  4,è76' 
3,960 
Nil. 
Nil. 
Nil. 
Nil. 
Nil. 
Nil. 
Nil. 
Nil. 
Nil. 
Nil. 

1890-91.. 
1891-92.. 
1892-93  . 
1893-94.. 
1894-95.. 
1895-96.. 
1896-97.. 
1897-98.. 
1898-99.. 
1899-1900 
1900-01.. 
1901-02.. 

468 

7,647 

6,456 

6,967 

15,819 

13,734 

8,069 

8,821 

2,193 

257 

12 

861 

16,594 
32,721 
22,623 
33,581 
33,865 
40,181 
20,720 
26,534 
26,164 
29,907 
25,821 
29,632 
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Tableau  indiquant  le  nombre  de  tonneaux  de  poisson  frais  et  salé  transportés  pendant 
chaque  exercice,  par  ce  chemin,  depuis  son  ouverture  comme  ligne  directe. 


Poisson  frai;s. 

Poisson  salé. 

Exercice. 

ASte- 
Rosalie 

pour 
l'Ouest. 

A  la 
Chau- 
dière 
pour 
l'Ouest. 

A 

St-Jean 

pour 
l'Ouest. 

Aux 
stations 
locales. 

1 
Total. 

ASte- 
Rosalie. 

pour 
l'Ouest. 

A  la 
Chau- 
dière 
pour 
l'Ouest. 

A 

St-Jean 

pour 
l'Ouest. 

Aux 
stations 
locales. 

Total. 

1876-77 

1877-78.. 

Ton'x. 

Ton'x. 

530 

596 

471 

519 

498 

475 

542 

838 

1,062 

1,669 

1,278 

1,533 

2,474 

2,235 

2,029 

1,367 

1,683 

1,959 

2,006 

1,966 

3,307 

3,575 

1,210 

2,547 

2,009 

3,013 

Ton'x. 

921 
1,015 
1,336 
1,362 
1,879 
1,619 

384 
1,682 
1,885 
1,645 
1,572 
1,477 
2,000 
1,787 
2,788 
1,746 
1,875 
2,192 
3,726 
3,059 
3,115 
3,703 
2,070 
2,706 
3,207 
4,373 

Ton'x. 

527 

474 

817 

453 

920 

957 

393 

412 

484 

902 

2,008 

1,031 

1,870 

2,111 

1,848 

547 

3,340 

2,224 

1,160 

1,.319 

1,286 

1,052 

3,305 

3,686 

4,125 

5,477 

Ton'x. 

1,978 
2,085 
2,624 
2.334 
3,297 
3,051 
1,319 
2,932 
3,431 
4,216 
4,858 
4,041 
6,344 
6,223 
6,665 
3,660 
6,898 
6,. 375 
6,892 
6,344 
7,708 
8,330 
6,583 
8,939 
9,393 
13,082 

Ton'x. 

"'éèo' 

283 

Ton'x. 

551 
898 
988 
1,612 
2,418 
4,031 
3,229 
i;322 
3,563 
1,680 
3,236 
2,617 
3,070 
2.449 
1,953 
1,946 
3,262 
2,921 
(     2,075 
1,863 
2,168 
1,729 
1,651 
2,421 
3,419 
3,150 

Ton'x. 

1,848 
1,644 
1,038 
2,238 

937 
1,066 

759 
1,143 
3,600 
2,047 

569 

476 
7,746 

847 
1,917 

928 
1,811 
1,814 
1,849 
1,087 
1,176 
1,066 
1,198 
1,563 
1,346 
1,413 

Ton'x. 

802 
805 
1,048 
959 
1,051 
2,487 
1,354 
1,224 
1,596 
3,376 
1,747 
1,099 
2,994 
3,288 
3,236 
1,889 
2,176 
2,962 
5,285 
2,791 
2,536 
2,210 
3,625 
2,659 
4,643 
5,196 

Ton'x. 

3,201 
3,347 

1878-79 

2,974 

1879-80 

1880-81 

1881-82 





4,809 
4,406 

7,584 

1882-83 

1883-84 

5,412 

3,689 

1884-85 

1885-86 

8,759 
7,103 

1886-87.. 

5,552 

1887-88 

1888-89 

1889-90 

1890-91 

1891-92 

4,193 
13,810 
6,584 
7,106 
4,763 

1892-93.. 

1893-94 

1894-95.. 

7,249 

7,697 
10,209 

1895-96 

5,741 

1896-97 

1897-98 

5,880 
5,005 

1898-99 

1899-1900 

5,474 
6,643 

1900-01 

1901-02 

...    .. 

37 

219 

9,768 
10,042 

L'on  a  enlevé  sur  un  parcours  de  trente-huit  milles  les  rails  en  acier  de  67  livres, 
sur  un  parcours  de  15  milles  les  rails  d'acier  de  56  livres,  et  sur  un  parcours  de  40 
milles  les  rails  d'acier  de  58  livres,  pour  les  remplacer  par  des  rails  de  80  livres,  et 
557,393  traverses  ont  été  renouvelées. 


COMPTE    DU    CAPITAL. 

Coût  total  du  chemin  et  du  matériel,  au  30  juin  1902  : — 

Voie,  y  compris  $1,464,000  payés  sur  le  prix  d'achat 

du  chemin  de  fer  du  comté  de  Drummond $  55,421,896  66 

Matériel  roulant 12,888,722  89 

Total I  68,310,619  55 


Les  plus  grandes  facilités  offertes  à  la  tête  de  ligne  en  eau  profonde  à  Halifax  ont 
été  encore  améliorées.  La  cour  à  North-Street  a  été  arrangée  autrement  et  la  gare  de 
North-Street  a  été  remodelée  et  agrandie. 

Le  chemin  et  le  matériel  roulant,  lequel  a  été  augmenté,  ont  été  maintenus  en 
excellent  état  durant  l'année.     Les  profits  nets  provenant  de  l'exploitation  de  ce  chemin 
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peuvent  en  grande  mesure  s'attribuer  à  la  sage  politique  de  l'introduction  de  locomotives 
plus  puissantes  et  de  wagons  plus  grands  que  ceux  dont  on  s'était  servi  jusqu'à  présent  ; 
et  à  la  haute  excellence  du  service  des  voyageurs.  On  a  intention  de  faire  encore  des 
améliorations  dans  ce  sens. 


EMBRANCHEMENT  DE  WINDSOR. 

Ce  chemin  continue  à  être  exploité  par  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Dominion- 
Atlantic,  autrefois  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Windsor  et  Annapolis,  la  compagnie, 
recevant  les  deux  tiers  des  recettes  brutes  pour  l'exploitation  du  trafic,  et  l'Etat  un  tiers 
pour  l'entretien  de  la  voie  et  des  travaux  d'art. 

La  voie  a  été  entretenue  en  bon  état. 

Tableau  indiquant  les  recettes  et  leur  partage  entre  l'embranchement  de  Windsor  et  la 
ligne-mère  du  chemin  de  fer  Intercolonial  de  Windsor  à  Halifax,  les  frais  d'entre- 
tien et  les  recettes  nettes  de  l'embranchement  de  Windsor  pendant  chaque  exer- 
cice depuis  1880  : — 


Milles 

Exercice. 

en 
exploi- 

tation. 

1880-81.. 

32 

1881-82. . 

32 

1882-83. . 

32 

1883-84.. 

32 

1884-85  . 

32 

1885-86.. 

32 

188fi-87.. 

32 

1887-88.. 

32 

1888-89.. 

32 

1889-90.. 

32 

1880  91 . . 

32 

1881-92.. 

32 

1882-93.. 

32 

1883-94.. 

32 

1884-95.. 

32 

1885-96.. 

32 

1886-97.. 

32 

1887-98.. 

32 

1888-99.. 

32 

1889-1900 

32 

1900-01 . . 

32 

1901-02.. 

32 

Un  tier.s 

des  recettes 

brutes. 


$      c. 

28,4,34  29 
28,461  07 
31,199  77 
30,428  39 
32,246  30 
31,185  63 
33,564  58 
32,242  85 
,37,313  43 
39,544  1'.) 
39,519  56 

42.891  23 
43,901  28 
41,834  70 
50,703  84 
47,456  74 
54,208  81 

48.892  21 
56,314  51 
62,266  61 
62,523  20 
6.5,315  38 


Part  du  tiers 
des  recettes 
brutes  créditée 
j      à  la  ligne 
de  la  jonction 
Windsor  jus- 
qu'à Halifax. 


7,217  76 
7,407  88 
8,085  88 
7,409  46 
7,794  95 
7,527  52 
8,237  00 
6,689  30 
8,941  32 

9.381  73 
9,284  43 

9.382  38 
9,585  17 
8,859  23 

11,626  20 
10,894  91 
1,3,605  58 
11,665  57 
13,840  48 
14,925  18 
15,261  31 
15,710  79 


Part  du  tiers 
des  recettes 
brutes  créditée 
à  l'embran- 
chement 
de  Windsor. 


21,216  53 
21,052  19 
24,113  89 
23,018  93 
24,451  35 
23,658  11 
25,327  58 
24, .553  55 
28,372  11 
30,162  46 
33,508  35 
30,235  13 
34,316  11 
32,975  47 
39,077  64 
36,561  83 

40.603  23 
37,226  64 
42,474  04 
47,351  43 
47,261  89 

49.604  59 


Coût 
de  l'entretien , 


S  c. 

20,502  26 
13,099  55 
23,103  93 
22,140  86 
18,751  96 
19,229  49 
26,042  33 
24,040  33 
20,856  50 
18,982  82 
28,931  71 
19,514  37 
16,889  95 
17,645  09 
14,640  07 
16,476  46 
10,821  04 
18,181  09 
12,873  06 
12,891  .56 
16,862  66 
16,376  27 


Profit. 


714  27 

7,953  64 

1,009  96 

878  07 

5,699  39 

4,428  62 

'513  22' 
7,515  61 
11,179  64 
1,303  42 
13,994  48 
17,426  16 
15,330  38 
24,437  57 
20,985  37 
29,782  19 
14,045  01 
29,600  94 
34,459  87 
30,399  23 
33,228  32 


Pertes. 


714  75 
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COMPTE    DU    CAPITAL. 

Coût  total  de  la  voie  et  du  matériel  roulant  au  30  juin  1902  : — 

Voie,  etc 14,083,296  15 

Matériel  roulant 516,529  00 

Total 14,599,825  15 


Le  matériel  roulant  porté  au  compte  du  capital  se  compose  comme  suit  :- 


Locomo- 
tives. 

Voitures  à  voyageurs. 

Wagons  particuliers. 

Wagons  fermés  et  à 
bestiaux,  et  wagons 
à  appareils  frigori- 
fiques. 

Wagons  à  plates- 
formes  découvertes, 
et    wagons   pour  la 
houille. 

1 

le 

§^ 

CD 

t 

a 
Q 

Ire  classe. 

2e  classe. 

Wagons  à 
bagage, 
fumoirs  et 
wagons- 
poste. 

s 

2.5 

21 

14 

4 
3 

2 

1 

203 

17 

1 

147 

18 

3 

1 

8 

7 

9 

221 

165 

La  dépense  à  compte  du  capital  durant  l'exercice  s'est  élevée  à  $475,997.94,  dont 
$272,404.47  pour  la  construction  de  l'embranchement  de  Murray-Harbour  et  $177,- 
595.53  pour  le  pont  Hillsboro',  et  $6,000  pour  rails    en  acier  de  56  liv.  à  la  verge. 

Le  matériel  roulant  reconstruit  pendant  l'exercice  se  compose  de  : — 2  wagons  pour 
la  houille,  3  wagons  à  plate-forme,  et  2  wagons  fermés. 
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Le  tableau  suivant  indique  les  frais  d'exploitation,  les  recettes  brutes  et  les  recettes 
nettes,  le  nombre  de  tonnes  de  marchandises  et  le  nombre  de  voyageurs  transportés 
pendant  chaque  exercice  depuis  le  30  juin  1875,  lors  de  l'ouverture  de  chemin  au 
trafic  : — 


Exercice. 


1875-76.. 
1876-77.. 
1877-78 
1878-79  . 
1879-80. . 
1880-81 . . 
1881-82.. 
1882-83  . 
1883-84  . 
1884-85  . 
1885-86 . . 
1886-87.. 
1887-88  . 
1888-89.. 
1889-90  . 
1890-91 . . 
1891-92.. 
1892-93.. 
1893-94.. 
18t»4-95. 
1895-96.. 
1896-97 . . 
1897-98.. 
1898-99.. 
1099-1900 
1900-01 . . 
1901-02 . . 


Milles  en 
exploitation. 


199 
199 
199 
199 
199 
199 
199 
199 
199 
211 
211 
211 
211 
211 
211 
211 
211 
211 
211 
211 
211 
211 
211 
211 
211 
211 
210 


Frais 
d'exploita- 
tion. 


Recettes 
brutes. 


214.930  43 
228,595  25 
221,599  49 
223,313  12 
164,640  55 
203,122  88 
228,259  97 
252,808  41 
236,428  13 
211,207  01 
216,744  34 
204,237  37 
229,639  95 
247,559  44 
266,485  85 
257,990  08 
289,706  38 
226,422  17 
226,891  06 
232,105  19 
225,138  56 
240,489  90 
2:n,418  74 
218,053  01 

220.931  81 
261,766  24 
270,159  97 


118,060  96 
130,664  92 
135,899  60 
125,855  99 
113,851  11 
131,131  43 
137,267  54 
146,170  42 
144,504  12 
158,588  06 
155,584  36 
155,303  37 
158,-365  62 
171,369  56 
160,971  78 
174,258  05 

157.442  69 
162,690  42 
158,533  83 
149,654  71 
146,476  54 

153.443  13 
158,950  61 
165,021  03 
174,738  73 
193,883  48 
197,999  Ô7 


Pertes. 


96,869  47 
97,930  33 
85,699  89 
97,457  21 
50,789  44 
71,991  45 
90,922  43 
106,637  99 
91,924  01 
52,618  95 

61.159  98 
48,934  00 
71,276  33 
76,189  89 

105,514  07 
83,732  03 

132,263  69 
63,731  75 
68,857  23 
83,250  41 
78,662  02 
87,046  77 
72,468  13 
,53,040  98 
46,193  08 
67,883  76 

72.160  00 


Tonnes  de 
marchandi's 
transportées. 


28,358 
41,039 
38,668 
38,923 
37,208 
45,336 
48,315 
51,920 
51,841 
57,346 
57,913 
63,589 
59,603 
55,682 
51,604 
59,511 
51,065 
56,718 
53,577 
48,325 
46,395 
52,151 
57,539 
57,968 
62,227 
73,696 
75,381 


Nombre  de 

voyageurs 

transportés. 


Milles. 

Rails  d'acier    (50  et  56  livres  à  la  verge) 180 

Rails  de  fer  (40  livres  à  la  verge) 30 

Longueur  totale  du  chemin 210 

Le  chemin  et  le  matériel  roulant  sont  en  bon  état  d'exploitation. 


93,964 
9.3,478 
111,428 
105,046 
90,533 
102,937 
118,436 
117,162 
118,988 
130,423 
120,374 
103,067 
131,246 
152,780 
133,099 
145,508 
1.39,389 
132,111 
123,727 
125,089 
122,586 
121,498 
126,510 
129,667 
147,471 
157,793 
184,748 
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Plans  et  sections  indiquant  les  dimensions  de  la  plus  petite  écluse  sur  chacun 


j/ 


i  -A 


J 


V. 


Welland.  Soulanges.     Beauharnois. 


Sault  Sîe.  Marie. 


Sur  la  route  directe  entre  le  lac  Supérieur  et  Montréal,  il  n'y  a  pas 
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des  canaux  canadiens,  à  l'exception  du  canal  de  la  Trent  qui  n'est  pas  terminé. 


33 


4-?    lO 


P     1        — i 


ir"°^ 


'  f    W      i    i i     i     p 


Lachine. 


S*  Anne, 
'S!  Ours, 

Carillon, 
5  Grenville. 


Chambly.        Rideau. 


SîPeter^s 


d'écluses  de  moindres  dimensions  que  celles  du  canal  Welland. 


20— i— 3 
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Les  deux  figures  à  la  page  précédente  montrant  les  écluses  des  canaux  de  Lachine, 
de  Boulanges,  de  Welland  et  du  Saut-Sainte-Marie,  donnent  à  peu  près  la  clef  du  système 
entier  de  la  navigation  entre  Montréal  et  le  lac  Supérieur.  Il  n'y  a  pas  d'écluses  à 
passer  qui  aient  de  moindres  dimensions  que  l'écluse  du  canal  Welland  indiquée. 

Elles  montrent  aussi  les  dimensions  des  écluses  des  canaux  de  Beauharnois,  de 
Carillon,  de  Gren ville,  de  Sainte- Anne,  de  Chambly,  de  Saint-Ours,  du  Rideau  et  de 
8aint-Pierre. 

CONSTRUCTION. 

.  CANAL    DE    SOULANGES. 

Ce  canal  a  une  longueur  de  14  milles  et  s'étend  de  la  Pointe  des  Cascades  à  Coteau- 
Landing. 

Les  travaux  de  construction  sont  maintenant  achevés,  à  l'exception  de  la  construc- 
tion, à  la  Pointe  des  Cascades,  des  ateliers,  dont  on  prépare  les  plans. 

Total  de  la  dépense  au  30  juin  1900 $6,254,692  43 

Dépensé  au  cours  de  l'exercice  terminé  le  30  juin  1902.      235,021   79 

Total  de  la  dépense  au  30  juin  1902 $6,489,714  22 

Dépensé  du  30  juin  1902  au  V'  octobre  1902 80,800  53 

Total  de  la  dépense  au   Y'  octobre  1902 $6,570,514  75 


CANAL    DU    SAUT-SAINTE-MARIE. 

Ce  canal  est  creusé  à  travers  l'île  Sainte-Marie  ;  et  a  une  longueur  de  1 J  mille.  Le 
«anal  proprement  dit  a  une  profondeur  de  22  pieds  d'eau  dans  le  prisme,  avec  20  pieds 
4  pouces  d'eau  sur  le  buse  de  l'écluse  à  l'eau  basse,  ce  qui  équivaut  à  la  profondeur  d'eau 
dans  l'écluse  américaine.  On  a  terminé  cette  année  le  dragage  de  l'entrée  d'aval  jusqu'à 
une  profondeur  de  21  pieds  5  pouces  à  l'eau  basse,  sur  une  largeur  minima  de  300  pieds. 
Il  reste  à  faire  le  même  ouvrage  à  l'entrée  d'amont,  à  approfondir  le  chenal,  qui  n'a  que 
18  pieds  à  l'eau  basse,  jusqu'à  21  pieds  5  pouces,  et  d'élargir  l'entrée  pour  offrir  un  pas- 
sage plus  sûr  aux  navires  qui  approchent  du  canal  ou  qui  en  sortent.  On  a  également 
trouvé  qu'il  était  absolument  nécessaire  de  prolonger  d'environ  800  pieds  les  jetées  à 
chaque  extrémité  du  canal. 

Total  de  la  dépense  au  30  juin  1901 $4,093,025  60 

Dépensé  au  cours  de  l'exercice  terminé  le  30  juin  1902.       122,505  73 

Total  de  la  dépense  au  30  juin  1902 $4,215,531   33 

Dépensé  du  30  juin  1902  au  1"  octobre  1902 44,070  83 

Total  de  la  dépense  au  1^'  octobre  1902 $4,259,602  16 
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CANAL  dp:  la   trent. 

Lorsqu'il  sera  entièrement  construit  ce  canal  s'étendra  de  Trenton,  sur  la  baie  de 
Quinte,  à  la  baie  Géorgienne,  sur  le  lac  Huron,  à  l'embouchure  de  la  rivière  Severn.  Le 
parcours  total  sera  d'à  peu  près  200  milles,  dont  20  milles  de  canal  proprement  dit  et 
180  milles  de  navigation  de  lacs  et  de  rivières. 

Les  travaux  actuellement  donnés  à  l'entreprise  sont  les  suivantes  : — 

La  section  2  de  la  division  de  Peterborough  à   Lakefield  a  environ  4  milles  de  long. 

Messieurs  Corry  et  Laverdure  sont  les  entrepreneurs  de  la  construction  de  cette  section, 
excepté  la  structure  en  acier  de  l'écluse  hydraulique.  Il  m'est  agréable  de  pouvoir  dire 
que  l'ouvrage  de  MM.  Corry  et  Laverdure  est  terminé  ;  c'est  un  très  beau  travail  d'art 
dont  ils  ont  raison  d'être  fiers.  La  Dominion  Bridge  Company  de  Montréal  s'occupe 
actuellement  du  montage  de  la  structure  en  acier. 

La  section  1  de  la  division  de  Peterborough  à  Lakefield  a  environ  6J  milles  de  lon- 
gueur. MM.  Brown,  Love  et  Aylmer  sont  les  entrepreneurs.  Les  travaux  sont  terminés 
à  l'exception  de  quelques  centaines  de  verges  de  dragage  dans  la  rivière  Otonabi,  près 
de  Lakefield  ;  l'ouvrage  est  bien  fait.  Les  principaux  ouvrages  comprenaient  la  cons- 
truction de  5  barrages  et  de  5  écluses.  Ces  dernières  sont  en  béton  et  paraissent  très 
bien  finies. 

La  longueur  de  la  division  de  Peterborough  à  Lakefield  est  d'environ  10 J  milles. 

Section  1. — Division  du  lac  Balsam  à  Simcoe,  Andrew  Onderdonk,  entrepreneur. 
Cette  section  s'étend  du  lac  Balsam  à  Kirkfield,  distance  d'environ  6  milles.  L'ouvrage 
est  terminé  et  a  été  accepté. 

Section  2  de  la  division  du  lac  Balsam  à  Simcoe.  MM.  Larkin  et  Sangster  sont  les 
entrepreneurs  de  cette  section,  qui  a  environ  7J  milles  de  long.  Cette  entreprise  com- 
prend la  construction  d'une  écluse  hydraulique.  Les  travaux  sont  avancés,  le  gros  de 
l'ouvrage  qu'il  reste  à  faire  se  trouve  dans  le  voisinage  de  l'écluse  hydraulique,  dont  la 
construction  n'est  pas  encore  commencée,  mais  les  murs  d'entrée  en  béton  et  le  mur  trans- 
versal sont  construits.  Le  prisme  du  canal  est  à  peu  près  terminé  et  les  culées  et  piles 
des  différents  ponts  sont  terminées. 

Section  3  de  la  division  du  lac  Balsam  à  Simcoe.  MM.  Brown  et  Aylmer  sont  les 
entrepreneurs.  La  section  a  environ  5|  milles  et  s'étend  jusqu'au  lac  Simcoe.  Les 
travaux  de  construction  des  piles  et  culées  des  différents  ponts  sont  bien  avancées  ; 
l'ouvrage  en  béton  d'une  des  écluses  est  terminé,  et  est  très  avancé  dans  une  seconde 
écluse.  On  a  fait  des  progrès  considérables  dans  la  formation  du  prisme  du  canal,  et 
une  drague  est  à  l'ouvrage  pour  déblayer  l'entrée  du  canal  en  venant  du  lac  Simcoe. 

La  longueur  de  la  division  du  lac  Balsam  à  Simcoe  est  d'environ  19  milles. 
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Voici  un  état  de  la  dépense  pour  ce  canal  depuis  le   commencement  des   travaux 
jusqu'au  1"  octobre  1902. 

Dépensé  antérieurement  au  30  juin  1867 $    309,371  31 

Dépensé  après  le  30  juin  1867  et  le  30  juin  1894  (date 

des  entreprises  actuelles) 782,524  88 

Dépensé  du  30  juin  1894  au  30  juin  1901 2,070,431  18 

Total  de  la  dépense  au  30  juin  1901 $3,162,327  37 

Dépensé  pendant  l'exercice  terminé  le  30  juin  1902. .  .       449,075  45 

Total  de  la  dépense  au  30  juin  1902 $3,611,402  82 

Dépensé  du  30  juin  1902  au  V'  octobre  1902 110,526  60 

Total  de  la  dépense  au  Y'  octobre  1902 $3,721,929  42 


AGRANDISSEMENT. 

CANAL  LACHINE. 

Ce  canal  a  une  longueur  de  8J  milles  et  s'étend  de  Montréal  à  Lachine.  Le  buse 
des  écluses  est  maintenant  couvert  de  14  pieds  d'eau,  le  revêtement  en  pierre  du  prisme 
du  canal  se  continue,  mais  l'ouvrage  avance  lentement,  parce  que  la  majeure  partie 
n'en  peut  se  faire  que  lorsque  le  canal  est  vidé  au  printemps,  soit  pendant  environ 
un  mois.  On  est  à  draguer  jusqu'à  une  profondeur  de  vingt  pieds  au-dessous  de  l'eau 
basse  la  partie  inférieure  de  ce  canal  jusqu'aux  bassins  Saint-Gabriel,  afin  de  permettre 
aux  grands  navires  d'entrer  dans  les  différents  bassins.  Le  mécanisme  destiné  à  faire 
fonctionner  par  l'électricité  les  portes  d'écluse,  les  vannes  et  les  ponts  est  en  cours  d'ins- 
tallation, et  l'on  espère  avec  confiance  qu'il  sera  installé  et  propre  au  service  à  l'ouverture 
de  la  navigati(m  le  printemps  prochain. 

Total  de  la  dépense  au  30  juin  1901 $8,419,876  09 

Dépensé  du  30  juin  1901  au  30  juin  1902. .  = 113,328  26 

Total  de  la  dépense  d'agrandissement  au  30  juin  1902. $8,533,204  35 
Dépensé  du  30   juin  1902  au  P'  octobre  1902 7,569  44 

Total  de  la  dépense  d'agrandissement  au  V'  oct.    1902.$8,540,773  79 


CANAL    CORNWALL. 

Ce  canal  a  une  longueur  de  11  milles,  et  s'étend  de  Cornwall  à  Dickenson's-Land- 
ing.  Les  travaux  d'agrandissement  sur  ce  canal  sont  terminés,  les  seuls  travaux  s'y 
rattachant  et  restant  encore  à  faire  sont  le  renforcement  de  la  levée  et  la  construction 
du  mur  de  protection  et  du  quai  à  Cornwall,  travaux  donnés  à  l'entreprise  à  M.  J.  J. 
Fallon.  Ces  travaux  sont  bien  avancés  et  on  espère  qu'ils  seront  terminés  l'an  prochain, 
lorsque  le  canal  sera  vidé  pour  y  faire  les  réparations  du  printemps.  Le  mécanisme 
électrique  destiné  à  actionner  les  écluses,  les  vannes  et  les  ponts  et  faire  passer  les  écluses 
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aux  bateaux,  est  en  cours  d'installation,  et  à  celles  des  nouvelles  écluses,  vannes  et 
coursiers  où  l'ouvrage  est  terminé,  on  se  sert  de  l'électricité  pour  la  manœuvre,  et  les 
résultats  sont  des  plus  satisfaisants.  M.  M.  P.  Davis  est  chargé  de  ces  ouvrages.  Il 
sera  nécessaire  d'agrandir  le  déversoir  régulateur  à  l'écluse  n"  17  pour  régler  l'eau  qui 
est  affermée  aux  fabriques  établies  sur  le  bord  du  canal,  et  qui  se  servent  de  cette  eau. 

Total  de  la  dépense  au  30  juin  1901 , $4,849,305   25 

Dépensé  du  30  juin  1901  au  30  juin  1902 90,535   18 

Total  de  la  dépense  d'agrandissement  au  30  juin  1902  .  .  $4,939,840  43 
Dépensé  du  30  juin  1902  au  V  octobre  1902 12,747   14 

Total   de  la  dépense  d'agrandissement  au  P'  octobre 

1902 $4,952,587  57 


CANAL     DE    LA    POINTE    FARRAN. 

Ce  canal  s'étend  de  la  Pointe  Farran  à  un  mille  dans  une  direction  ouest.  Les 
travaux  d'agrandissement  de  ce  canal,  qui  ont  été  entrepris  par  la  Compagnie  Canadienne 
de  Construction,  sont  terminés. 

Total  de  la  dépense  au  30  juin  1901 $    797,804  77 

Dépensé  du  30  juin  1901  au  30  juin  1902 42,209  89 

Total  de  la  dépense  d'agrandissement  au  30  juin  1902 .  .  $    840,014  66 
Dépensé  du  30  juin  1902  au   1"  octobre  1902 2,434  25 

Total  de  la  dépense  d'agrandissement  au  V  octobre 

1902 $    842,448  91 


CANAL    DU    RAPIDE    PLAT. 

Ce  canal  s'étend  de  Morrisburg  dans  une  direction  ouest  3|  milles.  Les  travaux 
d'agrandissement  sont  terminés,  à  l'exception  de  ceux  d'élargissement  à  l'entrée  d'amont, 
qui  se  font  à  l'entreprise  par  M.  P.  H.  Gilbert.  On  espère  qu'ils  seront  terminés  le 
printemps  prochain. 

Total  de  la  dépense  d'agrandissement  au  30  juin  1901 .  .  $1,966,301   28 
Dépensé  du  30  juin  1901  au  30  juin  1902. . .  .       137,818  22 

Total  de  la  dépense  d'agrandissement  au  30  juin  1902  .  .  $2,104,1 19  50 
Dépensé  du  30  juin  1902  au  V  octobre  1902 6,280  50 

Total  de  la  dépense  d'agrandissement  au   P""  octobre 

1902 $2,110,400  00 
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CANAL    DES    GALOPS. 

Section  d'Iroquois.-  -On  peut  dire  que  ragrandissement  de  cette  section  est  virtuel- 
lement terminé  ;  il  ne  reste  plus  à  faire  que  des  ouvrages  de  peu  d'importance. 

Section  de  Cardinal. — Les  travaux  d'agrandissement  de  cette  section,  qui  étaient 
très  difficiles  à  faire,  sont  presque  terminés.  On  a  fait  de  grands  progrès  cette  année, 
mais  on  ne  les  terminera  complètement  que  l'année  prochaine. 

Entrée  d'amont. — Les  travaux  d'agrandissement  de  cette  section  ont  progressé  d'une 
manière  satisfaisante  cette  année,  et  l'on  peut  dire  qu'ils  sont  à  peu  près  complétés. 

Il  n'y  a  pas  de  doute  qu'un  quai  soit  nécessaire  pour  le  besoin  des  affaires  à  Cardinal, 
et  je  recommanderais  d'en  autoriser  la  construction. 

Total  de  la  dépense  au  30  juin  1901 $4,528,749  43 

Dépensé  du  30  juin  1901  au  30  juin  1902 421,945  81 

Total  de  la  dépense  d'agrandissement  le  30  juin  1902  .  .  $4,950,695  24 
Dépensé  du  30  juin  1902  au  V  octobre  1902 146,843  79 

Total  de  la  dépense  d'agrandissement  au   V  octobre 

1902 $5,097,539  03 


CANAL   WELLAND. 

La  ligne  principale  de  ce  canal  a  une  longueur  de  26|  milles,  et  s'étend  de  Port- 
Dalhousie,  sur  le  lac  Ontario,  à  Port-Colborne,  sur  le  lac  Erié. 

Améliorations  à  Port-Colhorne. — MM.  Hogan  et  McDonnall  sont  les  entrepreneurs 
de  ces  ouvrages.  Ces  messieurs  ont  signé  un  contrat  avec  le  ministère  des  Travaux 
publics  pour  la  construction  d'un  brise-lames  ici,  ouvrage  très  important  qui  devra  être 
terminé  le  plus  tôt  possible  ;  en  conséquence  on  a  laissé  traîner  en  longueur  les  travaux 
d'amélioration  en  vertu  du  contrat  fait  avec  le  ministère,  afin  de  permettre  aux  entre- 
preneurs de  consacrer  toute  leur  énergie  et  toutes  leurs  ressources  à  l'achèvement  du 
brise-lames.  Il  en  résulte  que  les  travaux  d'améliorations  à  l'entrée  du  canal  ne  sont 
pas  aussi  avancés  qu'on  aurait  pu  raisonnablement  espérer.  Le  seul  contretemps  arrivé 
dans  l'exécution  de  ces  ouvrages  a  été  le  déplacement  de  quelques  caissons  sous  la  pres- 
sion résultant  de  l'enlèvement  de  la  terre  en  arrière.  Cependant  on  ne  sera  obligé 
d'enlever  que  deux  caissons  seulement  et  de  les  replacer.  Nous  espérons  faire  de  plus 
grands  progrès  l'an  prochain  sur  ces  travaux,  car  le  brise-lames  est  si  avancé  que  les 
entrepreneurs  ne  sont  pas  obligés  de  lui  accorder  autant  d'attention  que  pendant  la 
dernière  saison.  Lorsque  ces  travaux  seront  terminés  il  n'y  a  aucun  doute  que  ceux 
qui  s'occupent  de  transport  fluvial  les  apprécieront  grandement. 

Abaissement  des  buses  de  l'écluse  d'entrée  à  Port-Colborne. — Ces  travaux  se  sont  fait 
à  la  journée,  et  ont  été  menés  à  très  bonne  fin  sous  la  surveillance  immédiate  de  l'ingé- 
n  eur  surintendant. 

Total  de  la  dépense  au  30  juin  1902 $14,998  10 

Dépensé  du  30  juin  1902  au  Y'  octobre  1902 1,085  68 


$16,083  78 
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APPROFONDISSEMENT    DE    CERTAINES    PARTIES    DU     LONG    BIEF. 

MM.  Magan  et  Phiii  ont  l'entreprise  de  ces  travaux,   qui   progressent  raisonnable- 
ment bien. 

Il  reste  cependant  encore  des  dragages  considérables  à  faire. 

Dépensé  jusqu'au  30  juin  1902 $29,774  .55 

Dépensé  du  30  juin  1902  au  P'"  octobre  1902 29,435   16 

Total  de  la  dépense  jusqu'au  P'"  octobre  1902 $59,209  71 


APPROFONDISSEMENT  DU  CANAL  DE  PORT-COLBORNE  A  HUMBERSTONE. 

MM.  Hogan  et  McDonnell  sont  les  entrepreneurs  de  ces  travaux.  Ils  font  de 
bons  progrès  et  espèrent  les  avoir  terminés  pour  l'ouverture  de  la  navigation  le  printemps 
prochain.     Tous  ces  travaux  sont  dans  le  roc  sous  l'eau. 

Dépensé  jusqu'au  30  juin  1902 $61,982  21 

Dépensé  du  30  juin  1902  au  V  octobre  1902 4,360  00 

Total  de  la  dépense  jusqu'au  P'  octobre  1902 $66,342  21 

La  dépense  totale  d'agrandissement  de  ce  canal  jusqu'au  P'"  octobre  1902  est  la 
suivante,  qui  comprend  les  sommes  inscrites  pour  les  travaux  susmentionnés  : — 

Total  de  la  dépense  au  30  juin  1902 $16,320,515  98 

Dépensé  durant  l'exercice  terminé  le  30  juin  1901    .  303,997  81 

Total  de  la  dépense  d'agrandissement  le  30 

juin  1902 $16,624,513  79 

Dépensé  du  30  juin  1902  au  P''  octobre   1902 80,307  99 

Total  de  la  dépense  d'agrandissement  au 

P'  octobre  1902 $16,704,821   78 


CANAL  DE  GRENVILLE. 

Ce  canal  a  5f  milles  de  longueur,  et  s'étend  de  la  ville  de  Grenville  dans  la  direc- 
tion de  Carillon.  MM.  Piggott  et  Ingles,  les  entrepreneurs  de  la  partie  de  l'agrandisse- 
ment de  ce  canal  entreprise  en  dernier  lieu,  ont  terminé  leur  ouvrage. 

Le  total  de  la  dépense  d'agrandissement  au  30  juin  1902  est  comme  suit  :- 

A  MM.  Piggott  et  Ingles $     95,323  10 

Surintendence  des  travaux,  etc 60,831   31 

Total  dépensé  jusqu'au  30  juin  1902 $  156,154  41 

Dépensé  du  30  juin  1902  au  P'' octobre  1902 Nil. 

Total  de  la  dépense  au  P""  octobre  1902 $  156,154  41 
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La  dépense  pour  l'agrandissement  de  ce  canal,   y  compris  la  somme  ci-dessus,  se 
chiffre  comme  suit  : — 

Total  de  la  dépense  jusqu'au  30  juin  1901 $4,119,039  32 

Dépensé  du  30  juin  1901  au  30  juin  1902 Nil. 

Total  de  la  dépense  jusqu'au  30  juin  1902 |4,119,039  32 

Dépensé  du  30  juin  1902  au  1"  octobre  1902 Nil. 

Total   de  la  dépense   d'agrandissement    jus- 
qu'au P'  octobre  1902 $4,119,039  32. 


AMÉLIORATIONS  DU  FLEUVE  SAINT-LAURENT  ET  DES  LACS. 

LAC    SAINT-LOUIS. 

Le  chenal  direct  à  travers  ce  lac  a  2  milles  de  longueur,  300  pieds  de  largeur, 
et  une  profondeur  de  17  pieds  à  l'eau  basse.  Le  chenal,  depuis  qu'on  la  dragué,  à 
donné  grande  satisfaction.  On  y  a  fait  que  très  peu  d'ouvrage  depuis  mon  dernier 
rapport.  Les  ingénieurs  ont  fait  des  relevés  et  des  sondages  dans  tout  le  lac,  et  sont  à 
préparer  une  carte. 

Total  de  la  dépense  au  30  juin  1901 $  274,750  49 

Dépensé  du  30  juin  1901  au  30  juin  1902 6,000  00 

Total  de  la  dépense  au  30  juin  1902 $  280,750  49 

Dépensé  du  30  juin  1902  au  V'  octobre  1902 3,165  97 

Total  de  la  dépense  au  1"  octobre  1902 $  283,916  46 


Les  battures  suivantes  ont  été  creusées  et  on  y  a  formé  un  chenal  de  14  pieds  de 
profondeur  :  premièrement,  la  batture  de  Saint-Régis,  à  2 J  milles  à  l'est  de  Cornwall  ; 
le  chenal  de  l'île  Hamilton,  à  environ  8  milles  à  l'est  de  Cornwall  ;  la  batture  de  l'île 
Clark,  à  7J  milles  à  l'est  de  Cornwall;  le  Middle-Ground,  à  10  milles  à  l'est  de  Corn- 
wall; la  batture  Highland,  à  lOJ  milles  à  l'est  de  Cornwall.  MM.  Manning  et  McDo- 
nald, entrepreneurs,  ont  enlevé  ces  battures  et  formé  les  chenaux.  Les  travaux  sont 
terminés  et  l'on  est  à  préparer  les  estimations  finales. 

Total  de  la  dépense  au  30  juin  1901 %  56,961   46 

Dépensé  du  30  juin  1901  au  30  juin  1902 13,945  25 

Total  de  la  dépense  au  30  juin  1902 %  70,906  71 

Dépensé  du  30  juin  1902  au  Y'  octobre  1902 5,000  00 

Total  de  la  dépense  au  V  octobre   1902 $  75,906  71 
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RAPIDES    DES    GALOPS. 

Un  chenal  de  3,000  pieds  de  long,  de  200  pieds  de  largeur  et  d'une  profondeur  de 
17  pieds  a  été  creusé  à  travers  la  barre  d'en  haut,  les  battures  Caledonia-Nord,  la 
batture  de  l'Ile  et  la  barre  d'en  bas.  Par  suite  du  courant,  qui  est  fort  rapide,  ces  tra- 
vaux étaient  d'une  exécution  difficile.  Ils  se  composaient  entièrement  d'excavation  dans 
le  roc  sous  l'eau  et  de  pétardement.  Pour  la  sûreté  de  la  navigation,  il  était  nécessaire 
d'enlever  le  roc  pétardé. 

Total  de  la  dépense  au  30  juin  1902 |854,404  00 

Dépensé  du  30  juin  1901  au  30  juin  1902 24,037  85 

Total  de  la  dépense  au  30  juin  1902 $878,441   85 

Dépensé  du  30  juin  1902  au  P''  octobre  1902 

Total  de  la  dépense  au  V'  octobre  1902 ...  .      $878,441   85 


CHENAL    DU    NORD. 

Ce  chenal  a  à  peu  près  2J  milles  de  longueur,  300  pieds  de  largeur,  et  une  profon- 
deur de  16  pieds  à  l'eau  basse.  Il  commence  à  un  mille  environ  à  l'ouest  de  l'entrée 
d'amont  du  canal  des  Galops,  et  suit  une  ligne  directe  conduisant  à  l'eau  profonde  au 
large  de  la  Pointe  de  la  Cheminée.  Ces  travaux  comprennent  la  construction  d'un 
barrage  entre  les  îles  Adams  et  Ogden.  Les  travaux  ont  été  poussés  avec  vigueur  pen- 
dant l'année,  et  on  espère  avec  confiance  les  terminer  l'année  prochaine. 

Total  de  la  dépense  au  30  juin  1901 $1,043,106  49 

Dépensé  du  30  juin  1901  au  30  juin  1902 125,000  00 

Total  de  la  dépense  au  30  juin  1902 $1,168,106  49 

Dépensé  du  30  juin  1902  au  V'  octobre  1902 26,191   06 

Total  de   la  dépense  au  P'  octobre  1902.  .    $1,194,297  55 


FLEUVE  SAINT-LAURENT  ET  CANAUX. 

L'entretien  des  bouées  et  l'éclairage  de  ]a  route  entre  Montréal  et  Prescott,  qui 
étaient  ci-devant  sous  le  contrôle  conjoint  du  ministère  de  la  Marine  et  des  Pêcheries  et 
du  nôtre,  ont  été  entièrement  attribués  au  premier  de  ces  ministères,  parce  que  l'on  croit 
que  ce  sera  plus  avantageux  pour  ceux  qui  passent  par  ce  chenal  en  eau  profonde.  Dans 
le  cours  de  l'année  on  a  fait  des  relevés  de  certaines  parties  de  ce  chenal  en  vue  de  loca- 
liser les  battures  à  travers  lesquelles  il  pourrait  être  avantageux  de  creuser  un  passage, 
afin  de  redresser  et  d'améliorer  le  présent  chenal  en  eau  profonde. 

Total  de  la  dépense  au  30  juin  1901 $402,751   11 

Dépensé  du  30  juin  1901  au  30  juin  1902 29,268  64 

Total  de  la  dépense  au  30  juin  1902 $432,019   75 

Dépensé  du  30  juin  1902  au  P'  octobre  1902 2,817  35 

Total  de  la  dépense  au  Y'  octobre  1902  ... .       $434,837   10 
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Pour  résumer,  je  puis  dire  que  le  coût  de  la  construction  et  de  l'agrandissement  des 
canaux  ainsi   que  des  améliorations  des  rivières  et  lacs  au  30  juin  1902  a  été  comme 
suit  : — 

ROUTE  DE  MONTRÉAL  À  PORT-ARTHUR. 


Canal  Lachine. 

Lac  Saint-Louis 

Canal  Soulanges 

Lac  Saint-François 

Canal  Cornwall 

Canaux  de  Williamsburg  : 

Pointe  Farran 

Rapide  Plat 

Galops 

Rapides  des  Galops 

Biefs  du  fleuve 

Chenal  du  Nord.    ....... 

Canal  Murray 

Canal  Welland 

Saut- Sainte- Marie 

Total 


Construction 

primitive  des 

canaux. 


Agrandisse- 
ment des 
canaux. 


Améliorations 

du  fleuve 

Saint-Laurent 

et  des  lacs. 


2,589,532  85      8,533,204  35 


6,489,714  22 


1,945,624  73 
1,320,655  54 


1,247,470  26 
7,693,824  03 
4,215,531  33 


25,502,352  96 


4,939,840  43 

2,486  63 

840,014  66 

2,104,119  50 

49,500,695  24 


16,624,513  79 


37,994,874  60 


Total  de  la 
dépense. 


280,750  49 


70,906  71 


878,441  85 

659,428  48 

1,168,106  49 


3,057,634  02 


11,122,737  20 

280,750  49 

6,489,714  22 

70,906  71 

6,885,465  16 


9,217,971  57 

-2,705,976  82 

1,247,470  26 

24,318,337  82 

4,215,531  33 


66,554,861  58 


Si  l'on  ajoute  au  total  qui  précède  le  coût  du  canal  Beauharnois,  qui  ne  sert  plus  à 
la  navigation,  soit  11,636,690.26,  le  total  de  la  dépense  est  de  $68,191,557.79 


ROUTE  DE  LACHINE  A  OTTAWA. 


Construction      Agrandisse- 
primitive.      |         ment. 


Ecluse  de  Sainte- Aune 

Canaux  de  Carillon  et  Gren ville. 


134,456  51 
63,053  64 


Total , 


197,510  15 


$    c. 

1,035,759  12 
4,119,039  32 


5,154,798  44 


Total. 


S    c. 

1,170,215  63 
4,182,092  96 


5,352,308  59 


La  construction  par  le  gouvernement  impérial  n'est  pas  comprise  ;   les  archives  se  rapportant  à  ces 
a  lent  conservées  dans  le  bureau  de  l'artillerie  à  Montréal  et  ont  été  détruites  dans  l'incendie 
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• 

Construction 
primitive. 

Agrandisse- 
ment. 

Canal  Rideau 

$    c 

4,084,323  37 
489,  ,599  23 

S    c. 

Canal  Tay     

Total 

4,573,922  60 



ROUTE  DE  SAINT-JEAN,  RQ.,  A  SOREL. 


Construction 
primitive. 

Agrandisse- 
ment. 

$     c. 

637,056  76 
121,537  65 

$    c. 

Ecluse  de  Saint-Ours   

Total 

758,594  41 

ROUTE  DE  TRENTON  A  LA  BAIE  GEORGIENNE. 


Construction 
primitive. 

Agrandisse- 
ment. 

Canal  de  la  Trent 

$    c. 
3,611,402  82 

$    c. 

Total 

3,611,402  82 

ROUTE  DE  L'OCEAN  ATLANTIQUE  AUX  LACS  BRAS-D'OR. 




Construction 
primitive. 

Agrandisse- 
ment. 

Canal  Saint-Pierre— Cap-Breton 

$    c. 
'248,762  84 

$    c. 
.399,784  30 

Total 

248,762  84 

399,784  30 

Le  canal  de  La  Culbute  a  été  abandonné,  et  celui  de  Beauharnois  ne  sert  plus  à  la 
navigation,  mais  on  l'entretiendra  pour  fournir  de  la  force  motrice.  Le  coût  de  la  cons- 
truction de  ces  deux  canaux  a  été  comme  suit  : — 

Canal  de  La  Culbute $      382,776  46 

Canal  Beauharnois 1,636,690  26 


Total .$  2,019,466  72 


44  MINISTÈRE  DES  CHEMINS  DE  FER  ET  CANAUX  i 

2-3  EDOUARD  VII,  A.  1903 
SERVICE  ET  ENTRETIEN. 

CANAL    LACHINE. 

Service. 

La  circulation  dans  ce  canal-ci  n'a  pas  été  interrompue  pendant  l'année. 

Le  bateau  à  vapeur  Océan,  cependant,  en  remontant  le  canal,  a  heurté  les  portes 
d'amont  de  la  vieille  écluse  n°  1,  et  les  a  jeté  hors  des  gonds.  Pendant  tout  le  temps 
qu'ont  duré  les  réparations,  tout  le  trafic  a  passé  par  les  nouvelles  écluses.  Peu  de  temps 
après,  il  s'est  déclaré  des  fuites  d'eau  si  graves  dans  les  vieilles  écluses  1  et  2  qu'il  a  fallu 
les  fermer  à  la  navigation,  et  on  ne  pourra  les  livrer  à  la  circulation  que  lorsqu'on  aura 
fait  les  grandes  réparations  dont  elles  ont  besoin. 

p:ntretien. 

Les  réparations  aux  vieilles  écluses  n°^  1  et  2,  dont  il  vient  d'être  parlé  ci-dessus, 
se  feront  cette  année  et  seront  terminées  avec  toute  la  promptitude  possible,  afin  qu'on 
puisse  se  servir  de  ces  écluses  le  plus  tôt  possible. 

Voici  ce  qu'ont  coûté  les  réparations  pendant  l'exercice  terminé  le  30  juin  1902  : — 

Réparations  ordinaires  au  titre  de  "  Personnel  et  répara- 
tions"  $  45,853  97 

Réparations  spéciales  au  titre  de  "  Revenu  "  : — 

Pour  reconstruire  le  mur,  bassin  n°  2 $  7,437  50 

Quotepart  du  coût  de  pavage  de  la  rue  Mill.  20,417  71 
Pour  construire  des  ponts  sur  les  déversoirs. .  3,399  57 
Pour  macadamiser  le  chemin  à  partir  de  la 

Côte  Saint-Paul 2,499  92 

Pour  réparer  le  remorqueur  Frank  Pern .  .  .  .      2,494  32 

36,249  02 

$82,102  99 

CANAL    SOU  LANGES. 

Service. 

Ce  canal  a  été  exploité  avec  le  plus  grand  succès  pendant  l'année,  le  mécanisme 
électrique  qui  fait  fonctionner  les  portes  d'écluse,  ventelles  et  ponts  a  donné  pleine  satis- 
faction, et  la  circulation  s'est  faite  sans  retard. 

Le  volume  du  trafic  par  ce  canal  au  cours  du  présent  exercice  est  bien  inférieur  à 
celui  de  l'année  1901,  en  grande  mesure  à  cause  de  la  grève  des  ouvriers  dans  les  mines 
de  houille  américaines,  qui  a  arrêté  l'expédition  du  charbon. 

EntrHien. 
Voici  ce  qu'ont  coûté  les  réparations  durant  l'exercice  terminé  le  30  juin  1902  : — 
Réparations  ordinaires  au  titre  de  "  Personnel  et  répa- 
rations " $  2,267  13 

Réparations  spéciales  au  titre  de  "  Revenu  " Nil. 

Total I  2,267   13 
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CANAL    DE   CORNWALL. 

Service. 

La  circulation  sur  ce  canal  a  été  interrompue  pendant  trois  jours  parce  que  la  barge 
à  vapeur  Hehron  a  brisé  les  portes  de  l'écluse  n°  17,  le  31  juillet  1901. 

On  se  propose  de  mettre  en  opération  pendant  la  présente  saison  de  navigation  le 
mécanisme  électrique  qui  doit  faire  fonctionner  les  portes  d'écluses,  les  ven telles,  les 
déversoirs  et  les  ponts,  et  aider  au  passage  des  bateaux  par  les  portes.  Le  canal  est  bien 
éclairé  à  l'électricité,  d'une  extrémité  à  l'autre,  ce  qu'apprécient  beaucoup  les  compagnies 
de  transport  qui  se  servent  du  canal. 

Entretien. 

Voici  ce  qu'ont  coûté  les  réparations  durant  l'exercice  terminé  le  30  juin  1902  : — 

Réparations  ordinaires  au  titre  de  "  Personnel  et  répa- 

parations  " $  15,045  95 

Réparations  spéciales  au  titre  de  "  Revenu  " Nil. 

Total $  15,045  95 


CANAUX  DE  WILLIAMSBURG. 

Service. 

Ces  canaux  se  composent  du  canal  de  la  Pointe  Farran,  du  canal  du  Rapide  Plat 
et  du  canal  des  Galops.  La  navigation  dans  ces  canaux  n'a  pas  souffert  d'interruption 
pendant  l'exercice. 

Entretien. 
Voici  ce  qu'ont  coûté  les  réparations  durant  l'exercice  terminé  le  30  juin  1902  : — 

Réparations  ordinaires  au  titre  de  "  Personnel  et  répa- 
rations " %  13,673  26 

Réparations  spéciales  au  titre  de  "  Revenu  " Nil. 

Total I  13,673  26 


CANAL  WELLAND. 

Service. 


La  navigation  n'a  été  interrompue  qu'une  seule  fois  pendant  l'année,  le  retard  dans 
cette  occasion  étant  causé  par  le  bateau  à  vapeur  Prince,  qui,  en  remontant  le  14  sep- 
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tembre  1901,  a  emporté  les  portes  d'amont  de  Fécluse  ii°   13.     Les  portes  de  rechange 
ont  été  montées  de  suite  et  la  navigation  n'a  été  interrompue  que  pendant  20  heures. 

Entretien. 
Voici  ce  qu'ont  coûté  les  réparations  durant  l'exercice  : — 
Réparations  ordinaires  au  titre  de  "  Personnel  et  réparations  ".  .    |  69,279  90 

Réparations  spéciales  au  titre  de  "  Revenu  "  : — 

Remodeler   les   déversoirs    régulateurs,   les  ven- 

telles  et  les  portes  à  Port-Colborne $  7,541   70 

Faire  de  grosses  réparations .    29,328   18 

Reconstruire  le  pont  de  Marlett 1,754  63 

Prolonger  le  drainage  vers  l'est  à  Port-Colborne .      1,986  00 
Surélever  les  murs  des  écluses  du  vieux  canal.  .  .      6,837  37 

Renforcer  le  mur  à  l'écluse  24,  vieux  canal 1,836  22 

Reconstruire  le  barrage  et  le  pont  à  Dunnville.  .      6,820  70 

Réfection  du  dock  en  aval  de  l'écluse  n°  1 22,800  57 

78,905  37 

Total $  148,185  27 


CANAL  DU  SAUT-SAINTE-MARIE. 

Service. 

Ce  canal  a  été  exploité  avec  succès  et  sans  interruption  à  la  navigation  à  raison 
d'avaries  causées  par  des  navires,  mais  en  septembre  dernier  les  principales  portes  d'aval 
ont  cédé,  et  le  canal  a  été  fermé  pendant  qu'on  réinstallait  de  nouvelles  portes. 

Entretien.     . 

Voici  ce  qu'ont  coûté  les  réparations  pendant  l'exercice  terminé  le  30  juin  1902  : — 

Réparations  ordinaires  au  titre  de  "  Personnel  et  réparations".  .    %  14,839  71 
Réparations  spéciales  au  titre  de  "  Revenu  " Nil. 


Total $  14,839  71 


CHAMBLY. 


Service. 


La  navigation  a  été  interrompue  sur  ce  canal  le  4  juillet  1901,  parce  que  le  buse  de 
l'écluse  n°  3  a  cédé,  ce  qui  a  causé  une  interruption  de  neuf  heures  pendant  qu'on 
faisait  les  réparations. 
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Entretien. 

Voici  ce  qu'ont  coûté  les  réparations  pour  l'exercice  qui  s'est  terminé  le  30  juin 
1902  :— 

Réparations  ordinaires  au  titre  "  Personnel  et  répara- 
tions " $    17,313  02 

Réparations  spéciales  au  titre  "  Revenu  " — 

Reconstruction  du  ponceau  à  la  Petite  ri- 
vière des  Iroquois $    2,255   10 

Démolition  et  reconstruction  de  certaines 

parties  des  murs,  écluse  n^  9 6,880  76 

Travaux  de  drainage  à  Saint-Jean 9,996  94 

19,132  80 


"C>^ 


Total $      36,445  82 

ÉCLUSE    ET    BARRAGE    DE    SAINT-OURS. 

Seywice. 
Le  service  de  cette  écluse  s'est  fait  sans  accident  cette  année. 

Entretien. 

Voici  ce  qu'ont  coûté  les  réparations  pour  l'exercice  terminé  le  30  juin  1902  : — 
Réparations  ordinaires  au  titre  de  "  Personnel  et  répa- 
rations " $  984  36 

Réparations  spéciales  au  titre  de  "  Revenu  " — 
Reconstruction  de  deux  piliers  en  amont 

du  barrage $    1,280  12 

Reconstruction  de  2  paires  de  portes  d'écluse      4,478  65 
Construction  d'un  hangar  pour  abriter  deux 

portes  d'écluse 290  50 

Reconstruction  du  barrage 9,500  00 

15,549  27 

Total.- $      16,533  63 

ECLUSE    DE    SAINTE-ANNE. 

Service. 

Le  mouvement  de  la  navigation  dans  cette  écluse  n'a  pas  subi  d'interruption  durant 

l'année. 

Entretien. 

Coût  des  réparations  pendant  l'exercice  terminé  le  30  juin  1902  : — 
Réparations  ordinaires  au  titre  de  "  Personnel  et  répara- 
tions". .  , I    3,015  97 

Réparations  spéciales  au  titre  de  "  Revenu  " Rien. 

Total I    3,015  97 
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CANAUX    DE    CARILLON    ET    DE    GRENVILLE, 

Service. 
Le  service  de  ces  canaux  s'est  fait  sans  accident  durant  l'année. 

Entretien. 

Coût  des  réparations  pendant  l'exercice  terminé  le  30  juin  1902  : — 
Réparations  ordinaires  au  titre  de  "  Personnel  et  répara- 
tions " 119,366  30 

Réparations  spéciales  au  titre  de  "  Revenu  " — ■ 

Reconstruction  de  la  jetée  conductrice 16,998  69 

Total.  . I  36,364  99 


CANAL    DE    BEAUHARNOIS. 

Service. 

Ce  canal  est  virtuellement  fermé  à  la  navigation  et  ne  sert  plus  qu'à  quelques 
bateaux  faisant  le  service  du  marché  pour  le  commerce  local.  A  moins  qu'on  y  fasse  de 
grosses  réparations,  la  navigation  devra  complètement  cesser  de  s'en  servir. 

Entretien. 

Le  coût  des  réparations  pendant  l'exercice  terminé  le  30  juin  1902  a  été  comme 
suit  : — 

Réparations  ordinaires  sous  le  titre  "Personnel  et  répa- 
rations " $    6,532  33 

Réparations  spéciales  sous  le  titre  "  Revenu  " Rien. 

Total $    6,532  33 

CANAL    MURRAY. 

Service. 

Le  mouvement  de  la  navigation  dans  ce  canal  n'a  subi  aucune  interruption  pendant 
l'exercice. 

Entretien. 

Le  coût  des  réparations  pendant  l'exercice  terminé  le  30  juin  1902   a  été  comme 


suit 


Réparations  ordinaires  sous  le  titre  "  Personnel  et  répa- 
rations " $  6,377   19 

Réparations  spéciales  sous  le  titre  "  Revenu  " Rien. 

Total.. $  6,377  19 
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CANAL    RIDEAU. 

Service. 
Ce  canal  a  été  exploité  sans  interruption  durant  l'exercice. 

Entretien. 

Yoici  ce  qu'ont  coûté  les  réparations  pendant  l'exercice  terminé  le  30  juin  1902  : — 
Réparations   ordinaires  au  titre  de    "  Personnel   et  répa- 
rations " $  33,959  86 

Réparations  spéciales  au  titre  de  "  Revenu  "— 

Reconstruction  du  pont  à  Manotick ....  $    4,996  36 
Reconstruction  du  coursier    de  décharge 

aux  Moulins  de  Kingston 2,998  04 

Achat  d'une    chaudière    neuve    pour  le 

dragueur  "  Rideau  " 900  00 

8,894  40 


Total I  42,854  26 


CANAL    DE    LA    TRENT. 

Service. 

La  navigation  dans  ce  canal  n'a  pas  été  interrompue  durant  l'exercice  terminé  le  30 
juin  1902.  Le  mouvement  des  touristes  sur  la  ligne  du  canal  de  la  Trent  a  été  très  con- 
sidérable pendant  la  saison  estivale,  les  lacs  au  nord  de  Peterborough  étant  devenus  un 
des  rendez-vous  favoris  des  Américains. 

Entretient. 
Voici  ce  qu'ont  coûté  les  réparations  au  cours  de  l'exercice  : — 
Réparations  ordinaires  au  titre  de  "  Personnel  et  répara- 
tions"  $14,984  88 

Réparations  spéciales  au  titre  de  "  Revenu  " — 
Construction  de  4  pertuis  aux  chutes  de 

Haly '. I    4,885  27 

Réfection  de  portes  d'écluse  à  Hastings..       1,499  80 

Réfection  du  barrage  à  Peterboro 7,015  00 

Dragage  de  hauts-fonds  dans  les  rivières 

Trent  et  Otonabi 3,995   14 

Balisage    du    chenal  entre  Peterboro'  et 

Lakefield 770  72 

Construction    d'un    pont    sur    la  rivière 

Chemong 8,000  00 

26,165  93 


Total $41,150  81 

20— i— 4 
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CANAL    SAINT-PIERRE. 

Service. 

Ce  canal  a  été  exploité  sans   interruption   pendant  l'exercice  terminé  le   30  juin 
1902. 

Entretien. 

Voici  ce  qu'ont  coûté  les  réparations  pendant  l'exercice  terminé  le  30  juin  1902  : — 
Réparations  ordinaires  sous  le  titre   "  Personnel  et  répa- 
rations " I       274  44 

Réparations  spéciales  sous  le  titre  "Revenu" — 
Renouvellement  du  mur  de  soutènement 

en  coffrage I       792   16 

Règlement  complet  de  comptes  avec  J. 

O'Donohue 9,222   27 

10,014  42 

Total 110,288  87 

SOMMAIRE. 

Coût  de  l'entretien  et  du  service  du  réseau  des  canaux 

pour  l'exercice  terminé  le  30  juin   1902 |    647,377  53 

Chiffre  net  du  revenu  des  canaux,  déduction  faite  des 

remboursements 300,413  68 

Excédant  du  coût  de  l'entretien  et  du  service  sur  le 

revenu $  346,963  85 

Tableau  indiquant  le  nombre  de  navires  et  leur  tonnage,  passés  par  les  canaux  pendant 

l'exercice. 


Nom  du  canal. 

Nombre  de 
passages 

de 
navires. 

Tonnage. 

Lachine 

Soulanges 

8,415 
2,990 
2,505 

1,962,339 
843,413 
229,631 

Cornwall 

Pointe  Farran 

Rapide  Plat 

Galops , 

Murray.                                     .                 ... 

909 

850 
1,547 
4,820 

728 
57 

439 
1,149 

378 

75 

2,514 

2,012 

1,745 

'    223,332"'"' 

805  580 

Welland 

Saut-Sainte-Marie , 

Sainte-Anne 

3,078,440 

107,949 

5,361 

47,522 

110,110 

69,461 

7,934 

164,269 

100,165 

120,750 

Carillon 

Grenville 

Chambly 

Saint-Ours 

Beauharnois 

Rideau 

Trent . . . . 

Saint-Pierre 
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Tableau  indiquant  les  dates  de  clôture  et  d'ouverture  des  canaux. 
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• 

1901. 

1902. 

t 

Fermés. 

Ouverts. 

Lachine                                                    

30  nov. 

27  M       

30    

30    H       

30    ..       

30     M       

30    „       

15  déc 

21     „ 

28  nov 

1er  mai 

Soulanges 

Pointe-Farran 

Rapide-Plat                                

Il        H      

<jralops . 

Murray 

Welland 

4   avril 

20 

Saut-Sainte-Marie 

1er    II     

22      II     

Carillon  et  Grenville 

Chambly 

Saint-Ours 

Beauharnois 

Rideau 

Trent      

30    M       

30     M       

30    M         

30    , 

18         M              

(Kingston) 

25  nov 

(Ottawa) 
20  nov 

28      M  ^ 

1er  mai. 

7    avril 

non    régulièrem. 
ouvert  au  trafic. 

y  1er  mai 

9   avril 

Saint-Pierre 

29  jan.  1902 

9      1 

SUBVENTIONS  AUX  CHEMINS  DE  FER. 

Les  subventions  aux  chemins  de  fer  ont,  comme  par  le  passé,  été  votées  de  telle  façon 
qu'il  n'est  pas  possible  d'indiquer  le  montant  de  la  subvention  en  argent  accordée,  vu 
que  le  montant  de  la  subvention  sera  basé,  dans  plusieurs  cas,  sur  le  coût  de  chaque 
voie  ferrée.  Pour  cette  raison,  il  m'est  de  nouveau  impossible  cette  année  de  donner  le 
■chiffre  de  chaque  subvention  disponible,  mais  j'indiquerai  comme  ci-devant,  le  montant 
réellement  payé,  le  nombre  de  milles  de  chemin  de  fer  pour  lequel  une  subvention 
accordée  par  mille  était  disponible  le  P""  juillet  1902,  ainsi  que  le  nombre  de  milles  de 
•chemin  de  fer  pour  lequel  une  subvention  en  agent  par  mille  a  été  accordée  et  qui  ont 
été  construits  jusqu'au  P""  juillet  1902. 

On  trouvera  également  Un  relevé  de  la  subvention  en  argent  par  année  payée  jus 
qu'au  V  juillet  1902,  avec  le  nombre  de  milles  construits  ;  aussi  un  tableau  indiquant 
les  chemins  de  fer  qui  ont  reçu  de  l'aide  sous  forme  de  concessions  de  terres. 

Montant  des  subventions  en  argent,  à  tant  par  mille, 

payées  au  V  juillet  1902 $23,478,475  17 

Nombre  de  milles  de  chemins  de  fer  pour  lesquels  la 
subvention  en  argent  à  tant  par  mille  était  payée 
le  P'-  juillet  1902 4,374-57 

Montant  de  la  subvention  payée  en  argent  jusqu'au  1" 

octobre  1902 $23,951,622  27 

Subveiition  en  argent,  à  tant  par  année,  payée  jus- 
qu'au P--  juillet  1902 2,425,800  00 

Nombre  de  milles  de  chemin  de  fer  subventionnés  en 
argent,  à  tant  par  année,  construits  au  P""  juillet 
1902 252 

Nombre  de  milles  de  chemin  de  fer  pour  lesquels  une 
aide  sous  forme  de  concessions  de  terre  a  été 
autorisée 2,937 

Nombre  d'acres  de  terres  dont  la  subvention  a  été  auto- 
risée pour  venir  en  aide  à  la  construction  de  che- 
mins de  fer. 21,518,144 

20— i— 4J 
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Les  relevés  qui  précèdent  ne  comprennent  pas  les  subventions  en  argent  et  en  terres 
au  chemin  de  fer  Canadien  du  Pacifique,  au  chemin  de  fer  Canada-Central  et  au  chemin 
de  fer  Esquimalt  et  Nanaïmo. 

Voici  ce  que  les  chemins  de  fer  ont  reçu  en  argent,  savoir  : —  * 
Le  chemin  de  fer  Canadien   du  Pacique  (nombre   de 

milles,  1,905) , I  25,000,000 

Le  chemin  de  fer  Canada-Central  (nombre   de  milles, 

120) 1,525,250 

Le  chemin  de  fer  Esquimalt  et  Nanaïmo  (nombre  de 

milles,   71) 750,000 

Total I  27,275,250 

En  terres,  comme  suit  :  Acres 

Le  chemin  de  fer  Canadien  du  Pacifique 25,000,000 

Le  chemin  de  fer  Esquimalt  et  Nanaïmo 1,900,000   , 

Total 26,900,000 


COMITE  DES  CHEMINS  DE  FER  DU  CONSEIL  PRIVE. 

Le  rapport  du  secrétaire  du  comité  des  chemins  de  fer  du  Conseil  privé  énumère  les 
cas  soumis  au  comité  au  cours  des  douze  mois  du  1"  octobre  1900  au  P""  octobre  1902. 
Il  y  a  eu  durant  la  période  mentionnée  quatorze  assemblées  du  comité  des  chemins  de 
fer,  comme  suit  : 

6  novembre  1901.  7  mars    1902. 

7  novembre  1901.  26  mars    1902. 

27  novembre  1901.  12  avril  1902. 

28  novembre  190L  23  avril  1902. 
19  décembre  1901.  21  mai  1901. 
21  février        1902.  6  juin  1902. 

6  mars  1902.  9  juin      1902. 

La  nature  des  affaires  soumises  était  : — 

L  De  permettre  de  pratiquer  des  passages  à  niveau  sur  les  chemins  de  fer. 

2.  De  permettre  à  un  chemin  de  fer  d'en  croiser  un  autre. 

3.  De  permettre  à  un  chemin  de  fer  de  se  raccorder  à  un  autre. 

4.  De  permettre  à  des  chemins  de  fer  de  croiser  des  rues  et  chemins  publics  et 

de  les  suivre. 

5.  D'approuver  le  plan  et  l'emplacement  projeté  de  ponts  sur  cours  d'eau  navi- 

gables. 

6.  De  permettre  de  se  servir  des  passages  à  niveau  et  raccordements  avant  l'ins- 

tallation des  appareils  d'enclanchement. 

7.  De  permettre  la  construction  de  lignes  d'embranchement. 
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8.  D'accorder  à  un  chemin  de  fer  des  droits  de  circulation  sur  un  autre  che- 

min de  fer. 

9.  De  protéger  les  rues  et  chemins  croisés  par  des  chemins  de  fer. 

10.  De  permettre  le  changement  d'emplacement  des  sections  de  chemins  de  fer. 

11.  D'approuver  les  règles  et  règlements  des  chemins  de  fer 

12.  De  permettre  de  fermer  les  rues  et  chemins  et  de  les  détourner. 


STATISTIQUE  DES  CANAUX. 

Cette  statistique  couvre  l'exercice  1901  ;  elle  a   été  préparée  par  M.  R.  Devlin,  le 
fonctionnaire  chargé  de  la  statistique  des  canaux. 

Tableaux  donnant  le  nombre  de  tonnes  de  fret  passant  dans  chaque  canal,  les  péages 
perçus,  et  le  nombre  de  voyages  des  vaisseaux  passant  dans  chaque  canal,  pour 
l'année  finissant  le  31  décembre  1901  : 


Nom  du  canal. 


Welland 

Saint-Laurent   

Chambly 

Ottawa . . 

Rideau 

Saint-Pierre  

Trent 

Murray 

Saut-Sainte-Marie. 


Tonnes  de 
marchan- 
dises passées 
par  chaque 
canal. 


620,209 

1,208,296 

359,798 

445,862 

56,  .376 

88,257 

36,532 

29,535 

*2, 820, 394 


Péages 
perçus. 


3t)        c. 

86,760  48 

97,276  90 

24,864  52 

25,627  19 

4,114  44 

3,299  12 

1,063  24 

1,049  20 

Free. 


Nombre  de 
voyages   des 

navires  ou 

bateaux 

ayant    passé 

pr  ch.  canal. 


1,547 
9,025 
2,777 
1,821 
2,514 
1,745 
2,011 
850 
4,204 


*  Ce  canal  a  été  ouvert  à  la  navigation  le  9  septembre  1895. 


OBSERVATIONS  GENERALES. 


Je  vous  renverrai,  pour  les  détails  concernant  les  sujets  traités  dans  ce  rapport,  aux 
rapports  des  fonctionnaires  préposés  aux  chemins  de  fer  et  canaux  de  l'Etat,  lesquels 
forment  partie  des  annexes. 
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Voici  le  résumé  des  tableaux  des  chemins  de  fer  à  vapeur  pour  les  exercices  clos  le 
30  juin  1901  et  le  30  juin  1902. 


Cap 


Milles  de  chemins  de  fer  achevés  (voie  ijosée) 

voies  de  garage • 

rails  de  fer,  ligne-mère 

H     d'acier         ..         

I.  M  M        (voie  double) 

ital  payé  (y  compris  les  quatre  item  suivants)   

Subventions  (fédérales  et  provinciales)  payées 

Avances  i.  n  n 

Souscription  d'actions  (provinciales).^. 

Subventions  municipales  payées   . . . .' 

Milles  de  chemins  de  fer  en  fonctionnement 

Produits  bruts 

Trais  de  roulage 

Produits  nets 

Nombre  de  voyageurs  transportés , . . 

Tonnes  de  marchandises  transportées 

Trains-mille 

Voyageurs  tués 

Nombre  d'élévateurs . .      ....    ...    

de  passages  à  niveau  gardés — chemins  publics 

M  u  non  gardés  h 

viaducs  en  dessus 

chemins  publics  sous  les  croisements 

passages  à  niveau  d'autres  chemins  de  fer . . 

raccordements  avec  tt  , 

M  des  embranchements 

locomotives  possédées 

M  louées. 

wagons-lits  et  wagons-salons  possédés 

Il  11  loués 

voitures  de  Ire  classe  possédées 

Il  H  louées , . . . 

Il         2e  classe  et  d'immigrants  possédées 

Il  II  louées 

fourgons  à  bagage,  wagons. -p.  et  wagons-messagers,  possédées 

'I  H  M  loués 

wagons  frigorifiques  possédés  ...... t .. 

Il  loués 

wagons  à  bestiaux  et  wagons  fermés  à  march.  possédés 

"  Il  II  loués 

Il          plate-forme  découverte  possédés 

u  II  II  loués 

M         houille  et  wagons  à  bascule  possédés 

Il  "  n  loués 

fourgons  de  conducteurs  possédés 

Il  II  loués 

Il         à  outils  possédés 

Il  n      loués 

chasse-neige  possédés 

II  loués 

flangers  possédés 

Il        loués 


Etat  comparatif. 


30  juin  1901.    i  30  juin  1902. 

Chemins  deferjCheniins  de  fer 

à  vapeur  à  vapeur 

seulement.         seulement. 


Compris  dans  les  précédents  il  y  a  : — 
wagons  munis  de  freins  atmosphériques  possédés 
Il  II  loués  .    .. 

Il        d'attelages  automatiques  possédés. 
Il  II  loués...    . 


18,294 

2,710 

110 

18,184 

634 

1,042,785,539 

177,640,765 

20,613,489 

300,000 

16,310,253 

18,140 

72,898,749 

50,368,726 

22,530,023 

18,385,722 

36,999,371 

53,349,394 

16 

253 

193 

12,422 

427 

280 

233 

347 

230 

2,316 

117 

243 

15 

1,087 

72 

636 

13 

720 

86 

728 

273 

42,166 

3,738 

15,773 

575 

6,557 

218 

1,019 

21 

948^ 

7 

301 

3 

320 

3 


18,868 

2,829 

107 

18,761 

647 

1,098,852,206 

185,182,371 

20,613,214 

300,000 

16,465,604 

18,714 

83,666,503 

57,343,592 

26,322,911 

20,679,974 

42,376,527 

55,729,856 

19 

275 

205 

12,740 

452 

175 

244 

365 

224 

2,344 

100 

268 

13 

1,117 

49 

562 

11 

657 

24 

786 

271 

45,291 

3,499 

15,298 

536 

7,500 

236 

1,118 

24 

1,009* 

5 

308 

5 

302 

2 


54,201 
3,910 

62,456 
4,426 


*  Y  compris  pelles  à  vapeur,  sonnettes,  wagons-réservoirs,  wagons-magasins,  wagon  à  gravier,  wagons- 
pensions  pour  travailleurs,  etc. 
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Résumé  des  tableaux  des  chemins  de  fer  à  électricité  pour  les   exercices   terminées  le  30 

juin  1901  et  le  30  juin  1902. 


Etat  comparatif. 


30  juin  1901. 


Milles  de  chemins  de  fer  achevés  (rails  posés) 

,.  voies  de  garage   

,,  rails  en  fer,  ligne-mère 

n  rails  en  acier,  ligne-mère . 

,.  M  (voie  double) 

Capital  payé  (y  compris  les  deux  item  suivants) 

Bonis  fédéraux  payés 

Svibventions  n)unicipales  payées 

Milles  exploités 

Recettes  brutes 

Frais  d'exploitation 

Recettes  nettes 

Nombre  de  voyageurs  transportés 

Tonnes  de  marchandises  transportées 

Trains-mille .  .  . 

Voyageurs  tués 

Nombre  de   passages  à   niveau   gardés— chemins  publics 

Il  non  gardés — chemins  publics    . 

viaducs   au  dessus  de  la  voie . .        

chemins  publics  passant  sous  la  voie .  . . 

passages  à  niveau  d'autres  chemins  de  fer 

raccordements  avec  d'autres  chemins  de  fer 

Il  des  embranchements 

Bâtiments  des  machines  (force  motrice  à  vapeur)  possédés 

Il  II  ti  loués        .     ... 

Il  (force   motrice   hydraulique)   possédés.    . 

Il  11  M  loués 

Nombre  de  w^agons-mgteurs— possédés 

M  vi^agons  sans  moteurs — possédés : 

Il  II  loués 

Il  locomotives   électriques — possédés   

Il  fourgons  à  bagage,  wagons- poste  et  wagons  à  messag.- 

II  wagons  à  bestiaux  et  wagons  fermés  à  marchandises 

Il  wagons  k   plate-forme — possédés   

Il  fourgons  à  outils— possédés , 

a  charrues  à  neige — possédées 

Il  balayeuses  de  neige— possédés 


■possédés 


675 
14 

5 

670 

158 

$39,076,019 


672 

$5,768,283 

$3,435,163 

$2,333,120 

120,934,656 

287,926 

31,750,754 

3 

17 

247 

20 


30  juin  1902. 


11 


,728 
291 

8 

8 
13 

7 
56 

7 

16 
62 


558 

26 

5 

553 

169 

$41,593,064 

$60,800 

$173,000 

557 

$6,486,438 

$3,802,855 

$2,683,583 

137,681,402 

266,182 

35,833,841 

8 

9 

226 

16 

9 

89 

37 

8 

25 

2 

12 

1 

1,900 

289 

2 

2 

13 
6 

65 
11 
23 
63 


J'ai  l'honneur  d'être,  monsieur, 

Vtre  obéissant  serviteur, 

COLLINGWOOD  SCHREIBER, 

Sous-ministre  et  ingénieur  en  chef  des  chemins  de  fer  et  canaux. 


L'honorable  A.  G.  Blair, 

Ministre  des  Chemins  de  fer  et  Canaux. 


2-3  EDOUARD  Vil  DOCUMENT  DE  LA  SESSION  No  20  A.  1903 


NO    1 

CHEMINS  DE  FER 


Chemin  de  fer  Intercolonial  du  Canada, 

Bureau  du  Chef  de  l'exploitation, 

MoNCTON,  N.-B.,  2  octobre  1902. 

Monsieur, — J'ai  l'honneur  de  transmettre  le  rapport  suivant  sur  le  fonctionne- 
ment du  chemin  de  fer  Intercolonial  pour  l'exercice  clos  le  30  juin  1902. 

Je  joins  à  ce  rapport  ceux  de  l'ingénieur  en  chef  sur  les  travaux  imputés  sur  le 
compte  du  capital,  du  surintendant  général  et  de  l'ingénieur  préposé  à  l'entretien  sur  les 
réparations  et  les  réfections  de  la  voie  permanente,  les  bâtiments  et  constructions,  et  de 
l'inspecteur  du  service  mécanique  au  sujet  du  matériel  roulant  ;  aussi  les  relevés  ci- 
dessous  préparés  par  le  comptable  et  trésorier  en  chef,  savoir  : 

N°  1.  Compte  du  capital. 

2.  Compte  du  revenu. 

3.  Frais  de  traction. 

4.  Dépenses  des  wagons. 

5.  Entretien  de  la  voie  et  des  travaux  d'art. 

6.  Dépenses  des  gares. 

7.  Frais  généraux. 

8.  Crédits  spéciaux. 

9.  Compte  des  approvisionnements  en  général. 

10,  Bilan  général. 

11.  Etat  comparatif  des  moyennes. 

La  longueur  des  voies  en  fonctionnement  durant  l'année  est  la  même  que  l'année 
dernière,  soit  1,314  67  milles. 

compte  du  capital. 

Les  additions  de  l'année  ont  été  les  suivantes  : — 

Accroissement  de  facilités  à  Halifax $ 

Pour  draguer  et  pétarder  dans  la  roche  à  Halifax .  . 

Pour  compléter  le  pont  en  fer  du  grand  chemin  à 
Rocky-Lake 

Augmentation  de  facilités  à  Stellarton 

Améliorations  à  Mulgrave. 

Pour  améliorer  le  service  du  bac  au  détroit  de  Canso. 

Accroissement  des  facilités  à  Sydney 

Pour  exhausser  le  pont  du  chemin  de  fer  de  Sydney 
et  de  Louisbourg,  au-dessous  du  ch.  de  fer  In- 
tercolonial à  Sydney 10  50 

Pour   construire   des   murs  de  protection   contre  la 

mer  au  Cap-Breton 7,939  53 

Acroissement  des  facilités  à  Pictou 42,661   65 

Améliorations  à  Weschester 4,653  58 

57 


71,928 

48 

25,977 

82 

1,941 

22 

20,488 

98 

15,085 

72 

293,000 

00 

77,609 

99 
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Dommages    aux    terrains    au  passage    en  dessous  à 
Amherst , 


452 

68 

675 

57 

14,999 

23 

111,299 

00 

1,554 

90 

4,318 

44 

75,341 

09 

46 

54 

949 

21 

602 

84 

93,431 

14 

71,960 

90 

188,190 

61 

157,998 

48 

Pour  agrandir  la  forge  à  Moncton 

Bâtiments  et  appareils  pour  faire  le  gaz  Pintsch .... 

Pour  augmenter  les  facilités  à  Saint- Jean 

Gare  et  hangar  à  marchandises,  Riv.-à-l' Anguille.  . 

Améliorations  à  Saint-Octave 

Augmentation  de  facilités  à  Lévis 

Gare  à  Nicolet 

Construction  primitive  . 

Dommages  aux  terrains,   divisions  d'Oxford   et   de 

New-Glasgow  et  du  Cap-Breton .... 

Pour  renfoncer  les  ponts 

Nouvelle  superstructure  pour  6  travées  du  pont  de 

Miramichi 

Rails  d'acier  et  attaches 

Garages  supplémentaires  le  long  de  la  ligne 

Clôtures  supplémentaires  contre  la  neige  le  long  de 

la  ligne 4,975  85 

Pour    fournir  9  sémaphores    électriques    et  4  séma- 
phores mécaniques.  2,449  99 
Augmentation    de  facilités,   et   agrandissements    le 

long  de  la  ligne 92,604  67' 

Augmentation  de  facilités  le  long  de  la  ligne 10,354  44 

Pour  construire  de  nouvelles  rotondes  et  agrandir 

les  vieilles 135,049   11 

Pour  fournir  de  grandes  plaques  tournantes 4,908  23 

Pour  faire  des  fosses  d'épuisement 2,331   05 

Pour  fournir  de   nouveaax   outils  et  machines  pour 

les  ateliers  des  locomotives  et  des  wagons 53,985  87 

Matériel  roulant 2,066,879  38 

Pour  fournir  des  atelages  dits  "  Master  Car  Build- 

ers  ",  aux  locomotives 2,979  76 

Pour  changer  l'attelage  des  voitures  à  voyageurs.  .  .  1,315  00 
Pour  poser  des  vestibules  à  des  voitures  à  voyageurs.               3,539  69 
Pour  poser  des  appareils  à  gaz  Pintsch  dans  10  voi- 
tures à  voyageurs 943  34 

Freins  pneumatiques  à  des  wagons  à  marchandises. .  23,688  75 
Pour  changer  les  barres  d'attelage  des  wagons  à  mar- 
chandises    15,000  00 

Pour  payer  à  G.  S.  Mayes  le  montant  de   sa  récla- 
tion   pour  travaux  faits  sur  le  chemin  de  fer 

Intercolonial  à  Pictou  en  1886 8,939  39 

Adjudication  des  arbitres  relativement   au    ch.   de 

fer  de  Prolongement>Est,  Nouvelle-Ecosse 671,836  00 

Adjudication  des  arbitres  relativement  au  ch.  de  fer 

de  Prolongement-Est,  Nouveau-Brunswick .  .  .  .  280,692   18 

Balance  du  prix  d'achat,  chemin  de  fer  du  Comté  de 

Drummond . . 5,000  00 


Total. .  . $  4,670,590  80 


Formant  au  30  juin  1902,  une  somme  totale  de.  .  .  .    ^68,310,619  55 
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Pour  fournir  de  nouveaux  outils  et  machines  pour  les  ateliers  des  locomotives  eides  wagons. 

Cette  somme  est  destinée  à  acheter  de  nouveaux  outils  et  des  machines  du  modèle 
le  plus  récent  et  le  plus  amélioré,  et  d'une  force  considérable,  pour  faciliter  les  répara- 
tions des  locomotives  et  des  wagons. 

Matériel  rou  ant. 

On  a  acheté  trente-deux  locomotives,  dont  vingt-huit  étaient  de  grosses  et  puissantes 
machines  pour  le  service  des  marchandises  et  quatre  de  grosses  locomotives  à  six  roues 
pour  faire  le  garage.  On  a  également  acheté  six  voitures-dortoirs  de  seconde  classe, 
trois  voitures-buffets,  une  voiture  pour  l'administration,  cinq  wagons-poste  et  messageries 
combinés,  cinq  wagons  à  bagages,  vingt  wagons  à  bestiaux,  et  treize  cent  deux  wagons 
fermés  pour  les  marchandises. 

Pour  fournir  des  attelages  dits  '■'■  Master  Car  Builders  "  à  des  locomotives. 

C'est  afin  de  changer  les  anciens  attelages  à  chaînes  et  chevilles,  de  sorte  que  les 
nouveaux  attelages  soient  semblables  à  ceux  dont  tous  les  chemins  de  fer  unissent  leurs 
wagons.     Cent  trente-deux  locomotives  ont  été  munies  de  ces  attelages. 

Pour  changer  V attelage  des  voitures  à  voyageurs. 

Ce  changement  est  devenu  nécessaire  à  cause  de  l'action  conjointe  de  tous  les  autres 
chemins  de  fer  du  Canada  et  des  Etats-Unis,  qui  ont  adopté  un  attelage  type  appelé 
l'attelage  Master  Car  Builders.     Pour  pouvoir  échanger  ses  voitures  avec  les  autres  che- 
mins de  fer,  l'Intercolonial  a  dû  changer  l'attelage  Miller  en  usage  pour  l'attelage  M. C.B., 
^et  ce  changement  a  été  opéré  sur  quatre- vingt-une  voitures. 

PouT^  poser  des  vestibules  à  des  voitures  à  voyageurs. 

Les  vestibules  contribuent  tellement  au  confort  des  voyageurs  qu'on  les  considère 
maintenant  presque  comme  une  nécessité.     On  en  a  posé  à  trois  voitures. 

Pour  p)osèr  des  appareils  à  gaz  Pintsch  dans  dix  voitures  à  voyageiirs. 

C'est  un  mode  d'éclairage  perfectionné  dont  on  se  sert  généralement.  Le  nombre 
total  de  voitures  dans  lesquelles  on  a  substitué  l'éclairage  au  gaz  à  l'éclairage  à  l'huile 
se  chiftre  par  six. 

Pour  poser  des  freins  pneumatiques  à  des  tuagons  à  'inarchandises. 

C'est  la  continuation  d'un  ouvrage  commencé  depuis  quelques  années.  C'est  néces- 
saire pour  se  conformer  à  la  loi  des  Etats-Unis,  qui  exige  que  tous  les  wagons  qui  entrent 
dans  ce  pays  soient  pourvus  de  ces  freins.  Il  reste  encore  à  équiper  quatre  mille  cent 
vingt  et  un  wagons. 

Pour  changer  les  barres  d'attelage  des  wagons  à  marchandises. 

Cet  ouvrage  se  poursuit  depuis  quelques  temps.  Il  est  nécessaire  pour  se  conformer 
à  la  loi  des  Etats-Unis,  qui  exige  que  tous  les  wagons  servant  dans  ce  pays  soient  munis 
de  l'attelage  M.  C.  B.  Il  reste  encore  à  faire  le  changement  sur  trois  mille  neuf  cent 
quarante-six  wagons. 

Quant  aux  autres  dépenses  pour  le  compte  du  capital,  on  en  trouvera  les  détails 
dans  le  rapport  de  l'ingénieur  en  chef. 

COMPTE    DU    REVENU. 

Les  produits  bruts  et  les  frais  d'exploitation  pour  l'exercice  se  comparent  ainsi  : — 

Produits  bruts $  5,671,385  91 

Frais  d'exploitation 5,574,563  30 

Produits  nets |        96,822  61 
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Les  produits  bruts  se  comparent  ainsi  avec  ceux  de  l'exercice  précédent  : — 

Pour  1901-2 $  5,671,385  91 

Pour  1900-1 4,972,235  87 

Augmentation I     699,150  04 

Les  produits  du  service  des  voyageurs  se  comparent  ainsi  : — 

Pour  1901-2 I  1,770,941   13 

Pour  1900-1 1,607,166  79 

Augmentation $      163,777  34 

Les  produits  du  service  des  marchandises  se  comparent  ainsi  : — 

Pour  1901-2 %  3,644,513  42 

Pour  1900-1 3,121,006  15 

Augmentation |     523,507  27 

Les  produits  du  service  des  malles  et  des  messageries  se  comparent  ainsi  : — 

Pour  1901-2 $      255,931  36 

Pour  1900-1 244,062  93  • 

Augmentation $        11,868  43 

Les  produits  par  mille  de  voie  ferrée  se  comparent  ainsi  : — 

Pour  1901-2 $  4,313  92 

Pour  1900-1 3,782  11 

Augmentation $  531   81 

Les  produits  par  train-mille  se  comparent  ainsi  : — 

Centins. 

Pour  1901-2 93-46 

Pour  1900-1 79-39 

Le  nombre  de  voyageurs  transportés  se  compare  ainsi  : — 

Pour  1901-2 2,186,226 

Pour  1900-1 , 2,025,296 

Augmentation 160,930 

Sur  cette  augmentation  155,597  étaient  des  voyageurs  de  gares  intermédiaires  et 
•5,334  des  voyageurs  d'entiers  parcours. 

Le  poids  des  marchandises  transportées  se  compare  ainsi  : — 

Tonnes. 

Pour  1901-2 2,385,816 

Pour  1900-1 2,111,310 

Augmentation 274,506 
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Il  y  a  eu  diminution  de  6,374  tonnes  sur  les  marchandises  d'entier  parcours  et  une 
augmentation  de  280,880  tonnes  sur  les  marchandises  locales. 

Le  tableau  suivant  est  un  état  comparatif  de  quelques-uns  des  principaux  articles 
de  commerce,  indiquant  la  quantité  transportée  cette  année  et  Tannée  dernière  : — 


Articles. 

1900-1 . 

1901-2. 

Augmenta- 
tion. 

Diminution. 

Barils  de  farine 

Boisseaux  de  grain 

1,292,106 

3,53.5,364 

396,858,964 

95,923 

506,590 

476,528 

69,024 

289,519 

1,311,707 

2,959,761 

428,051,029 

98,495 

571,214 

531,180 

60,892 

418,729 

19,601 

""31, 192^065 

2,.572 

64,624 

54,652 

129, 2i0 

575,603 

8,132 

Bois  de  construction,  en  pieds  de  superficie . . 

Têtes  de  bétail  vivant 

Houille,  tonnes ...    . 

Produits  fabriqués,  tonnes 

Cordes  de  bois  de  chauffage 

Tous  autres  articles,  tonnes 

Il  y  a  eu  augmentation,  comparativement  à  l'année  dernière,  dans  la  quantité  des 
articles  suivants  transportés,  savoir  :  farines,  son,  déchets  de  mouture,  orge,  pommes  de 
terre,  foin  et  paille,  beurre  et  fromage,  œufs,  veaux,  chevaux,  bêtes  à  cornes,  madriers, 
planches  et  voliges,  bois  de  grume,  perches  de  cèdre,  mâts  et  espars,  traverses  de 
chemin  de  fer,  bardeaux,  extrait  d'écorce  de  pruche,  houille,  minerai,  pierre,  chaux  et 
ciment,  fer  et  autres  métaux,  poisson  frais,  poisson  en  conserves,  poisson  séché,  huîtres, 
mélasse,  sucre,  lard  salé,  bœuf  frais,  moutons  et  agneaux,  peaux.  Et  une  diminution 
dans  la  quantité  des  articles  suivants  :  avoine,  blé,  seigle  et  sarrasin,  farine,  fèves  et  pois, 
navets,  betteraves  et  carottes,  cochons,  moutons,  bois  de  construction,  écorce  de  pruche, 
douves,  lattes  et  pâlis,  bois  de  chauffage,  briques,  sable,  poisson  salé,  lard  frais,  bœuf 
salé,  et  cuir. 

FRAIS    d'exploitation. 

Les  frais  d'exploitation  se  comparent  ainsi  avec  ceux  de  l'année  précédente  : — 

En  1901-2 15,434,563  30 

En  1900-1 5,320,422  64 

Augmentation 114,140  66 


Les  moyennes  se  comparent  ainsi  avec  celles  de  l'année  dernière  : — - 

Centins. 
Par  mille-locomotive  : — 

En  1901-02 71   17 

En  1900-01 67-26 

Par  mille- train  : — 

En  1901-2 89-56 

En  1900-1 84-95 

Dépense  par  mille  de  chemin  de  fer  : — 

En  1901-2 14,133  78 

En  1900-1 4,046  96 


Le  loyer  payé  à  la  Compagnie  du   chemin   de  fer  Grand-Tronc  n'est  pas  compris 
dans  ce  qui  précède,  vu  que  cela  dérangerait  la  comparaison  avec  les  années  antérieures  ; 
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aucun  article  correspondant  de  dépenses  relatif  au  coût  d'aucune  partie  du  chemin  de 
fer  n'ayant  été  inclus  dans  les  frais  d'exploitation  des  années  prédédentes. 

La  voie  permanente  et  les  constructions  de  tous  les  travaux  d'art  du  chemin  de  fer 
ont  reçu  des  réparations  complètes,  et  sont  en  parfait  état. 

Le  nombre  de  traverses  renouvelées  a  été  de  557,393.  On  a  également  renouvelé 
trois  cent  trente-cinq  groupes  de  traverses  d'aiguilles. 

On  a  reballasté  95 J  milles  de  voie,  en  employant  pour  cela  143,962  verges  cubes  de 
gravier. 

Les  ponts,  ponceaux,  quais  et  bâtiments  ont  subi  les  réparations  nécessaires. 

A  Trois  Pistoles,  on  a  construit  sous  le  même  toit  une  gare  et  un  hangar  à  marchan- 
dises pour  remplacer  celle  détruite  par  un  incendie. 

A  Coal-Branch,  on  a  construit  sous  le  même  toit  une  gare  et  un  hangar  à  marchan- 
dises pour  en  remplacer  une  autre  détruite  par  un  incendie. 

A  la  Jonction  de  la  Chaudière  on  a  construit  un  grand  hangar  pour  les  marchan- 
dises d'entier  parcours,  pour  remplacer  celui  qu'un  incendie  a  détruit  l'an  dernier. 

Les  clôtures  ont  été  réparées,  et  on  a  construit  83|  milles  de  clôtures  neuves. 

Les  abris  et  clôtures  contre  la  neige  ont  été  réparés. 

Le  matéi-iel  roulant  a  subi  les  réparations  nécessaires  et  est  en  bon  état. 

On  a  acheté  six  grandes  locomotives  à  dix  roues  pour  les  trains  de  voyageurs  pour 
conserver  la  même  quantité  de  matériel,  et  aussi  une  locomotive  à  six  roues  pour  le 
garage.  Elles  ont  remplacé  un  nombre  égal  de  plus  petites  locomotives  retirées  du 
service. 

On  a  construit  dans  les  ateliers  de  Moncton  trente-quatre  wagons  fermés  à  mar- 
chandises, vingt  et  un  wagons  plates-formes,  et  six  grands  wagons  à  houille,  pour  rem- 
placer des  wagons  de  moindre  capacité  retirés  du  service. 

MATÉRIEL. 

Valeur  du  matériel  acheté $2,421,480  64 

Valeur  du  matériel  utilisé    3,132,258  Ç>Ç> 

Valeur  du  vieux  matériel  vendu 218,640   15 

Valeur  du  matériel  en  magasin  à  la  fin  de  l'exercice  : — 

Divers $  361,733  53 

Combustible 253,994  20 

Matériel  de  voie 505,557  50 

Rails  de  fer  et  d'acier 414,091  97 

Total $1,535,377  20 


OBSERVATIONS    GENERALES. 

Le  temps  pendant  l'été  et  l'automne  de  1901  a  été  très  sec  et  les  feux  de  forêts  ont 
été  fréquents.  Il  y  a  eu  un  certain  nombre  de  feux  qui  ont  détruit  des  biens  de  chemins 
de  fer. 

Le  20  juin  1901,  une  partie — environ  cinq  cents  pieds  de  longueur — de  l'abri  contre 
la  neige,  à  trois  milles  à  l'est  de  la  gare  de  Saint- Arsène,  a  été  détruite  par  le  feu.  Cet 
abri  a  pris  feu  de  nouveau  le  29  juillet  1901,  et  une  longueur  de  quatre  cents  pieds  fut 
détruite.     L'origine  de  ces  incendies  est  inconnue. 

Le  6  septembre  1901,  l'abri  contre  la  neige  à  un  mille  et  demi  de  la  gare  Kempt  a 
pris  feu  pendant  un  feu  de  forêt.  Trois  cent  cinquante  pieds  de  cet  abri,  cent  cinquante 
pieds  de  clôture  paraneige  et  deux  cents  traverses  ont  été  détruits. 

Le  28  septembre  1901,  la  gare  et  le  hangar  au3j  marchandises  à  Saint- Anaclet 
prirent  feu  pendant  un  feu  de  forêt  et  furent  complètement  détruits. 
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Le  7  octobre  1901,  le  quai  Princess  à  la  Pointe-Lévis  prit  feu  par  une  barge  qui  y 
était  amarrée  et  fut  considérablement  endommagé. 

Le  17  octobre  1901,  le  feu  a  détruit  le  bâtiment  en  bois  abritant  la  table  tournante 
à  la  jonction  de  Spring-Hill.     On  ne  connaît  pas  l'origine  de  l'incendie. 

Le  29  décembre  1901,  le  feu  a  détruit  la  remise  aux  locomotives  à  Dartmouth,  et 
une  locomotive  qui  s'y  trouvait  a  été  gravement  avariée.  On  n'a  pu  découvrir  l'origine 
de  l'incendie. 

Le  25  novembre  1901,  il  y  eût  une  tempête  et  une  très  haute  mer  qui  a  considéra- 
blement endommagé  la  voie  de  l'embranchement  de  Dartmouth,  ainsi  que  la  voie  princi- 
pale qui  contourne  le  bassin  de  Bedford,  près  d'Halifax. 

En  mars  1902,  il  y  eut  des  inondations,  et  l'une  d'elles,  les  18  et  19,  endommagera  la 
voie  entre  Saint-Jean  et  Moncton. 

Tous  ces  dommages  ont  été  promptement  réparés. 

J'ai  l'honneur  d'être,  monsieur, 

Yotre  obéissant  serviteur, 

D.  POTTINGER, 

Chef  de  V exploitation  des  chemins  de  fer  de  V Etat. 


A  M.  COLLINGWOOD     SCHREIBER,  C.M.G. 

Sous-ministre  et  ingénieur  en  chef  des  chemins  de  fer  et  canaux, 
Ottawa,  Ont. 
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Compte  du  revenu,  exercice  finissant  le  30  juin  1902. 


Av. 


Exercice 
précédent. 


Dépenses. 


1,970,987  70  Traction,  relevé  n°  1 

1,134,291  72  v^oitures       ,.       n°  2 

1,151,263  65  Entret.  delà  voie  et  trav.,  rel.  n°  3 

627,872  94  j  G  ares,  relevé  n°  4 

372,139  21  Frais  généraux,  relevé  n°  5 


5,256,555  22! 

63,867  42, Circulation,  crédit. 


5,320,422  64  j 
140,000  00  Loyer  de  lignes  affermées. 


5,460,422  64 


Balance. 


Exercice 

finissant  le 

30  juin  1902. 

%      c. 

2,030,928  40 

1,119,461  861 

1,155,891  601 

699,797  82 

445,227  50 

5,451.307  24 
16,743  94 


5,434,563  30 
140,000  00 

5,574,563  3o! 

96,822  61 j 

5,671,385  911 


Exercice 
précédent. 


1,607,166  79 

3,121,006  15 

244,062  93 


4,972,235  87 

488,186  77 


),  460, 422  64 


Dépenses. 


Voyageurs  .... 
Marchandises    . . 
Malles  et  divers. 


Balance. 


Exercice 

finissant  le 

30  juin  1902. 

$      c. 

1,770,941  13 

3,644,513  42 

255,931  36 


?, 671, 385  91 
5,671,385  91 


E.  et  O.  E. 


MoNCTON,  N.-B.,  30  juin  1902. 


T.  WILLIAMS, 

Comj)tahle  en  chef  et  trésorier. 


W  3.— CHEMIN  DE  FER  INTERCOLONIAL. 
Traction. — (Relevé  n°  1.) 


Exercice 
précédent. 

Exercice 

finissant  le 

30  juin  1902. 

$      c. 

18,273  60 
468,734  14 

Appointeni.  de  l'ing.  niécan.  en  chef  et  des  commis,  dép.  de  bur.  et  de  voyage 
Gages  des  mécaniciens,  chauffeurs  et  nettoyeurs. 

%     c. 

22,144  35 

486,976  72 

1,044,047  42 

27,150  23 

973,268  83 

Combustible ....               ,    . 

27,023  07 

Huile,  suif,  chiffons  et  menus  articles 

413,127  27 
38,755  52 
31,805  27 

1,970,987  70 

Réparations  aux  locomotives,  aux  tenders  et  à  l'outillage 

Eau,  y  compris  les  réparations  aux  pompes  et  aux  réservoirs .  . 

Divers 

374.699  59 
40;i66  27 
35,743  82 

2,030,928  40 

E.  et  O.  E., 

MoNCTON,  N.-B.,  30  juin  1902. 


T.  WILLIAMS. 

Coriiiptahle  en  chef  et  trésorier 
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W  4.— CHEMIN  DE  FER  INTERCOLONIAL. 

DÉPENSES  POUR  WAGONS. — (Relevé  n'^  2.) 


Exercice 
précédent. 


S  c. 

128,222  68 

31,493  24 

326,075  62 

6,635  12 

452,385  55 

7,498  40 

123,215  22 

58,765  89 

1,134,291  72 


Réparations  aux  voitures  à  voyageurs 

Il  wagons-poste,  à  messageries  et  à  bagage 

II                wagons  à  marchandises  et  aux  fourgons  de  conducteurs 
it  chasse-neige  et  flangers 

Salaires  des  conducteurs,  des  préposés  aux  bagages  et  des  serre-freins. . . 

Huile  et  chiffons  pour  garniture 

Menus  approvisionnements  et  combustible 

Divers  


Exercice 
finissant  le 
30  juin  1902. 


$    c. 

117,332  16 

31,193  78 

304,035  58 

7,510  87 

472,227  27 

6,992  33 

125,851  51 

54,318  36 


1,119,461  86 


E.  ET  O.  E. 

MoNCTON,  N.-B.,  30  juin  1902. 


T.  WILLIAMS, 

Comptable  en  chef  et  trésorier. 


W  5.— CHEMIN  DE  FER  INTERCOLONIAL. 
Entretien  DE  la  voie  et  des  travaux  d'art. — (Relevé  n°  3.) 


Exercice 
précédent. 


10,242  75 
612,571  94 

78,559  37 

123,997  89 

97,973  42 

5,627  71 

100,081  60 

22,374  23 

96,855  01 

2,879  73 


1,151,263  65 


Ingénieur  en  chef  et  ingénieurs,  commis,  et  dépenses  de  bureau  et  de  voyage 

Gages,  réparations  à  la  voie,  aux  clôtures  et  aux  sémaphores,  y  compris  les 
nouvelles  voies  d'évitement  construites 

Rails  et  attaches,  y  compris  les  nouvelles  voies  de  garage  construites. ,    . . . . 

Traverses 

Bois  de  charpente,  de  construction,  etc.,  pour  réparer  les  ponts,  les  fosses- 
bestiaux,  les  clôtures,  abris  contre  la  neige,  etc 

Réparations  aux  quais 

H  aux  bâtiments  et  quais,  annexes  et  prolongenients  compris 

Il  à  l'outillage ...    . . 

Pour  enlever  la  glace  et  la  neige 

Divers,. 


Exercice 

finissant  le 

30  juin  1902. 


{J>      c. 
6,847  94 

491,693  27 

6S,441  83 

192,566  46 

180,911  48 
12,075  32 

100,122  38 

17,612  25 

80,982  47 

3,638  26 


1,155,891  m 


E.  ET  O.  E. 

MoNCTON,  N.-B.,  30  juin  1902. 


T.  WILLIAMS, 

Comptable  en  chef  et  trésorier. 


20-i-5i 


MINISTÈRE  DES  CHEMINS  DE  FER  ET  CANA  UX  i 

2-3  EDOUARD  VII,  A.  1903 
N°  6.— CHEMIN  DE  FER  INTERCOLONIAL. 

DÉPENSES  DES  GARES. — (Relevé  n°  4.) 


Exercice 
précédent. 

Exercice 

finissant  le 

30  juin  1902. 

$      c. 
506,866  40 

Salaires  et  gages  des  chefs  de  gares,  agents,  commis,  télégraphistes,  préposés 
au  bagage  directeurs  de  garage,  aiguilleurs  et  journaliers 

$     c. 
567,462  64 

121,006  54 

Combustible,  huile,  éclairage,  papeterie,  billets,  et  autres  faux  frais 

132,335  18 

■  627,872  94 

699,797  82 

E.  ET  0.  E. 

MoNCTON,  N.-B.,  30  juin  1902. 


T.  WILLIAMS, 

Comptable  en  chef  et  trésorier. 


N°  7.— CHEMIN  DE  FER  INTERCOLONIAL. 
DÉPENSES  GÉNÉRALES. — (Relevé  n*^  5.) 


Exercice 
précédent. 


151,589  76 


42,051  12 

17,928  62 
60,526  78 
4,107  84 
39,290  08 
56,328  35 

371,822  55 
316  66 


372,139  21 


Gérant  général,  inspecteurs  de  district,  directeurs  de  la  circulation,  agent 
général  du  transport  des  marchandises,  agent  général  des  voyageurs, 
commis,  frais  de  bureau  et  dépenses  de  voyage 

Comptable  en  chef  et  trésorier,  auditeur  du  service,  payeur,  caissier,  commis, 
frais  de  bureau  et  dépenses  de  voyage 

Dommages-intérêts — personnes,  animaux  et  marchandises 

Passages  d'eavi . 

Dépenses  pour  lignes  télégraphiq.  (non  compris  le  salaire  des  télégraphistes). 

Divers — Impressions,  publicité,  etc 

Frais  d'agences. 


Pour  payer  à  J.  J.  Wallace  et  John  M.  Lyons . 


Exercice 
finissant  le 
30  juin  1902. 


187,007  50 

46,205  79 
28,391  04 
67,409  28 
3,495  14 
50,338  04 
62,380  71 

445,227  50 

445,227  50 


E.  ET  O.  E. 

MoNCTON,  N.-B.,  30  juin  1902. 


T.  WILLIAMS, 

Comptable  en  chef  et  trésorier. 


W  8.— CHEMIN  DE  FER  INTERCOLONIAL. 
Crédits  spéciaux. — (Relevé  n°  6.) 


Exercice 
précédent. 

Loyer  de  lignes  affermées. 

Exercice 

finissant  le 

30  juin  1902. 

S     c. 
140,000  00 

Loyer  du  chemin  de  fer  Grand-Tronc— De  la  courbe  de  la  Chaudière  à  la 
Chaudière  et  de  Sainte-Rosalie  à  Montréal,  y  compris  le  pont  Victoria 
et  terminus  à  Montréal . , . 

S     c. 
140,000  00 

E.  ET  O.  E. 

MoNCTON,  N.-B.,  30  juin  1902. 


T.  WILLIAMS, 

Comptable  en  chef  et  trésorier. 
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N'  11.— CHEMIN  DE  FER  INTERCOLONIAL. 

Etat  comparatif  des  moyennes,  exercice  terminé  le  30  juin  1902. 


Lougueur  de  la  voie . . 

Nombre  de  milles  parcourus  par  les  locomotives. 

M  H  convois.   . . . 

,t  11  wagons. .    . . 


Recettes  \)a,v  mille  pour  chaque  locomotive Cents, 

Il  II        de  chemin  de  fer .  Dollars. 

Rapport  centésimal  des  recettes  provenant  des  voyageurs  aux  recettes  brutes 
,1  M  II  marchandises  n 

,1  II  II  autres  recettes  n 


Dépenses  par  mille  parcouru  par  les  locomotives  : — 
Salaires  des  conducteurs,  chauffeurs  et  nettoyeurs. 

Combustible 

Huile,  suif,  chiffons  et  menus  articles 

Réparation  des  loconioti ves 

Eau  et  réparation  des  réservoirs 

Divers 


.  Cents. 


Total. 


Appoint,  de  l'ingén.  mécanicien  en  chef  et  dépenses  de  bureau  et  de  voyage , 
Total   


Traction — par  mille  parcouru  par  les  locomotives Cents 

Dépenses  des  wagons  n  n n 

Entretien  de  la  voie  et  des  trav.  d'art — par  mille  parcouru  par  les  locom.       n 

Dépenses  des  gares— par  mille  parcouru  par  les  locomotives. .    n 

Dépenses  générales  n  n  n 


Moins-  -Parcours  des  wagons . 


Total . . 
Loyer  des  lignes  affermées. 


1901. 


1,314  67 

7,909,297 

6,202,674 

70,117,194 


3, 

62-86 
782  U 

32-32 

62-77 

4-91 

Total  par  mille  parcouru  par  les  locomotives . 


Traction — par  mille  parcouru  par  les  convois Cents. 

Dépenses  des  wagons  n  n n 

Entretien  de  la  voie  et  trav.  d'art— par  mille  parcouru  par  les  convois..       m 

Dépenses  des  gares— par  mille  parcouru  par  les  convois n 

Dépenses  générales  n  n  n 


Moins — Parcours  des  wagons 


Total  . . 
Loyer  des  lignes  affermées . 


Total  par  mille  parcouru  par  les  convois . 

Frais  d'exploitation  par  mille  de  chemin  de  fer  :— 

Ordinaires , 

Loyer  des  lignes  affermées 


5-93 

12  31 

34 

5-22 

49 

■40 


1902. 


1,314-67 

7,636,113 

6,067,947 

74,973,924 


73-74 
4,313  92 


31-23 

64-26 

4-51 


24-69 
23 


24-92 


24  92 

14-34 

14-55 

794 

4-70 


66-45 
■81 


67-26 
1-77 


69  03 


31  47 
18-11 
18-38 
10-03 
5  94 


83-93 
102 


84  95 
2-24 


87-19 


6 

-38 

13 

-67 

-35 

4 

-91 

•53 

-47 

26 

-31 

29 

26-60 


26-60 

14-66 

15-14 

9-16 

5-83 


71-39 
-22 


71  17 
1-83 


(3-00 


33-47 
18-45 
19  04 
11  53 
734 


89- 


•27 


.$4,046  96 
106  49 


$4,153  45 


89-56 
2-31 

91-87 


$4,133  78 
106  48 


$4,240  26 


T.  WILLIAMS, 


E.  ET  0.  E. 

MoNCTON,  N.-B.,  30  juin  1902. 


CoTYiptahle  en  chef  et  trésorier. 
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CHEMIN  DE  FER  INTERCOLONIAL  DU  CANADA. 

Bureau  de  l'Inspecteur  général. 
MoNCTON,  N.-B.,  18  septembre  1902. 

Monsieur, — J'ai  l'honneur  de  vous  envoyer  sous  pli  le  rapport  annuel  sur  l'entre- 
tien de  la  voie  et  des  constructions  pour  l'exercice  clos  le  30  juin  1902. 

J'ai  l'honneur  d'être,  monsieur. 

Votre  obéissant  serviteur, 

J.  E.  PRICE, 

Inspecteur  général. 
M.  D.  Pottinger, 

Chef  d'exploitation  en  général  des  chemins  de  fer  de  l'Etat, 
Moncton,  N.-B. 


CHEMIN  DE  FER  INTERCOLONIAL  DU  CANADA. 

Bureau  de  l'Inspecteur  général, 

MoNCTON,  N.-B.,  18  septembre  1902. 

Monsieur, — J'ai  l'honneur  de  vous  présenter  le  rapport  de  la  division  de  l'entretien 
de  la  voie  et  des  constructions  pour  l'exercice  clos  le  30  juin  1902. 

VOIE. 

Sur  un  porcours  de  33  ■  34  milles  les  rails  de  I  pouces,  de  4^-  et  de  4  J  pouces  usés 
aux  bouts  ont  été  coupés  et  reposés. 

traverses. 

On  a  renouvelé  pendant  l'exercice  557,393  traverses  ordinaires  et  335  jeux  de  tra- 
verses d'aiguillage. 

BALLAST  AGE. 

Cent  quarante-trois  mille  neuf  cent  soixante  et  deux  verges  cubes  de  ballast  ont  été 
répandues  sur  95-43  milles  de  voie. 

SÉMAPHORES  ET  AIGUILLES. 

On  a  érigé  ou  prolongé  des  sémaphores  de  signaux  à  longue  distance  aux  stations  sui- 
vantes : — Pointe-Tupper  (1),  McKinnons-Harbour  (2),  Moifats  (2),  Cedar-Hall  (1),  Camp- 
bellton  (1),  Ile- Verte  (1),  Cacouna  (1),  Cap-Saint-Ignace  (2),  Saint-Luce  (2),  Rivière- 
Ouelle  (2),  L'Islet  (1),  Saint-Cyrille  (1),  Saint- Apollinaire  (1),  Saint-Nicolas  (2). 

Cinquante-quatre  nouvelles  aiguilles  ont  été  posées  dans  les  divisions  dans  le  cours 
de  l'exercice  : 

De  nouveaux  signaux  télégraphiques  ont  été  établis  aux  stations  suivantes — Collège- 
Bridge,  Alton,  Hilden,  Canaan,  Saint-Alexis,  Lac-au-Saumon,  Trois-Pistoles,  Saint- 
Pacôme,  Dessaint,  Saint-Wenceslas,  Sainte-Monique. 

Tous  les  autres  sémaphores,  aiguilles  de  croisement  et  signaux  télégraphiques  de 
stations  sur  la  ligne  ont  été  réparés  là  où  c'était  nécessaire. 
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VOIES    DE    GARAGE. 

On  a  construit  au  cours  de  l'exercice  2,997  pieds  de  nouvelles  voies  d'évitement  à 
différents  endroits  le  long  de  la  ligne. 

CLÔTURES. 

On  a  construit  durant  l'exercice  83.64  milles  de  clôtures  en  treillis  métallique,  fil 
métallique  Anchor  et  de  Page  et  Strathy  à  différents  endroits  le  long  de  la  ligne.  Des 
réparations  ont  été  faites  quand  c'était  nécessaire  aux  anciennes  clôtures. 

ABRIS    CONTRE    LA    NEIGE    ET    VOIES    DE    GARAGE. 

On  a  fait  des  réparations  aux  abris  contre  la  neige  et  aux  paraneiges  actuels  où 
c'était  nécessaire. 

QUAIS    ET    CHEVALETS. 

A  la  Pointe-du-Ohêne,  on  a  réparé  le  quai  en  renouvelant  le  plancher. 

A  Sackville,  enfoncé  des  pilotis  et  posé  un  dessus  en  pin  dur  sur  les  chevalets. 

A  Dorchester,  réparé  le  quai,  coffrage  neuf,  pilotis,  etc.,  prolongé  le  grillage. 

A  Little-Forks,  reconstruit  le  coffrage. 

A  Onslow,  réparé  le  coffrage. 

A  Halifax,  réparations  nécessaires  au  plancher  et  installation  d'un  buttoir  sur  la 
jetée  n°  1,  réparations  nécessaires  au  plancher  de  la  jetée  n°  2,  réparé  et  replacé  les 
défenses  flottantes,  remplacé  les  pièces  défectueuses  où  c'était  nécessaire,  posé  de  nou- 
veaux poteaux  d'amarrage.  Fait  les  réparations  nécessaires  à  la  jetée  n°  3,  et  réparé  les 
défenses  flottantes.  Fait  les  réparations  nécessaires  à  la  jetée  n°  4  et  à  ses  approches, 
et  réparé  les  défenses  flottantes.  Fait  les  réparations  nécessaires  au  plancher  de 
la  jetée  n°  5,  posé  de  nouveaux  buttoirs  et  prolongé  la  jetée  du  côté  du  rivage. 
Fait  les  réparations  nécessaires  au  plancher  et  enfoncé  un  certain  nombre  de 
pilotis  pour  appuyer  la  jetée  n°  6.  Enlevé  les  vieux  pilotis  à  la  jetée  n°  7.  Réparé  le 
plancher  de  la  jetée  n°  8.  Fait  les  réparations  nécessaires  à  la  jetée  n°  9.  On  a  renou- 
velé le  plancher  où  c'était, nécessaire.  Aux  jetées  n°'  9  et  10  enfoncé  des  pilotis.  Nivel- 
lement fait  autour  des  quais.  Réparations  faites  aux  ponts  flottants  au  débarcadère  du 
bateau.  Enfoncé  61  pilotis  pour  appuyer  le  chevalet  à  houille,  réparé  la  glissoire  à 
houille. 

A  Stellarton,  réparations  faites  à  la  culée  adjoignant  l'extrémité  du  chevalet  à 
houille  avec  du  cèdre  de  8  x  10.     Coffrage  réparé  en  le  revêtant  de  cèdre. 

A  Pictou,  réparations  faites  au  débarcadère  d'hiver  et  au  quai. 

A  Pugwash,  réparé  le  quai,  tirants  neufs,  traverses  en  pin  dur  renouvelées  où 
c'était  nécessaire. 

A  Pomquet,  réparé  le  chevalet,  posé  des  limons  en  pruche  de  12x12,  et  de  nou- 
veaux boulons  où  c'était  nécessaire. 

A  Antigonish,  réparé  le'  coffrage  au  moyen  de  pièces  de  pruche  et  de  boulons  neufs. 

A  Mulgrave,  réparé  la  petite  jetée,  et  fait  les  réparations  nécessaires  au  coffrage 
du  dock.     Fait  au  quai  les  réparations  nécessaires. 

A  Mulgrave,  enlevé  quelques  vieilles  pièces  remplacées  par  des  pièces  d'épinette 
de  12x12.      Nouveau  bordage  en  bois  franc  où  c'était  nécessaire. 

A  la  Pointe-Tupper,  réparations  faites  au  quai,  nouveau  bordage  où  c'était  néces- 
saire. 

A  la  Pointe-Tupper,  réparations  faites  au  quai,  nouveau  bordage  où  c'était  néces- 
saire, vieilles  pièces  de  bois  enlevées  et  remplacées  avec  du  bois  franc  et  de  la  pruche 
où  c'était  nécessaire. 

A  Ottawa-Brook,  réparé  le  chevalet,  posé  de  nouvelles  traverses  en  pin  dur  et  de 
nouveaux  blocs  de  calage. 
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A  Dowlings-Gulch,  réparé  le  chevalet,  posé  de  nouvelles  traverses  en  pin  dur,  et  de 
nouveaux  blocs  de  calage. 

A  Beaver-Cove,  réparé  le  coffrage  au  moyen  de  pièces  en  cèdre. 

A  Walkers-Brook,  réparé  le  chevalet  et  posé  de  nouvelles  traverses  en  pin  dur  et 
des  blocs  de  calage. 

A  Sydney-Nord,  réparé  le  quai  et  posé  un  nouveau  buttoir,  vieilles  pièces  de  bois 
remplacées  par  de  la  pruche  de  12x14  oii  c'était  nécessaire. 

A  Dalhousie,  fait  des  réparations  générales  au  quai  en  caisson. 

A  la  Rivière-du-Loup  réparé  le  chevalet,  vieilles  pièces  remplacées  par  des  pièces 
neuves  en  cèdre  et  en  épinette. 

A  Lévis,  réparé  le  quai,  enlevé  les  vieilles  pièces  et  posé  de  nouvelles  pièces  en 
pin,  réparé  le  plancher  où  c'était  nécessaire,  réparé  la  jetée  de  la  Princesse.  Réparé  le 
quai  à  la  Cabane-des-Pères,  remplacé  les  vieilles  pièces  par  du  cèdre. 

BATIMENTS  ET  QUAIS  DES  VOYAGEURS. 

A  Saint-Jean,  on  a  démoli  un  vieux  bâtiment  qui  se  trouvait  sur  le  terrain  expro- 
prié de  Harris,  réparations  faites  aux  bureaux  dans  les  hangars  à  marchandises  locales 
et  du  chemin  de  fer  Canadien  du  Pacifique.  Fait  les  réparations  nécessaires  à  la  salle 
d'attente  des  dames.     Réparé  la  remise  à  locomotives. 

A  Rothesay,  enlevé  d'ici  un  petit  bâtiment  pour  le  transporter  à  Torryburn  et 
l'arranger  comme  hangar  à  charbon. 

A  Bloomfield,  construit  une  nouvelle  remise  à  wagonnets. 

A  Morton,  construit  un  quai  de  chargement  de  200  pieds  de  long. 

A  Apohaqui,  lambrissage  neuf  dans  le  bureau  et  la  salle  d'attente. 

A  la  Rivière-Pollet,  renouvelé  en  partie  le  quai  des  voyageurs. 

A  Salisbury,  recouvert  en  bardeau  le  toit  de  la  gare,  posé  un  plancher  neuf  dans  la 
salle  d'attente  et  fait  d'autres  réparations  nécessaires. 

A  Moncton,  démoli  la  vieille  remise  aux  chasse-neige,  réparations  faites  au  cottage 
du  directeur  général.  Réparé  le  bâtiment  des  bureaux  généraux  où  c'était  nécessaire. 
Réparé  le  bureau  du  préposé  à  la  cour.  Renouvelé  le  toit  du  hangar  à  houille,  fait  une 
nouvelle  glissoire  à  houille.  Nouvelle  guérite  de  signaliste  pour  Sydney.  Agrandi 
la  glacière.  Réparé  le  toit  du  bureau  des  agents  du  service  secret.  Fait  des  roues  en 
chêne  pour  la  passerelle  à  bestiaux  à  Drummondville.  Plancher  neuf  sous  les  balances 
sur  rails  dans  la  salle  des  bagages.  Réparé  le  plancher  dans  l'atelier  des  machines. 
Remplacé  les  vitres  cassées  dans  la  remise  aux  locomotives.  Bureau  construit  dans  le 
hangar  de  transbordement. 

A  Memramcook,  fait  les  réparations  nécessaires  au  quai  des  voyageurs. 

A  Collège-Bridge,  réparé  et  peinturé  l'intérieur  de  la  gare. 

A  Dorchester,  défait  une  cloison  et  agrandi  la  cuisine. 

A  Sackville,  renouvelé  50  pieds  du  quai  de  chargement,  changé  la  salle  de  devant 
de  la  gare  en  une  salle  de  bagages  et  construit  un  quai. 

A  Aulac,  réparations  faites  au  quai  des  voyageurs. 

A  Amherst,  construit  une  plate-forme  de  15  x  15  pieds  autour  de  la  gare. 

A  la  jonction  de  Springhill,  réparé  la  cheminée  de  la  gare  ;  posé  un  toit  neuf  sur 
le  hangar  à  houille. 

A  Salt-Springs,  construit  un  quai  neuf  de  30  x  8  pieds  en  avant  du  hangar  à  mar- 
chandises.    Construit  une  nouvelle  gare  et  hangar  à  marchandises  de  24  x  40  pieds. 

A  la  Rivière-Philippe,  construit  un  nouveau  quai  de  chargement  de  80  x  12  pieds, 
avec  approches  de  30  pieds  chacune. 

A  la  jonction  d'Oxford,  réparé  le  quai  des  voyageurs.  Construit  un  hangar  neuf  de 
12  X  14  pieds  pour  le  bâtiment  de  la  pompe. 

A  Green ville,  fait  un  drain  de  100  pieds  jusqu'à  la  cave  de  la  gare. 

A  Wentworth,  fait  une  cave  sous  la  gare  et  posé  un  drain. 

A  East-Mines,  posé  un  plancher  en  bois  franc  dans  la  cuisine  et  la  salle  à  dîner  ; 
lambrissé  la  salle  à  dîner  et  fait  des  réparations  générales  aux  portes  et  tuyaux  de  che- 
minée. 
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A  Truro,  prolongé  le  quai  jusqu'à  la  salle  des  bagages  ;  réparé  les  pièces  de  bois 
neuves  dans  la  remise  aux  locomotives.  Vieille  salle  des  bagages  convertie  en  bureau 
pour  l'expédition  des  trains..  Réparé  la  glissoire  dans  le  hangar  à  houille.  Réparé  les 
portes  du  hangar  à  marchandises,  de  la  remise  aux  wagons  et  de  la  salle  des  bagages. 
Prolongé  le  râtelier  en  fer  pour  la  division  de  la  mécanique.  Emboîté  les  balances  dans 
le  hangar  à  marchandises.  Fait  les  réparations  nécessaires  au  plancher  de  la  salle  des 
machines.  Encadré  les  planchers  des  siphons  et  les  recouvrir,  encaissé  les  soupapes  et 
les  tuyaux.  Fait  une  glacière  dans  le  vieux  bâtiment  d'écorces.  Fait  les  changements 
nécessaires  au  second  étage  de  la  gare.  Aménagé  les  salles  de  la  batterie  et  des  archives. 
Posé  des  plates-formes  aux  tuyaux  droits  et  les  encaisser.  Réparé  le  dessus  de  la  plaque 
tournante  et  renouvelé  les  pièces  des  cendriers  dans  la  remise  à  locomotives,  et  fait  les 
réparations  nécessaires  aux  planchers.  Posé  une  porte  dans  l'atelier  des  wagons.  Posé 
un  évier  dans  la  nouvelle  salle  de  la  batterie.  Converti  le  bureau  des  messageries  en  un 
bureau  pour  le  chef  de  gare.  Réparé  le  plancher  dans  la  forge.  Posé  un  comptoir  dans 
le  bureau  du  préposé  à  la  cour  ;  réparé  les  cabinets  d'aisance. 

Fait  des  réparations  au  cercle  qui  entoure  la  plaque  tournante  et  posé  des  blocs  de 
calage  dans  la  remise  aux  locomotives,  et  aussi  réparé  le  plancher  du  hangar  à  marchan- 
dises. Réparé  le  plancher  du  quai  des  voyageurs.  Réparations  nécessaires  au  toit  de  la 
remise  aux  locomotives.  Planchers  en  bois  dur  posés  dans  les  salles  d'attente.  Wagon 
fermé  converti  en  abri  pour  les  préposés  au  garage.  Wagon  fermé  converti  en  wagon- 
pension.  Renouvelé  les  vitres  de  la  gare  où  c'était  nécessaire  et  réparé  les  cabinets. 
Fait  des  réparations  au  quai  de  la  gare.  Renouvelé  les  vitres  dans  la  remise  aux  loco- 
motives où  c'était  nécessaire. 

A  Hilden,  réparé  le  quai  de  la  gare. 

A  Brookfield,  réparé  les  portes  et  les  fenêtres  de  la  gare. 

A  Alton,  réparé  les  portes  et  les  fenêtres  de  la  gare,  et  posé  des  rayons  dans  le 
bureau  des  billets. 

A  Stewiacke,  réparé  les  portes  du  hangar  aux  marchandises,  ainsi  que  le  quai  de  la 
gare  et  la  plaque  tournante. 

A  Shubenacadie,  réparé  le  quai  de  chargement  et  celui  des  voyageurs.  Démoli  le 
vieux  hangar  en  bardeaux.  Fait  les  réparations  nécessaires  aux  gouttières  de  la  gare. 
Réparé  le  plancher  de  la  salle  aux  bagages  et  les  cabinets. 

A  Milford,  réparé  le  quai  de  chargement. 

A  Elmsdale,  fait  les  réparations  nécessaires  au  quai  des  voyageurs. 

A  Enfield,  réparations  nécessaires  au  quai  de  chargement  et  à  celui  des  voyageurs. 

A  West-River,  réparé  le  quai  des  voyageurs. 

A  la  Jonction-Ferrona,  réparé  le  toit  de  la  gare. 

A  Glengarry,  réparations  nécessaires  au  quai  des  voyageurs. 

A  Hopewell,  réparations  nécessaires  au  quai  des  voyageurs. 

A  Eurêka,  réparations  nécessaires  au  quai  des  voyageurs. 

A  la  Jonction-Ferrona,  réparations  nécessaires  au  quai  de  la  gare. 

A  Wellington,  couvert  en  bardeau  un  côté  du  toit  de  la  gare. 

A  la  jonction  Windsor,  réparé  les  portes  de  la  gare,  posé  les  vitres  nécessaires  aux 
fenêtres.  Réparé  le  plancher  de  la  salle  aux  bagages,  réparations  nécessaires  au  parc  à 
bestiaux  et  au  quai  des  voyageurs.  Démoli  la  remise  aux  locomotives  pour  la  trans- 
porter à  Dartmouth  et  la  rebâtir  à  cet  endroit. 

A  Bedford,  réparé  le  plancher  de  la  salle  d'attente,  renouvelé  les  vitres  des  fenêtres. 
Réparations  nécessaires  au  bureau  des  billets.  Réparé  le  quai  des  voyageurs  et  aussi  le 
quai  de  chargement. 

A  Princess-Lodge,  réparé  le  quai  des  voyageurs. 

A  Rockingham,  réparé  le  dessus  du  quai  et  renouvelé  le  plancher  où  c'était  néces- 
saire. 

A  Richmond,  réparé  la  plaque  tournante  de  la  remise  aux  locomotives,  renouvelé 
les  pièces  des  cendriers  dans  la  remises  aux  locomotives,  et  réparé  les  planchers  de  cette 
remise.  Renouvelé  les  planches  du  viaduc  à  charbon,  jetée  n^  8.  Agrandi  la  porte  de 
l'atelier  des  machines.  Réparé  les  parcs  et  les  portes  des  hangars  à  bestiaux.  Réparé 
le  plancher  de  l'atelier  des  wagons,  et  posé  des  vitres  dans  tous  les  bâtiments.     Répara- 
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tions  nécessaires  au  hangar  à  charbon  et  aux  remises  à  outils.    Posé  une  plate-forme  aux 
chutes  à  charbon.     Réparé  les  pièces  de  bois  sous  la  balance  de  la  voie. 

A  Halifax,  fait  les  réparations  nécessaires  au  cabinet  et  à  la  plate-forme  des  ven- 
deurs de  lait.  Réparé  la  porte  du  hangar  n°  3,  fait  trois  portes  neuves.  Nouvelles 
fenêtres  posées  dans  les  bureaux  des  marchandises  arrivant  et  partant.  Nouvelle  porte 
faite  dans  le  hangar  à  marchandises  n°  3.  Réparé  la  porte  du  hangar  à  marchandises 
n  4,  et  au  hangar  à  marchandises  n°  6,  et  assujéti  les  pièces  delà  voie.  Réparé  le  quai 
des  voyageurs  de  North  Street.  Réparations  nécessaires  au  cabinet.  Réparé  le  viaduc  à 
charbon.  Le  quai  de  chargement  du  coke  a  été  enlevé  et  reconstruit  à  un  nouvel  endroit. 
Posé  de  nouvelles  plateformes  de  traverses  de  chemin.  Réparé  le  quai  dans  le  hangar 
aux  trains  de  North  Street,  et  réparé  le  plancher  des  cabinets.  Enlevé  la  logette  des  pré- 
posés au  garage. 

A  Halifax.  Enlevé  la  logette  des  préposés  au  garage.  Nouveau  drain  fermé  posé  jus- 
qu'à l'hôtel  du  gouvernement  et  réparé  l'évier.  Réparé  les  pièces  du  cendrier  et  le  plancher. 
Posé  une  plateforme  d'entrée  à  la  Marine  et  aux  Pêcheries.  Réparé  le  quai  des  voyageurs 
du  chemin  de  fer  Dominion- Atlantic.  Posé  des  vitres  dans  la  remise  aux  locomotives. 
Réparé  les  auges  et  les  portes  de  parc  du  hangar  aux  bestiaux.  Réparé  le  plancher  et 
les  portes  du  hangar  n°  2.  Réparé  les  portes  et  le  plancher  du  hangar  n°  3.  Réparé  les 
fondations  de  la  grue  de  chargement.  Fait  des  écrans  pour  les  fenêtres  de  l'élévateur  à 
grain.  Réparé  les  portes  et  les  ferrures  du  hangar  n°  3.  Réparé  le  toit  et  la  coupole  de 
la  gare  de  North  Street.  Réparé  la  chambre  de  la  chaudière  de  North  Street  et  ajusté 
des  volets  aux  fenêtres.  Prolongé  le  quai  de  chargement  au  terminus  en  eau  profonde. 
Aménagé  des  remises  à  outils  dans  toute  la  division  où  c'était  nécessaire.  Nouveaux 
rayons  posés  dans  le  hangar  n°  1.  Réparé  la  grue  de  chargement  et  la  monter.  Glacière. 
Portes  du  hangar  n°  2  réparées  et  ajustées  et  plancher  réparé.  Portes  du  hangar 
n°  4  réparées  et  ajustées.  Réparé  la  porte  dans  le  plancher  et  les  pièces  du  cendrier 
dans  la  rotonde.  Réparé  et  étayé  Je  mur  du  hangar  au  charbon.  Réparé  le  toit  en 
ardoise  des  magasins  où  c'était  nécessaire.  Réparé  le  lambrissage  à  l'élévateur  à  grain. 
Réparé  le  plancher  dans  le  bureau  sur  la  voie.  Fait  une  nouvelle  glissoire  à  charbon. 
Réparé  les  guérites  des  préposés  au  garage.  Réparé  les  portes  du  hangar  à  bestiaux. 
Construit  un  hangar  à  charbon  pour  les  marchands  de  charbon.  Construit  une  tour 
pour  le  préposé  aux  signaux.  Enlevé  le  plancher  dans  le  vieux  magasin  à  farine. 
Démoli  le  hangar  à  charbon  à  la  raffinerie  de  sucre.  Réparé  le  hangar  n''  4.  Nouveau 
ventilateur  fait  et  ajusté  sur  le  toit  de  la  glacière.  Fait  les  réfections  et  réparations 
nécessaires  dans  le  bureau  pour  le  service  des  voitures  Pullman.  Balances  de  la  salle 
des  bagages  enlevées  et  posées  dans  la  nouvelle  salle.  Calé  le  bâtiments  des  immigrants. 
Calé  le  hangar  n"  2  et  fait  des  réparations  générales. 

A  Dartmouth,  recouvert  en  bardeaux  la  remise  aux  locomotives  et  construit  et 
réparé  le  coffrage.     Posé  les  vitres  nécessaires  aux  fenêtres. 

A  Pictou,  on  a  construit  une  conduite  d'eau  pour  la  remise  aux  locomotives.  Des 
réparations  nécessaires  ont  été  faites  au  bâtiment,  et  aussi  au  quai  de  la  gare. 

A  Pictou,  on  a  fait  les  réparations  nécessaires  au  hangar  aux  marchandises.  On  a 
posé  un  plancher  dans  une  partie  de  la  cave  de  la  gare,  et  réparé  la  gare.  On  a  réparé 
la  chambre  des  outils  dans  le  hangar  aux  marchandises. 

On  a  fait  les  réparations  nécessaires  à  la  salle  d'attente.  Réparations  à  la  salle  des 
bagages. 

A  Granton,  construit  une  rallonge  à  la  gare. 
A  Westville,  réparations  nécessaires  faites  au  quai  de  la  gare. 

A  Wallace,  construit  un  nouveau  bâtiment  pour  les  outils.  Bâti  une  plate-forme 
autour  de  la  grue. 

A  Malagash,  réparations  nécessaires  faites  au  quai  de  la  gare. 

A  Tête-à-Gauche,  réparations  nécessaires  faites  à  la  salle  des  bagages  et  réparé  les 
marches  conduisant  à  la  gare. 

A  la  Rivière-John,  réparations  faites  au  quai  du  hangar  aux  marchandises. 
A  New-Glasgow,   réparations  faites  au  quai   de   la  gare.     Réparations  nécessaires 
faites  au  hangar  aux   marchandises  et  à  la  gare.     Aménagé  un  bureau  pour  la  division 
de  la  mécanique.     Plancher  neuf  posé  dans  le  bureau  de  l'expéditeur  des  trains.     Vitres 
posées  où  c'était  nécessaire. 
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A  Trenton,  réparations  nécessaires  faites  à  la  gare  et  au  hangar  à  charbon. 

A  Woodburn,  transformé  un  wagon  fermé  en  bureau  de  télégraphe.  Réparations 
nécessaires  faites  au  quai. 

A  Warsby-Hope,  réparé  le  bâtiment  aux  outils. 

A  Stellarton,  réparé  le  hangar  à  marchandises  et  la  gare. 

A  Dewars,  réparé  le  quai. 

A  Tracadie,  fait  des  réparations  à  la  gare. 

A  Bayfield-Road,  réparations  nécessaire  à  la  gare. 

A  la  Rivière-James,  réparé  le  parc  à  bestiaux. 

A  Antigonish,  réparations  faites  à  la  gare  et  au  parc  à  bestiaux. 

A  Pomquet,  réparations  faites  aux  cabinets. 

A  Pirate-Harbour,  plaque  tournante  enlevée  et  fosse  comblée. 

A  Mulgrave,  réparations  nécessaires  faites  à  la  gare  et  au  hangar  à  marchandises, 
agrandi  la  glacière.     Réparations  nécessaires  faites  au  quai. 

A  la  Pointe-Tupper,  posé  les  vitres  nécessaires,  et  rayons  posés  dans  la  gare. 

A  Mines-Road,  construit  un  nouveau  quai.     Réparé  le  plancher  de  la  gare. 

Au  Lac-Mcintyre,  fait  les  réparations  nécessaires  au  quai. 

A  West-Bay-Road,  posé  les  vitres  nécessaires  aux  fenêtres. 

A  la  Rivière-Denys,  réparé  le  quai  et  le  plancher  de  la  gare.  Nouvelle  maison 
de  pension  construite  à  la  sablière. 

A  Orangedale,  construit  un  nouveau  quai  au  hangar  à  marchandises,  et  réparé  le 
quai  de  la  gare.  Plancher  posé  dans  la  salle  d'attente  et  le  bureau.  Posé  des  vitres 
aux  fenêtres  qui  en  avaient  besoin. 

A  Alba,  réparé  les  cabinets. 

A  Grand-Narrows,  fait  les  réparations  nécessaires  au  quai.  Posé  des  vitres  aux 
fenêtres  qui  en  avaient  besoin. 

A  Boisdale,  posé  des  vitres  aux  fenêtres  qui  en  avaient  besoin. 

A  McKinnon's-Harbour,  construit  un  nouveau  quai. 

A  Sydney-Nord,  fait  les  réparations  nécessaires  au  quai.  Nouveaux  rayons  posés 
dans  la  gare.     Posé  des  vitres  où  c'était  nécessaire. 

A  la  jonction  de  Sydney-Nord,  construit  un  abri. 

A  Leitches-Creek,  construit  un  quai  neuf.  Posé  des  vitres  aux  fenêtres  qui  en 
avaient  besoin. 

A  Sydney,  fait  les  réparations  nécessaires  au  quai  de  la  gare.  Posé  des  vitres  où 
c'était  nécessaire.     Réparé  les  bureaux  des  marchandises  et  au  hangar  à  marchandises. 

A  Berry's-Mills,  posé  un  nouveau  cadre  de  fenêtre.  Cuisine  réparée  et  agrandie. 
Construit  des  cabinets  d'aisances.     Réparé  le  quai. 

A  Canaan,  réparé  le  quai  de  chargement.  Réparations  nécessaires  au  toit  de  la 
gare.     Réparé  le  quai  des  voyageurs.     Réparé  la  cheminée  de  la  cuisine. 

A  Harcourt,  posé  un  poteau  de  lampe  à  la  gare,  fait  les  réparations  nécessaires  au 
quai  de  la  gare,  et  réparé  cette  dernière. 

A  la  Jonction  Kent,  fait  les  réparations  nécessaires  au  quai  de  la  gare,  installé  un 
évier  dans  la  gare  et  posé  un  tuyau  neuf  dans  le  puits. 

A  Rogersville,  fait  les  réparations  nécessaires  à  la  gare  et  au  hangar  à  marchan- 
dises, et  réparé  les  fondations  de  la  gare. 

A  Acadiaville,  fait  les  réparations  nécessaires  au  quai  de  chargement,  et  réparé  le 
quai  des  voyageurs. 

A  Berries-Mill,  construit  un  quai  neuf. 

A  Birch-Ridge,  réparé  le  quai  de  chargement. 

A  la  Rivière-Barnaby,  réparé  le  quai  des  voyageurs,  fait  les  réparations  nécessaires 
à  la  gare,  et  réparé  la  soute  au  charbon.  Réparé  le  bâtiment  des  outils.  Nivelé  le 
terrain  autour  de  la  gare. 

A  la  Jonction  Chatham,  réparé  le  quai  de  la  gare. 

A  la  Jonction  Derby,  fait  les  réparations  nécessaires  au  quai  de  la  gare. 

A  Indiantown,  réparé  le  parc  aux  bestiaux,  le  quai  de  la  gare  et  le  hangar  à 
charbon. 
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A  New-Castle,  fait  les  réparations  nécessaires  au  quai  du  hangar  à  marchandises 
réparé  le  quai  de  la  gare,  construit  un  abri  pour  le  nouveau  fil  métallique  à  clôture,  fait 
les  réparations  nécessaires  à  la  maison  du  gazomètre  ;  construit  un  bureau  pour  les  pré- 
posés aux  marchandises.     Réparé  le  hangar  à  charbon.     Construit  un  cendrier. 

A  Red-Pine,  réparations  faites  au  hangar  à  marchandises,  construit  de  nouveaux 
cabinets  d'aisance. 

A  Beaver-Brook,  posé  des  vitres  où  c'était  nécessaire. 

A  la  joncti<m  Gloucester,  posé  des  vitres  où  c'était  nécessaire  dans  la  gare.  Réparé 
la  porte  du  hangar  à  marchandises. 

A  la  Rivière- Jacquet,  réparé  la  remise  aux  wagonnets. 

A  Bathurst,  réparations  nécessaires  aux  quais  de  la  gare  à  marchandises,  réparé  et 
posé  des  vitres  à  la  gare.     Réparé  la  remise  aux  outils. 

A  Petite-Roche,  posé  des  vitres  où  c'était  nécessaire  dans  la  gare,  fait  des  volets 
pour  les  fenêtres  de  la  gare.     Plancher  neuf  dans  une  salle  de  la  gare. 

A  Beresford,  fait  des  volets  pour  les  fenêtres  de  la  gare.  Posé  des  vitres  aux 
fenêtres  qui  en  avaient  besoin. 

A  Green-Point,  fait  des  volets  pour  les  fenêtres  de  la  gare. 

A  Nashes-Creek,  fait  les  réparations  nécessaires  au  quai  et  aux  fondations  de  la 
cave,  lambrissé  une  chambre  dans  le  logement,  posé  des  vitres  où  c'était  nécessaire. 

A  Hodgin's-Siding,  réparé  la  fondation  de  l'abri  des  voyageurs. 

A  Dickies,  construit  un  nouveau  quai  et  réparations  générales  au  bâtiment. 

A  Charlo,  réparé  les  fenêtres  où  c'était  nécessaire. 

A  New-Mills,  posé  des  vitres  aux  fenêtres  qui  en  avaient  besoin. 

A  Dalhousie,  fait  les  réparations  nécessaires  au  hangar  à  charbon,  à  la  remise  aux 
locomotives  et  au  quai  de  la  gare,  et  posé  les  vitres  qu'il  fallait.  Réparé  les  poutres  de 
cendrier  dans  la  remise  aux  locomotives,  et  posé  des  pièces  neuves  où  c'était  nécessaire. 

A  la  jonction  de  Dalhousie,  réparé  les  fondations  du  hangar  à  marchandises, 
construit  une  soute  à  charbon  dans  la  remise  du  réservoir,  et  posé  des  vitres  où  il  en 
fallait. 

A  Campbellton,  fait  les  réparations  nécessaires  à  la  remise  des  locomotives,  au 
hangar  à  marchandises,  au  quai,  construit  un  hangar  provisoire  pour  couvrir  la  nouvelle 
cour,  posé  des  tablettes  dans  la  salle  aux  bagages,  posé  des  vitres  où  c'était  nécessaire 
dans  la  remise  aux  locomotives  et  la  gare,  réparé  la  gare  où  c'était  nécessaire,  ainsi  que 
le  bureau  du  hangar  à  marchandises,  les  boîtes  à  charbon,  le  cendrier  dans  la  remise  aux 
locomotives. 

Réparations  nécessaires  à  la  glacière,  à  l'atelier  des  machines,  auge  faite  dans  le 
parc  aux  bestiaux,  réposé  le  cercle  dans  la  remise  aux  locomotives,  le  toit  de  la  boutique 
des  menuisiers,  et  les  portes-écrous  dans  la  gare. 

A  Metapédia,  les  réparations  nécessaires  ont  été  faites  au  quai  de  la  gare,  et  au 
quai  du  hangar  à  marchandises  où  c'était  nécessaire,  réparé  l'abri  contre  la  neige  à 
Métapédia-ouest,  et  aussi  à  l'abri  de  l'est,  réparé  le  toit  de  la  gare,  et  le  quai  où  c'était 
nécessaire,  et  posé  deux  nouveaux  lampadaires. 

A  Saint-Alexis,  construit  des  cabinets  d'aisance  doubles,  fait  une  cave  sous  la  gare 
et  réparé  la  gare  où  c'était  nécessaire. 

A  Millstream,  faibles  réparations  nécessaires  à  la  gare  et  posé  de  nouvelles  doubles 
portes. 

A  Assametquaghan,  réparé  le  toit  de  la  gare  et  le  plafond  de  la  cuisine. 

A  Amqui,  fait  les  réparations  nécessaires  au  quai  de  la  gare. 

Au  Lac-du-Saumon,  réparations  nécessaires  à  la  gare. 

A  Cedar-Hall,  posé  des  double-châssis  aux  cottages  de  l'Etat,  et  posé  un  tuyau  de 
cheminée  à  la  cuisine. 

A  Haint-Moïse,  fait  les  réparations  nécessaires  à  la  maison  des  cantonniers,  et  posé 
un  plancher  neuf  dans  la  remise  aux  outils. 

A  Petit-Métis,  fait  les  réparations  nécessaires  à  la  gare. 

A  Saint-Octave,  fait  les  réparations  nécessaires  au  quai  de  la  gare  et  posé  une 
tablette  neuve  pour  la  lampe. 
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A  Sainte-Flavie,  réparations  nécessaires  à  la  plaque  tournante,  construit  une  nou- 
velle remise  à  outils,  posé  des  vitres  aux  fenêtres  de  la  gare,  et  reposé  la  rotonde. 

A  Kempt,  fait  une  porte  neuve  pour  la  gare. 

A  Sainte- Lucie,  fait  les  réparations  nécessaires  aux  portes  de  la  gare  et  une  plate- 
forme pour  le  puits. 

A  Sacré-Cœur,  construit  un  réservoir  à  eau,  fait  les  réparations  nécessaires  à  la  gare 
et  allongé  le  quai. 

Au  Bic,  fait  les  réparations  nécessaires  à  la  gare. 

A  Saint- Anaclet,  prolongé  le  quai  et  fait  les  réparations  nécessaires  à  la  gare. 

A  Trois-Pistoles,  fait  les  réparations  nécessaires  à  la  gare,  prolongé  le  quai,  et  posé 
des  vitres  aux  fenêtres  qui  en  avaient  besoin. 

A  Saint-Eloi,  posé  des  vitres  où  c'était  nécessaire  et  réparé  le  quai. 

A  l'Ile- Verte,  réparé  le  quai,  posé  des  vitres  aux  fenêtres,  et  réparé  la  gare  où  c'était 
nécessaire. 

A  Saint- Arsène,  fait  les  réparations  nécessaires  à  la  gare,  posé  des  vitres  où  il  en 
fallait,  et  construit  une  fosse  garde-bestiaux. 

A  Cacouna,  posé  des  vitres  où  il  en  fallait  et  réparé  la  gare. 

A  la  Rivière-du-Loup,  réparé  le  hangar  à  charbon,  la  salle  des  bagages,  le  hangar  à 
marchandises,  la  rotonde  et  le  quai,  et  posé  des  vitres  aux  fenêtres  qui  en  avaient 
besoin. 

A  Old-Lake-Road,  fait  les  réparations  nécessaires  aux  portes  de  la  gare. 

A  Saint-André,  fait  et  peinturé  un  casier  pour  les  livres,  réparé  le  quai  de  char- 
gement et  le  quai  de  la  gare  ainsi  que  les  plafonds. 

A  Dessaint,  bâti  un  hangar  à  charbon  et  des  cabinets  d'aisance. 

A  Saint-Pascal,  posé  un  plancher  en  brique  dans  la  cuisine,  lambrissé  les  murs  de 
la  cuisine,  fait  les  réparations  nécessaires  au  quai  et  à  la  gare. 

A  Saint- Pâcôme,  bâti  un  nouveau  cabinet  d'aisance  et  fait  une  soute  à  charbon 
dans  la  cave. 

A  la  Rivière-Ouelle,  réparé  le  quai  de  chargement  où  c'était  nécessaire,  ainsi  que  le 
quai  des  voyageurs,  réparé  également  la  gare  et  le  hangar  à  marchandises. 

A  Sainte- Anne,  réparé  les  portes  de  la  gare  et  fait  les  réparations  nécessaires  au 
quai. 

A  Sainte-Louise,  fait  les  réparations  nécessaires  à  la  gare. 

A  Trois-Saumons,  fait  les  réparations  nécessaires  au  quai  des  voyageurs. 

A  L'Islet,  reconstruit  le  quai  de  la  gare. 

Au  Cap  Saint-Ignace,  déplacé,  réparé  et  peinturé  les  cabinets  d'aisance,  prolongé  et 
réparé  le  quai  des  voyageurs. 

A  Montmagny,  fait  les  réparations  nécessaires  au  plancher  de  la  gare. 

A  Saint-Pierre,  fait  et  posé  une  porte  à  une  vieille  voiture,  déplacé  et  réparé  le 
cabinet  d'aisance. 

A  Saint-François,  réparé  le  plafond  de  la  gare. 

A  la  jonction  Saint-Charles,  fait  les  réparations  nécessaires  au  quai  des  voyageurs. 
Fait  une  glissoire  pour  le  hangar  à  charbon,  réparé  les  chevalets  à  charbon  et  réparé  le 
hangar  à  charbon. 

A  la  jonction  Saint-Henri,  construit  un  hangar  à  charbon,  fait  les  réparations 
nécessaires  au  quai  et  réparé  les  chevalets  à  charbon. 

A  la  Courbe  de  la  Chaudière,  fait  les  réparations  nécessaires  à  la  gare. 

A  la  ville  de  Québec,  réparé  la  salle  des  bagages. 

A  Hadlow,  réparé  le  réservoir  et  la  rotonde,  portes  neuves  faites  pour  la  rotonde, 
réparé  le  cabinet  d'aisance,  réparé  les  cendriers  dans  la  rotonde. 

A  Lévis,  fait  les  réparations  nécessaires  au  bâtiment  de  l'appareil  électrique,  réparé 
les  quais  où  c'était  nécessaire,  le  trottoir,  la  boutique  des  menuisiers,  le  plancher  dans  la 
cour,  construit  une  plate-forme  pour  le  débarquement  du  bétail  et  agrandi  le  magasin. 
Converti  la  vieille  boutique  des  menuisiers  en  une  glacière.  Fait  les  réparations  néces- 
saires aux  planchers  de  la  salle  des  bagages,  réparé  le  plancher  dans  le  logement  du  chef 
de  gare,  réparé  le  toit  de  la  maison  du  surintendant. 
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A  Saint- Appolinaire,  réparé  le  quai,  posé  des  tuyaux  et  introduit  l'eau  dans  la  «-are 
changé  la  vieille  gare  en  un  hangar  à  marchandises.     Nouvel  égout  fait  pour  la  gare. 

A  DeLotbinière,  posé  une  porte  de  cave  et  un  escalier  dans  la  gare. 

A  Moose-Park,  posé  un  placard  neuf  dans  la  gare. 

A  la  Rivière-au-Sauvage,  posé  un  placard  neuf  dans  la  gare. 

Aux  Chutes-Maddington,  réparé  la  gare,  posé  un  égout  couvert  à  partir  de  la  gare 
et  réparé  le  hangar  à  marchandises. 

A  Sainte-Monique,  réparé  la  gare  et  posé  un  placard  neuf. 

A  Saint-Nicolet,  posé  de  nouvelles  portes  sur  un  placard  neuf  dans  la  gare,  réparé 
le  hangar  à  marchandises  et  la  remise  aux  locomotives,  et  réparé  la  plaque  tournante. 

A  la  jonction  Aston,  réparé  le  logement  du  chef  de  gare. 

A  Mitchell,  nouvelle  glissoire  portative  pour  le  bétail. 

A  Carmel,  réparé  le  hangar  à  marchandises  et  le  réservoir.     Lambrissé  la  cuisine, 

A  Saint-Cyrille,  déplacé  le  parc  aux  bestiaux  et  posé  un  nouveau  drain  à  partir  de 
la  gare,  réparé  le  hangar  à  marchandises  et  la  gare,  cimenter  la  cave,  posé  des  double- 
portes  neuves,  et  des  vitres  oii  il  en  fallait. 

A  Drummondville,  réparé  le  chevalet  conduisant  au  hangar  à  charbon. 

A  Bagot,  on  a  fait  un  parc  à  bestiaux. 

A  Sainte-Rosalie,  construit  une  nouvelle  remise  pour  les  wagons. 

PEINTURAGE. 

Les  bâtiments  suivant  ont  été  peinturés  : — 

Sainte-Monique,  la  gare  ;  Nicolet,  la  remise  au  charbon  ;  Saint-Léonard,  la  gare  et 
la  remise  au  charbon  ;  Forestdale,  la  gare  et  la  maison  ;  jonction  d' Aston,  la  gare  ; 
Sainte- Appollinaire,  la  gare  (à  l'extérieur)  ;  Saint-Nicolas,  la  gare  (à  l'intérieur)  ; 
courbe  de  la  Chaudière,  le  bâtiment  des  immigrants,  la  gare  (à  l'intérieur),  le  logement 
du  chef  de  gare,  et  la  remise  au  charbon  ;  Sainte-Flavie,  la  gare  ;  Bagot,  la  gare  (le 
vieux  bâtiment)  ;  Saint-Eugène,  le  hangar  à  marchandises  ;  Saint-Germain,  la  gare  et  le 
hangar  à  marchandises  ;  Mitchell,  la  gare  ;  jonction  de  Kingsburg,  la  gare  ;  Rivière-du- 
Chêne,  la  gare  (le  vieux  bâtiment);  Rimouski,  le  hangar  à  marchandises  et  la  gare; 
Saint-Rom uald,  le  hangar  à  marchandises;  Hadlow,  la  gare  (à  l'intérieur),  la  maison  de 
la  barrière  et  la  maison  Bruce;  Saint-Joseph,  la  gare  (à  l'extérieur)  ;  Lévis,  le  bureau 
du  cantonnier-chef;  Moncton,  les  cottages  de  l'Etat,  n*''  1,  2,  3,  4,  5,  6,  7,  8,  9,  10,  11, 
12,  aussi  le  hangar  à  marchandises,  le  bureau  du  sous-chef  de  gare,  la  guérite  du  sur- 
veillant ;  Hampton,  la  gare  ;  Millerton,  la  gare  ;  Indiantown,  la  gare  ;  Inispamsis,  la 
gare  ;  jonction  de  Derby,  la  gare  (à  l'intérieur)  ;  Truro,  le  bureau  de  la  mécanique,  le 
bureau  de  l'expéditeur  des  trains,  le  bureau  du  surintendant,  le  bureau  de  l'atelier  de 
réparation  ;  New-Glasgow,  la  gare  (à  l'intérieur)  ;  Pugwash,  la  gare  ;  Eurêka,  la  gare  ; 
Afton,  la  gare;  Malagash,  la  gare;  Tête-à-ma-Gauche,  la  gare  ;  Denmark,  la  gare; 
Rivière- John,  la  gare  ;  Meadow ville,  la  gare  ;  Scotsburn,  la  gare  ;  Scotchhill,  la  gare  ; 
Wallace,  la  gare  ;  Enfield,  la  gare. 

Les  aiguilles,  les  lampes,  les  sémaphores,  les  poteaux,  les  échelles,  les  enseignes  de- 
traverses,  etc.,  sur  toute  la  ligne,  ont  été  peinturés  là  où  c'était  nécessaire. 

PONTS    ET    PONCEAUX. 

A  Petitcodiac,  enlevé  le  vieux  pont  en  longerons  de  rails  et  posé  six  poutres. 
Entre  Saint-Jean  et  la  Pointe-du-Chêne,  fait  de  l'ouvrage  en  maçonnerie.  A  l'ouest 
d'Anagance,  réparé  le  mur  en  aile,  reconstruit  56  verges  de  maçonnerie,  ponceau  fermé 
de  3  X  2  pieds  6  pouces,  complètement  réparé,  et  reconstruit  12  pieds  à  l'une  des  extré- 
mités, A  Anagance,  réparé  le  ponceau  fermé  et  reconstruit  8  verges  cubes  de  maçonne. 
rie  aux  extrémités,  ponceau  fermé  complètement  réparé  et  reconstruit  le  couronnement. 
Entre  Petitcodiac  et  Anagance,  réparé  le  ponceau  fermé,  reconstruit  une  extrémité  et  le 
couronnement  à  l'autre  bout,  le  ponceau  fermé  de  65  pieds  de  long,  de  3  x  3  pieds^  a  été 
complètement  réparé,  30  pieds  des  murs  du  centre  ont  été  recontruits,  on  a  aussi  recons- 
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truit  les  ailes  ;  complètement  réparé  un  ponceau  fermé  de  50  pieds  de  long,  3  pieds  x  2 
pieds  et  6  pouces  ;  reconstruit  un  des  bouts  ;  réparé  l'intérieur  d'un  ponceau  fermé  de 
40  pieds  de  long,  3  pieds  x  2  pieds  6  pouces.  Ponceau  fermé,  de  50  pieds  de  long,  3 
pieds  X  3  pieds,  réparé  complètement,  reconstruit  un  des  bouts.  Ponceau  fermé,  30 
pieds  de  long,  3  pieds  x  2  pieds  6  pouces,  réparations  nécessaires  faites.  Ponceau  fermé 
36  pieds  de  long,  3  pieds  x  1  pied  6  pouces,  réparé  à  l'intérieur.  Ponceau  fermé,  36 
pieds  de  long,  3  pieds  x  2  pieds  6  pouces,  réparé. 

A  Petitcodiac,  ponceau  fermé  de  48  pieds  de  long,  4  pieds  x  3  pieds,  reconstruit  15 
pieds  de  mur  à  un  bout,  et  réparé  le  couronnement  aux  deux  bouts. 

A  l'ouest  de  Sali  sbury,  le  fond  du  ponceau  arqué  a  été  réparé,  le  ponceau  ouvert  a 
été  réparé  et  couvert  de  vieux  rails.  Un  ponceau  ouvert  de  25  pieds  de  long,  3  pieds  x 
3  pieds  a  été  reconsti  uit  et  couvert  de  rails,  et  un  couronnement   posé  aux  deux  bouts. 

A  l'ouest  de  la  rivière  Pollet,  ponceau  fermé,  30  pieds  de  long,  2  pieds  6  pouces  x 
2  pieds  6  pouces,  réparé  à  un  bout,  et  le  ponceau  fermé  du  milieu  de  60  pieds  de  long,  3 
pieds  X  3  pieds,  a  été  complètement  réparé  à  l'intérieur.  Reconstruit  un  ponceau  ouvert 
de  25  pieds  de  long,  3  pieds  x  2  pieds  6  pouces. 

A  la  Rivière-Pollet,  le  pont  à  dessus  en  rails,  de  70  pieds  x  12  pieds;  nouveau  tablier 
posé,  pavé  d'un  bout  à  l'autre  en  blocages  et  béton,  double  ponceau  fermé  réparé  complè- 
tement. 

Entre  Salisbury  et  la  Rivière-Pollet,  ponceau  fermé  de  60  pieds  de  long,  3  pieds  x  3 
pieds,  reconstruit  et  complètement  réparé,  réparé  le  couronnement  du  pont  à  travée  en  rails. 

Ponceau  arqué,  de  50  pieds  de  long,  7  pieds  de  large,  reconstruit  et  ailes  réparées. 
Ponceau  arqué  de  40  pieds  de  long,  7  pieds  de  large,  réparé,  reconstruit  9  verges  cubes 
de  maçonnerie  et  replacé  le  couronnement,  posé  un  nouveau  fond  dans  le  ponceau  ouvert 
de  35  pieds  x  3  pieds,  et  reconstruit  5  verges  cubes  de  maçonnerie. 

A  Salisbury,  on  a  réparé  les  bouts  et  le  couronnement  du  ponceau  arqué,  de  50 
pieds  de  long  x  7  pieds  de  large. 

A  un  mille  à  l'est  de  Salisbury,  on  a  réparé  les  ailes  du  ponceau  arqué,  de  85  pieds 
x  9  pieds. 

Entre  Painsec  et  Sackville,  on  a  posé  de  nouvelles  courbes  en  pin  dur  sous  le  pont 
McMannus,  des  pièces  en  pin  dur  sous  les  deux  ponts  à  travées  en  rail,  sur  la  pente  de 
Dorchester.  Des  pièces  en  pin  dur  courbé  ont  été  posées  sous  le  pont  de  Meadow-Brook. 
Enlevé  les  poutres  sous-rails  des  ponts  de  Higgins-Brook  et  de  Meadow-Brook,  et  mis  à 
leur  place  des  poutres-maîtresses. 

A  Upper-Dorchester,  enfoncé  quatre  pilots  sous  le  pont  Scurrs. 

A  Onslow,  posé  60  pieds  de  tuyau  de  12  pouces  à  travers  le  remblai. 

A  Truro,  renouvelé  le  grillage  en  fil  métallique  du  pont  au-dessus  de  la  voie.  Posé 
un  dessus  neuf  au  pont  dé  Lydia-Brook. 

A  Scott's-Brook,  construit  une  pile  en  caisson  sur  une  poutre  brisée. 

LES    OUVRAGES    SUIVANTS    EN    MAÇONNERIE    ONT    ETE    FAITS  ENTRE    PAINSEC    ET    TRURO. 

A  Dorchester,  réparé  le  réservoir,  entouré  les  sources  avec  de  la  pierre  et  les  recou- 
vrir en  béton. 

Au  pont  de  Sackville,  jointoyé  la  maçonnerie  des  culées  et  posé  21  crampons  en  fer. 

Au  pont  de  Nappan,  posé  quatre  supports  neufs  de  cinq  pieds  6  pouces  carrés  par  18 
pouces  d'épaisseur  et  reconstruit  le  mur  de  ballast. 

Au  pont  de  la  Rivière  Philippe,  jointoyé  la  maçonnerie  de  deux  piles,  de  deux  culées 
et  reconstruit  le  couronnement. 

A  l'ouest  de  la  voie  d'évitement  de  Atkinson,  fait  les  réparations  nécessaires  au  pon- 
ceau fermé,  réparé  un  ponceau  arqué  et  jointoyé  toute  la  maçonnerie. 

Au  pont  Sodom,  construit  deux  murs  de  ballast  et  jointoyé  la  maçonnerie  des 
culées. 

A  Green ville,  réparé  et  jointoyé  toute  la  maçonnerie  du  tunnel,  posé  trois  crampons 
en  fer.     Réparé  et  jointoyé  toute  la  maçonnerie  à  l'ouest  de  la  cour. 

A  Westchester,  démoli  les  murs  latéraux  au  niveau  du  pont  neuf.  Jointoyé  la 
maçonnerie. 

A  Londonderry,  réparé  le  ponceau  fermée  à  l'ouest  de  la  cour.  Maçonnerie  démo- 
lie et  reconstruite. 
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Au  pont  Debert,  posé  le  couronnement  et  réparé  le  mur  en  ballast. 

A  Belmont,  construit  un  mur  de  tête  au  tunnel  à  l'ouest  de  la  station,  et  posé  192 
pieds  de  tuyaux.     Réparé  le  ponceau  et  jointoyé  les  murs. 

A  Stewiacke,  réparé  le  ponceau. 

A  Shubenacadie,  courbe  neuve  posée  sous  les  poutres  du  pont.  Réparé  la  maçon- 
nerie des  culées  du  pont. 

A  Wellington,  soulevé  les  poutres  et  renouvelées  les  semelles. 

A  Riversdale,  fait  des  caisses  à  ciment  au  pont,  soulevé  les  poutres  et  enlevé  les 
semelles  du  pont. 

Près  de  Stellarton,  posé  de  nouvelles  sablières  dans  le  ponceau. 

A  Valley,  posé  de  nouvelles  sablières  dans  le  ponceau. 

A  West-River,  posé  un  drain  au  pont  de  West-River. 

A  Bedford,  réparé  les  ouvrages  en  bois  du  pont  qui  en  avaient  besoin. 

A  Halifax,  réparé  le  ponceau  sur  l'embranchement  de  la  filature  de  coton,  et  aussi 
réparé  le  drain  à  la  voie  de  garage.  Réparé  le  tablier  du  pont  au-dessus  de  la  voie,  à 
North-Street.  Fait  un  ponceau  fermé  dans  les  fosses  à  bestiaux.  Drain  réparé  à  North- 
Street.  Réparé  les  ponceaux  à  North-Street  et  au  terminus  en  eau  profonde.  Renou- 
velé le  pont  traversant  le  Terminus  en  eau  profonde.  Réparé  le  drain  à  la  tranchée 
de  roc. 

A  Richmond,  fait  un  grillage  neuf  pour  le  ponceau.  Les  ponts  ont  été  renforcés 
aux  endroits  suivants  : — Rivière  Rawdon,  Tannerie  Engield,  Carson,  Subenacadie  (au- 
dessus  de  la  voie),  pont  Ellis,  pont  Scott,  pont  Hilden,  ruisseau  Lydia,  4^  6®  et  8^  tra- 
verses, pont  Murray,  pont  Christie,  pont  de  la  voie  d'évitement  Campbell,  et  première 
traverse  à  Landsburg. 

OUVRAGES    EN    MAÇONNERIE    FAITS    ENTRE    TRURO    ET    HALIFAX. 

Pont  du  ruisseau  Lydia,  réparé  les  culées  et  le  couronnement. 

A  Brookfield,  réparé  le  ponceau  à  un  demi-mille  à  l'est  de  la  station,  réparé  le 
ponceau  dans  la  cour. 

A  Milford,  réparé  le  ponceau  à  un  mille  à  l'est  de  la  station,  couvert  en  vieux  rails. 
Réparé  et  allongé  le  ponceau  à  \  mille  de  la  station,  43  verges  cubes  de  maçonnerie 
démolie,  et  rebâti  60  verges  cubes. 

A  Valley,  réparé  le  ponceau.  Douze  verges  cubes  de  maçonnerie  démolies  et  recons- 
truites. 

A  Riversdale,  réparé  la  maçonnerie  des  piles  du  pont,  renouvelé  les  semelles  du 
pont.  Démoli  et  reconstruit  24  verges  cubes  de  maçonnerie.  Piles  et  culées  enduites 
de  ciment. 

A  Lorne,  réparé  le  ponceau  à  deux  milles  de  la  station.  Reconstruit  21  verges 
cubes  de  maçonnerie.     Réparé  le  ponceau  à  un  mille  à  l'est  de  la  station. 

A  la  rivière  Rawdon,  renouvelé  les  semelles  du  pont  et  jointoyé  les  murs. 

A  Motts,  le  pont  a  subi  les  réparations  nécessaires. 

A  Haliburton,  le  pont  a  subi  les  réparations  nécessaires,  nouveaux  travons,  sous- 
poutres  et  longrines  de  pin  dur. 

A  Pugwash,  réparé  le  quai,  pièces  pourries  enlevées  et  remplacées  par  des  pièces 
en  cèdre.     Madriers  neufs  posés  où  c'était  nécessaire,  et  nouveaux  poteaux   d'amarrage. 

A  Pictou-Harbour,  réparé  le  pont,  posé  des  cales,  tirants  et  courbes  neufs. 

OUVRAGES    EN    MAÇONNERIE    FAITS    ENTRE    WESTVILLE    ET    PICTOU. 

A  Tête-à-ma-Gauche,  ponceau  fermé,  à  IJ  mille  à  l'est  de  la  station,  3  pieds  x  4 
pieds,  90  verges  cubes  de  maçonnerie  démolies  et  reconstruites.  Réparé  le  ponceau 
double  à  l'ouest  de  la  station,  10  verges  cubes  de  maçonnerie  démolies  et  reconstruites. 
Réparé  le  ponceau  à  l'ouest  de  la  station,  5  verges  cubes  de  maçonnerie  démolies  et 
reconstruites.  Réparé  le  ponceau  à  l'ouest  de  la  station,  15  verges  cubes  de  maçonnerie 
démolies  et  reconstruites.  Réparé  le  ponceau  dans  la  cour,  26  verges  cubes  de  maçon- 
nerie démolies  et  reconstruites. 
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A  Horn's  Brook,  réparé  et  jointoyé  la  maçonnerie,  et  construit  des  murs  de  soutè- 
nement. 

A  l'embranchement  de  Pictou,  réparé  les  ponceaux,  25  verges  cubes  de  maçonnerie 
démolies  et  reconstruites. 

A  New-Glasgow,  réparé  le  ponceau  de  la  rue  George. 

A  Piedmont,  ponceau  en  bois  construit  en  cèdre  équarri.  Nouveau  drain  fait  à  l'est 
du  ponceau. 

A  Marshy-Hope,  réparé  le  coffrage.  Vieilles  pièces  de  bois  remplacées  par  de  la 
pruche. 

A  Dewars,  le  pont  a  subi  les  réparations  nécessaires  et  a  été  surélevé. 

A  la  rivière  Barney,  réparations  nécessaires  faites  au  coffrage  ;  vieilles  pièces  de 
bois  remplacées  par  de  la  pruche. 

A  Brierly-Brook,  de  nouvelles  traverses  on  été  posées  sur  le  pont  où  c'était  nécessaire. 

A  Tailors-Road,  réparé  le  ponceau  en  bois. 

A  Pomquet,  réparé  le  pont„ 

A  Mulgrave,  réparé  les  murs  de  soutènement  du  pont. 

OUVRAGES  EN  MAÇONNERIE  FAITS  ENTRE  NEW-GLAGOW  ET  MULGRAVE. 

Chemin  Lane,  12*^  poteau  milliaire,  ponceau  réparé,  28  verges  cubes  de  maçonnerie 
reconstruites. 

A  McYicars,  11"  poteau  milliaire,  ponceau  réparé,  40  verges  cubes  de  maçonnerie 
reconstruites. 

A  Caplands,  à  ^  de  mille  du  12®  poteau  milliaire,  ponceau  réparé,  4J  verges  cubes 
de  maçonnerie  reconstruites. 

A  Tank  Curve,  à  ^  de  mille  du  15®  poteau  milliaire,  ponceau  réparé,  65  verges  cubes 
de  maçonnerie  démolies  et  75  verges  cubes  reconstruites. 

A  Simpsons,  W  poteau  milliaire,  ponceau  réparé,  11  verges  cubes  de  maçonnerie 
reconstruites. 

A  Fraser,  à  l'est  de  la  traverse  de  Little-Harbour,  ponceau  réparé  35  verges  cubes 
de  maçonnerie  reconstruites. 

A  Stellarton,  ponceau  arqué  en  pierre  réparé,  28*24  verges  cubes  de  maçonnerie 
reconstruites. 

A  Grand-Narrows,  renouvelé  les  ponceaux  et  poutres,  réparations  nécessaires  faites 
au  pont. 

Entre  Subenacadie  et  Beaver-Cove,  réparations  faites  aux  ponceaux  en  poutres  où 
c'était  nécessaire. 

A  la  rivière  Denys,  fait  un  ponceau  en  pièces  de  bois. 

Sydney,  réparations  nécessaires  faites  au  ponceau,  et  réparé  le  pont  au-dessus  de  la 
voie. 

OUVRAGES  EN  MAÇONNERIE  ENTRE  LA  POINTE  TUPPER  ET  SYDNEY. 

A  Grand-Narrows,  reposé  les  plaques  sur  les  culées. 

A  la  rivière  Georges,  soulever  le  pont  et  le  mettre  de  niveau,  115  verges  cubes  de 
maçonnerie  et  de  béton  reconstruites. 

A  Leitches-Creek,  mur  de  ballast  coupé  et  reconstruit. 

A  McDonald,  deux  pierres  de  couronnement  posées  sur  les  piédestaux,  jointoyé  la 
maçonnerie  des  culées. 

A  Mill-Brook,  quatre  pièces  de  couronnement  posées  sur  les  piédestaux. 

A  Walker's-Gulch,  quatre  pierres  de  couronnement  posées  sur  les  piédestaux,  10 
verges  cubes  de  blocaille  construites. 

A  Ottawa-Brook,  une  pierre  de  couronnement  posée  sur  le  piédestal.  Construit  un 
prolongement  aux  culées. 

A  la  rivière  James,  réparé  les  culées,  3  verges  cubes  de  maçonnerie  démolies  et 
quatre  verges  cubes  reconstruites. 
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A  lona,  chevalets  de  Jamesville,  réparé  les  culées,  une  semelle  posée,  deux  verges 
cubes  de  maçonnerie  reconstruites 

A  la  Jonction  Derby,  réparé  le  pont  au-dessus  de  la  voie. 

A  New-Castle,  réparé  le  ponceau. 

A  la  Jonction  de  Dalhousie,  renouvelé  les  pièces  de  bois  du  ponceau. 

A  New-Mills,  réparé  la  traverse  au-dessous  de  la  voie  et  réparé  le  pont  au-dessous 
de  la  voie. 

A  Belledune,  posé  un  tablier  neuf  au  pont. 

A  Dalhousie,  renouvelé  le  ponceau  de  la  ligne-mère. 

A  la  Ri vière-à-l' Anguille,  réparé  le  pont  à  la  traverse  de  la  ligne-mère. 

A  Elm-Tree,  Fourniers  et  White's-Brook,  renforcé  les  ponts  à  poutres  à  rails  et  un 
ponceau. 

A  Bathurst,  fait  des  courbes  au-dessous  de  la  traverse. 

A  Campbellton,  prolongé  la  ligne-mère  dans  la  cour  et  réparé  le  cendrier. 

Entre  Campbellton  et  Sainte-Flavie,  renforcé  les  vieilles  poutres  à  rails. 

A  Millstream,  réparations  faites  au  ponceau. 

A  Sainte-Flavie,  réparé  le  ponceau  et  le  pont. 

A  Saint- Arsène,  réparé  le  ponceau  en  pièces  de  bois. 

A  Saint-Eloi,  réparé  le  ponceau  en  pièces  de  bois, 

A  Saint-Fabien,  poutres  pourries  remplacées  par  des  pièces  neuves. 

A  Sainte-Luce,  réparé  le  ponceau  à  Rimouski,  réparé  le  pont. 

A  Saint- Anaclet,  réparé  le  ponceau. 

A  Saint-Michel,  renouvelé  le  ponceau  fermé  en  cèdre  à  l'ouest  de  la  gare. 

A  Trois-Saumons,  réparé  le  pont, 

A  Saint-François,  posé  un  nouveau  ponceau  en  cèdre. 

A  Saint-Pierre,  posé  un  nouveau  ponceau  en  cèdre. 

A  Cap-Saint-Ignace,  posé  un  nouveau  ponceau  fermé. 

A  Saint-Jean-Port-Joli,  fait  les  réparations  nécessaires  au  ponceau. 

A  Saint-Charles,  réparé  le  pont  Boyer  à  l'est,  réparé  le  ponceau  fermé  à  l'est  de  la 
gare  ;  réparations  nécessaires  faites  au  ponceau  au  lac  Saint-Charles. 

A  Saint-Joseph,  posé  de  nouvelles  courbes  sous  le  pont. 

A  la  Rivière-Ouelle,  fait  les  répirations  nécessaires  an  ponceau  fermé. 

OUVRAGES  EN  MAÇONNERIE  ENTRE  LA  RIVIÈRE-DU-LOUP  ET  LEVIS. 

Au  pont  Etchemin,  réparé  le  ponceau  à  poutres,  J  mille  à  l'est  du  pont,  14  verges 
cubes  de  maçonnerie  démolies,  et  reconstruit  17  verges  cubes,  réparé  le  ponceau  à 
poutres  à  1^  mille  à  l'ouest  du  pont,  démoli  16  verges  cubes  de  maçonnerie  et  construit 
22  verges  cubes. 

Au  pont  Boyer,  réparé  le  ponceau  arqué,  construit  68  verges  cubes  de  maçonnerie. 

A  Montmagny,  réparé  le  ponceau  ouvert,  à  un  demi-mille  à  l'est  de  la  gare, 
reconstruit  80  verges  cubes  de  maçonnerie. 

A  Harlaka,  réparé  le  ponceau  à  poutres  vis-à-vis  la  gare,  démoli  45  verges  cubes  de 
maçonnerie,  et  bâti  57  verges  cubes  de  maçonnerie. 

A  la  Jonction  de  Saint-Charles,  réparé  le  ponceau,  reconstruit  45  verges  cubes  de 
maçonnerie. 

Entre  Moose-Park  et  Forestdale,  fait  les  réparations  nécessaires  au  ponceau  ferrai 
en  cèdre. 

A  la  gare  Maddington,  construit  un  nouveau  ponceau  fermé  en  cèdre  à  l'est  de  la 
gare.     Nouveau  pouceau  fermé  en  cèdre  construit  à  l'ouest  de  la  gare. 

Entre  Maddington  et  Forestdale,  construit  un  nouveau  ponceau  fermé  en  cèdre. 

Entre  Sainte-Monique  et  Saint-Léonard,  construit  un  nouveau  ponceau  fermé  en 
cèdre. 

A  Saint-Léonard,  réparations  nécessaires  faites  au  pont,  trottoir  neuf  et  main  cou- 
rante sur  le  pont. 

A  Mitchell,  construit  un  nouveau  ponceau  fermé  en  cèdre  à  l'ouest  de  la  gare. 
Construit  un  nouveau  ponceau  fermé  en  cèdre,  à  l'est  de  la  gare. 
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Entre  Sainte-Monique  et  Nicolet,  construit  un  ponceau  neuf. 

A  Drummondville,  construit  un  nouveau  ponceau  fermé  en  cèdre  à  l'est  de  la  gare. 
Construit  un  nouveau  ponceau  fermé  en  cèdre  à  l'ouest  de  la  gare. 

A  Saint-Germain,  construit  un  nouveau  ponceau  fermé  en  cèdre  à  l'est  de  l'endroit. 

Entre  Saint-Germain  et  Saint-Eugène,  construit  un  nouveau  ponceau  fermé  en 
cèdre. 

Entre  Saint-Eugène  et  Bagot,  construit  un  nouveau  ponceau  fermé  en  cèdre. 

Entre  Saint-George  et  Sainte-Rosalie,  construit  un  nouveau  ponceau  fermé  en  cèdre. 

Les  ponts  suivants  ont  été  examinés,  grattés  et  peinturés  où  c'était  nécessaire  pen- 
dant l'exercice  : — 

A  l'est  de  la  gare  de  Forestdale,  pont  n°  6  ;  à  l'est  de  Moose-Park,  pont  n°  7  ;  à  l'est 
de  Kingsbury,  pont  n°  8  ;  à  l'est  de  la  Rivière-du-Chêne,  pont  n°  9  ;  à  l'est  de  la  Rivière- 
du-Chêne,  pont  n°  10  ;  à  l'est  de  Laurier,  pont  n°  11  ;  à  l'est  de  Laurier,  pont  n°  12  ;  à 
l'est  d'Apollinaire,  pont  n°  13;  à  l'est  de  Saint-Nicolas,  pont  n°  14;  à  l'est  de  Saint- 
Nicolas,  pont  n°  15  ;  à  l'est  de  Sainte-Rosalie,  pont  n°  1  ;  à  l'est  de  Saint-Germain,  pont 
n°  2  ;  à  l'est  de  Saint-Cyrille,  pont  n°  3  ;  à  l'est  de  Saint- Wenceslas,  pont  n°  4  ;  à  l'est  de 
la  jonction  d' Aston,  pont  n°  5  ;  à  l'est  de  la  jonction  de  Derby,  pont  au-dessus  de 
la  voie  ;  à  l'est  de  Bathurst,  pont  de  la  Rivière-du-Milieu  ;  à  l'est  de  Bathurst,  pont  de 
la  Petite-Rivière  ;  à  l'est  de  Dewars,  pont  Dewars  ;  à  l'est  de  Riversdale,  pont  Riversdale  ; 
à  l'est  de  Riversdale,  pont  Calvery  ;  à  l'est  de  Pugwash,  pont  de  Pugwash  Draw  ;  à  l'est 
de  la  Petite-Rivière,  pont  de  la  Petite-Rivière  ;  à  l'est  de  Dewars,  pont  Dewars  ;-à  l'est 
de  Wallace,  pont  au-dessus  de  la  voie  ;  à  l'est  de  Pomquet,  pont  Pomquet  ;  à  l'est  de 
Shubenacadie,  pont  Shubenacadie  ;  à  l'est  de  Stewiacke,  pont  Stewiacke  ;  à  l'est  de  la 
rivière  James,  pont  de  la  Rivière-James. 

Pendant  la  saison  d'été  une  équipe  d'hommes  a  été  employée  à  faire  les  réparations 
nécessaires  aux  ponts,  à  resserrer  les  rivets,  etc. 


GARAGES. 

Où  situés.  Neufs.  Prolongés. 

Moncton  (viaduc  en  fer) 135 

Moncton  (remise  aux  locomotives) 70 

Cour  de  Moncton 610 

Merigomish 240 

Merigomish 500 

Sylvester 717 

Saint- Arsène 495 

Saint-Michel 230 


EN    GENERAL. 

Au  terminus  en  eau  profonde  à  Halifax  on  a  posé  de  nouveaux  tampons  de  choc. 
Réparations  faites  aux  traverses  de  North-Street,  terminus  en  eau  profonde,  et  de 
Young-Street. 

Les  réparations  nécessaires  ont  été  faites  aux  wagonnets  de  tournée,  aux  brouettes 
et  aux  outils  des  différentes  divisions. 

On  a  obtenu  de  la  division  de  la  mécanique  un  certain  nombre  de  dessus  d'anciens 
wagons  fermés  qui  ont  été  envoyés  à  différentes  stations  le  long  de  la  ligne.  Montés, 
réparés  et  peinturés,  ils  ont  été  convertis  en  remises  de  wagonnets  et  d'outils  des  can- 
tonniers. 

Un  grand  nombre  de  barrières  de  traverses  des  fermes  et  fosses  à  bestiaux  ont  été 
renouvelées  dans  le  cours  de  la  dernière  année  sur  tout  le  parcours  de  la  ligne,  et  l'on  a 
réparé  les  autres  quand  c'était  nécessaire. 
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On  a  fourni  des  échelles  pour  les  bâtiments  et  les  sémaphores  qui  en  avaient  besoin 
sur  le  parcours  de  la  ligne. 

On  a  blanchi  à  la  chaux  toutes  les  dépendances  et  les  approches  des  travenses  des 
chemins  publics. 

J'ai  l'honneur  d'être,  monsieur, 

Votre  obéissant  serviteur, 

T.  C.  BURPEE, 

Ingénieur  'préposé  à  V entretien  de  la  voie  et  des  constructions. 


M.  J.  E.  Price, 
ntenda 
Moncton 


Surintendant  général, 


Chemin  de  fer  Intercolonial  du  Canada, 

Bureau  de  l'ingénieur  en  chef, 

Moncton,  N.-B.,  24  septembre  1902. 

Monsieur, — J'ai  l'honneur  de  vous  soumettre  le  rapport  suivant  sur  les  dépenses  à 
compte  du  capital  pour  l'exercice  terminé  le  30  juin  1902. 

Agrandissements  à  Halifax. — 

Ga7'e  à  North-Street. — A  cause  de  la  grande  augmentation  du  mouvement  du  trafic 
il  a  été  décidé  de  remodeler  et  agrandir  la  gare. 

Les  plans  et  devis  ont  été  préparés,  des  soumissions  demandées,  et  le  contrat  a  été 
accordé  à  Illsley  et  Horn,  de  Toronto.     L'ouvrage  est  presque  terminé. 

Réarrangé  la  cour  à  North-Street. 

Réarrangé  les  chevalets  à  houille  et  les  voies  au  terminus  en  eau  profonde. 

Tuyau  de  suction  au  terminus  en  eau  profonde  encaissé  dans  du  cèdre.  Construit 
un  cendrier  en  béton. 

On  a  fait  des  arpentages  et  des  dessins  pour  l'agrandissement  et  le  réarrangement 
des  voies  et  des  bâtiments  dans  la  cour,  et  on  a  préparé  des  plans  pour  une  nouvelle 
remise  à  locomotives. 

Dragage  et  pétardement  à  Halifax. 

Le  contrat  pour  le  sautage  de  la  roche  du  dock  sur  le  côté  sud  du  quai  n°  4  s'est 
continué  pour  procurer  28  pieds  d'eau  à  l'extrême  mer  basse. 

Le  dragueur  du  chemin  de  fer  Intercolonial  a  aussi  enlevé  la  vase  et  les  matières 
molles  afin  de  donner  30  pieds  d'eau  à  l'extrême  mer  basse,  sur  le  côté  nord  du  quai  n°  3, 
et  entre  les  jetées  n"'  2  et  3. 

Les  docks  ont  été  sondés  et  jaugés,  et  on  a  préparé  des  plans  indiquant  les  profon- 
deurs d'eau,  pour  l'usage  des  intéressés. 

Achèvement  du  pont  de  grande  route  au  lac  des  Boches  (Kocky  Lake). 

La  construction  du  pont  de  grande  route  en  acier,  par  la  Dominion  Bridge  Co.,  est 
terminée.  On  a  fait  un  nivellement  additionnel  aux  approches  de  la  grande  route,  et 
érigé  des  clôtures.  La  grande  route  est  maintenant  en  bon  état.  Les  trois  passages  à 
niveau  sont  maintenant  fermés,  et  tout  le  mouvement  se  fait  par  le  nouveau  chemin. 
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Accroissement  de  commodités  à  Stellarton. 

Dans  le  cours  de  l'exercice  on  a  acheté  3  81  acres  de  terre  pour  faire  de  la  place  à 
de  nouvelles  voies  pour  les  besoins  du  mouvement  du  trafic.  On  a  fait  une  quantité 
considérable  de  nivellement  dans  la  nouvelle  cour.  On  a  allongé  un  ponceau,  un  second 
en  partie,  et  on  a  livré  sur  place  les  matériaux  nécessaires  à  la  voie. 

On  a  érigé  un  réservoir  en  bois  de  50,000  gallons  d'eau,  sur  un  chevalet  de  25  pieds 
de  haut.  On  s'est  procuré  trois  colonnes  d'eau  n°  6  de  Fairbanks,  Morse  et  C"",  mais 
elles  ne  sont  pas  encore  installées. 

Améliorations  à  Mulgrave. 

La  cour  a  été  agrandie  en  complétant  le  remplissage  de  l'espace  en  arrière  du 
cofii'age  construit  en  1900-1  avec  les  matières  extraites  par  la  pelle  à  vapeur  de  la 
tranchée  vers  Pilate-Cove.     Des  tirants  en  fer  ont  été  posés  pour  retenir  le  coffrage. 

On  a  enlevé  les  rails  de  56  livres  et  on  les  a  remplacés  par  des  rails  de  67  livres, 
munis  d'aiguilles  de  croisement  automatiques.  Des  voies  additionnelles  ont  été  posées 
et  le  ballast  destiné   à  la  cour  a  été  apporté  de  la  rivière  James  et  de  la  rivière  Denys. 

On  a  installé  un  butoir  Ellis  à  l'extrémité  de  la  voie  de  garage  du  hangar  à  mar- 
chandises. 

On  a  enlevé  le  vieil  outillage  frigorifique  appartenant  à  MM.  Loggie  Bros.,  sur  la 
propriété  du  chemin  de  fer,  et  on  a  nivelé  le  terrain. 

Pour  améliorer'Je  service  du  bac  à  vapeur  au  détroit  de  Canso. 

Le  nouveau  bac  à  vapeur  Scotia,  construit  par  sir  W.  G.  Armstrong,  Whitworth  & 
Co.,  à  Newcastle-on-Tyne,  est  arrivé  à  JMulgrave  le  28  septembre  Au  cours  de  la 
traversée  il  a  éprouvé  du  gros  temps  et  son  combustible  a  manqué.  Il  a  été  recueilli  en 
dérive  et  remorqué  à  Saint-Jean  de  Terre-Neuve.  Il  a  fallu  l'envoyer  à  la  cale  sèche 
d'Halifax  pour  être  examiné,  et  on  l'a  gratté  et  peinturé.  Ses  dimensions  et  capacités 
sont  comme  suit  :  longueur  282  pieds,  largeur  48  pieds,  charge  9  voitures  à  voyageurs 
ou  18  wagons  à  marchandises,  nombre  de  voies  3,  force  indiquée,  2,000  chevaux-vapeur. 
On  a  posé  trois  butoirs  Ellis  sur  le  pont  du  Scotia  et"  fourni  un  certain  nombre  d'attaches 
de  wagons. 

Les  deux  pontons  de  transbordement  construits  à  l'entreprise  par  la  Domi7iion 
Bridge  Co.,  de  Montréal,  l'un  à  Mulgrave  et  l'autre  à  la  Pointe-Tupper,  ont  été  terminés. 
Ils  sont  longs  de  200  pieds  chacun. 

Les  deux  machines  élévatoires,  avec  chaudières,  de  35  chevaux- vapeur  chacune, 
construites  à  l'entreprise  par  Rowson,  Morrison  k  Co.,  de  Cambridgeport,  Mass.,  ont  été 
délivrées  et  installées  dans  des  bâtiments  de  18  pieds  x  24  pieds,  assez  grands  pour  loger 
plus  tard  un  appareil  d'éclairage  à  l'électricité. 

De  grands  quais  en  coffrage  et  pilotis  ont  été  construits  à  Mulgrave  et  à  la  Pointe- 
Tupper  pour  la  commodité  du  Scotia  et  pour  les  pontons  de  transbordement. 

Ces  quais  sont  revêtus  d'une  double  rangée  de  pilotis  formant  ressort  afin  de  dimi- 
nuer l'effet  de  la  poussée  du  bateau  à  vapeur  lorsqu'il  aborde.  On  a  également  construit 
de  gros  caissons  de  garde  remplis  de  pierre  à  la  Pointe-Tupper,  au  nord  et  au  sud  du 
quai,  pour  le  protéger  contre  les  glaces  flottantes. 

Des  poteaux  d'amarrage  spéciaux  en  fonte  et  des  corps  morts  élevés  ont  été  posés 
sur  les  quais  des  deux  côtés  du  détroit,  pour  aider  à  l'accostage  du  Scotia  dans  les  gros 
temps. 

On  a  complété  à  Mulgrave  et  à  la  Pointe-Tupper  le  dragage  nécessaire  aux  coffrages 
et  aux  quais.     Ces  travaux  ont  été  faits  à  l'entreprise  par  M.  Connolly,  de  Montréal. 

Les  travaux  d'agrandissement  de  la  chambre  des  machines  à  la  Pointe-Tupper  sont 
terminés. 

Poivr  accroître  les  com,modités  à  Sydney. 

Dans  le  cours  de  l'exercice,  le  chemin  de  fer  a  acheté  18,886  pieds  carrés  de  terrain 
(soit  261  pieds  de  long  sur  60  à  85  pieds  de  largeur)  au  nord  de  Ferry  Street  et  contigu 
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au  droit  de  passage.     Cet  achat  a  été  fait  pour  améliorer  le  raccordement  entre  la  gare 
et  les  cours  à  marchandises.     On  a  également  acheté  10.23  acres  carrées  de  terrain  de  la 

Dominion  Iron  &:  Steel  Co. 

Dans  le  cours  de  l'été  et  de  l'automne  le  chemin  de  fer  a  fait  fonctionné  une  pelle  à 
vapeur  à  la  pointe  de  la   Caserne,  et  rempli  une  partie  des  Jardins  Louisa. 

Dans  le  cours  du  printemps  de  1902,  le  chemin  de  fer  Intercolonial  a  fait  fonction- 
ner une  pelle  à  vapeur  à  la  rivière  Sydney,  et  les  matières  extraites  ont  servi  au  nivelle- 
ment de  la  nouvelle  cour. 

Le  ballast  pour  la  cour  a  été  apporté  de  la  sablière  de  la  rivière  Denys. 

On  a  posé  sept  voies  de  garage  neuves  sur  le  côté  ouest  de  la  ligne-mère. 

On  a  posé  un  certain  nombre  de  voies  d'évitement  entre  la  ligne-mère  et  le  creek 
Muggah,  pour  les  wagons  à  houille  et  la  cour  de  réparations  ;  ces  voies  seront  terminées 
l'année  prochaine. 

On  a  prolongé  et  terminé  les  ouvrages  de  protection  en  coffrage  en  arrière  de  la  re- 
mise aux  locomotives. 

On  a  installé  un  réservoir  de  100,000  gallons  d'eau  à  une  hauteur  de  50  pieds. 

Un  puits  à  eau  chaude  en  béton,  dépendant  de  la  remise  aux  locomotives,  est  en 
voie  d'exécution. 

Le  tuyau  en  fonte  de  6  pouces  pour  le  service  de  l'eau  dans  la  vieille  cour  a  été 
prolongé  jusqu'à  la  nouvelle  cour  et  à  la  remise  aux  locomotives,  mais  le  service  de  l'eau 
n'est  pas  encore  terminé. 

La  gare  de  Sydney  a  été  remodelée  et  munie  de  cabinets  à  l'anglaise  aux  deux 
étages.     On  a  aussi  installé  des  sièges  dans  les  salles  d'attente. 

Pour  élever  le  pont  du  chemin  de  fer  de  Sydney  et  Louishourg  au-dessus  de  V Intercolonial 
à  Sydney. 

Nous  sommes  en  rapports  avec  la  Dominion  Coal  Co.  à  ce  sujet.  Une  convention 
a  été  préparée  mais  elle  n'est  pas  encore  signée. 

Digue  au  Cap  Breton. 

Les  travaux  de  cette  digue  de  protection  contre  la  mer,  entrepris  par  Hugh 
McDonald,  ont  été  poussés  à  bonne  fin. 

Pour  accroître  les  commodités  à  Pictou. 

Des  plans  ont  été  préparés,  des  soumissions  démandées  et  un  contrat  accordé  pour 
le  prolongement  du  quai,  pour  un  nouveau  hangar  à  marchandises  et  pour  la  réfection 
du  vieux  hangar  à  marchandises.     Les  travaux  sont  raisonnablement  avancés. 

Le  ministère  des  Chemins  de  fer  a  fourni  des  pilotis  passés  à  la  créosote,  et  des 
pièces  de  pin  dur  ;  il  a  aussi  fourni  des  poteaux  d'amarrage  en  fonte. 

On  a  fait  des  sondages  et  préparé  des  plans  indiquant  le  dragage  à  faire.  Une  grue 
hj^draulique  de  10  pouces  a  été  installée  et  raccordée  au  service  d'eau  de  la  ville. 

Deux  butoirs  Ellis  ont  été  posés  sur  les  voies  dans  le  hangar  aux  marchandises. 

Pour  améliorer  une  traverse  de  chemin  on  a  acheté  un  morceau  de  terre.  Le  pro- 
priétaire a  enlevé  la  maison  qui  se  trouvait  sur  ce  terrain. 

Améliorations  à  Westchester. 

On  a  réagencé  la  cour,  fait  un  peu  de  nivellement  et  posé  des  voies  d'évitement. 

Dommages  aux  terres  au  passage  souterrain  à  Amherst. 

Les  héritiers  Mofîatt  et  autres  ont  été  payés  des  dommages  faits  à  leur  terre  à  cause 
de  l'abaissement  du  chemin  public  et  de  la  construction  d'un  mur  de  soutènement  en 
avant  de  leur  propriété. 
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Pou7^  agrandir  la  forge  à  Moncton. 

Des  plans,  devis  et  estimations  ont  été  faits  et  l'emplacement  en  partie  préparé  en 
vue  de  cet  agrandissement 

Bâtiments  et  appareils  2^our  la  fabrication  du  gaz  Pintsch. 

Un  appareil  pour  la  fabrication  du  gaz  Pintsch  a  été  en  partie  installé  à  Moncton. 
Un  nouveau  bâtiment  en  brique  a  été  construit  et  il  est  assez  grand  pour  l'accrois- 
sement futur  des  appareils. 

Four  acG7'oître  les  commodités  à  Saint-Jean. 

Le  service  d'eau  pour  les  navires  et  pour  la  protection  contre  l'incendie  a  été  en 
partie  terminé  dans  l'entrepôt  de  tête  de  ligne  sur  le  quai  neuf  ;  on  y  a  installé  l'éclai- 
rage à  l'électricité,  et  trois  balances  de  6  tonnes.  Des  gouttières  ont  été  placées  au- 
dessus  des  portes  et  on  a  prolongé  la  plate-forme 

Le  contrat  pour  le  dragage  des  docks,  au  quai  tête  de  ligne,  est  terminé. 

On  a  acheté  36,100  pieds  carrés  de  terrain  pour  servir  d'approche  au  quai  tête  de 
ligne. 

Des  arpentages  et  des  plans  ont  été  faits  pour  une  nouvelle  cour  sur  la  propriété 
Gilbert. 

Des  plans  et  devis  ont  également  été  préparés  pour  des  bâtiments  dans  la  cour  et 
pour  un  pont  neuf  à  quatre  voies  sur  le  creek  Marsh. 

A  Rothesay  on  a  acheté  deux  acres  de  terre  pour  en  tirer  les  matériaux  nécessaires 
au  nivellement  de  la  nouvelle  cour.  On  a  fait  du  remplissage  et  posé  15,858  pieds 
linéaires  de  voie  sur  l'île  Gilbert.  L'extrémité  ouest  du  hangar  à  marchandises  en  brique 
a  été  convertie  en  bureau  pour  les  marchandises  et  on  a  ajouté  un  second  étage. 

On  a  posé  un  nouvel  égout  en  bois  au  nouveau  bureau  des  marchandises. 

On  a  posé  des  tuyaux  à  vapeur  depuis  la  remise  de  la  machine  de  l'élévateur 
jusqu'au  nouveau  bureau  des  marchandises  et  à  la  gare. 

On  a  installé  un  outillage  à  éprouver  les  freins  atmosphériques  dans  la  remise  des 
trains. 

On  a  posé  des  voies  de  garage  additionnelles  à  la  présente  remise  à  locomotives, 
ainsi  qu'au  quai  de  délestage. 

On  a  acheté  et  installé  dans  la  présente  remise  à  locomotives  une  nouvelle  plaque 
tournante  en  acier. 

On  a  érigé  un  mât  de  pavillon,  nivelé  les  terrains,  et  fait  des  trottoirs  en  béton  en 
avant  de  la  gare. 

Gare  et  hangar  à  marchandises  à  la  Rivière-à-V Anguille  ( Eel  River) 

Des  plans  ont  été  préparés,  des  soumissions  demandées  et  un  contrat  accordé  à 
MM.  W™  Currie  et  C'^,  qui  poussent  les  travaux  activement.  On  a  fait  du  remplis- 
sage autour  de  la  gare  afin  d'y  aménager  une  cour  et  des  approches. 

Four  un  tablier  neuf  pour  six  travées^  pont  Miramichi. 

Un  contrat  a  été  donné  pour  ces  travées,  et  les  ouvrages  progressent.  Trois  tra- 
vées sont  délivrées  et  en  partie  montées  sur  le  terrain.  On  a  fourni  des  matériaux  pour 
le  faux-œuvre,  pour  débarquer  et  emmagasiner  les  vieilles  travées.  On  a  aussi  fourni 
des  traverses  en  pin  dur  pour  le  pont  neuf. 

Améliorations  à  Saint-Octave. 

On  a  construit  une  gare  neuve  et  un  logement  pour  le  chef  de  gare,  et  la  vieille  gare 
a  été  transportée  ailleurs.  On  se  propose  d'aménager  ce  vieux  bâtiment  en  un  logement 
pour  les  cantonniers. 
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Le  comblement  des  étangs  entre  le  quai  de  l'Etat  et  celui  du  passeur,  et  entre  le 
quai  de  l'Etat  et  celui  de  Young,  a  été  terminé  afin  de  donner  plus  de  place  dans  la  cour, 
et  on  a  en  partie  posé  un  système  complet  de  drainage. 

La  nouvelle  gare  des  voyageurs  que  M.  Joseph  Gosselin  construit  à  l'entreprise  est 
presque  terminée. 

On  a  installé  l'éclairage  électrique  dans  ce  bâtiment. 

La  cour  a  été  remaniée  et  prolongée. 

On  a  enlever  un  peu  de  roche  de  la  face  de  la  falaise  vis-à-vis  le  moulin  de  Paradis. 

Gare  à  Nicolet. 

On  a  préparé  des  plans  et  demandé  des  soumissions  pour  une  nouvelle  gare. 
Achat  du  chemin  de  fer  du  comté  de  Drummond. 

Le  reliquat  du  prix  d'achat  de  ce  chemin  de  fer  a  été  payé. 
Neuf  sémaphores  électriques  et  Jf  mécaniques. 

On  a  installé  2  sémaphores  électriques  à  la  Jonction  d'Oxford. 
Il  2  M  à  Stellarton. 

Il  3  II  à  la  Jonction  de  Windsor. 

Nouvelles  clôtures  paraneige  le  long  de  la  ligne. 

Dans  le  cours  de  l'exercice  on  a  construit  1,797  perches  de  clôtures  paraneige. 

Accroissement  de  commodités  le  long  de  la  ligne. 

On  a  installé  ou  prolongé  des  sémaphores  électriques  aux  endroits  suivants  : — 
Drummondville,  Jonction  de  Saint-Charles,  Rivière-du-Loup,  Sainte-Flavie,  Métapédia, 
Moncton,  Jonction  de  Painsec,  Jonction  de  Spring-Hill,  Wentworth  et  Sydney. 

Il  a  été  fourni  à  la  Jonction  de  la  Chaudière  des  matériaux  nécessaires  aux  débar- 
quement de  la  houille  et  la  manutention  des  cendres. 

Il  a  été  fait  des  améliorations  aux  gares  suivantes  :  — 

South-River,  construit  un  quai  de  voyageurs. 

Truro,  salles  de  repos  dans  la  gare. 

Jonction  d'Oxford,  déplacé  le  hangar  aux  marchandises  et  construit  un  nouveau 
quai  pour  les  voyageurs. 

Sackville,  fait  une  plate-forme  à  la  grue  de  levage. 

Old  Lake  Road,  gare  remodelée. 

Saint-Philippe  de  Néri,  remodelé  la  gare. 

Jonction  de  Kingsburg,  il  a  été  construit  à  l'entreprise  une  maison  de  cantonniers 
de  24  pieds  4  pouces  sur  26  pieds  4  pouces. 

Des  plans  ont  été  préparés  pour  des  améliorations  aux  gares  suivantes  : 

Memramcook,  remodeler  la  gare. 

Humphries'-Mills — Nouvelle  gare. 

Rivière-Poil  et  ''  " 

Boundary-Creek  "  " 

Jonction  de  Chatham,  nouveau  hangar  à  marchandises. 

Métapédia,  nouvelle  gare,  convertir  la  présente  gare  en  un  logement  pour  le  chef 
de  gare. 

Cacouna,  un  quai  couvert  pour  les  voyageurs. 

Saint-Michel,  remodeler  la  gare. 

Jonction  de  Saint-Charles,  remodeler  la  gare  et  le  hangar  aux  marchandises. 

Il  a  été  fourni  4  sémaphores  mécaniques  (modèle  Hodgson). 
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Perfectionnement  des  commodités  et  des  moyens  d'exploitation  le  long  de  la  ligne. 

Truro. — Quais  prolongés,  service  de  l'eau  remanié,  deux  tuyaux  droits  de  10  pouces, 
installés,  et  55  pieds  de  tuyaux  en  fonte  de  10  pouces  posés. 

Antigonish. — Gare  remodelée  et  cabinets  d'aisance  installés. 

Pirate-Harbour. — Cendrier  fait,  et  service  d'eau  fourni. 

Pointe-Tupper. — Puits  creusé  près  du  réservoir. 

Service  d'eau  à  la  Pointe-Tupper. — Il  a  été  acheté  environ  13  acres  de  terre  pour 
un  réservoir  à  deux  milles  de  la  gare.  Un  barrage  a  été  construit  et  une  ligne  de 
conduites  d'eau  de  6  pouces,  de  10,025  pieds  de  long,  a  été  posée  jusqu'au  réservoir.  Une 
pompe  auxiliaire  à  vapeur  a  été  installée  dans  la  remise  de  la  machine  pour  faire  monter 
l'eau  dans  le  réservoir. 

Service  d'eau  à  la  Rivière-Denys. — On  a  construit  un  barrage  et  posé  |  de  mille  de 
conduites  en  fonte  de  4  et  de  6  pouces.  Le  réservoir  a  été  transporté  de  McKinnon's- 
Harbour,  et  le  quai  de  la  gare  a  été  prolongé. 

Alba. — Puits  creusé. 

Grand-Narrows. — Service  d'eau  et  réservoir  complétés. 

Barrachois. — Quai  de  débarquement  prolongé. 

Sydney-Nord. — Posé  un  plancher  autour  des  fondations  du  hangar  aux  marchan- 
dises, et  fourni  une  nouvelle  balance  dans  le  hangar  aux  marchandises. 

Westville. — On  a  terminé  les  améliorations  de  la  gare. 

Denmark. — Gare  remodelée  et  agrandie. 

Malagash. — Construit  un  quai  de  chargement. 

Wallace. — Fourni  une  grue  de  7  tonnes. 

Conn's-Mills. — Puits  creusé. 

Debert. — Puits  creusé. 

Service  d'eau  de  Londonderry. — Il  a  été  construit  un  barrage  et  posé  650  pieds 
linéaires  de  conduites  d'eau  de  4  pouces  en  fonte,  jusqu'au  réservoir. 

East-Mines. — Le  hangar  aux  marchandises  et  le  remodelage  de  la  gare  ont  été 
terminés. 

Jonction  de  Spring-Hill. — Cendrier  fait  ;  service  d'eau  remanié. 

Amherst. — Plate-forme  bâtie  à  la  grue. 

Sackville. — La  nouvelle  grue  a  été  installée. 

Collège-Bridge. — Les  améliorations  de  la  gare  furent  terminées. 

Pointe-du-Chêne. — Puits  creusé. 

Moncton. — Système  de  protection  contre  l'incendie  réorganisé.  Râtelier  en  fer 
fourni,  à  la  division  du  matériel.     On  a  foré  un  trou  pour  avoir  de  l'eau. 

Torryburn. — L'ouvrage  de  la  gare  a  été  terminé. 

Barnaby- River. — La  gare  neuve  et  le  hangar  aux  marchandises  ont  été  terminés. 

New-Castle. — Cendrier  fait. 

Bartibogue. — La  gare  neuve  et  le  hangar  aux  marchandises  ont  été  terminés. 

Red-Pine. — On  a  terminé  la  gare. 

Jonction  de  Gloucester. — Hangar  aux  marchandises  terminé. 

Beîledune. — Service  d'eau  remanié. 

Nash's-Creek. — Les  travaux  se  rattachant  au  hangar  aux  marchandises  et  aux 
améliorations  de  la  gare  ont  été  terminés. 

Dalhousie. — La  salle  aux  bagages  a  été  terminée. 

Campbellton. — On  a  terminé  l'allonge  du  hangar  aux  marchandises. 

Saint- Alexis. — Prolongement  du  quai  de  la  gare  et  nivellement  autour  de  cette 
dernière. 

Millstream. — On  a  construit  une  nouvelle  maison  de  cantonniers,  de  24  pieds  sur 
26  pieds,  avec  une  aile  de  14  pieds  sur  14  pieds. 

Saint-Octave. — Service  d'eau  installé. 

Sainte-Flavie. — On  a  foré  un  trou  pour  se  procurer  de  l'eau  et  construit  un  cendrier. 

Saint-Anaclet. — Bâti  un  quai  neuf. 

Sacré-Cœur. — Prolongé  le  quai  de  la  gare. 

Rivière-du-Loup. — Cendrier  fait,  et  éclairage  électrique  installé  dans  la  gare. 
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Saint- André. — Hangar  aux  marchandises  déplacé  et  agrandi. 

Saint-Pierre. — Terminé  le  service  d'eau. 

Jonction  de  Saint-Charles. — Terminé  le  service  d'eau. 

Jonction  de  la  Chaudière. — On  a  fourni  les  matériaux  pour  le  service  de  l'eau  et 
donné  un  contrat  pour  la  pose  des  conduites,  qui  est  en  partie  terminée. 

Saint-Nicolas. — Il  a  été  acheté  2,640  pieds  carrés  de  terrain  pour  agrandir  le 
droit  de  passage. 

Jonction  d' Aston. — Construit  une  maison  de  cantonniers  de  24  pieds  sur  26,  avec 
une  aile  de  14  pieds  sur  14  pieds. 

Forestdale. — On  a  construit  un  nouveau  réservoir  de  50,000  gallons,  fourni  une 
pompe  et  une  chaudière  à  vapeur,  et  posé  1,100  pieds  de  conduites  en  tôle  galvanisée. 

Saint-Wenceslas. — La  gare  a  été  terminée. 

Sainte-Perpétue. — ^Hangar  aux  marchandises  allongé. 

Sainte-Monique. — Gare  remodelée. 

Saint-Eugène. — Creusé  une  cave. 

Bagot. — Creusé  une  cave. 

Sainte-Rosalie. — Posé  une  balance  sur  la  voie. 

Des  voies  de  garage  ont  été  faites  ou  prolongées  aux  endroits  suivants  : — 

Nouvelles.  Prolongées. 

Stewiacke 1,410  pieds. 

Alton 2,280     ., 

Union 2,117     ti 

Estmere 205  pieds. 

Westville 445     .t 

Brown's-Point non  terminée. 

Aulac 2,205  pieds. 

Hampton 2,298     ., 

Patterson  (entre  Newcastle  et  Beaver-Brook)  3,541      w 
Saint-Apollinaire    452     n  1,435  piedp» 

Pour  construire  de  nouvelles  remises  aux  locomotives  et  agrandir  les  anciennes. 

Remise  aux  locomotives  à  Moncton. — La  remise  aux  locomotives  construite  en  1899 
étant  devenu  trop  petite  pour  les  grosses  locomotives  maintenant  en  service,  on  a  jugé 
nécessaire  d'agrandir  le  bâtiment,  en  lui  donnant  une  aire  libre  de  81  pieds  à  l'intérieur. 
Un  nouveau  mur  extérieur  en  brique  sur  fondation  en  béton  a  été  construit  autour  de  la 
circonférence  entière  de  la  remise,  et  l'ancien  mur  a  été  démoli  à  mesure  que  le  nouveau 
se  construisait.  On  a  fait  des  fenêtres  en  pente  dans  le  toit  dites  '  Monitor  '  et  avec 
toiture  Sparham.  Tous  les  cendriers  pour  les  locomotives  ont  été  allongés  et  recons- 
truits, et  l'on  a  fait  une  nouvelle  voie  d'entrée.  Un  plancher  neuf  en  béton  a  été  posé 
dans  une  partie  de  la  remise.  On  a  installé  de  nouvelles  cheminées  pour  la  fumée  avec 
capuchons  d'un  modèle  des  plus  jDerfectionnés.  On  a  fourni  des  bureaux  pour  le  méca- 
nicien-chef, pour  le  contremaître  de  la  remise  et  pour  l'inspecteur  des  locomotives.  Le 
bâtiment  tout  entier  a  été  garni  de  conduites  pour  l'eau,  pour  l'air  et  pour  le  drainage. 
Dans  l'espace  entre  les  deux  rotondes  à  locomotives,  on  a  construit  un  bâtiment  en 
brique  dans  lequel  on  a  installé  des  salles  de  repos,  de  bains,  de  lavoirs  ou  d'outils. 

Remise  à  locomotives  à  Stellarton. — Les  travaux  donnés  à  l'entreprise  pour  la  remise 
aux  locomotives  à  Stellarton  sont  terminés.  Le  bâtiment  est  en  brique  sur  fondations 
en  béton  et  contient  18  compartiments  de  75  pieds  libres  chacun.  Une  plaque  tour- 
nante en  acier  de  70  pieds  a  été  construite.  On  a  installé  des  conduites  pour  l'eau,  l'air 
comprimé  et  le  chauffage  à  vapeur. 

Le  bâtiment  est  pourvu  de  cabinets  d'aisance,  d'urinoirs  et  d'éviers.  On  a  posé  des 
conduites  d'eau  et  des  égouts  où  c'était  nécessaire,  et  le  ruisseau  qui  coule  à  travers  la 
propriété  a  été  recouvert  d'un  ponceau  en  cèdre  de  4  pieds  sur  4  pieds. 
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On  a  construit  une  maison  pour  la  chaudière  et  bâti  un  conduit  en  béton  pour  faire 
passer  les  tuyaux  à  vapeur  et  à  eau  jusqu'à  la  remise  aux  locomotives.  On  a  installé 
deux  chaudières  Mumford  de  100  chevaux-vapeur. 

Il  a  été  construit  un  hangar  à  houille  de  97  pieds  sur  35  pieds,  avec  une  voie  sur  le 
bâtiment,  à  27  pieds  au-dessous  de  la  ligne  principale,  avec  approche  en  chevalets  de 
350  pieds  de  long  et  une  pente  de  3  pour  100. 

Remise  aux  locomotives  de  Sydney. — Les  travaux  donnés  à  l'entreprise  pour  la 
remise  aux  locomotives  à  Sydney  sont  terminés,  y  compris  27,000  verges  cubes  de 
nivellement  fait  par  l'entrepreneur  dans  et  autour  de  la  remise.  Elle  contient  18 
compartiments  de  75  pieds  chacun.  On  a  installé  une  plaque  tournante  en  acier  de 
70  pieds.  On  a  bâti  une  maison  pour  les  chaudières,  et  on  y  a  installé  deux  chaudières 
Mumford  de  100  chevaux- vapeur,  avec  tirage  causé  par  un  éventail  de  80  pouces  direc- 
tement raccordé  à  la  machine  au  lieu  d'une  cheminée. 

Le  bâtiment  est  chauffé  à  l'air  chaud.  L'éventail  a  130  pouces,  se  reliant  directe- 
ment à  la  machine  située  dans  la  maison  des  chaudière.  Le  plan  général  du  bâtiment 
est  le  même  qu'à  Stellarton. 

Remise  aux  locomotives  à  Cam^phellton. — Les  travaux  d'agrandissement  de  la  remise 
aux  locomotives  sont  terminés. 

Remise  aux  locomotives  à  Saint-Jean. — Agrandissement  des  cendriers  dans  la  remise 
aux  locomotives. 

Cendriers  à  bascule. 

Deux  cendriers  à  bascule  ont  été  faits.  Un  dans  la  remise  aux  locomotives  de 
Stellarton  et  l'autre  dans  la  remise  aux  locomotives  de  Sydney.  Ils  s'étendent  sous  deux 
voies,  et  sont  munis  de  crics  mobiles  à  air  comprimé. 

Grandes  plaques  tournantes. 

Il  a  été  acheté  une  nouvelle  plaque  tournante  de  70  pieds. 

VOIES  DE  GARAGE  ADDITIONNELLES  LE  LONG  DE  LA  LIGNE. 


Location. 


Dartmouth., 
Black-Rock 


Windsor- Junction, 

Elmsdale 

Millford 

Shubenacadie 

Truro,  Est 

Truro,  Ouest 

Valley , . 

Gordon's-Summit. . 

Glengarry 

Hopewell     

Stellarton 


Trenton  .    

Woodburn 

Merigonish-Ouest. . 

Piedmont 

Avondale. 

Barney's-River.. . 

Afton    

James-River 

Linwood 

Havre  aux  Bouches. 


Nouvelles. 


Division — Embranchement  de  Dartmouth. 

885  pieds 

1,017     M     


Division — Halifax  à  Stellarton. 

1,854  pieds 

183    


1,700  pieds 
516    M 
314     u 
671    .. 


1,200  pieds 


Division — Stellarton  à  Mulgrave. 
1,343  pieds 


240  pieds. 
900    M     . 


1,644  pieds. 
1,463    M     . 


Prolongées. 


578  pieds. 


1,650 
1,250 


2,100 
750 
997 


800 

1,212 

900 


1,200 
900 


9,50 
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Localité. 


Hawkesbury 

Mines  Road 

West  Bay  Road 

Rivière-Uenys 

Ottawa- Brook. .... 
McKinnon's-Harbour . 

Grand-Narrows 

Leitche's-Creek..    .... 


Belmont ...... 

Londonderry . , 
Wentwortb .  . . 
Westchester  . . 
Thompson. .  . 
Ri  V. -Philippe. 
Maccan. 


Salisbury 

Pollet-River  . . 

Anagance 

Penobsquis.. .  . 

Apohaqui 

Norton 

Nauwigewauk 
Rothesay 


Berry's-Mill? 
Catamount  . 
Canaan 


Beresford. 
Batliurst  . 


Métapédia .    

Lac-au- Saumon , 
Saint-Octave.. 


Sainte-Luce 

Rimouski 

Saint-Eloi  .... 
Rivière-du-Loup. 


Uessaint 

Elgin-Road 

Trois-Saumons 

Jonction  de  Saint-Charles. 
Jonction  de  la  Chaudière. 


Nouvelles. 


Division — Pointe-Tupper  à  Sydney. 

1,245  pieds ,  . . 

1,216      ..      

170      „      

457      M      

248      ,. 


Chaudière 

Saint-Nicolas 

De  Lotbinière 

Jonction  de  Saint-Léonard 

Petit-Portage   

Sainte-Monique 

Saint-Cyrille 

Près  de  Druramondville.. . . , 
Sainte- Rosalie    


582  pieds 
420      ,. 


Division — Truro  à  Painsee. 
2,680  pieds 


1,300  pieds 
2,450      „ 

2,262      „ 


Division — Pointe-du-Chêne  à  Saint- Jean. 


2,310  pieds  . 

645  M  . 

2,500  M 

2.100  „  . 

3;098  „  . 

2,208  M  . 

2,783  .,  . 


Division — Moncton  à  Newcastle. 

820  pieds 

3,354      „      

810      H      


Division—  Newcastle  à  Campbellton. 


2,932  pieds 
445      H 


Division — Campbellton  à  Sainte-Flavie. 
724  pieds 


3,400  pieds 

Division— Sainte-Flavie  à  Rivière-du-Loup. 


240  pieds. 

Division — Rivière-du-Loup  à  Chaudière. 

460  pieds 

365      M      


1,998  pieds 


Division—  Chaudière  à  Sainte-Rosalie. 
2,920  pieds 

445      ,.      

400      „      

3,219      ., 

402      M      


300  pieds 


Prolongées. 


570  pieds. 

400      „ 
1,100      „ 

779     H 


2,600 
2,156 


4,103 

788 


1,323 


700 

2,600 

508 


400 


1,238 


825 
2,465 

1,654 
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Pour  renforcer  les  povts. 

Des  contrats  ont  été  donnés  pour  les  ponts  suivants,  sur  ce  crédit  : 

Middle-River,  2  travées  de  87  pieds  chacune,  sur  poutres  en  tôle  d'acier. 

Nash-Creek,  1  travée  de  87  pieds  n  n 

Sayabec,  1  travée  de  87  pieds  sur  poutres  en  tôle  d'acier. 

Louison's-Brook,  1  travée  de  65  pieds,  sur  poutres  en  tôle  d'acier. 

Clark's-Brook,  1  travée  de  65  pieds,  sur  poutres  en  tôle  d'acier. 

Westchester,  1  travée  de  66  pieds,  en  tôle  d'acier. 

Little-River,  i  travée  de  66  pieds,  en  tôle  d'acier. 

Rivière-à-l' Anguille,  3  travées  de  66  pieds,  en  tôle  d'acier. 

Mill-Creek,  3  travées  de  66  pieds,  en  tôle  d'acier. 

Gilmore's-Brook,  1  travée  de  66  pieds,  en  tôle  d'acier. 

Grant's-Brook,  1  travée  de  87  pieds,  en  tôle  d'acier. 

Nigadoo,  1  travée  de  87  pieds,  en  tôle  d'acier. 

New-Mills,  2  travées  de  87  pieds,  en  tôle  d'acier. 

McKinnon's-Brook,  2  travées  de  87  pieds,  en  tôle  d'acier. 

Grand-Bic,  1  travée  de  87  pieds,  en  tôle  d'acier. 

Trois-Pistoles,  3  travées  de  108  pieds,  fermes  Warren. 

Quelques-uns  de  ces  ouvrages  sont  terminés  et  le  reste  est  en  cours  de  construction. 
Les  matériaux  destinés  aux  travaux  préliminaires  ont  été  fournis  et  en  partie  montés 
par  le  chemin  de  fer. 

Les  ponts  suivants  construits  l'an  dernier  ont  été  terminés  et  peinturés  cette  année  : 

Millstream,  4  travées  ;  Causapscal,  3  travées  ;  Amqui,  1  travée  ;  rivière  Jacquet,  1 
travée.  Au  pont  DeBert,  les  2  travées  posées,  et  au  pont  de  la  rivière  Philippe,  les  3  tra- 
vées doublées  l'an  dernier  ont  été  peinturées.  Etchemin,  1  travée  a  également  été 
peinturée.  L'ouvrage  commencé  l'an  dernier  a  été  terminé  cette  année  par  la  construc- 
tion des  ponts  de  Mud-Creek  et  de  Sodom. 

Les  ponts  suivants  ont  été  doublés  :  Tête-à-Gauche,  5  travées  ;  Nipisiguit,  3 
travées. 

Les  piles  du  pont  de  Bedfoi-d  ont  été  renforcées  et  en  partie  recouvertes  en  béton. 
Les  culées  du  pont  de  Lydia-Brook,  ont  été  protégées  au  moyen  de  broussailles  et  de 
pierre.  La  vieille  travée  d'Etchemin  a  été  vendue  et  le  produit  a  été  porté  au  crédit 
de  ce  compte. 

Construction  pre7niè7^e. 

Il  a  été  payé  des  montants  pour  frais  de  justice  et  travaux  d'art  se  rattachant  à  de 
vieux  comptes  de  construction  à  DeBert  et  sur  l'embranchement  de  Dartmouth  et  pour 
des  terrains  à  Sydney-Nord. 

Dommages  à  la  prop^'iété  foncière  dans  les  divisions  d'Oxford,  de  New-Glasgow  et  de  Cap- 
Breton. 

Plusieurs  causes  portées  devant  la  cour  de  l'Echiquier  et  se  rattachant  à  la  cons- 
truction première  dans  le  Cap-Breton,  ont  été  réglées. 

Rails  d'acier  et  attaches. 

Division  de  Sydney  à  la  Pointe-Tupper  :  Les  rails  de  4  pouces  et  pesant  56  livres, 
et  leurs  attaches,  ont  été  enlevés  et  remplacés  par  des  rails  de  5  pouces  pesant  80  livres, 
et  leurs  attaches,  sur  14-69  milles  de  longueur. 

Division  de  Mulgrave  à  Stellarton  :  Sur  39  •  53  milles  de  longueur  on  a  enlevé  les 
rails  de  ^\  pouces  pesant  58  livres,  et  leurs  attaches,  pour  les  remplacer  par  des  rails  de 
5  pouces  pesant  80  livres,  et  leurs  attaches. 

Division  de  Stellarton  à  Halifax  :  Sur  0*68  mille  de  longueur  on  a  enlevé  les  rails 
de  4J  pouces  pesant  58  livres  et  leurs  attaches,  pour  les  remplacer  par  des  rails  de  5 
pouces  pesant  80  livres,  et  leurs  attaches. 
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Division  de  Truro  à  Moncton  :  Sur  9  •  99  milles  de  longueur  on  a  enlevé  les  rails 
de  4J  pouces  pesant  67  livres  et  leurs  attaches,  pour  les  remplacer  par  des  rails  de  5 
pouces  pesant  80  livres,  et  leurs  attaches. 

Division  de  Campbellton  à  Sainte-Flavie  :  Sur  24-67  milles  de  longueur  on  a  enlevé 
les  rails  de  4|  pouces  pesant  67  livres  et  leurs  attaches,  pour  les  remplacer  par  des  rails 
de  5  pouces  pesant  80  livres,  et  leurs  attaches. 

Division  de  Sainte-Flavie  à  la  Rivière-du-Loup  :  Sur  3  24  milles  de  longueur  on  a 
enlevé  les  rails  de  4J  pouces  pesant  67  livres  et  leurs  attaches,  pour  les  remplacer  par  des 
rails  de  5  pouces  pesant  80  livres,  et  leurs  attaches. 

Pour  payer  à  G.  S.  Mayes  le  montant  de  sa  réclamation  pour  ouvrage  fait  pour  le 
chemin  de  fer  Intercolonial  à  Pictou  en  1886.  Le  chèque  pour  le  montant  de  la  récla- 
mation a  été  tiré  et  payé  à  M.  Mayes. 

CHEMIN    DE    FER    DE    l'iLE    DU    PRINCE-EDOUARD. 

Embranchement  de  Murray-Harhour. 

Le  nivellement  de  la  ligne  jusqu'au  42®  mille  a  été  virtuellement  terminé,  et  l'ou- 
vrage sur  toutes  les  constructions  est  en  bonne  voie.  Environ  6,000  traverses  ont  été 
distribuées  et  on  a  transporté  des  rails  de  Pictou.  On  a  fait  des  arrangements  en  vue  du 
transport  de  wagons  et  de  locomotives  à  Murray-Harbour  pour  commencer  le  ballastage 
et  la  pose  des  rails. 

Pont  sur  la  rivière  Hillsborough. 

Tout  le  dragage  et  le  battage  des  pieux  est  presque  terminé.  Cinq  des  caissons 
ouverts  ordinaires  sont  en  place,  et  l'on  s'occupe  du  béton  et  de  la  maçonnerie  des  piles. 
Deux  des  caissons  pneumatiques  sont  prêts  et  seront  mis  en  place  tout  de  suite.  On  a 
commencé  l'ouvrage  sjir  les  caissons  des  culées  De  grandes  quantités  de  tous  les  maté- 
riaux nécessaires  sont  rendus  au  lieu  d'emploi. 

^Pour  redresser  la  ligne  près  de  Blueshank. 

Sur  ce  crédit  on  a  fait  des  explorations,  tracé  la  nouvelle  ligne,  et  le  contrat  a  été 
lonné  pour  le  nivellement,  etc.,  qui  est  presque  aux  trois  quarts  terminé. 

J'ai  l'honneur  d'être,  monsieur. 

Votre  obéissant  serviteur, 

WM.  B.  MACKENZIE, 

Ingénieur  en  chef. 

[m.  D.  Pottinger, 

Administrateur  général  des  ch.  de  fer  de  l'Etat, 
Moncton,  N.-B. 
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CHEMIN  DE  FER  INTERCOLONIAL  DU  CANADA. 


MoNCTON,  N.-B.,  2  octobre  1902. 
Bureau  du  comptable  du  service  mécanique. 

Monsieur, — J'ai  l'honneur  de  soumettre  les  états  de  situation  suivants,  pour  l'exer- 
cice terminé  le  30  juin  1902  : — 

A. — Tableau  indiquant  le  nombre  de  locomotives  et  de  voitures  et  wagons  de 
différentes  classes. 

B. — Etat  du  nombre  de  milles  parcourus  par  les  locomotives  et  les  wagons,  et  le 
nombre  moyen  de  voitures  de  1'''  classe  et  de  wagons  à  marchandises  tirés  par  mille 
parcouru  par  les  locomotives. 

C. — Relevé  du  service  des  locomotives. 

D. — Relevé  des  frais  de  traction  pour  chaque  mois. 

E. — Etat  général  des  dépenses  de  la  division  du  service  mécanique. 

Résumé  du  principal  travail  fait  dans  les  ateliers  de  construction  de  locomotives  et 
de  wagons  de  chemin  de  fer  de  Moncton,  aux  ateliers  de  la  Rivière-du-Loup  et  de 
Richmond. 

Durant  l'année  32  locomotives,  6  wagons-lits  de  2°  classe,  3  wagons-buffets,  1  voi- 
ture à  voyageurs,  5  wagons-poste  et  à  messageries,  5  à  bagages  et  à  messageries,  1,302 
fermés  à  marchandises,  et  22  à  bestiaux,  ont  été  achetés  sur  le  compte  du  capital  et 
ajoutés  au  matériel  roulant  du  chemin  de  fer. 

Sept  grosses  locomotives  ont  été  achetées  et  portées  au  compte  du  revenu,  pour  ea 
remplacer  7  plus  petites  retirées  du  service. 

J'ai  l'honneur  d'être,  monsieur. 

Votre  obéissant  serviteur, 

JOHN  SUTTON, 

Comptable  du  service  mécanique. 

M.  D.  Pottinger, 

Directeur  général  des  chemins  de  fer  de  l'Etat, 
Moncton,  N.-B. 
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Les  ouvrages  suivants  ont  été  faits  dans  les  ateliers  de  construction  de  locomotives 


a 


Moncton 


Trente-sept  locomotives  ont  subi  de  grosses  réparations,  43  des  réparations  spé- 
ciales, et  74  des  réparations  générales,  12  chaudières  et  62  foyers  ont  été  rapiécés,  23 
cheminées  posées,  1  foyer,  7  demi-plaques  de  côté  neuves  et  2  plaques  entières  neuves 
ont  été  posées,  des  bandages  de  roues  ont  été  tournés  pour  111  locomotives,  7 1  chaudières 
ont  été  garnies  de  tubes  neufs,  41  cylindres  ont  été  alésés  à  neuf,  118  chaudières  ont  été 
éprouvées,  on  a  mis  en  service  808  tubes  neufs  et  18,781  tubes  réparés  et  80  chasse- 
pierre  neufs.     132  locomotives  ont  été  pourvues  d'attelages  M. C.B. 

On  a  fait  les  ouvrages  spéciaux  suivants  : — 

Toutes  les  machines  à  tarauder  et  à  fileter  ont  été  transportées  de  la  forge  dans  l'ate- 
lier des  machines  On  a  renforcé  deux  grues  au-dessus  de  la  voie,  posé  une  fournaise 
dans  l'atelier  des  chaudières,  des  tramways  pour  transporter  les  matériaux  aux  diffé- 
rents ateliers,  remises  à  locomotives,  etc.,  et  les  remporter.  On  a  acheté  un  grand 
nombre  de  machines  dont  le  prix  a  été  porté  au  compte  du  capital,  ce  qui  a  nécessité 
beaucoup  d'ouvrage  pour  leur  montage  et  la  construction  des  fondations,  etc. 

A  part  ces  ouvrages,  il  a  été  forgé  183,922  boulons  et  1,329,065  livres  d'autres 
choses.     On  a  aussi  taraudé  112,747  livres  d'écrous. 

Produit  de  la  fabrique  de  laiton  : — 

Pièces  moulées  en  laiton 129,569  livres. 

Coussinets  en  laiton 219,627       n 

Métal  antifriction  (babbit) 9,000       n 

Plomb  antimoine  pour  coussinets 103,516       n 

Garniture  métallique 5,100       w 

Total 466,712  livres. 


ATELIERS  DE  CONSTRUCTION  DE  WAGONS,   MONCTON. 

Les  voitures  et  wagons  neufs  suivants  ont  été  construits  aux  ateliers  de  Moncton  : — 

Trente-quatre  wagons  fermés,  21  wagons-plateformes,  6  wagons  à  houille,  construits 
pour  en  remplacer  un  nombre  égal  mis  hors  de  service.  Les  wagons  fermés  étaient  de 
66,000  livres  et  remplaçaient  un  nombre  égal  de  wagons  de  24,000  livres. 

Les  voitures  et  wagons  suivants  ont  subi  de  grosses  réparations  : 

Une  voiture  d'administration,  1  voiture-salon,  18  voitures-dortoirs,  3  voitures- 
buffets,  51  voitures  de  1""  classe,  38  voitures  de  2^  classe,  9  voitures-dortoirs  de  2*" 
classe,  20  wagons-poste,  20  wagons  à  bagage,  23  fourgons  à  marchandises,  7  chasse- 
neige,  4  chasse-neige  à  ailerons,  3 /langer s  et  382  wagons  à  marchandises. 

Les  voitures  et  wagons  suivants  ont  reçu  de  légères  réparations  : — 

Une  voiture  de  l'administration,  10  voitures-dortoirs,  3  voitures-buffets,  41  voitures 
de  1"^  classe,  28  voitures  de  2*"  classe,  16  voitures-dortoirs  de  2®  classe,  21  wagons-poste, 
10  wagons  à  bagages,  16  fourgons  à  marchandises,  1  pelle  à  vapeur  et  4,329  wagons  à 
bagages. 

Les  voitures  et  wagons  suivants  ont  été  grattés,  polis,  teints  ot  vernis  : — 

Une  voiture  de  l'administration,  1  voiture-salon,  3  voitures-dortoirs,  15  voitures  de 
l'"  classe,  3  voitures  de  2"  classe,  2  voitures-dortoirs  de  2^  classe,  4  wagons-poste,  et  6 
wagons  à  bagages. 

Les  voitures  et  wagons  suivants  ont  été  flambés,  repeinturés  et  vernis  : — Deux  voi- 
tures-dortoirs, 10  voitures  de  V  classe,  13  voitures  de  2^  classe,  1  voiture-dortoir  de  2^ 
classe,  2  wagons-poste. 

Les  voitures  et  wagons  suivants  ont  été  peinturés  et  vernis  : — Deux  voitures- 
dortoirs,  14  voitures  de  V^  classe,  20  voitures  de  2^  classe,  6  wagons-poste,  7  wagons  à 
bagages  et  23  fourgons. 
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Les  voitures  et  wagons  suivants  ont  été  rafraîchis  et  vernis  : — Onze  voitures- 
dortoirs,  3  voitures-buffets,  12  voitures  de  P"  classe,  2  voitures  de  2^  classe,  7  wagonâ- 
poste  et  7  wagons  à  bagages. 

Les  wagons  suivants  ont  été  repeinturés  :  -181  wagons  fermés,  190  wagons- 
plateformes,  44  wagons-bascules,  7  wagons-gondoles,  4  wagons  à  bestiaux,  21  wagons- 
réfrigérateurs,   6  flangers,  4  chasse-neige  à  ailerons  et  8  chasse-neige. 

Les  ouvrages  spéciaux  suivants  ont  été  faits  : — 52  trucks  de  bois  ont  été  fabriqués  et 
167  nouveaux  trucks  d'acier  Stirlingworth  ont  été  mis  sous  des  wagons  à  marchandises  ; 
4,094  roues  neuves  ont  été  pressées  sur  essieux  ;  1,056  vieilles  roues  ont  été  pressées  sur 
essieux  ;  398  bandages  de  roues  en  acier  ont  été  pressés  sur  essieux  ;  745  essieux  neufs 
ont  été  tournés  ;  l'attelage  de  542  wagons  à  marchandises  a  été  changé  du  S3'^stème  de 
chaîne  et  cheville  en  attelages  M.  C.  B.  ;  131  wagons  à  marchandises  ont  été  muni- 
de  freins  Westinghouse  ;  sur  56  voitures  à  voyageurs  on  a  substitué  des  freins  dits 
Emergency  à  l'ancien  système  de  freins  automatiques  Westinghouse  ;  85  voitures  à  voya- 
geurs ont  été  munies  de  signaux  à  air  Westinghouse  ;  et  60  voitures  à  voyageurs  ont  été 
munies  d'un  ajusteur  américain  ;  l'attelage  de  81  voitures  à  voyageurs  a  été  changé  du 
système  Miller  en  celui  de  M.  C.  B.,  5  voitures  à  voyageurs  ont  été  munies  d'appareils  à 
gaz  Pintsch  ;  et  à  3  voitures  à  voyageurs  on  a  posé  de  grands  vestibules  Pullman. 

En  outre  du  bois  préparé  pour  les  réparations  énumérées  plus  haut,  il  en  a  été  scié 
460,000  pieds  sur  commande.  Il  a  aussi  été  fait  une  grande  somme  de  réparations 
aux  trucks  de  wagons  à  marchandises  et  à  bagages,  fauteuils,  marchepieds,  boîtes  à 
billets  et  mobilier  de  gares,  pour  le  compte  du  magasin  n°  1  ;  et  aussi  un  certain 
nombre  de  wagonnets  et  de  trucs  pour  la  division  de  la  mécanique. 

ATELIERS    DE    RICHMOND. 

Grosses  réparations,  16  locomotives;  réparations  spéciales,  101  ;  bandages  tournés, 
12  paires  ;  chaudières  éprouvées,  27  ;  chaudières  rapiécées,  2  ;  nouveaux  chasse-pierre, 
7  ;  boulons  forgés,  28,200  ;  boulons  taraudés,  37,400  ;  chaudières  garnies  de  tubes  neufs, 
9  ;  foyers  rapiécés,  6. 

ATELIERS    DE    LA    RIVIÈRE-DU-LOUP. 

Grosses  réparations,  locomotives,  28  ;  réparations  spéciales,  locomotives,  168  ;  ban- 
dages tournés,  28  paires  ;  chaudières  munies  de  tubes  neufs,  18;  chaudières  éprouvées, 
54;  tubes  de  chaudières  posées,  245  ;  chaudières  rapiécées,  1  ;  foyers  rapiécés,  11  ;  bou- 
lons forgés,  3,210;  boulons  taraudés,  10,350. 

SERVICE    DE    l'eau. 

Ce  service  a  été  maintenu  en  bon  état  sur  toute  la  ligne.  Des  réparations  ont  été 
faites  à  65  gares. 
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E.— CHEMIN  DE  FER  INTERCOLONIAL. 

Etat  général  des  dépenses  de  la  division  du  service  mécanique  pour  l'exercice  clos  le 

30  juin  1902. 


Nombre  de  milles  parcourus  pat  les  trains 

M  M  locomotives 

Il                             M                  voitures  et  wagons 
Il  M  chasse-neige 


Frais  de  traction 


Frais  de  réparations,  voitures  à  voyageurs. ....      .    . 

I.  wagons-poste,  wagons-messageries  et  wagons  à  bagage. 

Il  wagons  à  marchandises  et  fourgons 

Il  chasse-neige  et  Jlangers  , . . . , 

Huile  et  chiffons  pour  garniture , 


Frais  de  traction  par  train — 100  milles 

M  locomotive — 100  miltes . 

Il  voiture,  wagon  et  chasse-neige  —100  milles 


Frais  de  réparations  des  wagons  et  chasse-neige  par  train — 100  milles 

Il  II  11  locomotive — 100  milles 

Il  II  II  voiture,  wagon,  chasse-neige  — 100  milles. 


Coût  de  l'huile  et  des  chiffons  par  train — 100  milles 

Il  II  locomotive —100  milles 

Il  it  voiture,  wagon  et  chasse-neige — 100  milles. 


Frais  de  réparation  des  wagons  par  voiture — 100  milles . 

II  II  II        à  voyageur — 100  milles 

II  11  II        wagon-poste,  wag.-messag.  et  wag.  à  bagage — 100 

milles . .    . 

H                            M                          II         wagon  à  marchandises  et  fourgon — 100  milles ... . 
M  II  II        chasse-neige  et  yîcm^'crs . .. 


6,067,947 

7,636.113 

74, 973;  924 

64,749 


%        c. 
2,030,928  40 

117,332  16 
31,193  78 

304,035  58 
7,510  87 
6,992  33 

467,064  72 

33  47 

26  60 

2  71 

7  58 
6  03 
0  61 

0  12 
0  10 
0  01 

1  29 

0  70 

0  49 

10  80 


JOHN   SUTTON, 

Comptable  de  la  division  du  service  mécanique. 


MoNCTON,  N.-B.,  30  juin  1902. 
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CHEMIN  DE  FER 

Tableau  des  accidents  arrivés  au  Canada  sur  la  ligne  du  chemin 


Date. 


1901. 

1er  juil. 
2    „     . 


10 
12 

13 
15 
16 
20 
20 

20 

22 

22 

26 


26 
26 

27 
31 

2  août. 

5 
6 

10 

12 

12 

13 

13 
14 

16 

16 

16 
16 

17 
19 

21 

23 
24 

25 


Heure 

du 
jour. 


10.45 
5.00 

14.00 
8.00 

12.45 
6.50 

19.45 
10.00 
11.40 
12.50 
21.45 

21.55 

14.05 

18.00 


7.00 

13.00 

7.50 

3.30 

6.35 


24.45 
22.40 

12.00 

19.50 

22.40 

13.05 

23.30 
16.00 

2.15 

2.15 

2.15 
21.45 

17.15 
22-30 

13-45 

2-45 
18  00 

21  00 


o 

s 

1^ 


29 


149 
"  36 

■75 
45 
75 


Nature  du  convoi. 


Spécial 


Garage  . . . .  ^  . 
Marchandises . 
Spécial 


Omnibus  . . . . . 
Garage ....... 

Omnibus 

Spécial 

Marchandises. 


Omnibus 

Marchandises. 
Garage 


151 
37 


75 
152 


101 
34 
34 

34 

48 


Spécial. 
Garage 


Spécial 

Marchandises . 


Garage 
Express 


Marchandises . 

Garage    

Marchandises. 
Express 


Garage    ,. . 
Omnibus  . 

Express  . . 


Omnibus 
Garage  . . 


Spécial , 
Garage 


Nom 

du 

conducteur. 


E.  L.  Watts. 
P.  Dumas  . . . 


J.  McFadzen. . . 

J.  Royer 

J.  T.  "McDonald 


S.  Jones. 


A.  E.  Olive.. 
N.  Lévesque 
J.  B.  Sirois . . 


M.  Audet. . . 
J.  Colombe. 


R.  H.  Wilkins 


J.  Fleming  . 
G.  L.  Nixon. 


B.  Walker. 
E.  S.  Vye. . 


J.  T.  McGinn, 
J.  Dionne 


J.  F.  Kelly.. 
Geo.  Walker. 


J.  L.  Hébert. 


R.  Hunter . . . 
C.  W.  Lûtes. 


Nom 

du 

mécanicien. 


J.  Oakleaf 
D.  Boucher. 


H.  Como.. 
J.  Moore.. . 
A,  Connell. 
C.  Wilson  . 


G.  Cloutier. 
S.  Martin. . , 
A.  Donald. , 
A.  Connell. , 
O.  Gagnon. . 


D.C.  Gallan, 
O.  Gagnon. . 
P.  Frayer... 


J.  Joncas . . . 
J.  Hessian . . 
C.  Hunter. . 
R.  Jefîerson 


N.  Sinclair.. 


A.  Robbins .    . 
L.  V.  Sheedy, 


J.  Smith 

G.  McDonald. 
J.  Stewart. . . . 
L.  Sheedy 


J.  G.  Stockford 
J.  Campbell 

A.  J.  Sharp 


A.  Bérubé  . . . . 
F.  W.  Welling. 


A.  Fryers 


T.  Gayley. 
T.  O'Brien. 

Ib.  Lutz  . . . 


oj  o 

O   O 


187 
215 

A 

45 

224 

92 

114 
122 
119 
226 

258 

140 

258 
185 


14 
188 
127 

34 

84 


35 

72 

263 

75 
269 
198 

122 

50 


170 
40 


17 

145 
89 


Lieu 

de 

l'accident. 


Campbellton 

Mentmagny 

Cour  de  St- Jean . 
Pointe-du-Chêne. 

Saint-Moïse ,. 

4  milles  à  l'o.  de 
West-Bay-Road. 
Saint-Hyacinthe . 
Pointe-Tupper. . . 
Pr.  de  la  J.  Kent. 
Sainte-Flavie.  . . . 
L'Islet ........ 

4  mil.  àl'estd'As- 

sametquaghan. 

Rivière-du-Loup. 

Cour  de  Pictou . . 
Mitchell 


Alba 

T.E.  P.,  Halifax. 
V.  d'év.  de  Bell. . 
Stellarton 

Près    de    Bound- 
ary-Creek. 

Truro 

Saint-Pierre 

Newcastle 

Sydney 

Campbellton 

Lévis 

Pointe-Tupper. . . 
Près    de    New- 
Glasgow;  

Assamatquaghan 


Rivière-Ouelle. , . 

Pointe-du-Chêne. 
New- Glasgow. . . . 


-Vmherst 


Spring-Hill 

T.  E.  P.,  Halifax. 

Campbellton  . . .  . 
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INTERCOLONIAL. 

de  fer  Intercolonial,  durant  l'exercice  terminé  le  30  juin  1902. 


Nom 
de  la  victime. 

Voyageur 

ou 
employé. 

Détails  de  l'accident. 

Résultat  de  l'accident. 

Verdict 

du  jury  du 

coroner. 

B.  Foley 

Employé  . . . 

1! 

Il                      .    . 

Ni     l'un    ni 

l'autre. 
Employé  . . . 

Ni     l'un    m 

l'autre. 
Employé  . . . 

Ni     l'un    ni 

l'autre. 
Employé  . . . 

Voyageur. . . 
Employé  . . . 

Il 

II 

Employé  du 
c.def.G.T. 

Employé  . . . 
Ni     l'un    ni 

l'autre. 
Employé  . . . 

C.  de  la  m... 
Ni    l'un    ni 

l'autre. 
Employé  . . . 
Ni     l'un    ni 

l'autre. 
Employé  . . . 

En  descendant  de  la  locomotive. . . 

Renversé  dans  la  voiture  par  ser- 
rage subit  des  freins 

En  attelant 

Jeté  à  bas  de  la  plate-f.  de  la  voit. 

En  faisant  le  garage 

Frappé  par  le  train  pendant  qu'il 
enlevait  le  wagonnet  de  la  voie.. 

En  essayant  de  monter  sur  le  train 
en  mouvemenc. 

Entorse  à  la  chev.  du  pied. 

Blessures  graves 

Blessé  à  deux  doigts 

Blessures  graves . , 

Blessé  à  deux  doigts 

Fatal 

Blessé  à  la  jambe  et  au 

pied  droit. 
Blessé  au  bras  et  au  côté. 
Légère  blessure 

P.  Dumas 

T.  Wilson 

.J.  McFadzen 

V.  Desrosiers 

Neil  Campbell.... 

Geo.  Laplante 

Accidentel. 

C.  E.  Freeze  

Tombé  de  la  locomotive  en  la  huil. 

Glissa  en  descendant  du  fourgon . . 

Tombé  dans  le  ponceau  en  exami- 
nant le  train 

Tombé  de  l'arrière  du  tr.  en  mouv. 

En  s'accrochant  à  la  poignée  de  la 
porte  d'ur.  wagon  fermé,  tomba 
sous  le  wagon 

N.  Lévesque  ... 
J.  Proulx.     . . 

Entorse  à  la  chev.  du  pied. 

Cuisse  droite  brisée 

Légère  blessure 

Blessé  au  pied 

F.  LeBel    - 

Earl  (garçon) 

Wm.  Heighton — 

Blessé  à  l'épaule 

Fatal 

Entorse  à  la  chev.  du  pied. 

Coupure  à  la  tête 

Blessé  à  la  jambe 

M.  Thérien 

.J.  A.  McLean.... 

Geo.  Sullivan ...    . 

Trouvée  décapité  sur  la  voie  ;  sup. 
avoir  été  frappé  par  un  train . . . 
Glissa  en  descendant  du  train    . . . 
Tombé  d'une  locomotive  en  mouv. 
En  attelant 

Accidentel. 

.J.  Herritt 

R.  Elliot 

Pied  pris  entre  le  tender  et  la  barre 
d'attelage 

En  Tnarchant  sur  le  train,  se  frappa 
la  figure  sur  le  fil  métallique  re- 
liant les  piquets  du  wagon 

En  faisant  le  garage     .   .         .    . 

Blessé  au  pied 

Coupure  à  la  lèvre 

Blessé  au  pied. 

J  0   Davison. 

T.  Laliberté 

Tomba  en  essayant  de  monter  sur 
un  train  en  mouvement .... 

En  déchargeant  des  marchandises, 
une  boîte  d'étain  tomba  sur  lui.. 

En  faisant  le  garage 

Frappé  par  un  train  en  marchant 
sur  la  voie   

Fatal 

P.  Bannerman 

Jambe  brisée 

D.  Patriquin 

J.  Cummings . 

Clavicule  et  côtes  brisées. 
Fatal 

A.  Cote 

Tête  écrasée  entre  des  wagons 

En  attelant  

Sauté  d'un  fourgon  en  marche .... 

Collision  entre  le  train  n°  34  et  le 
train  n°  75 

Supposé  être  tombé  entre  les  wag. 

en  voyageant  frauduleusement. . 

En  faisant  le  garage 

Trouvé  sur  la  voie,  supposé  avoir 

été  frappé  par  un  train 

En  aiguiUanc,  la  lampe  tomba  et 

le  frappa 

En  attelant 

Blessé  au  doigt 

J.  Mcinnis 

MoNeil  (garçon). . 
A.  .J.  Sharp 

Blessé  légèrement 

Fatal 

Accidentel. 

Peter  Stevens 

A.  Dorin 

Blessures    graves  ;    mort 

depuis. 
Blessé  à  la  main 

Pas     d  '  en- 
quête. 

W.  Lavoie 

E.  Trites 

N.  McLennan 

R.  Elliot 

John  Dewar 

Fatal. 

Blessé  à  la  main 

Fatal 

Coupure  à  la  tête 

Coupure  à  la  main 

Clavicule  brisée., 

Blessé  au  doigt .• 

Accidentel. 
Accidentel. 

F.  Ritchie 

A.  Gallant 

En  descend,  d'un  wag.  en  mouv., 

se  frappa  sur  un  autre  wagon.  .  . 

En  attelant 
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Tableau  des  accidents  arrivés  au  Canada  sur  la  ligne  du  chemin 


Date. 


1901. 

26  août. 

27  .. 

27  u 

29  M 

30  „ 

2  sept 

3  „ 

4  M 

6  ., 

6  H 

7  u 
9  " 

10  „ 

10  „ 

14  „ 

19  M 

21  ., 

26  .. 

26  M 

27  H 
30  M 
30  H 

7  oct. 

8  ., 

8  M 

9  H 

10  u 

12  n 

13  „ 

15  „ 

19  n 

20  ,. 

22  H 

24  n 

24  „ 

25  " 

26  M 

28  ,. 

28  M 


Heure 

du 
jour. 


18  15 


12-30 


o 
S' 


Nature  du  convoi. 


Nom 

du 

conducteur. 


Omnibus 

Garage . . 
Equipe. . 

Garage . . 


Express 
Garage . . 
Omnibus 

Garage . . 
Express. . 


Spécial . 
Express. 


Equipe. 
Ballast. , 
Spécial. 
Garage 

M 

Spécial . 


J.  McDonald. 


A.  Lemieux. 


D.  McQuarrie. 
b.  ivicintosb. . 


J.  Daley , 

W.  H.  Thomson 
G.  C.  Johnston . . 


J.  Dorion.  . . . , 
C.  D.  Phillips, 
H.  B.  Hanes. . 


Nom 

dii 

mécanicien. 


A.  Sproull. 


W.  McKay.. 
E.  G.  Heney. 

P.  Fraser .    . . 
J.  Hall 


S.  Trider.. . 
A.  Dunbar. 
D.  Duncan 


H.  Cummings. . 
J.  Smith 


Spécial 
Garage. 


Garage . 


Spécial. 

Equipe , 
Spécial. 
Garage , 


A.  J.  Shanrahan. 


E.  Perron 
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25 


Marchandises . 
Express 


Garage 


E.  Herrett..    . 
M.  McGillivray. 

F.  Black 

C.  W.  Phillips.. 


Z.  Filteau. 


C.  Coucby 

W.  J.  Dickson 


A.  McCabe.  . . 
W.  E.  Turner. 


W.  Fraser  

J.  B.  Champion 

T.  Edwards 

J.  Cloutier 

H.  Cummings. . , 
W.  Atkinson  . . , 


O.  Gapson . .    .    . 

W.  McKay 

W.  G.  McDonald. 


G.  Cameron  . . . 

A.  Sterling 

R.  James 

A.  R-obbins .... 

A.  Probert.  . .  . 
J.  Cummings. . 
H.  Thomson . . . 
W.  Smith 


J.  Couturier  . 
W.  H.  Anderson 
W.  G.  McDonald 
J.  G.  Stockford! 


J.  Dussault 

C.  Atkinson . . . . 

M.  Tobin 


■D    O 

O  o 
-o,  o 


117 
103 

78 
14 

231 

177 
169 

131 
155 

42 
198 

210 

221 

154 

183 

121 

133 


258 

117 

75 


195 

A 

189 

35 

87 
176 
178 
216 

205 

94 

75 

75 
207 

38 
169 

190 


Stellarton 

Riv.-du-Loup. . . . 
Saint-Philippe  de 
Néri. 

Pictou 

Lévis 

Folleigh 

Mulgrave 

New- Glasgow.  . . 


Stellarton.. 
Coldbrook . 


Lieu 

de 

l'accident. 


Jonction  Derby. . 

\h  m.  à  l'o.  de  la  v. 

*d'év.  St-George. 

2  milles  à  l'est  de 

Petit-Métis. 
T.E.P.,  Halifax.. 

Milford 


Pte-St-Charles. 
Stellarton 


Sydney 
Truro.  . 


Ste-Flavie  . . . 
Riv.-du-Loup. 

Sydney 

Halifax 

Près  de  Lévis. 
Saint- Jean  . . . 


Truro. 


Westville 

New- Glasgow. 

Près  de  Truro. 


Hadlow.  . . 
Saint-Jean 


Sydney 


Fosse    à     ballast 

de  Cumming. 
Saint-Léonard . .  . 
Memramcook.  . .  . 

T.E.P.,  Hahfax.. 


^Le  jury  recommanda  de  prendre  des  mesures  sévères  pour  empêcher  les  garçons  d'entrer  inv^tilement. 
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de  fer  Intercolonial,  durant  l'exercice  terminé  le  30  juin  1902 — Suite. 


Nom 
de  la  victime. 


Mme   W.    Suther- 
land. 

jS'.  Plourde 

A.  Laliberte 


C.  J.  McDonald  . 
L.  P.  Hardy  (gar) 


S.  E.  Hue  ... 

J.  Byers 

A.  McDonald 


M.  Seaman .    ... 
Mme  J.  Lambert. 

T.  Graham 

M.  Spradley 


J.  Poirier 

Mlle  Lovett  (petite 

fille). 
K.  McKenzie.  . 


J.  Johnston.    . 

Wm.       McDonald 

(gar.). 
R.  A.  McDonald 
R.  Campbell   . . . 


J.  B.  Thibault , . . 
D.  Levesque  . 
W.  J.  McPherson 

J.  Ryan    

C.  Magnan 

A.  Coates 

W.Sullivan 


T.  O'Brien. 


A.  A.  Smith 
A.  Issard .  .  . . 
F.  Herrett . . . 
P.  LeBlanc. 


0.  Bégin. 
A.  Ward 


Voyageur 

o\; 
employé. 


Ni    l'un     n 

l'autre. 
Employé.  . 


Ni  l'un 
l'autre. 

Voyageur. 

Employé. 

Ni  l'un 
l'autre. 

Employé . 

Voyageur 

Employé . 


Ni    l'un 
l'autre. 
Voyageur 

Ni    l'un 
l'autre. 


Employé . 


Ni  l'un  ni 
Employé. 


Ni    l'un 
l'autre. 
Emiîloyé . 
Ni  l'un  ni 
Employé. 


Détails  de  l'accident. 


En  marchant  sur  la  voie,   elle  fut 

frappée  par  une  locomotive . 
En  attelant 


D.  Patriguiii 

W.  McPherson . . . 
A.  H.  McDonald. 


L.  Lapointe  ,  . 
A  C.  Landry. 


Résultat  de  l'accident. 


Epaule  démise  et  coupure 
à  la  jambe. 

Pouce  arraché 

Blessé  au  doigt 


Tomba  des  wagons  faisant  le  ga- 
rage et  fut  écrasé. 

Tomba  d'un  train  en  mouvement. 

En  attelant 

En  traversant  en  voiture,  il  fut 
frappé  par  le  train. 

En  attelant 

Tomba  en  descendant  d'un  train 
en  mouvement. 

En  attelant 

Tomba  d'un  train  en  mouvement. 

En  essayant  de  monter  sur  un  train 

en  mouvement. 
Le  câble  de  la  charrue  se  brisa  et 

jeta  par  terre  un  pot.  quilafrap. 
Tomba  entre  le  quai  de  la  gare  et 

le  train. 
En  marchant  sur  la  voie  en  état 

d'ivresse  fut  frappé  par  la  locom. 
Sauta  des  wagons   dont  on   faisait 

le  garage. 

En  dételant 

En    fermant    le    réfrigérateur,  le 

levier  frappa  la  porte  du  wagon. 

En  attelant 

En  faisant  le  garage 

En  attelant  . 

Tcjmba  sur  la  voie  dans  la  cour.. . . 
En  marc,  sur  la  v.  fut  f r.  par  la  loc. 

En  attelant 

En  montant  sur  le  devant   de  la 

locomotive  en  mouvement 

Endormi   sous    un    wagon    fermé 

qu'on  mit  en  mouvement. 

En  attelant 

En  traversant  entre  des  wagons .  . 

En  faisant  le  garage 

En  grimpant  entie  des  wag.,  il  .«e 

prit  le  pied  entre  les  barres  d'att. 
Pris  entre  un  wagon  et  la  locomo- 
tive en  faisant  le  garage. 
Pris  entre  les  barres  d'attelage  en 

faisant  le  garage. 
En  attelant 


Blessé  légèrement . 
Fatal 


Coup,  à  lafig.  etbl.  àl'ép, 

Blessures  graves 

Blessures  légères 


Verdict 

du  jury  du 

coroner. 


Accidentel. 


Blessé  aux  doigts 

Blessures   graves,    morte 
depuis. 

Blessé  légèrement 

Blessures  graves      


Blessure  grave  au  pied. 
Mâchoire  brisée 


Légèrem.  blessé  au  genou 

Orteils  coupés   

Fatal 


A.  Steele. 


jNi    l'un     ni 

l'autre. 
[Employé .  . . 


Blessé  à  la  main 

Légère  blessure  à  la  tête , 


Blessé  à  la  main 

Blessé  au  pied     

Blepsé  à  la  main 

Blessé  cà  la  jambe. . .  . 
Blessé  légèrement.  . . 
Blessé  aux  doigts  .  . .  . 
Luxation  de  la  rotule . 


*Accidentel. 


En  déchargeant  des  marchandises 
Son  cheval  pris  le  mors   aux  dents 
et  le  jeta   en  avant  de  la  locom 
En  faisant  le  garage 


Légèrement  blessé 

jambe. 
Blessé  aux  doigts . . , 

Blessé  au  pied 

Blessé  à  la  main.    . , 
Blessé  aux  orteils . 


Fatal  

Gravement  blessé. 
Blessé  au  doigt   . . 


à    la 


BU 


à  la 


Blessé  au  pied. 
Fatal 


Blessé  aux  orteils . 


Accidentel. 


Accidentel. 


sur  le  terrain  du  chemin  de  fer. 


11g 


MINISTERE  DES  CHEMINS  DE  FER  ET  CANAUX  \ 

2-3  EDOUARD  VII,  A.  1903 
CHEMIN  DE  FER 


Tableau  des  accidents  arrivés  au  Canada  sur  la  ligne  du  chemin 


Date. 


1901. 

30  oct. 

31  „ 
31     „ 

31     .. 
lernov. 
Il     ., 

13  „ 

16  M 
18  M 

18  M 

19  M 

20  „ 

22     M 

22  „ 

23  M 

25  M 

26  H 

27  .. 

3  déc. 

7  11 

10  M 

11  M 

24  " 

27  M 

28  M 
30  .. 
30  M 

31  M 

1902. 
1er  jan. 

8  M 

10    .. 

10  M 

11  M 

14  „ 

18     „ 

20     M 

22  „ 

23  M 

29  ., 

7fév. 

8  .. 


9 

9 

12 

12 


Heure 

du 
jour. 


3-25 

200 
1000 

12  00 
16  00 
1510 
200 
16-53 
12  10 

18  50 
16-35 


5-30 
7-30 
17  00 
13 -05 
17 -14 
15-25 

22  30 
7-50 

22-30 
5-40 

22-45 
8-30 
11-45 
21-25 
21-25 
10-40 


21  00 

21-30 

2-30 

15-30 


56 


Nature  du  convoi. 


Nom 

du 

conducteur. 


Marchandises. 


ijrarage 

Marchandises . 


147 


76 


Garage 
Equipe. 
Garage 

II 
Express 
Spécial.. 

Garage. 
Spécial.. 


Garage . 


Marchandises . 

Spécial 

Garage . . 


Spécial. 


Garage . 


Marchandises . 
Express 


Marchandises . 


Garage . 

MaTchandises. 

Spécial 

Garage 

Marchandises . 
Garage 


Spécial 

Marchandises. . 

Garage 

Malle— Spécial 


Spécial 
Garage . 
Spécial 


Marchandises . 


Nom 

du 

mécanicien. 


J.  Beaulieu. 


B.  McLellan 


A.  Vachon. 


J.  H.  Sproule. 
D.  McKenzie. 


J.  Baxter. 


J.  Therrien.  .  . 
K  J.  McNeil. 


A.  Connell. .    . . 

C.  McHugh  . . . 
E.  Kennedy  . . . 

J.  Finney  . .    . . 

O.  Halle 

H.  Como 

S.  Stewart 

C.  F.  Whitney. 
A.  B.  Purdy     . 


W.  Keith. 
T.  Turpinet. 


J.  Deboo 

T.  Hennessy . . 


W.  Blanchett. 
F.  SatchelL... 
J.  Gorham 


N.  Pearson 

A.  J.  Shanrahan. .  jF.  Satchell 

N.  St.  Pierre H.  Johnston   . . . 

J.  S.  Weatherbee..  T.  W.  Hennessey . 


J,  A.  Bernier. 
G.  Levesque . . 
G.  Levesque . . 
T.  C.  Ayer  .  . . 


H.  Cutten .... 
Sam'l  Ritchie. 
J.  Deveraux . . 
CE.  Sawyer 
C.  E.  Sawyer. 
J.  Williamson 


E.  S.  Vye  . . . . 
E.  K.  O'Brien 


J.  Svv^etnam. 


H.  Davis 


G.  A.  McKay. 
T.  Coffey...'.. 


J.  L.  BarnhiU 


-J.  L.  Barnhill 


J.  T.  McDonald 
J.  Henderson . . . 


C.  McHugh. . . 

D.  McQuarrie. 
O.  B.  Purdy   . 

G.  Sorois 

J.  Williamson 
G.  Ander.-.on. . 
T.  Townsend  . 
/  J.  McLellan. 
tM.  Tobin... 
J.  Phinney .  . . 
G.  S.  Baxter , . 

W.  Gross 

L.  Starratt  .  . . 
J.  Flavin 


R.  Simpson, 
O.  Gilker... 
B.  Titus.... 


J.  Stratton. 


243 


118 
210 


Lieu 

de 

l'accident. 


Petit-Métis . 


Moncton 

Prés  Merigomish. 


35  Truro.  .. 
104  Hadlow. 
A 

35 

55 
273 


Saint-Jean  . 

Truro 

Rothesa  y  . . . 
West-River. 


5    Sydney 

26    New-Glasgow. 


Elmsdale . 


126  Jonc.  Chaudière. 

20  Truro 

.    . .  Springhill 

1  Drummondville. 

133  Shenacadie..    .. 

242  Riv.-du-Loup... 


71 
130 

81 
106 

124 

189 

137 

76 

76 

192 


118 
259 
101 
32 
192 
165 
123 

188; 

191  r 

30 
62 

283 
20 

161 


142 
37 
14 

254 


Orangedale. . 
Drummondville. 
Stewiache 

Mulgrave 

Cour  St-Jean . . . 

Amqui 

l'rès  R.-du-Loup 

Il  II 

Ri  v.-à-l' Anguille 


Moncton 

Jonc.  Gloucester. 
Jonc.  Ferrona.. .  . 
Campbellton.    . . . 

Bathurst 

Moncton 

Pte-Tupper 

Halifax 


Truro  

Westville 

Belmont 

Truro 

I  mile  à  l'ouest  du 
Grand-Lac. 


Westchester 

Sainte-Flavie 

Jonc.  Sydney-N. 

Hampton 
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lia 


de  fer  Intercolonial,  durant  l'exercice  terminé  le  30  juin  1902 — Suite. 


Nom 
de  la  victime. 


Z.  Sheehan 

J.  F.  Armstrong. 
Mme  Jas.  Smith . 

W.  C.  Layton 

F.  LaPointe  

J.  Murray 

T.  Hayman .      . . 

J.  Stewart 

D.  McKenzie .... 

A.  Gotro 

Geo.  Barber 

W.  Murphy  (sourd 
muet). 

0.  Couture 

L.  Bruce 

A.  J.  Munro       . . 
W.  Dupont . . . 
D.  C.  McDonald. 
J.  Levesque 

F.  Durocher     . . , 
R.  Kennedy  .... 
R.  Hould.    ..       . 
J.  S.  Weatherbee. 

Arthur  McLean. . 

JohnO'Neill 

J.  Martin 

C.  E.  Sawyer 

R.  Marquis 

Mme  J.  K.  Hamil 
ton. 


E.  L.  Seamens 

N.  Norton 

Arthur  Murray , . 

W.Smith 

S.  Hayward 

W.  Graves 

L.  Embree 

H.  Andrews ..... 

J.  H.  Marr 

N.  Gray 

C.  Green 

N.  Moor 

Mme  A.  J.  Wright 

Mlle  N.  Wright 

Monsieur  A.    E 

Wright, 

Mlle  N.  Viner. . 

A.  A.  Fisher 

Z.  Bérubé 

D.  A.  Cameron  . . 

Mme  McCarron. . 


Voyageur 

ou 
employé. 


Employé.  . 


Ni    l'un    ni 

l'autre. 
Employé. 


Ni  l'vm  ni  l'a, 
Employé  . . 
Ni     l'un    n: 

l'autre. 
Employé 


Voyageur 


Employé. 


Ni  l'un  ni  l'a. 

Employé  .  . . 
Ni  l'un  ni  l'a. 
Employé. . . . 
Ni  l'un  ni  l'a. 
Voyageur  ... 


Employé. 


Ni  l'un  ni  l'a. 


Détails  de  l'accident. 


Tombé  en  essayant  de  monter  sur 
un  fourgon  en  mouvement. 

En  attelant . . . ., 

En  essayant  de  traverser  la  voie  en 
avant  d'un  train  en  mouvement. 

En  faisant  la  garage .    

En  attelant. . . , 

En  trav.  la  voie,  frappé  p.  la  locom. 

Tombé  en  essayant  de  monter  dans 
un  train  en  mouvement. 

En  trav.  la  voie,  frappé  p.  la  locom. 

En  faisant  le  garage 

Trouvé  sur  la  voie,  supposé  avoir 
été  frappé  par  un  train. 

En  attelant 

En  faisant  le  garage 

Une  enclume  lui  tomba  sur  le  pied. 

En  attelant 

En  essayant  d'atteler 

Frappé  par  la  locomotive  en  mar- 
chant sur  la  voie. 

En  march.  sur  la  v.,  fut  fr.  p.  la  loc. 

En  attelant 

En  essayant  de  monter  sur  un  wa- 
gon, tomba  sous  les  roues. 

En  attelant 

Il  

Tombé  du  wag.  en  fais,  le  garage . 

Le  train  a  déraillé 

Il  II  

Le  train  arrêta  subitement  la  jetant 
par  terre  dans  la  voiture. 


Résultat. 

de 
l'accident. 


Jambe  brisée 

Doigt  écrasé     

Fatal 

Blessé  au  côté . . , , 

Blessé  au  pied 

Blessé  à  la  main 

Doigt  brisé , 

Coup,  à  la  tête  et  j  am.cont 
Fatal 

Jambe  coupée 

Fatal , 

Il 

Blessé  à  la  main 

Blessé  aux  doigts 

Blessé  à  un  orteil ...    .    .  , 
Blessé  à  la  main 

Fatal '.'.'.'.'.'.'.'., 

Jambe  coupée.- 

Blessé  au  bras 

Fatal 

Jambe  coupée 

Deux  doigts  coupés 

Blessé  au  pouce 

Blessé  au  côté 

Jambe  brisée 

Mains  brûlées 

Cheville  du  pied  brisée . 


Tombé  entre  1.  wag.  en  fais,  le  gar.  .Jambes  coup.  ;  mort  dep, 
En  desc.  du  fourg.,  tomba  s.  la  roue  Blessé  au  pied  


En  faisant  le  garage . 
En  attelant. 


En  essayant  de  trav.  entre  deux 
wagons  en  mouvement. 

En  attelant 

En  essayant  de  sauter  d'un  tr.  en  m. 
En  se  ten.  sur  le  ch.  -pierre  de  la  loc. 

Frappé  par  la  locomotive 

Le  wagon  dérailla 


Pris  entre  deux  wagons 

En  attelant 

Tombé  de  dessus  un  wagon  fermé. 

En  ramp.  sous  un  wagon  en  mouv. 

20-i— 8 


la 

au  doigt. . 
à  la  main, 
au  pouce., 
au  pied.  .. 


Blessé  à  la  main. 

Jambe  écrasée  ;  mort  dep. 
Corps  écrasé  ;  mort  dep . 
Bl.  à  la  tête  et  à  la  main. 
Légèrement  blessé 


Coupure  à  l'œil  droit.  .  , . 
Bl.à  la  hanc.et  àla  jambe. 

Blessé  au  doigt 

Epaule  démise  ;  blessé  au 

bras. 
Blessé  au  pied 


Verdict 

du  jury  du 

coroner. 


Accidentel. 


Accidentel. 


Accidentel. 
Accidentel. 


Accidentel. 


Accidentel. 


Pas^  d  'en- 
quête. 


Accidentel. 
Accidentel. 
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Tableau  des  accidents  arrivés  au  Canada  sur  la  ligne  du  chemin 


Date. 


1902. 


15  fév.. 

10- 

15   M  .. 

12- 

17   M  .. 

13- 

20  M  .. 

4- 

22  M  .. 

8- 

23  M  .. 

12- 

28  M  .. 

7- 

28  M  .. 

16- 

6  mars. 

2r 

11  "  . 

14' 

18   M    . 

19- 

22  „  . 

9- 

24  ,.  . 

14- 

1er  avril 

<7  ■ 
t 

8   M   . 

7- 

12    M    . 

3- 

14  ,.  . 

7- 

19   M   . 

17- 

20  H  . 

16- 

25  M  . 

20- 

27  M  . 

14- 

28  M  . 

21- 

2  mai. 

11- 

3  „  . 

8- 

4  ..  . 

21- 

6   M   . 

24. 

6  ,.  . 

7' 

9   M   . 

7- 

9   H   . 

19- 

14  „  . 

5- 

14   M   . 

20. 

16   M   . 

14- 

Heure 

du 

jour. 


14  13 


19  „  . 

10- 

21   n   . 

12- 

29  „  '  . 

11- 

31  „  . 

14- 

1er  juin. 

10- 

3  n   . 

7- 

7   M   . 

lo- 

9   M    . 

u- 

12   M    . 

is- 

14  „  . 

8- 

15  ..  . 

18- 

18   M   . 

13- 

19  n       . 

11- 

34 


145 

"83 


34 


169 

9 

14 


25 


39 


42 


16 


Nature  du  convoi . 


Garage 

Spécial 

Express 

Spécial 

Express  . . . .    . 

Spécial . . 

Marchandises . 


Garage . , 
Express  . 

Garage . 
Spécial  . . 

Garage . . 
Express  . 
Garage . . 


Omnibus 


Spécial. 
Garage 


Express 
Spécial. . 


Express 

Garage 

Marchandises . 

Express 

Marchandises . 

Equipe .    . 

Spécial . 


Express 


J.  Coulombe .... 
C.  J.  Rhodes.  .. 

A.  Lemieux 

G.  A.  Walker. . . 

A.  Gagnon 

W.  F.  Ferguson. 


Marchandises. 


Garage 

Marchandises . 
Garage 


Marchandises   . . 

Garage 

Spécial   (voyageur) 

Malle  (spécial). . 


Spécial 

Marchandises . , 


Nom 

du 

conducteur. 


A.  B.  Vance. 


J.  T.  McDonaid  . 


S.  Jones 


G.  M.  Armstrong. 
L.  S.  Paulet 


J.  L.  Chisholm 
J.  F.  Kelly.... 

G.  A.  McKay. . 

D.  Marquis.    , . 

E.  McKenna... 


C.  Couchy  . . . 
J.  B.  Pollock 
R.  Doyle  .... 


W.  N.  Bovard 
F.  Dixon 


W.  McClafferty 


J.  L.  Hébert. 
J.  B.  Dubé... 
T.  Quinen  . . . 


W.  W.  Irving 


J.  Michaud. 
A.  Robbins. 


Nom 

du 

mécanicien. 


O.  Godsoe. . . 
F.  Bérubé... 
W.  McLeod. 
O.  St.  Pierre. 
E.  Parsons. . 
S.  Ferguson  . 
A.  Cook 


J.  Clark. 

A.  Fogo. 
J.  Clark. 


Thos.  Townsend 
J.  Gazely 

A.  Urquhart. 
J.  Houston.. . 
G.  Sears ...    . 

J.  Jones 

A.  H.  Fryers. 

F.  Cloutier  . 
J.  J.  Flavin  . 

O.  McGrath 
W.  Megarity 
Wm.  Wall... 
J.  S.  Mitchell 


S.  Black.. 
fW.  Brooks 
tO.  Gagnon 
J.  Gilker.. 
A.  Fogo  . . 
G.  Cloutier. 
J.  Hessian 
G.  Feetham 


D.  Cool 

M.  O'Shaugh 

nessy. 
W.  J.  Hunter. . 


S.  Gorham 

J.  Deve»ance  . 
R.  Wilson  .  . 
W.  Cofîey.... 
T.  W.  Henry  . 
P.  O'Toole.  . 
A.  Dimbar .... 
T.  Matheson.. 
H.  Cummings. 
W.  J.  Ellis  . . . 


R.  Doyle 


R.  W.  Orchard 
J.  A.  Hughes. . 


N.  Purcell, 


E.  B.  Price . 
J.  McAuley 


52 
264 

86 
268 

71 
113 
259 

231 

75 
232 

123 
14 


132 

32 

442 


Lieu 

de 

l'accident. 


Saint- Jean    

Ile- Verte 

Jonct.  de  Windsor 

L'Islet 

Lévis 

Dnjmmondville. . 
Gallagher-Ridge . 

Halifax 

Sydney 

Trav.  d'Alton . . . 

Pointe-Tupper. . . 

i  mille  à  l'ouest  du 

lac  Mcintyre. 

Stellarton . . 

Mitchell 

Campbell  ton 

Mulgrave 


354  jAulac, 

120  JHadlow... 
440   Richmond. 


19 


152 
50 

85 

181 

74 

71 

47 

81 

153 

114 

217 
211 

61 


247 
261 
275 

52 
348 

43 
442 
266 

79 
278 

157 

100 


T.E.P.,  Halifax.. 

Saint- Jean 

Elmsdale 

Cour  de  Trenton . 

Jonct.  d'Oxford.. 

[  Saint- Fabien  . . 

Petit-Métis 

Rivière-Sydney. . 

Hadlow 

Halifax    

2  milles  à  l'est  de 
Stewiacke. 

Bathurst 

Belledune 

Bloomfield    . 


Ile- Verte 

Princess-Siding. . 
Jonct.de  Windsor 

Saint-Jean    

Rivière-Jacquet  . 

Richmond 

Mulgrave  .    . 
Saint- Alexis  .... 

Stellerton 

Greenville 

Passage       d'eau, 

Halifax. 
Moffatt's-Bridge. 


254  iBelmont. 
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Nom 

de  la 

victime. 


Voyageur 

ou 
employé. 


Détails  de  l'accident. 


Résultat  de  l'accident. 


Verdict 

du  jury  du 

coroner. 


Fred.  Ogilvie 

C.  Morin 

Jane  Pike 

L.  P.  Wilson 

C.  E.  Marquis 

S.  Terguson 

J.  W.  Patterson  . . 

J.  Harris  

W.  Moore 

C.  Fisher 

D.  O'Hanley 

Capt.  A.  Stewart  . 

PaulGood. 

H.  Lacharite  ...    . 

B.  Hachey 

J.  Byers 

Ed.  King 

F.  Nolan 

N.  Perrie . . 

J.  Drake 

Jas.  Murray 

Mr.  Sutherland . . . 
F.  Strickland 

E.  L.  Briggs 

Lieu  t.  J.  Irving.. . 

M.  Mullin  

A.  H.  McDonald  . 
X.  Jacques  ....... 

R.  Conrad 

R.  Rodgers 

W.  King 

M.  Dooling 

Mme  Fillmore  et 
un  petit  garçon 
nommé  Brown. 

N.  Sirois 

J.  Martin 

S.  Lindsay  (garçon) 
H.  Wetmore  (gare.) 
—  Doyle  (garçon). 

F.  Druhan 

J.  Clancy 

C.  Porier 

D.  W.  Gordon.... 
Deux  enfants  émi- 

grants). 
C.  Purcell 

Inconnu 

Jas.  McCurdy 


Employé .  . . 

Il  . . 

Ni  l'un  ni  l'a. 

Employé .  . . 


Voyageur. . . 

Ni  l'un  ni  l'a. 

Employé.  . . 
Ni  l'un  ni  l'a. 

Employé .  . . 
Ni  l'un  ni  l'a. 

Employé.  . 
Voyageur. . . 
Employé .  . . 

Ni  l'un  ni  l'a. 

Employé .  . . 


Voyageur. . . 
Employé  de 

Steel  Co. 
Employé .  . . 

Voyageur. . . 

Employé .  . . 

M  .   . 

Ni  l'un  ni  l'a. 
Employé .  . . 
Ni  l'un  ni  l'a. 

Employé.  . . 


Ni  l'un  ni  l'a. 

Employé . 
Ni  l'un  ni  l'a, 


Employé. 

M 

Voyageurs 
Ni  l'un  ni  l'a. 


Voyageur. 


En  attelant 

Il         ... 

Frappé  par  un  train ... 

En  attelant - . . 

Tombé  du  tender  de  la  locomotive 

Le  train  arrêta  subitement,  le  je- 
tant contre  le  bras  du  siège. 

En  essayant  de  traverser  la  voie  ; 
frappé  par  la  locomotive. 

En  attelant 

En  traversant  la  voie  en  voiture, 
frappé  par  le  train . 

En  attelant 

Couché  sur  la  voie  ;  frappé  par  le  tr. 

En  faisant  le  garage 

En  montant  sur  un  train  en  mouv. 
En  attelant 

En  essayant  de  traverser  la  voie 

en  avant  du  train. 

En  attelant 

Pris  entre  les  planches  et  le  bout 

du  wagon. 
En  attelant 

Sauté  d'un  train  en  mouvement. . 
En  attelant 

En  faisant  le  garage  

Tombé  d'un  train  en  mouvement 

En  essay.  de  mont. sur  un  tr.en  mo. 

En  attelant 

Frappé  par  un  train 

Pressé  entre  le  truc  et  la  locomot. 
En  marc,  sur  la  voie,  frap.  par  un  tr. 

Tombé  sur  les  rails 

En  faisant  le  garage 

En  essayant  de  traverser  la  voie, 
frappé  par  le  train . 

En  esbay.de  mont,  sur  le  tr.en  mou. 

Tombé  entre  les  wagons 

En  travers,  la  voie  entre  des  wag . 
En  jouant  sur  la  v. ,  tombé  s.  les  wag. 
Enessay.de  mont,  sur  un  tr.en  mou. 

En  attelant 

Tombé  d'une  locomot.  en  mouvem . 
En  déchargeant  des  marchandises. 

En  faisant  le  garage 

Le  wagon  dérailla 

En  traversant  la  voie  en  voiture 

frappé  par  le  train . 

Frappé  par  le  train 

Jeté  contre  le  cadre  de  la  fenêtre 

par  l'arrêt  soudain  du  train. 

20-i-8i 


Blessé  à  la  main 

Blessé  à  deux  doigts. . ,  . . 
Blessé  la  jambe  droite . . . 

Blessé  à  la  main 

Il  II     . , 

Blessé  au  pied 

Coupure  à  la  tête 

Fatal 

Blessé  à  la  main 

Légèrement  blessé. 

Blessé  à  la  main 

Fatal...  

Blessé  à  la  main 

Coupure  à  la  tête 

Blessé  au  pouce 

Blessé  au  doigt 

Légèrement  blessé 

Blessé  au  pouce 

Blessé  légèrement 

Il  

Blessé  aux  doigts 

Grave  coupure  à  la  tête . . 
Blessé  à  la  main 

Il 

Légèrement  blessé 

Blessé  aux  orteils 

Blessé  aux  doigts 

Blessé  au  pied 

Légèrem  blessé  à  la  jambe 
Fatal 

Blessé  à  la  hanche 

Blessé  aux  doigts .... 

Fatal  aux  deux 

Blessé  au  dos  et  aux  jamb. 

Blessé  à  la  tête 

Blessé  à  la  jambe 

Blessé  au  pied. 

Blessé  à  la  main  et  à  la  tête 

Blessé  aux  doigts 

Fatal 

Blessé  à  la  main 

Blessé  aux  doigts 

Légèrement  blessé 

Il  

Fatal 

Œil  légèrement  coupé . . . 


Accidentel. 


Accidentel. 


Accidentel. 


Accidentel. 


Accidentel. 


Accidentel. 
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Date. 

Heure 

du 
jour. 

•3 
> 

'^  8 

Nature  du  convoi. 

Nom 

du 

conducteur. 

Nom 

du 

mécanicien. 

John  Walsh  .... 

A.  B.  Purdy.... 
H.  Goddard  .... 

G.  Sears 

W.  Wall 

T.  Berubé 

W.  Megarity  . . . 
D.  McLennan  . . 

/  M.  Tobin 

\J.  McLellan.. 

si 

Lieu 
de 
l'accident. 

1902. 
19  juin, . 

23    „     . 

23  „     . 

24  M 

16  00 

300 
13  10 

700 
19-20 

8-20 
13-50 
1100 

17-50 
4-30 

"■33" 

"86 
43 

■■'sè' 

443 

86 
125 
455 
164 

256 
441 
115 

188 
43 

Halifax    

Express 

Garagre 

F.  Derouin  .    .   . . 

Pictou 

Lévis 

Campbellton 

le  mille  à  l'ouest 
d'Elmsdale. 

Ste-Luce 

St- Jean 

24    .,     . 

Express 

J.  Buchanan     .   . 
A.   Rioux 

25  „     , 

26  .t 

Marchandises 

28    ..     . 

Express 

Garage. 

J.  Martin 

1  mille  à  l'est  de 

28    „     . 
30    II     . 

Shubenacadie. 

}  Halifax 

1|  mille  à  l'ouest 

d'Amqui. 
Pte-St-Charles. . . 

30    .1     . 

Bureau  du  gérant  général, 

MoNCTON,  N.-B.,  8  octobre  1902. 
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Nom 
de  la  victime. 


G.  Sullivan . . .   , 

J.  McDonald.... 

C.  Goulet 

J.  La  violette 

B.  Green 

C.  Morin 

W.  H.  Needham 
S.  McKinnon . . . 

R.  McLellan.... 
J.  Desrosiers 

M.  Shields 


Voyageur 

ou 
employé. 


Employé  . 


Ni    l'un    ni 

l'autre. 
Employé  . . . 
Il         ... 
Voyageur . . . 

Employé .  . . 

Ni     l'un    ni 

l'autre. 
Empl.  duch. 

de  f.  G. -T. 


Détails  de  l'accident. 


En  se  ten.  deb.  sur  un  wag.  fermé, 
se  f  rap.  s.  le  pont  en  pas.  dessous. 

En  faisant  le  garage . .    

Frappé  par  la  locomotive 

En  attelant 

En  marchant  sur  la  voie,  frappé 
par  le  train. 

Tombé  de  dessus  un  wagon  fermé. 

En  attelant 

Tombé  d'un  train  en  mouvement . 


En  ess.  de  mont.  s.  un  tr.  en  mouv. 

Trouvé  sur  la  voie,  suj)posé  avoir 
été  frappé  par  un  train. 


Résultat  de  l'accident. 


Légèrement  blessé. 


Blessé  à  la  main. . . 
Hanche  disloquée. 
Blessé  à  la  main. . . 
Légèrement  blessé. 


Légère  bless.  à  la  jambe, 

Doigts  coupés 

Coupure  à  la  tête 


Jambes  écrasées. 
Fatal 


Verdict 

du  jury  du 

coroner. 


Pas     d'enq. 
Accidentel. 

Pas  d'en- 
quête. 
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EMBRANCHEMENT  DE  WINDSOR. 


Bureau  du  gérant  général  des  chemins  de  fer  de  l'Etat, 

MoNCTON,  N.-B.,  23  septembre  1902. 

Monsieur, — J'ai  l'honneur  de  vous  soumettre  les  relevés  suivants  des  opérations  du 
chemin  de  fer  d'embranchement  de  Windsor  pour  l'exercice  terminé  le  30  juin  1902. 

N°   1.  Compte  du  revenu. 

2.  Entretien  de  la  voie  et  des  travaux  d'art.         • 

3.  Bilan  général. 

4.  Etat  des  recettes. 

Je  vous  transmets  aussi  le  rapport  de  l'ingénieur  en  chef  sur  la  condition  de  la 
voie  et  des  travaux  d'art. 

Cette  ligne  de  trente-deux  milles  de  longueur  a  été  exploitée  pendant  l'année  par 
la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Dominion- Atlantic,  aux  mêmes  conditions  que  l'année 
dernière,  c'est-à-dire  que  la  compagnie  doit  garder  pour  elle  les  deux  tiers  des  recettes 
brutes  et  donner  l'autre  tiers  à  l'Etat,  les  frais  d'entretien  étant  à  la  charge  de  ce  der- 
nier : — 

Les  recettes  brutes  sont  à  peu  près  semblables  à  celles  de  l'année  dernière  : — 

Recettes  en  1901-1902 $49,604  59 

Recettes  en  1900-1901 47,261  89 

Augmentation S  2,342  70 

Les  recettes  provenant  du  mouvement  des  marchandises  ont  augmenté  de  $3,021.07  ; 
celles  provenant  du  mouvement  des  voyageurs  ont  diminué  de  $682.05. 
Les  profits  nets  de  l'exercice  ont  été  de  $33,228.32. 
La  voie  et  les  constructions  ont  subi  les  réparations  nécessaires  et  sont  en  bon  état] 

J'ai  l'honneur  d'être,  monsieur. 

Votre  obéissant  serviteur, 

D.  POTTINGER, 

Gérant  des  chemins  de  fer  de  VEtat. 

M.  Collingwood  Schreiber,  C.M.G. 

Sous-ministre  et  ingénieur  en  chef  des  Chemins  de  fer  et  Canaux, 
Ottawa,  Ont. 
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N°  1.— CHEMIN  DE  FER  D'EMBRANCHEMENT  DE  WINDSOR. 

Compte  du  eevenu,  pour  l'exercice  terminé  le  30  juin  1902. 


Exercice 
précédent. 

Dépense. 

Exercice 

terminé  le  30 

juin  1902. 

Exercice 
précédent. 

Recettes. 

Exercice 

terminé  le  30 

juin  1902. 

$      c. 

16,862  66 
30,399  23 

Entretien  de  la  voie  et  des  tra- 
vaux d'art 

Balance 

$       c. 

16,376  27 
33,228  32 

$        c. 

16,834  60 

29,279  13 

1,148  16 

Voyageurs 

Marchandises 

Malles 

$        c. 

16,152  55 
32,300  20 

1,151  84 

47,261  89 

49,604  59 

47,261  89 

49,604  59 

E.  et  O.  E., 

MoNCTON,  N.-B.,  30  juin  1902. 


T.  WILLIAMS, 

Comptable-chef  et  trésorier. 


N°  2.— CHEMIN  DE  FER  D'EMBRANCHEMENT  DE  WINDSOR. 
Entretien  de  la  voie  et  des  travaux  d'art,  année  expirée  le  30  juin  1902. 


5?      c. 

9,328  30 

1,306  78 

2,173  59 

651  00 

49  81 

169  14 

34  15 

1,342  42 

74  00 

354  11 

205  05 

639  61 

488  52 

46  18 

16,862  66 


Réparations  à  la  voie 

Rails  et  attaches 

Traverses 

Ponts , 

Signaux 

Ponceaux,  fosses-bestiaux,  etc 

Quai  à  Windsor 

Bâtiments  et  plates-formes 

Wagonnets  de  tournée  et  wagonnets  à  bra 

Enlèvement  de  la  neige  et  de  la  glace 

Outillage  et  réparations , 

Clôturage . . 

Bureau  du  comptable  et  dépenses 

Divers , 


9,867  23 

197  38 

3,937  59 

670  53 

66  78 

201  78 

""ôié'éè 

0  90 

359  75 

209  66 

223  24 

570  15 

81  32 

16,376  27 


E.  et  0.  E., 


MoNCTON,  N.-B.,  30  juin  1902. 


T.  WILLIAMS, 

Comptahle-cheJ  et  trésorier. 
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N°  3.— CHEMIN  DE  FER  D'EMBRANCHEMENT  DE  WINDSOR. 


Bilan  général,  exercice  terminé  le  30  juin  1902 


Dt. 


Av. 


1902. 
30  juin.. 

Matériel 

Vieux  rails 

%  .     c. 

384  09 
141  04 
108  20 

1902. 
30  juin  . 

Compte  fédéral 

$      c. 
633  33 

Ch.  def.  D.-A 

633  33 

633  33 

E.  et  ( 

M 

3.  E., 

ONCTON,  N.-B.,  30  juin 

19 

02. 

T.WILLIAMS, 

(Jomptahle-chef  et  trésorier. 

N°  4.— CHEMIN  DE  FER  D'EMBRANCHEMENT  DE  WINDSOR. 
État  mensuel  des  recettes,  un  tiers. 


Mois. 

Voyageurs. 

Marchan- 
dises. 

Malles. 

Totaux. 

1901-Juillet 

Août 

Septembre . .   

"         Octobre . . 

Novembre 

Décembre 

1902— Janvier 

Février 

1,893  20 

2,143  89 

2,484  25 

1,965  09 

1,111  57 

1,077  48 

825  66 

672  64 

867  13 

820  65 

990  91 

1,300  08 

2,125  72 
2,268  07 
3,631  97 
4,171  09 
3,971  56 
2,710  85 
2,984  28 
1,899  45 
2,220  92 
2,255  71 
2,203  42 
1,857  16 

96  91 
96  90 
96  91 
96  91 
96  90 
96  91 
94  46 
94  45 

94  45 

95  68 
95  68 
95  68 

4,115  83 

'    4,509  86 

6,213  13 

6,233  09 

5.180  03 
3,885  24 
3,904  40 
2,666  54 

3.181  50 
3,172  04 
3,290  01 
3,252  92 

Mars 

Avril 

Mai 

Juin .        

16,152  55 

32,300  20 

1,151  84 

49,604  59 

E.  et  0.  E., 

MoxNCTON,  N.-B.,  30  juin  1902. 


T.  WILLIAMS, 

C omptahle-chef  et  trésorier. 
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Bureau  de  l'ingénieur  de  l'entretien  de  la  voie, 

MoNCTON,  N.-B.,  18  septembre  1902. 

Monsieur, — J'ai  l'honneur  de  vous  transmettre  sous  ce  pli  le  rapport  sur  l'entre- 
tien de  l'embranchement  de  Windsor  pour  l'exercice  terminé  le  30  juin  1902  : — 

voie. 

Dans  le  cours  du  dernier  exercice  on  a  enlevé  sur  la  voie  principale  196  pieds  de 
rails  de  4J  pouces  dont  les  bouts  étaient  usés.  On  a  posé  de  nouveau  43  pieds  de  rails 
de  4  pouces  et  296  pieds  de  rails  de  4^  pouces. 

traverses. 

Quatorze  mille  six  cent  soixante  et  onze  traverses  ordinaires  ont  été  renouvelées 
dans  le  cours  de  l'exercice. 

SÉMAPHORES    ET    AIGUILLES    DE    CROISEMENT. 

On  a  fait  des  réparations  aux  aiguilles  de  croisements  et  aux  signaux  quand  c'était 
nécessaire. 

CLÔTURES. 

On  a  construit  40  perches  de  clôture  en  fil  métallique  Page  et  on  a  examiné  et 
réparé  les  anciennes  clôtures. 

BATIMENTS    ET    QUAIS. 

A  Windsor,  réparé  le  quai  aux  marchandises.  Renouvelé  le  bardeau  d'une  partie 
du  toit  du  hangar  aux  marchandises.  Réparé  le  lambrissage  et  le  revêtement  de  la  gare, 
'et  fait  des  réparations  dans  le  logement.  Les  quais  de  voyageurs  ont  subi  les  répara- 
tions dont  ils  avaient  besoin. 

A  Mont-Uniacke,  bâti  un  réservoir  temporaire  de  14'  x  16',  réparé  le  quai  des 
voyageurs,  posé  des  poutres  neuves  sous  la  gare,  et  recouvert  en  bardeaux  une  partie  du 
toit.  Posé  une  porte  neuve  entre  la  salle  d'attente  et  le  logement  particulier,  et  posé 
les  vitres  nécessaii?es  aux  fenêtres.  Couvert  en  bardeaux  et  réparé  le  hangar  aux  mar- 
chandises. 

A  New-Port,  reconstruit  les  quais  des  voyageurs  et  des  marchandises. 

A  Beaver-Bank,  réparé  le  quai  de  la  gare. 

PONTS    ET    PONCEAUX. 

Au  pont  Wilkins,  démoli  et  rebâti  30  verges  cubes  de  maçonnerie. 

A  Garlands-Crossing,  réparations  nécessaires  faites  à  la  maçonnerie  du  ponceau. 

Au  pont  de  Sackville,  les  réparations  nécessaires  ont  été  faites. 

EN    GÉNÉRAL. 

Réparé  les  buttoirs  à  Beaver-Bank.  Réparé  les  balances  à  Ellershouse.  Les 
fosses  à  bestiaux  et  les  traverses  de  fermes  ont  été  réparées  où  c'était  nécessaire. 

J'ai  l'honneur  d'être,  monsieur. 

Votre  obéissant  serviteur, 

T.  C.  BURPEE, 

Ingénieur  de  Ventretien  de  la  voie. 
M.  J.  E.  Price, 

Surintendant  général, 

Moncton,  N.-B. 
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CHEMIN  DE  FER  DE  L'ILE  DU  PRINCE-EDOUARD. 

Bureau  du  gérant  général  des  chemins  de  fer  de  l'Etat, 

MoNCTON,  N.-B.,  24  septembre  1902. 

Monsieur, — J'ai  l'honneur  de  présenter  le  rapport  suivant  sur  l'exploitation  du , 
chemin  de  fer  de  l'Ile  du  Prince-Edouard,  pour  l'exercice  qui  s'est  terminé  le  30  juin 
1902. 

Je  joins  à  ce  rapport  celui  du  surintendant,  y  compris  les  relevés  de  divers  comptes, 
ainsi  que  le  rapport  de  l'ingénieur  en  chef  sur  les  travaux  à  imputer  au  compte  du 
capital. 

La  longueur  de  la  ligne  est  la  même  que  l'an  dernier,  209  milles. 

Les  dépenses  à  compte  du  capital  pendant  l'exercice  ont  été  de  $475,997.04.  Les 
deux  principales  se  rattachent  à  l'embranchement  de  Murray-Harbour  et  à  la  construc- 
tion du  pont  de  Hillsborough. 

Le  coût  total  du  chemin  de  fer,  à  la  date  du  30  juin 

1902,  se  chiffrait  par $4,599,825  15 

Les  frais  d'exploitation  pendant  l'année  ont  été  de. .  .  270,159  97 

Les  recettes  brutes  de 197,999  93 

Différence \  . .  72,160  04 


Les  recettes  brutes  accusent  une  augmentation  de  $4,116.45  sur  celles  de  l'exercice 
précédent,  et  proviennent  du  mouvement  des  voyageurs. 

Les  frais  d'exploitation  ont  augmenté  de  $8,393.73,  à  cause  des  travaux  additionnels 
qu'on  a  fait,  et  de  l'augmentation  du  coût  de  la  main-d'œuvre  et  des  matériaux  employés. 

Les  travaux  nécessaires  ont  été  faits  pour  maintenir  la  voie  et  les  travaux  d'art, 
ainsi  que  le  matériel  roulant,  en  bon  état. 

J'ai  l'honneur  d'être,  monsieur, 

Votre  obéissant  serviteur, 

D.   POTTINGER, 

Gérant  général  des  chemins  de  fer  de  VEtat. 


M.  Collingwood  Schreiber,  C.M.G., 

Sous-ministre  et  ingénieur  en  chef  des  Chemins  de  fer  et  Canaux, 

Ottawa,  Ont. 
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Chemin  de  fer  de  l'Ile  du  Prince-Edouard, 

k  Bureau  du  surintendant,  Charlottetown,  18  août  1902. 

Monsieur, — J'ai  l'honneur  de  vous  transmettre  le  rapport  suivant  sur  l'exploitation 
du  chemin  de  fer  de  l'Ile  du  Prince-Edouard,  pour  l'exercice  terminé  le  30  juin  1902. 
Je  joins  au  présent  rapport  celui  du  surintendant  de  la  mécanique  et  les  états 
suivants  préparés  par  le  comptable  et  auditeur  et  garde-magasin. 

N°    1.  Compte  du  capital. 

2.  Compte  des  recettes. 

3.  Frais  de  traction.     (Relevé  n°  1.) 

4.  Dépenses  des  wagons.     (Relevé  n°  2.) 

5.  Entretien  de  la  voie  et  des  travaux  d'art.     (Relevé  n°  3.) 

6.  Dépenses  des  gares.     (Relevé  n"  4.) 

7.  Frais  généraux.     (Relevé  n°  5.) 

8.  Compte  général  du  menu  matériel. 

9.  Bilan  général. 
1 0.  Etat  comparatif  des  moyennes. 

A.  Etat  mensuel  des  frais  de  traction. 

B.  Etat  du  service  et  de  la  consommation  des  locomotives. 

C.  Etat  mensuel  du  service  des  wagons.  • 

D.  Etat  du  nombre  des  locomotives,  wagons,  chasse-neige  et  flangers. 

E.  Etat  comparatif  des  dépenses  de  la  division  mécanique. 

La  longueur  du  chemin  en  exploitation  durant  l'exercice  a  été  comme  l'an  dernier, 
Ide  209  milles. 

compte  du  capital. 

Les  déboursés  à  compte  du  capital  s'élevaient,  le  30  juin  1902,  à  $4,123,827.21. 
Les  additions  durant  l'année  ont  été  comme  suit  : — 

Prolongement  des  voies  de  garage 8        4,998  06 

Nouvelles  machines 5,000  00 

Rails  d'acier 6,000  00 

Réduction  des  courbes 9,^99  88 

Pont  de  Hillsborough 177,595  53 

Embranchement  de   chemin   de  fer  jusqu'à  Murray- 

Harbour 272,404  47 

Portant  le  coût  total,  au  30  juin  1902,  à.  . .   $4,599,825  15 


Prolongement  de  voies  de  garage. — Un  certain  nombre  de  voies  de  garage  ont  été 
prolongées  d'une  longueur  totale  de  3,834  pieds.  (Détails  donnés  sous  le  titre  "voies  de 
garage".) 

Nouvelles  machines. — L'outillage  du  chemin  de  fer  s'est  augmenté  d'un  compresseur 
d'air  et  d'outils  pneumatiques,  d'un  tour  neuf,  d'un  concasseur  de  pierre  et  d'un  certain 
nombre  de  vérins. 

Rails  d'acier. — De  bons  rails  de  seconde  main  en  bon  état  de  service  ont  été  achetés 
du  chemin  de  fer  Intercolonial. 

Réduction  des  courbes. — Cet  ouvrage  consistait  en  9,100  pieds  de  nivellement, 
entraînant  l'enlèvement  de  25,000  verges  cubes  de  terre.  Le  pont  sur  la  rivière  Wilmot 
a  été  élevé  de  5  pieds,  et  il  a  fallu  lever  d'environ  4  pieds,  en  moyenne,  1,700  pieds  de 
voie.  On  a  construit  un  pont  en  cèdre  au-dessus  du  chemin  Blueshank,  formant  ainsi 
un  passage  en  dessous  au  lieu  d'un  passage  à  niveau  comme  autrefois.  Ces  nouveaux 
ouvrages  font  disparaître  trois  courbes  de  9°,  une  de  8°  et  deux  de  6°,  et  épargnent 
1,000  pieds  de  voie.  M.  Thomas  Campbell  est  l'entrepreneur,  et  il  a  presque  terminé 
les  travaux. 
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Pont  de  Hillsborough. — Cette  entreprise  fait  de  très  grands  progrès.  (L'ingénieur 
en  chef  donne  les  détails  dans  son  rapport.) 

Embranchement  de  Murray-Harbour. — Le  nivellement  est  presque  terminé  et  la 
pose  des  rails  est  commencée.  (L'ingénieur  en  chef  donne  des  détails  plus  complets  dans 
son  rapport.)  Il  a  été  acheté  deux  locomotives  et  construit  quatre  voitures  à  voyageurs, 
et  ils  sont  portés  au  compte  sous  ce  titre. 

COMPTE    DU    REVENU. 

Les  recettes  accusent  une  légère  augmentation  qu'il  faut  attribuer  au  mouvement 
des  voyageurs.  La  diminution  dans  le  mouvement  des  marchandises  s'explique  par  un 
manquement  partiel  de  la  récolte  causé  par  la  sécheresse.  Les  affaires  en  général  ont 
été  très  bonnes  dans  toute  la  province. 

^Comparaison  des  recettes  brutes  et  des  frais  d'exploitation  pour  l'exercice  : — 

Recettes  brutes |197,999  93 

Frais  d'exploitation 270,159  97 

Déficit 72,160  04 

Comparaison  des  recettes  brutes  des  années  précédentes  comme  suit  : — 

En  1901-1902 %    197,999  93 

En  1900-1901 193,883  48 

Augmentation $        4,116  45 

Comparaison  des  recettes  du  service  des  voyageurs  : — 

En  1901-1902.. $      85,086  44 

En  1900-1901 78,689  73 

Augmentation $        6,396  7 1 

Comparaison  des  recettes  du  service  des  marchandises  :•; — 

En  1901-1902.. |      95,377  79 

En  1900-1901...-.- 97,425  85 


Diminution $        1,848  06 

Comparaison  des  recettes  du  service  des  malles  et  d'autres  sources  : — 

En  1901-1902 $      16,335  70 

En  1900-1901. 17,767  90 


Diminution $        1,432  20 


Comparaison  du  nombre  de  voyageurs  transportés  : — 

En  1901-1902 184,748 

En  1900-1901 157,793 

Augmentation 26,955 
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Comparaison  du  poids  des  marchandises  transportées  : — 

«  Tonnes. 

En  1901-1902 75,381 

En  1900-1901 73,696 

Augmentation 1,685 

FRAIS    d'exploitation. 

Comparaison  des  frais  d'exploitation  des  exercices  précédents  : — 

En  1901-1902 %    270,159  97 

1900-1901 261,766  24 

Différence I        8,393  73 
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Les  dépenses  sont  fortes  à  cause  du  prix  élevé  du  combustible,  du  bois  de  service, 
lu  fer,  des  traverses  et  autres  matériaux  employés  à  la  réparation  des  voitures  et 
'■agons,  et  du  bois  servant  aux  quais,  à  la  réparation  des  bâtiments  et  à  l'entretien  de 
Fia  voie. 

Comparaison  des  moyennes  iivec  l'exercice  précédent  : — 

Par  mille  parcouru  par 
les  locomotives. 

En  1901-1902 |     76  77 

1900-1901 76  06 

Par  mille  parcouru  par 
les  convois. 

En  1901-1902 %  98  65 

1900-1901 96  88 

Dépense  par  mille  de 
chemin  de  fer. 

En  1901-1902 |        1,292  63 

1900-1901 1,246  50 


VOIE. 


Dans  le  cours  de  l'exercice  on  a  renouvelé  58,000  traverses  ordinaires,  30  groupes 
de  traverses  d'aiguilles,  30  buttoirs  avec  cadres,  et  1,500  traverses  de  seconde  qualité 
ont  été  employées  dans  les  cours  et  pour  les  voies  de  garage. 


VOIES    DE    GARAGE. 


A  DeBlois,  on  a  prolongé  la  voie  de  garage  de  300  pieds. 


Aima 

275      , 

Elmsdale 

350      , 

Coleman 

450      , 

Northam 

350      , 

Bedford 

192      , 

Tracadie 

376      , 

Marie 

292      , 

Midgell 

200      , 

Selkirk 

534      , 

, 

Perth 

90 

Kirkwood 

on 

a  construit 

une  voie  de 

garage  provisoire  de  425  pieds 

Elmsdale, 

Tracadie  et  Selkirk 

on 

a  fait  des 

voies  de 

garage  directes. 
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CLÔTURES. 

On  a  construit  32,776  pieds  de  clôture  en  fil  métallique  dit  Page  sur  poteaux 
neuf  s  en  cèdre,  et  3,000  pieds  en  fil  de  fer  barbelé.  On  a  reconstruit  7,233  pieds  de 
clôtures  paraneige,  et  fait  des  réparations  aux  clôtures  qui  en  avaient  besoin.  On  a 
renouvelé  soixante  barrières  de  fermes. 

BALLASTAGE. 

On  a  distribué  sur  la  voie  1,932  wagons  de  ballast,  et  359  wagons^d'argile  ont  été 
employés  pour  élargir  les  remblais  et  niveler  les  cours. 

PONTS    ET    PONCEAUX. 

Dans  le  cours  de  l'exercice  on  a  reconstruit  seize  ponceaux  ;  posé  deux  aqueducs  en 
tuyaux  de  fonte,  et  tous  les  ponts  qui  en  avaient  besoin  ont  subi  des  réparations.  On  a 
reconstruit  vingt-huit  fosses  à  bestiaux.  Le  pont  en  fer  à  Morell  a  reçu  deux  couches 
de  peinture. 

QUAIS    ET    ÉPAULEMENTS, 

A  Summerside,  on  a  construit  une  nouvelle  cale  d'embarquement  pour  la  commodité 
du  steamer  d'hiver  le  Stanley,  et  le  quai  a  subi  des  réparations  considérables.  Afin 
d'améliorer  les  facilités  de  manutention  des  marchandises  les  entrepôts  ont  été  soulevés 
et  transportés  plus  vers  l'intérieur,  afin  de  les  entourer  par  un  bon  chemin.  Pour  opérer 
ces  réparations  on  a  employé  les  matériaux  suivants  :  13  pièces  de  bois  de  pruche  1,260 
pieds  de  planches  d'épinette,  5  pièces  de  bois  de  bouleau,  200  pieds  de  planches  d'épi- 
nette,  2  barils  de  carvelles,  13  boulons  taraudés,  19  pilots  créosotes,  89  pilots  de  pruche, 
2  poteaux  d'amarrage  créosotes,  7  poteaux  d'amarrage  en  pruche,  320  pieds  linéaires  de 
défenses  extérieures,  500  pieds  de  cèdre  de  6"  x  12",  12  pièces  de  pin  dur  de  12"  x  12", 
de  30  pieds  de  long,  1,548  pieds  linéaires  de  pruche  de  12"  x  12",  174  pieds  de  pièces  de 
couronnement  en  pruche  de  12"  x  12",  172  madriers  en  bois  franc  pour  entretoises  et 
longrines,  8,898  pieds  de  pruche  de  12"  x  12";  pour  couvrir  le  quai,  17,772  pieds  de 
madriers  de  pruche  de  3",  2 1  wagons  de  pierre,  7  wagons  de  perches,  5  wagons  de  dosses, 
16  wagons  de  fascines  et  22  wagons  d'argile. 

A  Charlottetown,  on  a  employé  les  matériaux  suivants  pour  les  réparations  du  quai  : 
37  pilots,  de  30  pieds  de  long,  32  pilots  de  15  pieds  de  long,  2,230  pieds  cubes  de  bois  de 
pruche  de  12"  x  12",  27  wagons  de  terre,  12  wagons  de  fascines,  48  pièces  de  pruche  de 
22"  x  22",  56  pièces  de  pruche  de  10"  x  "  et  600  chevilles  d'abouts. 

A  Georgetown,  5  pilots  de  37  pieds  de  long,  5  pièces  de  pruche  de  10"  x  12"  et  35 
chevilles  d'abouts  ont  été  employés  à  la  réparation  du  quai. 

BATIMENTS    ET    QUAIS    DE    GARES. 

Tignish — Un  côté  du  toit  du  hangar  aux  marchandises  a  été  recouvert  en  bardeaux. 

Saint-Louis-  -Quai  de  la  gare  reconstruit  sur  une  longueur  de  200  pieds. 

Bloomfield — Reconstruit  80  pieds  du  quai  de  la  gare. 

West-Devon — Reconstruit  le  quai  des  voyageurs. 

McNeill's-Mills — Reconstruit  le  quai  des  voyageurs. 

Port-Hill—  Reconstruit  le  quai  de  la  gare. 

Summerside — Soulevé  le  hangar  à  houille,  fondations  en  partie  renouvelées,  et  bâti- 
ment réparé.  Le  toit  de  la  remise  aux  locomotives  a  été  en  partie  recouvert  en  bardeaux 
et  de  nouvelles  poutres  ont  été  posées  sous  le  bâtiment.  Une  porte  neuve  a  été  posée 
dans  l'entrepôt  sur  le  quai,  et  le  quai  des  voyageurs  a  été  recouvert  en  madriers  de  2". 

Traveller's-Rest — Reconstruit  le  quai  des  voyageurs. 

Kensington — Le  logement  du  chef  de  gare  a  été  repeinturé,  tapissé  et  complètement 
rafraîchi  à  l'intérieur,  et  on  a  réparé  le  quai  de  la  gare. 
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Emerald — Le  logement  du  chef  de  gare  a  été  repeinturé  et  tapissé  partout,  et  on  a 
réparé  le  quai  de  la  gare. 

Cap-Traverse — Le  logement  du  chef  de  gare  a  été  repeinturé  et  tapissé.  De  nou- 
velles portes  ont  été  posées  à  la  remise  aux  locomotives,  et  le  toit  a  été  réparé. 

Albany — On  a  construit  un  nouveau  parc  à  bestiaux  et  réparé  le  quai  de  la  gare. 

Bradalbane — On  a  reconstruit  et  agrandi  le  parc  aux  bestiaux. 

Rivière-Hunter — On  a  recouvert  en  bardeaux  un  des  côtés  du  toit  de  la  gare,  et 
posé  une  porte  neuve  au  hangar  aux  marchandises.  Le  logement  du  chef  de  gare  a  été 
complètement  rafraîchi  à  l'intérieur,  toutes  les  chambres  ayant  été  repeinturées  et 
tapissées. 

Colville — On  a  reconstruit  la  gare  et  le  quai  des  voyageurs. 

Mil  ton—  On  a  reconstruit  la  gare  et  le  quai  des  voyageurs. 

Royalty-Junction — Quai  des  voyageurs  recouvert  en  planches  d'épinette  d'un 
pouce. 

Oharlottetown  —Posé  un  plancher  neuf  dans  la  salle  des  bagages,  replanchéié  le 
chemin  en  avant  du  magasin,  lambrissé  et  peinturé  le  bureau  du  caissier,  portes  neuves 
posées  à  la  glacière,  renouvelé  les  portes  sur  le  quai  de  chargement,  et  autres  réparations 
nécessaires  faites  aux  bâtiments. 

York — Plancher  neuf  posé  dans  la  salle  d'attente. 

Bedford — Quai  prolongé  de  80  pieds. 

Tracadie — Gare  transportée  à  un  endroit  plus  convenable  et  quai  des  voyageurs  re- 
construit. 

Mount-Stewart — Le  logement  du  chef  de  gare  a  été  repeinturé  et  tapissé  en  papier. 

Saint-Pierre— Le  logement  du  chef  de  gare  a  été  tapissé,  repeinturé  et  complètement 
rafraîchi. 

Bear-River — Bureau  lambrissé  et  peinturé,  salle  d'attente  plâtrée  de  nouveau  et  re- 
peinturée, bâtiment  surélevé  d'un  pied,  poutres  neuves  posées  et  en  partie  recouvert  en 
bardeaux,  et  extérieur  peinturé  à  neuf. 

Souris — Le  toit  de  l'entrepôt  sur  le  quai  a  été  recouvert  en  bardeaux,  et  toit  neuf 
posé  sur  la  remise  du  puits  à  la  gare. 

Peakes — Le  quai  des  voyageurs  de  la  gare  a  été  reconstruit. 

Cardigan — Le  quai  de  la  gare  a  été  prolongé  de  25  pieds,  un  plancher  neuf  a  été 
posé  dans  la  salle  d'attente,  et  on  a  reconstruit  le  parc  à  bestiaux. 

Georgetown — -Nouvelle  salle  d'attente  de  20  x  20  pieds,  construite  sur  l'extrémité 
du  quai  pour  la  commodité  des  passagers  du  bateau  d'hiver. 


MATERIEL. 

La  valeur  du  matériel  acheté  a  été  de $117,248  56 

La  valeur  du  matériel  employé  a  été  de 126,478  53 

La  valeur  du  vieux  matériel  vendu  a  été  de 5,316  26 


La  valeur  du  matériel  en  maç-asin  à  la  fin  de  l'année  était  comme  suit 


Matériel  en  général $51,071  78 

Combustible 7,754  30 

Rails  en  acier  et  attaches 6,290  48 

Vieux  matériaux  à  vendre 1,862  38 
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OBSERVATIONS   GENERALES. 

Le  matériel  roulant,  la  voie  et  les  bâtiments  ont  été  maintenus  en  bon  état. 
Je  vous  envoie  un  relevé  des  accidents  qui  ont  eu  lieu  sur  le  chemin  de  fer  dans  le 
cours  de  l'année. 

J'ai  l'honneur  d'être,  monsieur. 

Votre  obéissant  serviteur, 

G.  A.  SHARP, 

Surintendant. 

M.  D.  POTTINGER, 

Administrateur  général  des  chemins  de  fer  de  l'Etat. 
Moncton,  N.-B. 


CHEMIN  DE  FER  DE  L'ILE  DU  PRINCE-EDOUARD. 

Bureau  du  surintendant  de  la  mécanique. 

Charlottetown,  I.  P.  E.,  29  juillet  1902. 

Monsieur, — J'ai  l'honneur  de  vous  transmettre  le  rapport  suivant  sur  les  opérations 
de  la  division  de  la  mécanique  pour  l'exercice  terminé  le  30  juin  1902  : — 
Voici  un  résumé  des  ouvrages  faits  — 

LOCOMOTIVES. 

Deux  locomotives  neuves  ont  été  achetées  des  ateliers  de  locomotives  de  Kingston 
(n**'  24  et  25),  et  leur  prix  d'achat  a  été  porté  au  compte  du  capital. 

Six  locomotives  ont  subi  des  réparations  spéciales  et  9  de  grosses  réparations. 

On  a -fait  les  ouvrages  suivants  et  fourni  des  pièces  neuves  comme  suit  : — 

On  a  alésé  les  cylindres  de  deux  locomotives,  qui  ont  reçu  des  foyers  neufs,  des 
pistons,  soupape  à  bascule  et  coulisseaux,  têtes  de  pistons,  roues  motrices  et  boîtes  de 
truck,  et  garnitures  de  pavillons  de  mécaniciens,  et  on  a  renouvelé  toutes  les 
pièces  usées.  Quatre  tenders  et  douze  injecteurs  ont  été  en  grande  partie  reconstruits. 
Trois  locomotives  ont  reçu  de  nouvelles  cheminées.  On  a  coupé  2,700  tubes  qu'on  a 
posé  dans  des  chaudières  de  locomotives.  On  a  fait  six  soupapes  de  sûreté  automa- 
tiques, six  sifflets,  100  jeux  de  garniture  pour  la  vapeur  et  30  ressorts  neufs  de  roues 
motrices  et  de  trucks.  On  a  tourné  186  essieux  de  wagons,  14  paires  de  roues  de  trucks 
et  28  paires  de  roues  motrices.  304  roues  ont  été  alésées  et  pressées  sur  les  essieux. 
32  paires  de  boîtes  de  trucks  neuves  ont  été  munies  de  couvercles  à  ressorts.  3,877  livres 
d'écrans  ont  été  taraudés.  12,000  boulons  ont  été  forgés  et  filetés.  On  a  forgé  89,187 
livres  de  fer  et  1,037  livres  d'acier.  On  a  réparé  130  ressorts  de  roues  motrices  et  de 
trucks.  En  outre,  il  a  été  fait  un  grand  nombre  de  réparations  courantes  trop  nom- 
breuses pour  les  énumérer. 

Nous  avons  placé  dans  l'atelier  une  machine  à  fraiser  de  16  pouces  et  un  nouveau 
compresseur  d'air,  et  en  liaison  avec  ce  dernier  nous  avons  fourni  à  tous  les  ateliers  des 
tuyaux  de  2  pouces,  et  je  suis  heureux  de  dire  que  nous  sommes  mieux  outillés  pour 
faire  l'ouvrage  que  jamais  auparavant. 

DIVISION    DE    LA    VOIE. 

Nous  avons  fait  seize  rails  de  croisement  neufs,  13  jeux  d'engrenage  d'aiguilles,  et 
12  cheminées. 
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On  a  réparé  quatorze  rails  de  croisement,  trois  jeux  de  balances  de  voie,  six  jeux  de 
petites  balances  et  huit  clefs  à  rochet  pour  la  voie. 

On  a  forgé  26,116  livres  de  fer  et  485  livres  d'acier. 

On  a  taraudé  575  livres  d'écrous. 

On  a  construit  et  étançonné  un  pont  pour  Wellington. 

A  part  cela  on  a  fait  aux  outils  un  grand  nombre  de  réparations  trop  longues 
à  énumérer. 

FONDERIE    DE    LAITON, 

Production  :  3,877  livres  de  fontes  de  laiton  et  48  zincs  de  batterie. 

ATELIER    DE    PEINTURE. 

On  a  peinturé  5  logements  de  gares,  10  gares,  3  voitures  de  première  classe,  6  voi- 
tures de  seconde  classe,  31  wagons  fermés,  5  wagons  à  bestiaux,  22  wagons  plates-formes, 
159  dessus  de  wagons,  13  trucks  à  marchandises  et  à  bagages,  et  10  locomotives. 

Huit  voitures  de  V  classe,  quatre  voitures  de  2®  classe,  trois  wagons  à  bagages  et 
une  locomotive  ont  été  nettoyés  et  vernis. 

Deux  cent  soixante-quatre  carreaux  de  vitres  ont  été  posés  dans  les  bâtiments,  et 
37  châssis  ont  été  garnis  de  vitres  pour  les  stations. 

Le  bureau  des  marchandises  et  la  gare  de  Charlottetown  ont  été  peinturés  à  l'inté- 
rieur et  à  l'extérieur. 

Pour  l'embranchement  de  Murray-Harbour,  cinq  maréomètres,  5  mires  graduées, 
et  5  boîtes  ont  été  teints  et  vernis. 

ATELIER    DES    WAGONS. 

Deux  voitures  de  '2'  classe  et  wagons  à  bagage  combinés  ont  été  construits  et  deux 
voitures  de  T®  classe  presque  finies,  et  ont  été  portés  au  compte  du  capital. 

Treize  wagons-fermés,  2  wagous  à  houille,  deux  wagons  fermés,  deux  wagons  à 
bestiaux,  un  fourgon  auxiliaire  et  un  chasse-neige  ont  été  reconstruits. 

Quatre  voitures  de  V  classe,  4  de  seconde  classe  et  dix-neuf  wagons  fermés  et  4 
fktngers  ont  subi  de  grosses  réparations. 

Cinq  voitures  de  V  classe,  6  de  seconde  classe,  25  wagons  fermés,  20  wagons  plate- 
formes, unjlanger  et  deux  chasse-neige  ont  subi  de  légères  réparations. 

DIVISIONS    DE    LA    VOIE    ET    DU    MOUVEMENT, 

Cinq  plates-formes  à  bestiaux,  35  quais  de  chargement,  et  14  cadres  d'aiguilles  ont 
été  faits  et  montés. 

Huit  portes,  23  boîtes,  1  casier  à  billets,  1  grande  caisse  à  colis,  7  wagons  à  houille, 
1  pupitre  de  bureau,  4  paires  de  fenêtres  et  leurs  cadres,  7  portes  et  cadres  de  portes,  4 
échelles  de  signaux  et  six  trucks  à  marchandises  ont  été  fabriqués. 

On  a  réparé  deux  trucks  à  marchandises. 

Trois  grandes  balances  et  6  petites  ont  été  réparées,  et  posées  sur  des  fondations 
neuves. 

On  a  coupé  100  barils  de  tarauds. 

Quatre  trucks  ont  été  faits,  ainsi  que  d'autres  menus  ouvrages  pour  l'embranchement 
de  Murray-Harbour. 

Respectueusement  à  vous, 

W.  S.  POOLE, 
Surintendant  de  la  division  de  la  mécanique, 

M.  G.  A.  Sharp, 

Surintendant  du  ch.  de  fer  de  l'I.  du  P.-E.,  Charlottetown,  I.P.-E. 

20— i— 9 
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Dt. 


COMPTE    DU    CAPITAL. 


Av. 


1901. 

$       c. 

1901. 

%       c. 

30  juin. . 

Coût  du  chemin  et  équipement 
jusqu'à  cette  date 

4,123,827  21 

30  juin. . 

Gouvernement  fédéral . 

4,123,827  21 

1902. 

1902. 

30  juin. . 

Dépenses  pour  l'exercice  finis- 
sant le  30  juin  :— 
Prolongement   de 

voies  de  garage. $  4,998  06 
Outillage  neuf....      5,000  00 

Rails  d'acier 6,000  00 

Réduire  courbes. .      9,999  88 
Pont  de  Hillsbo- 

rough 177,595  53 

Emb.  de  ch,  de  fer 
Murray-Harb.. 272, 404  47 

475,997  94 

30  juin. . 

Il                    II 

475,997  94 

4,599,825  15 

4,599,825  15 

Charlottetown,  I.P.-E.,  30  juin  1902. 


W.  T.  HUGGAN, 

Comptable  et  auditeur. 


N°  2.— CHEMIN  DE  FER  DE  L'ILE  DU  PRINCE-EDOUARD. 
Dt.  Compte  du  revenu  pour  l'exercice  clos  le  30  juin  1902.  Av. 


Exercice 
précédent. 

Dépenses. 

Exercice 

terminé  le  30 

juin  1902. 

Exercice 
précédent. 

Recettes. 

Exercice 

terminé  le  30 

juin  1902. 

$       c. 
73,813  90 

Frais  de  traction— Relevé 
n°  1 

*    - 

76,193  20 
44,347  99 
99,080  81 
37,920  98 
12,616  99 
270,159  97 

%       c. 

78,689  73 
97,425  85 
17,767  90 

Voyageurs 

Marchandises... 

Malles  et  divers 

Total  des  recettes . . 

Balance 

Totaux ...    . 

$       c. 

85,086  44 
96,577  79 

42,836  26 

Dépenses  des  wagons— Re- 
levé n°  2 

Entretien  de  la  voie  et  des 
trav.  d'art — Relevé  n°  3. 

Dépenses  des  gares— Rele- 
vé n°  4  

Frais  généraux— R  élevé 
n°5 

Totaux 

16,335  70 

96,213  25 
36,281  47 
12,621  36 

193,883  48 

67,882  76 

261,766  24 

197,999  93 
72,160  04 

261,766  24 

270,159  97 

Charlottetown,  I.P.-E.,  30  juin  1902. 


W.  T.  HUGGAN, 

Comptable  et  auditeur. 
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Traction — (Relevé  n°  1.) 


Exercice 
précédent. 

$   c. 

1,075  29 
21,100  38 
27,913  56 

2,398  83 

18,992  09 

468  95 

1,864  80 

73,813  90 

Détails. 


Appointements  du  mécanicien -chef,  des  commis,  frais  de  bureau  et  de  voyage 

Gages  des  mécaniciens,  chauffeurs  et  nettoyeurs 

Combustible 

Huile,  suif,  chiffons  et  menus  articles 

Réparations  aux  locomotives,  tenders  et  outils  pour  les  locomotives 

Eau,  y  compris  réparations  de  pompes  et  réservoirs 

Divers 


Totaux , 


Exercice 

terminé  le  30 

juin  1902. 


2,289  31 
21,646  26 
29,429  13 

1,485  08 

18,715  63 

600  54 

2,027  25 


76,193  20 


W.  T.  HUGGAN, 

Comptable  et  auditeur. 


Charlottetown,  I.P.-E.,  30  juin  1902. 


W  4.— CHEMIN  DE  FER  DE  L'ILE  DU  PRINCE-EDOUARD. 

DÉPENSES  DES  VOITURES  ET  WAGONS — (Relevé  n°  2.) 


Exercice 
précédent. 


7,782  14 

3,336  27 

5,270  46 

455  97 

21,250  49 

688  09 

2,799  71 

1,253  13 

42,836  26 


Détails. 


Réparations  aux  voitures  à  voyageurs 

Il  wagons-poste  et  à  bagage.. 

é  wagons  à  marchandises  et  fourgons   ... 

Il  chasse-neige  etfianye'>'s , , 

Gages  des  conducteurs,  préposés  aux  bagages  et  serre-freins 

Huile  et  chiffons  pour  garniture 

Menus  articles  et  combustible 

Divers , 

Totaux 


Exercice 

terminé  le  30 

juin  1902. 


$   c. 

5,352  .53 

1,177  85 

10,032  40 

1,170  35 

21,061  48 

595  91 

3,576  86 

1,380  61 

44,347  99 


W.  T.  HUGGAN, 

Comptable  et  auditeur. 


Charlottetown,  I.P.-E.,  30  juin  1902. 
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Frais  généraux — (Relevé  n°  3.) 


Exercice 
précédent. 


6, 


360  40 
626  05 
937  26 
666  46 
706  98 
354  74 
454  66 
490  83 
615  87 


96,213  25 


Détails. 


Appointements  de  l'ingénieur,  des  commis,  frais  de  bureau  et  de  voyages. 

Gages  poui  réparations  de  la  chaussée,  des  clôtures  et  sémaphores 

Rails,  coussinets  et  carvelles. 

Traverses 

Bois  de  constr.  et  de  service  pour  répar.  aux  ponts,  fosses-bestiaux,  etc. . . 
Réparations  aux  quais , . 

it  bâtiments  et  plates-formes 

M  outils 

Enlèvement  de  la  glace  et  de  la  neige 


Exercice  ter- 
miné le  30  juin 
1902. 


^       c. 

321  08 

44,487  62 
4,021  55 

24,823  44 
5,988  36 
6,813  06 

10,172  30 

1,585  28 

868  12 


99,080  81 


W.  T.  HUGGAN, 

Comptable  et  auditeur. 


Charlottetown,  I.P.-E.,  30  juin  1902. 


N°  6.— CHEMIN  DE  FER  DE  L'ILE  DU  PRINCE-EDOUARD. 
DÉPENSES  DES  GARES — (Relevé  n°  4.) 


Exercice 
précédent. 

Détails. 

Exercice  ter- 
miné le  30  juin 
1902. 

$       c._ 

28,261  62 

8,019  85 

Appointements  et  gages  des  chefs  de  gare,  agents,  commis,  télégraphistes, 

prép.  au  bagage,  gardiens  de  cour,  aiguilleurs,  gardiens  et  journaliers. . 

Combustible,  huile,  éclairage,  papeterie  et  autres  faux  frais 

$       c. 

29,104  76 
8,816  22 

36,281  47 

37,920  98 

W.  T.  HUGGAN, 

Comptable  et  auditeur. 


Charlottetown,  I.P.E.,  30  juin  1902. 
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Frais  généraux — (Relevé  n°  5.) 


Exercice 
précédent. 

$      c. 

5,898  22 

4,788  01 

651  01 

578  05 
446  95 
259  12 

12,621  36 

Détails. 


Appointements  du  surintendant,  des  chefs  du  mouvement  et  des  commis, 
frais  de  bureau  et  de  voyages . . 

Appointements  du  comptable  et  de  l'auditeur,  des  payeurs,  des  caissiers  et 
des  commis,  frais  de  bureau  et  de  voyages 

Annonces . .    

Indemnités  (personnes,  animaux  et  marchandises)  . , 

Télégraphie  (non  compris  les  appointements  des  télégraphistes) 

Divers  


Totaux 


Exercice 

termmé  le  30 

juin  1902. 


$     c. 


6,443  63 


4,996  60 

294  01 

377  94 

37174 

133  07 

12,616  99 

W.  T.  HUGGAN, 

Comptable  et  auditeur. 


Charlottetown,  I.P.-E.,  30  juin  1902. 


N°  8.— CHEMIN  DE  FER  DE  L'ILE  DU  PRINCE-EDOUARD. 
Compte  du  matériel,  pour  l'exercice  terminé  le  30  juin  1902. 


1901. 
30  juin — 

1902. 
30  juin — 

Dt. 
Report , .... 

.$     c. 

$     c. 
73,924  24 

Achats  durant  l'exercice,  y  compris  les  rails. . 

Frais  d'autres  services 

Bordereaux  de  paye , , . 

Av. 

Distributions  durant  l'année 

117,248  56 

10,095  61 

1,189  04 

128,533  21 

30  juin.... 

202,457  45 
135,478  51 

rMatériel  ordinaire 

$   51,947  78^ 

66,978  94 

T3„i„«««  )  Combustible 

Jialance  ^  ^^.^^  ^^  attaches  disponibles 

V Vieux  matériel  pouvant  servir.    . . . 

7,754  30  1 

6,824  36  f 

452  50 J 

Cha 

RLOTTETOWN,  I.P.-E.,  30  juin  1902. 

W.  T.  HUGC 
Gomp 

JAN, 
table  et  aut 

iiteur. 
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Dt.  Bilan  général.  Av. 


Matériel  en  général 

Caisse 

Stations .^ 

Grand-livre  des  billets  d'entier  parcours. 

Ministère  des  Postes 

Ministère  de  la  Milice 

Cie  de  télégraphe  Anglo- Américaine . . . 

Juge  Weatherbee 

Sidney  Grey 

Prolong,  de  ch.  de  fer,  Charlottetown . . 

B.  et  M.  Rattenbury   

Chemin  de  fer  Intercolonial ...    

Assurance  contre  les  accidents 

M.  J.  Haney 

Totaux 


$  c. 

66,978  94 

2,223  97 

1,281  20 

213  92 

2,536  40 

234  49 

46  43 

30  00 

30  00 

812  83 

76  20 

1,367  74 

1,366  22 

3,683  72 

80,882  06 

Compte  fédéral 

John  McDougall  et  Cie 
Rhodes,  Curry  et  Cie  . 


Totaux . 


79,372  18 
878  75 
631  13 


80,882  06 


Charlottetown,  I.P.-E.,  30  juin  1902. 


W.  T.  HUGGAN, 


Comptable  et  auditeur. 


136  MINISTERE  DES  CHEMINS  DE  FER  ET  CANAUX 

2-3  EDOUARD  VII,  A.  1903 
N°  10.— CHEMIN  DE  FER  DE  L'ILE  DU  PRINCE-EDOUARD. 


Etat  comparatif  des  moyennes  pour  les  exercices  terminés  le  30  juin  1901  et  1902. 


Détails. 


Longueur  de  la  ligne  en  exploitation . 
Milles  i^arcourus  par  les  locomotives 

Il  trains 

Il  wagons.  . . . 


1902. 


Recettes  par  mille  parcouru  par  les  locomotives Centin's. 

it  de  voie Dollars. 


Recettes  provenant  des  voyageurs,  pour-cent  des  recetres  brutes. 
Il  des  marcnandises         n  n 

Il  d'autres  sources  n  i. 

Dépenses  par  mille  parcouru  par  les  locomotives:  — 

Gages  des  mécaniciens,  chauffeurs  et  nettoyeurs. 

Combustible. . 

Huile,  suif,  chiffons  et  menus  approvisionnements 

Réparations  aux  locomotives. , 

Eau  et  réparations  aux  réservoirs 

Divers 


Appointements  du  mécanicien-chef,  frais  de  voyage  et  de  bureau   

Total Centins. 

Traction,  par  mille  parcouru  par  les  locomotives 

Dépenses  des  wagons,  par  mille  parcouru  par  les  locomotives 

Entretien  de  la  voie  et  des  travaux  d'art,  par  mille  parcouru  par  les  locomotives. 

Dépenses  des  stations 

Frais  généraux 


Total  par  mille  parcouru  par  les  locomotives 


,  Centins. 


Traction,  par  mille  parcouru  par  les  trains 

Dépenses  des  wagons  m 

Entretien  de  la  voie  et  des  travaux  d'art,  par  mille  parcouru  par  les  trains. 

Dépenses  des  stations 

Frais  généraux , 


Total  par  mille  parcouru  par  les  trains Centins. 

Frais  d'exploitation  par  mille  de  la  voie . .  Dollars 


209 
351,907 

273,832 
1,658,968 

56-26 
947  36 


42-97 

48-78 
8-25 


21 


21 


1,292 


65 


77 


65 


63 


1901. 


210 

344,144 

270,255 

1,645,521 


56-34 
923-25 

40-59 

50-25 

916 

21 


21 


1,246 


44 


88 


50 


W.  T.  HUGGAN, 

Comptable  et  auditeur. 


Charlottetown,  I.P.-E.,  30  juin  1902. 
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Division 
Relevé  du  service  et  de  la  consommation 


1 

l 

Parcours 

des  trains. 

Parcours  des  trains. 

Moifi. 

1 

ce  J2 

11 

1 

1 

.2 
o 
> 

8 

> 
< 

tJ 

1 

1901-Jmllet   

Août 

Septembre 

Octobre  . 
Novembre 

4,208 
4,018 
3,859 
3,667 
3,573 
3,515 
3,026 
3,029 
3,140 
3,390 
3,929 
3,511 
42,865 

12,941 

11,683 

9,736 

10,437 

7,340 

10,115 

3,598 

3,714 

3,509 

7,016 

10,576 

10,012 

14,399 
14,337 
13,665 
16,000 
17,866 
14,497 
12,959 
13,060 
13,613 
14,573 
14,573 
13,019 

2,337 

5,182 

3,945 

414 

168 
48 

29,845 
31,250 
27,346 
26,851 
25,206 
24,612 
16,557 
17,044 
17,122 
21,653 
27,281 
24,730 

192 

62 
298 

59 

49 
199 
249 

236 
142 

6,785 
5,874 
6,095 
6,361 
6,435 
6,013 
6,750 
6,242 
6,550 
7,087 
7,470 
7,236 

36,822 
37,186 
33,739 
33,212 
31,700 
30,625 
23  356 

Décembre  . 

1902— Janvier 

. 

Février 

Mars 

. . 

270 

23,485 
23,921 

28,740 
34,987 
32,108 

Avril. 

2,088 
1,699 

64 
44 

Mai.    ...,     .... 
Juin     

Totaux 

100,677 

172,561 

15,665 

594 

289,497 

1,486 

78,898 

369,881 
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DE  LA  MÉCANIQUE. 

des  locomotives,  pour  l'exercice  terminé  le  30  juin  1902. 


Parcours  total. 

Moyenne 
de 

Consommation. 

Consommation  par  IGO  milles 
parcourus  par  les loco- 

Moyen?^  des  wago 
mille    parcouru 
convoi. 

parcours. 

motives. 

$ 

1 
s 

Milles   par 
heure,     sous 
vapeur. 

Des    wagons 
par  mille  de 
locomotive. 

6 

'3 
o 

û 

1 

Chopines 

d'huile. 

Chopines 
d'huile   à  sou- 
pape. 

J 

■f-s 

> 

1 

l 
> 

-2 

'a 
o 

Q 

Chopines 
d'huile  à   sou- 
pape. 

J 

1 

'^ 

187,914 

6 

33 

8 

75 

5 

10 

635 

1,534 

454 

629 

3,048 

4 

16 

1 

23 

1-70 

200,159 

6 

41 

9 

25 

5 

38 

647 

1,561 

388 

602 

3,897 

4 

19 

1 

04 

1-61 

174,283 

6 

37 

8 

74 

5 

17 

578 

1,544 

428 

618 

3,837 

4 

58 

1 

26 

1-83 

165,801 

6 

18 

9 

05 

4 

99 

612 

1,400 

292 

546 

4,128 

4 

21 

0 

88 

1-64 

153,289 

6 

08 

8 

87 

4 

83 

619 

1,308 

326 

500 

4,374 

4 

12 

1 

03 

1-57 

134,058 

189 

5 

45 

8 

71 

4 

38 

621 

1,268 

368 

538 

4,542 

4 

14 

1 

20 

1-75 

100,338 

6 

06 

7 

71 

4 

30 

460 

1,068 

180 

420 

4,412 

4 

57 

0 

77 

1-80 

115,271 

1,448 

6 

76 

7 

75 

4 

90 

450 

1,071 

264 

468 

4,292 

4 

56 

1 

12 

1-99 

110,355 

599 

6 

44 

7 

62 

4 

61 

420 

1,088 

228 

503 

3,933 

4 

55 

0 

95 

210 

137,875 

6 

39 

8 

49 

4 

80 

370 

1,202 

292 

493 

2,883 

4 

18 

1 

01 

1-71 

162,157 

5 

95 

8 

90 

4 

63 

500 

1,256 

300 

485 

3,201 

3 

59 

0 

86 

1-38 

146,993 

5 

94 

9 

15 

4 

58 

380 

1,349 

384 

523 

2,651 

4 

20 

1 

19 

1-62 

1,788,493 

2,236 

6 

19 

8 

63 

4-84 

6,292 

15,649 

3,904 

6,325 

3,810 

4 

25 

1 

05 

1-71 

S.  F.  HODGSON, 
Comptable^  division  de  la  mécanique. 
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DIVISION    DE    LA    MECANIQUE. 

Relevé  mensuel  du  service  des  wagons,  pour  l'exercice  expiré  le  30  juin  1902. 


Mois. 

Voitures 

de 
Ire  classe. 

De  2e  classe 

et  à 

bagage. 

Wagons-pos- 
te et  wa- 
gons-fumoirs 

Wagons  fer- 
més et 
à  bestiaux. 

Wagons 
plates- 
formes. 

Total. 

1901— Juillet 

44,209 
33,482 
28,750 
30,150 
25,009 
26,446 
16,967 
16,817 
18,586 
22,835 
26,552 
25,557 

27,015 
26,366 
23,672 
25,336 
23,095 
24,087 
16,067 
14,200 
13,503 
18,112 
18,692 
18,152 

30,113 
31,904 

28,875 
26,969 
26,582 
25,683 
16,896 
17,158 
18,004 
23,348 
30,273 
26,439 

59,175 

51,988 
52,561 
68,479 
65,300 
52,972 
37,914 
40,092 
39,788 
62,266 
67,174 
52,447 

27,402 
•     56,419 
40,425 
14,867 
13,303 
4,870 
12,494 
27,004 
20,474 
11,314 
19,466 
24,398 

187,914 

Août 

200,159 

Septembre . 

Octobre 

174,283 
165,801 

Novembre ... 

Décembre 

1902— Janvier 

Février ....      

Mars 

Avril , . . . . 

153,289 
134,058 
100,338 
115,271 
110,355 
137,875 

Mai .   .. 

Juin 

162,157 
146,993 

Totaux 

Moins  ballastage. . 

315,360 

248,297 

302,244 
16,127 

650,156 
14,541 

272,436 

98,857 

1,788,493 
129,525 

Balance 

315,360 

248,297 

286,117 

635,615 

173,579 

1,658,968 

S.  F.  HODGSON, 
Comptable^  division  de  la  mécanique. 
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DIVISION    DE    LA    MECANIQUE. 


Etat  indiquant  le  nombre  de  locomotives  et  les  diverses  classes  de  wagons  et  autre 

matériel  roulant,  le  30  juin  1902. 


23 

23 
2 

25 

Classification  des  wagons. 

.1 
i) 

6 

8 

t 
bc 

1 

7 

i 
J 

19 

19 

2 
21 

a5 
'o 

8 
8 

8 

i 

4 

4 

"2 
6 

1 

-ta 

S 

2 
2 

l 

3 
3 

1 

4 
4 

3 
a> 

1 

1 

1 

1 

3 
3 

II 

u 

< 

203 
203 

1 

1 

1 

17 
17 

1 

c3 
0 

18 
18 

144 
147 

1 

427 
3 

430 

■4 
434 

3 
19 

22 
20 

2 
432 

434 

1 

Disponibles  le  30  juin  1901. 
Condamnés  le  1er  juillet  1901. 

Total 

Achetés  durant  l'année  sur  le  compte 

du  capital 

Constr.  dur.  l'année  s.  le  compte  du  cap. 

Total 

Condamnés  le  1er  juillet  1901   

15 

8 

7 

15 

2 

3 

4 

"i 

1 

1 

3 

'2 

2 
1 

1 

2 

3 

203 

2 

2 

1 

17 

"2 

— 
2 
2 

18 

"2 

2 
2 

147 

3 

10 

13 
13 

8 

7 

15 

Il            durant  l'année 

1 

1 

1 

— 

1 

Total,  condamnés.. 

— 



1 

A  déduire  :  reconstruits..    .         .... 

1 

A  reconstruire 

— 

— 

1 
3 

4 

"i 

1 

A  ajouter  :  propres  au  service  et  en  rép. 
Total... 

25 

25 

21 
21 

8 

8 

6 
6 

2 

2 

3 
3 

203 
203 

1 
1 

17 
17 

18 
18 

147 
147 

8 
8 

7 
7 

15 
15 

S.  F.  HODGSON, 
Comptable^  division  de  la  mécanique. 
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DIVISION    DE    LA    MÉCANIQUE. 

Etat  comparatif  des  dépenses  de  la  division  de  la  mécanique  pour  les  exercices  termi- 
nés le  30  juin  1901  et  le  30  juin  1902. 


1901. 

1902. 

Milles  parcourus  par  les  convois. .    . . 

1.                   ti            locomotives 

Il                    it            wagons .      

,,                    ,,            chasse-neiffe    .             

270,225 

344,144 

1,645,521 

12,575 

273,832 

351,907 

1,658,968 

2,236 

Tfmïs  r\(^  tvsiotÀnn                                                                       ...          

$       c. 

73,813  90 

16,388  87 

•  7,782  14 

3,336  27 

5,270  46 

688  09 

455  97 

$       c. 

76,193  20 
16  562  78 

Coût  des  réparations  aux  wagons. 

Il                    M            voitures  à  voyageurs 

Il                    II            wagons-poste  et  fumoirs .  . 

Il                    I.            wagons  à  marchandises  et  fourgons 

Coût  de  la  main-d'œuvre,  de  l'huile  et  des  chiffons 

{^nAt  rips  rpna.m.tinns  fiiiix  nhfl,ssp-nfii0"fi  pt,  Hnjnnf.rs  .             ...... 

5,352  53 

1,177  85 

10,032  40 

595  91 

1,170  35 

^rais  de  traction   par  100  milles  parcourus  par  les  convois.. 

27  31 

21  45 

4  45 

27  82 

M                               H                               II             locomotives 

Il                               II                               II             wagons 

21  65 
4  59 

Coût  des  réparât,  aux  wagons,  par  100  milles  parcourus  p.ar  les  convois 

„                                          Il                                          H              locomotives, 
it                                          M                                          .1              wagons 

6  06 
4  76 
0  99 

6  04 
4  70 
0  99 

Coût  de  la  m.-d'œuvre,  de  l'huile  et  des  chiffons  pour  garniture,  par  100  milles 
M                               II                               II                locomotives            n 
1,                                II                                II                wagons                    II 

0  25 
0  19 
0  04 

0  22 
0  17 
0  03 

Képarations  aux  voitures  à  voyageurs  par  100  milles  parcourus  par  les  convois. 
Il                  wagons-poste  et  wagons-fumoirs  . . 

2  88 
1  23 
1  95 

1  95 
0  43 

II                 wagons  à  marchandises  et  fourgons 

3  66 

S.  F.  HODGSON, 
Comptable,  division  de  la  mécanique. 
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No,  2. 

CANAUX. 

CANAL  DU  SAUT-SAINTE-MARIE. 

Bureau  du  Surintendant,  14  août  1902. 

Cher  Monsieur, — J'ai  l'honneur  de  vous  présenter  mon  septième  rapport  annuel 
iur  le  service  de  ce  canal  pour  l'exercice  clos  le  30  juin  1902. 

Le  canal  a  été  fermé  à  la  navigation  le  21  décembre  l'année  dernière,  après  avoir 
été  ouvert  pendant  246  jours.     Cette  année  la  réouverture  a  eu  lieu  le  P''  avril. 

Il  y  a  eu,  dans  le  cours  de  l'exercice  qui  vient  de  finir,  3,257  éclusages  donnant 
passage  à  4,343  embarcations  enregistrées  et  477  bâtiments  non  enregistrés,  d'un  tonnage 
total  de  3,078,440  tonneaux,  chaque  éclusage  prenant  le  temps  moyen  de  15*25  minutes. 
Sur  ce  tonnage  les  navires  canadiens  comptaient  pour  1,010,887  tonneaux,  soit  une 
majoration  de  421,357  tonneaux  du  chiffre  de  l'exercice  précédent  pour  cette  classe  de 
bâtiments.  Il  y  a  eu  dans  le  tonnage  total  une  augmentation  de  589,182  tonneaux. 
L'augmentation  peut  être  attribuée,  il  n'y  a  aucun  doute,  à  l'accident  survenu  au  pont 
tournant  du  canal  américain,  ce  qui  a  eu  l'effet  d'interrompre  toute  circulation  sur  ce 
canal  durant  5  jours  (du  7  au  12  juin),  en  sorte  que  le  trafic  entier  du  lac  Supérieur  a 
dû  se  servir  du  canal  canadien,  qui  a  été  encombré.  Bien  qu'on  n'ait  pu  utiliser  que  la 
moitié  de  la  largeur  du  chenal  d'en  bas  pendant  que  le  trafic  était  si  considérable,  parce 
qu'on  y  faisait  du  dragage,  il  n'y  a  eu  aucun  accident  ni  échouage,  comme  dans  d'autres 
occasions  du  même  genre.  Nous  devons  beaucoup  aux  préposés  au  canal  américain 
ainsi  qu'au  service  de  leurs  cotres  du  revenu,  qui  ont  aidé  à  maintenir  les  bâtiments  en 
place  durant  l'encombrement,  car  il  n'y  avait  pas  assez  de  jetées  pour  y  amarrer  les 
bateaux  qui  attendaient  leur  tour  pour  l'éclusage.  Il  fallait  donc  les  garder  dans  le 
fleuve  aux  deux  extrémités  et  les  envoyer  dans  le  canal  à  leur  tour. 

Au  moment  où  j'écris  le  présent  rapport  le  dragage  à  l'entrée  d'aval  est  achevé  et 
l'entrepreneur  nous  livre  la  construction  ;  nous  avons  maintenant  un  tirant  d'eau  de  21 
pieds  6  pouces,  en  sorte  que  les  capitaines  de  bateaux  n'auront  plus,  pour  ne  pas  se 
servir  comme  autrefois  du  canal,  l'excuse  du  peu  de  profondeur  de  l'eau.  Il  reste  à  voir 
si  les  propriétaires  de  bâtiments  apprécieront  ou  non  l'action  du  gouvernement,  qui  a 
dépensé  tant  de  milliers  de  dollars  aux  abords  du  canal. 

Les  machines  ont  été  soigneusement  examinées  et  réparées  ;  elles  sont  en  bon  état 
de  fonctionnement  et  il  n'a  rien  été  brisé  durant  l'année, 

Tous  les  bâtiments  ont  été  peinturés  et  l'oi  est  à  construire  le  barrage  mobile. 

En  septembre  dernier  MM.  J.  et  R.  Miller  ont  posé  les  nouvelles  portes  d'aval  et 
il  a  fallu  fermer  le  canal  pendant  qu'on  les  posait.  Jusqu'ici  les  nouvelles  portes  ont 
parfaitement  fonctionné  et  donné  satisfaction. 

Les  bâtiments  se  servant  du  canal  ont  très  peu  endommagé  les  murs  et  jetées. 

La  moitié  est  de  la  jetée  nord  d'aval  a  été  replanchéiée  et  il  faudra  l'année  prochaine 
presque  replanchéier  toutes  les  autres  jetées. 

On  continue  d'échanger  chaque  jour  avec  les  préposés  au  canal  américain  des 
rapports  d'éclusage,  gardant  ainsi  intact  le  volume  entier  du  trafic  du  lac  Supérieur 
comme  les  années  précédentes.  Dans  mon  dernier  rapport  je  disais  que  le  trafic  consi- 
dérable par  les  deux  canaux  de  cet  endroit  avait  été  sans  précédent,  mais  en  examinant 
le  rapport  pour  la  saison  de  1901,  on  verra  que  le  trafic  a  pris  des  proportions  encore 
plus  grandes,  près  de  trois  millions  de  tonneaux  de  fret  ayant  été  transportés  de  plus 
qu'en  1900,  et  d'après  les  indications  actuelles  pour  la  saison  en  cours  on  aura  un  record 
dépassant  de  beaucoup  le  chiffre  de  trente  millions  de  tonneaux. 
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Le  tableau  qui  suit  donne  le  trafic  du  canal  à  cet  endroit  depuis  l'ouverture  du 
premier  canal  en  18 '5  du  côté  américain  et  du  canal  canadien  en  1895.  Il  pourra 
intéresser  quelques-uns  des  lecteurs. 


Année. 

Nombre 

des  navires 

écluses. 

Tonnage  en- 
registré de 
ces  navires. 

Tonnage 
total  du  fret. 

Coût  du 

transport 

par  mille  par 

tonneau. 

Valeur 

estimative 

du  fret. 

1 

Pour-cent 
du  fret  écluse 
dans  le  canal 

canadien. 

Nombre 

de 

passagers. 

1855 

1860 

Pas  de  comp. 

997 

1,828 

2,023 

3,503 

5,380 

10,557 

17,956 

17,171 

17,761 

20,255 

19,452 

20,041 

106,296 

403,657 

409,962 

690,826 

1,259,534 

1,734,890 

3,035,987 

8,454,435 

16,806,781 

17,619,933 

18,622,754 

21,958,347 

22,315,834 

24,626,976 

Pas  de  comp. 
avant  1881. 

Mill. 

Pas  de  comp- 
te   avant 
1887. 

ti 

102,214,948 
159,575,129 
218,235,927 
233,069,739 
281,364,750 
267,0  H,959 
289,906,865 

4,270 
Pas  de  comp. 
19  720 

1865 

Il 

3,256,628 
9,041,213 
15,062,580 
18,982,755 
21,234,634 
25,255,810 
25,643,073 
28,403,065 

1870 

1875 

17,153 
19,685 
25,766 
36,147 
24,856 
31,656 
40,213 
43,426 
49,082 
58,555 
59,663 

1880 

1885 

'3-5' 

3-75 

3 

2-2 

31 

3 

4 

1890 

1-3 
114 

•83 
•79 

15 

118 
•99 

1895 

1897 

1898 

1899 

1900 

1901 

La  jetée  sud  à  l'extrémité  d'aval  devrait  être  prolongée  de  800  pieds  pour  donner 
aux  bâtiments  plus  d'espace  pour  s'y  amarrer  après  l'éclusage  lorsqu'il  leur  faut  attendre 
le  jour  pour  descendre  le  fleuve. 

Le  prolongement  d'à  peu  près  800  pieds  de  la  jetée  sud  à  l'extrémité  d'amont  fera 
en  grande  partie  disparaître  le  danger  auquel  étaient  exposés  les  navires  d'être  entraînés 
sur  les  bords  par  suite  du  fort  courant  qui  existe  en  cet  endroit.  De  nombreux  accidents 
de  cette  nature  sont  arrivés  avant  aujourd'hui,  le  dernier  il  n'y  a  encore  qu'une  couple 
de  jours. 

On  devrait  construire  à  l'usage  des  éclusiers  un  petit  bâtiment  en  charpente,  car  la 
chambre  qu'ils  occupent  maintenant  dans  l'usine  est  trop  petite,  sans  compter  que  les 
électriciens  en  ont  besoin. 

Le  personnel  continue  à  bien  faire  le  service. 

Il  faudra  renouveler  l'année  prochaine  les  trottoirs  de  madriers  le  long  des  murs  de 
l'écluse  ;  quand  on  fera  ce  travail  on  devrait  les  construire  en  ciment,  ce  qui  ajouterait 
beaucoup  à  l'apparence  du  lieu  en  général. 

Maintenant  que  l'on  a  complété  l'approfondissement  du  chenal  d'aval,  on  devrait 
faire  les  sondages  nécessaires  pour  l'élargissement  du  chenal  d'amont  et  son  appro- 
fondissement si  la  chose  doit  être  entreprise.  On  pourrait  faire  ce  travail  l'hiver 
prochain,  car  c'est  le  seul  temps  pendant  lequel  on  peut  le  faire  avec  quelque  degré  de 
certitude. 

Le  nivellement  du  terrain  du  côté  nord  de  l'écluse  ajouterait  beaucoup  à  l'apparence 
du  lieu  en  général.  On  a  déjà  planté  des  arbres  là  où  c'était  possible,  sans  attendre 
que  le  nivellement  ait  été  fait.  En  mettant  de  côté  chaque  année  une  petite  somme 
pour  cette  fin  on  aurait  bientôt  atteint  le  but  désiré,  et  nos  terrains  prendraient  une 
bien  meilleure  apparence. 

J'ai  l'honneur  d'être,  monsieur, 

Votre  obéissant  serviteur, 


J,  C.  BOYD, 

Surintendant. 


A  M.  COLLINGVVOOD    SCHREIBER,  C.M.G., 

Sous-ministre  et  ingénieur  en  chef. 

Chemins  de  fer  et  Canaux,  Ottawa. 
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Bureau  de  l'ingénieur,  Saut-Sainte-Marie,  Ont.,  14  août  1902. 

-J'ai  l'honneur  de  vous  présenter  le   rapport  suivant   sur  les   travaux 
d'amélioration  du  chenal  aux  approches  d'aval  et  d'amont  du  canal  du  Saut-Sainte-Marie 

dragage  à  l'entrée  d'aval. 

Il  a  été  passé,  le  13  mai  1901,  avec  M.  A.  F.  Bowman,  un  contrat  pour  le  dragage 
et  l'excavation  du  chenal  à  l'entrée  d'aval.  Les  travaux  entrepris  ont  été  commencés  le 
20  mai  1901. 

Les  travaux  comprenaient  (premièrement)  l'approfondissement  du  chenal,  »de  18 
pieds  6  pouces  au-dessous  du  point  reconnu  comme  le  plus  bas  niveau  de  l'eau  lors  de  la 
construction  de  l'écluse  à  la  profondeur  de  21  pieds  5  pouces  au-dessous  de  ce  même 
niveau,  ou  un  pied  au-dessous  du  niveau  du  buse  des  portes  d'aval,  (deuxièmement) 
l'élargissement  du  chenal  au  coude  plus  bas  que  les  jetées  d'entrée  afin  de  donner  plus 
d'espace  pour  tourner,  soit  en  entrant  dans  l'écluse  soit  en  la  quittant,  (troisièmement)  la 
préparation  de  la  place  pour  le  prolongement  projeté  de  800  pieds  de  la  jetée  à  l'entrée 
du  sud. 

Les  travaux  ont  été  poussés  de  la  manière  suivante  :  Au  cours  de  l'été  de  1901  on 
a  travaillé  dans  la  moitié  nord  du  chenal  pendant  que  l'on  réservait  à  la  navigation  la 
moitié  sud.  Il  a  été  fourni  des  lumières  pendant  la  nuit  aux  frais  de  l'entrepreneur  afin 
de  protéger  la  navigation  durant  la  poursuite  des  travaux.  C'est  pendant  cette  période 
de  l'ouvrage  qu'à  la  suite  d'un  accident,  qui  a  eu  pour  résultat  de  faire  fermer  la  grande 
écluse  Poe  du  canal  américain,  on  a  trouvé  que  le  chenal  n'avait  pas  une  profondeur 
suffisante  pour  livrer  un  passage  sûr  à  tous  les  bateaux,  et  que  la  jetée  était  loin  d'offrir 
les  facilités  convenables  à  un  trafic  même  beaucoup  moindre.  Le  21  septembre  on  avait 
fini  de  draguer  la  moitié  nord  du  chenal,  mais  comme  on  n'avait  pas  enlevé  des  petits 
bancs  entre  les  tranchées  creusées  par  la  drague,  ainsi  que  des  cailloux  et  pierres  à  cer- 
tains endroits,  la  profondeur  de  19  pieds  6  pouces  était  tout  ce  qu'on  pourrait  obtenir, 
et  a  été  acceptée  pour  le  chenal  servant  au  trafic  jusqu'à  ce  qu'on  eut  creusé  et  nettoyé  la 
moitié  sud  à  la  profondeur  requise  par  le  contrat.  Cela  a  été  fait  pour  fournir  le  plus 
tôt  possible  un  chenal  sûr,  car  la  circulation  du  canal  avait  beaucoup  souffert  du  fait 
que  la  moitié  utilisée  dans  le  moment  se  trouvait  dans  un  état  dangereux.  Les  feux 
d'alignement  du  chenal  furent  transportés  à  35  pieds  au  nord  pour  fournir  une  entrée  à 
la  moitié  nord  du  chenal.  Le  dragage  dans  la  moitié  sud  a  été  exécuté  pendant  le 
restant  de  la  saison,  qui  s'est  fermée  le  7  décembre.  La  déblâcle  ayant  eu  lieu  à  une 
époque  exceptionnellement  hâtive,  on  a  repris  les  travaux  le  25  mars.  On  a  mis  en 
place  le  chaland-foret  de  l'entrepreneur,  et  l'on  a  foré  et  miné  pour  le  dragage  une 
étendue  considérable  du  roc  solide  déjà  mis  à  nu  et  préparé.  Le  4  avril  le  dragage 
a  recommencé  dans  la  moitié  sud  du  chenal,  et  il  a  été  employé  des  équipes  de  jour  et  de 
nuit  jusqu'à  parachèvement  des  travaux.  Le  chaland  portant  la  grue,  avec  l'aide  du 
plongeur,  a  enlevé  les  pierres  laissées  après  le  dragage  jusqu'à  ce  qu'on  eut  obtenu  dans 
la  moitié  sud  du  chenal  la  profondeur  requise  de  21  pieds  5  pouces.  Après  quoi,  on  a 
de  nouveau  établi  les  feux  d'alignement  dans  hi  ligne  centrale  régulière  du  chenal  le  24 
juin  1902.  On  a  alors  procédé  à  ce  qu'il  restait  à  faire  pour  nettoyer  la  moitié  nord  du 
chenal,  ce  qui  a  été  achevé  le  31  juillet  1903.  Le  nettoyage  définitif  fut  commencé  le  P'" 
août,  et  l'on  a  fait  un  examen  soigneux  de  tout  l'ouvrage  entrepris.  A  certains  endroits 
on  a  trouvé  de  petites  obstructions  que  l'entrepreneur  a  immédiatement  enlevées  jusqu'à 
la  profondeur  de  21  pieds  5  pouces  au-dessous  du  niveau  moyen,  ou  d'un  pied  au-dessous 
du  buse  des  portes  d'aval. 

Relativement  au  niveau  de  l'étiage  établi  à  l'époque  de  la  construction  de  l'écluse, 
les  notes  prises  depuis  lors  indiquent  que  le  niveau  a  atteint  1.52  au-dessous  de  cette 
marque. 
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AMÉLIORATIONS    À    l'eNTRÉE    d'aVAL. 

Les  travaux  d'approfondissement  et  d'élargissement  du  chenal  à  l'entrée  d'aval 
étant  finis,  j'ai  l'honneur  d'exposer  que  l'on  a  obtenu  un  chenal  de  315  pieds,  avec  lar- 
geur supplémentaire  au  coude,  au  tournant  de  l'entrée,  à  la  tangente  à  l'écluse.  On 
pourrait  agrandir  ce  chenal  à  peu  de  frais  en  enlevant  des  cailloux  et  grosses  pierres 
que  l'on  rencontre  dans  19  pieds  d'eau  immédiatement  en  dehors  de  la  ligne  du  chenal 
approuvée,  et  au  delà  de  la  bouée  tournante  placée  à  1,200  pieds  de  l'extrémité  de  la 
jetée  sud.  On  considère  maintenant  qu'après  avoir  dépassé  cette  bouée,  les  vaisseaux 
peuvent  suivre  n'importe  quelle  route  pour  gagner  le  chenal  américain,  et  cela  sans 
aucun  danger.  Il  faudrait  faire  un  examen  convenable  de  la  chose  afin  de  s'assurer  avec 
certitude  quelle  est  la  profondeur  de  l'eau  en  dehors  de  la  limite  du  chenal,  et  s'il  est 
trouvé  qu'il  y  a  des  endroits  peu  sûrs  on  devrait  placer  des  bouées  indiquant  le  chenal 
jusqu'à  la  jonction  avec  les  feux  d'alignement  du  chenal  américain,  ou  bien  enlever  les 
obstructions. 

L  élargissement  du  chenal,  du  côté  sud,  à  partir  de  l'extrémité  du  prolongement 
projeté  de  la  jetée  sud  par  une  ligne  parallèle  à  l'alignement  du  centre,  et  aussi  à  la 
limite  du  chenal  nord,  diminuerait  de  beaucoup  les  dangers  de  la  navigation  et  pourrait 
être  fait  à  peu  de  frais. 

SONDAGES    ET    TRAVAUX    PROJETES    A    l'eNTRÉE    d'aMONT. 

On  a  fait  au  moyen  de  sondages  durant  parties  des  hivers  de  1900  et  1901  un  exa- 
men du  chenal  à  l'entrée  d'amont  du  canal  du  Saut-Sainte-Marie.  Il  a  été  préparé  un 
plan  ou  échelle  de  200  pieds  au  pouce  qui  indique  les  deux  approches.  A  l'entrée  d'a- 
mont on  a  tracé  l'emplacement  projeté  d'un  chenal  amélioré,  et  estimé  ce  qu'il  en  coûte- 
rait pour  l'élargissement  et  l'approfondissement  de  ce  chenal.  Le  plan  indique  aussi  le 
prolongement  de  la  jetée  d'entrée  de  800  pieds.  Le  besoin  d'un  chenal  plus  large  s'est 
fait  beaucoup  sentir  durant  les  quelques  dernières  années,  alors  qu'il  a  fallu  livrer  pas- 
sage aux  grands  bâtiments  de  fret  et  vaisseaux  de  conserve  qui  entrent  dans  les  écluses 
et  en  sortent.  On  a  aussi  attiré  fortement  mon  attention  sur  la  nécessité  d'avoir  de 
plus  grandes  facilités  de  jetées,  et  sur  la  protection  qu'elles  fourniraient  en  empêchant 
les  vaisseaux  d'être  entraînés  sur  les  bords  par  le  violent  contre-courant  à  l'approche 
d'amont. 

L'on  est  à  préparer  des  plans  détaillés  pour  le  prolongement  projeté  de  la  jetée, 
tant  à  l'approche  d'amont  que  d'aval,  ainsi  qu'un  plan  de  l'élargissement  projeté  à  l'en- 
trée d'amont. 

Il  faudra  faire  des  sondages  à  l'entrée  d'amont  pour  connaître  les  quantités  se  rap- 
portant à  l'élargissement  projeté,  et  on  se  les  procurera  avec  beaucoup  plus  d'exactitude 
et  plus  vite  sur  la  glace  durant  la  suison  d'hiver. 

J'ai  l'honneur  d'être,  monsieur, 

Votre  obéissant  serviteur, 

R  B.  FRIPP, 

Ingénieur  dirigeant. 


A.    M.    COLLINGWOOD    SCHREIBER,    C.M.G 

listre  et  ingénieu 
Ottawa,  Ontario 


Sous-ministre  et  ingénieur  en  chef, 
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CANAL  DE  BOULANGES. 


Côteau-Landing,  1"  septembre  1902. 

Monsieur, — La  saison  de  la  navigation  s'est  ouverte  ici  le  V  mai,  alors  qu'on  pou- 
vait utiliser  complètement  l'appareil  électrique  tant  pour  l'éclairage  que  pour  la  force 
motrice.  Jusqu'à  date  il  n'y  a  eu  aucune  avarie  quelconque,  et  l'on  croit  qu'après  des 
études  et  expériences  persévérantes  et  prolongées  on  a  si  bien  réussi  à  simplifier  ce  méca- 
nisme qu'on  pourra  le  faire  fonctionner  avec  le  minimum  des  risques  d'accidents,  tandis 
que  les  vaisseaux  traversent  maintenant  le  canal  jour  et  nuit  en  toute  sûreté  et  avec 
célérité.  Il  n'y  a  que  deux  hommes  par  écluse — un  de  chaque  côté  ;  et  les  résultats 
notés  ont  vérifié  les  calculs  relativement  au  temps  nécessaire  pour  remplir  l'écluse,  ouvrir 
les  portes,  pertuis,  etc.,  etc.  Un  steamer  de  grandeur  ordinaire  traverse  une  des  écluses 
de  23J  pieds  d'ascension  dans  environ  dix  minutes,  et  le  Columhii.n  a  traversé  facile- 
ment cette  année  le  canal  entier  (de  14  milles)  et  ses  cinq  écluses  en  deux  heures  et 
vingt  minutes. 


Tous  les  travaux  compris  dans  les  sections  à  l'entreprise  de  n°  1  à  1 3  sont  terminés, 
et  seules  deux  évaluations  finales  (sections  1  et  2  et  sections  4,  5,  6  et  7)  n'ont  pas 
encore  été  envoyées.  Elles  seront  prêtes  toutefois  dans  quelques  jours.  Il  a  été  pré- 
senté un  certain  nombre  de  réclamations  pour  prétendus  travaux  de  surcroît  et  supplé- 
mentaires. Ces  réclamations  s'élèvent,  au  total,  à  une  somme  très  considérable,  et  il 
faudra  sans  doute  beaucoup  de  travail  et  d'embarras  avant  qu'on  puisse  les  régler  d'une 
façon  définitive. 


Le  dock  de  protection  à  la  Pointe  des  Cascades  est  terminé,  et  l'on  est  à  draguer 
un  chenal  qui  y  conduit  et  qui  en  rendra  l'accès  facile  quand  l'eau  de  la  rivière  Ottawa 
sera  à  son  plus  bas.  Il  faudra  un  magasin  à  cet  endroit — dont  on  préparera  les  plans 
sous  peu.  Le  prolongement  de  l'aqueduc  sous  le  canal  au  ravin  Bissonnette  est  aussi 
complété,  et  l'on  est  à  gazonner,  égoutter  et  protéger  complètement  les  bords  élevés  de 
ce  ravin  composés  en  partie  d'une  argile  bleue.  On  aura  terminé  dans  le  cours  du  pré- 
sent mois  le  revêtement  de  protection  de  la  section  n°  3,  auquel  il  a  fallu  faire  des  répa- 
rations considérables.  En  peu  de  mots,  tous  les  travaux  essentiels  à  la  bonne  et  sûre 
exploitation  du  canal  sont  aujourd'hui  complétés.  Les  arbres  plantés  durant  les  deux 
dernières  saisons  ont  beaucoup  poussé  et  serviront  avec  le  temps  à  protéger  du  vent  les 
endroits  exposés — et  l'on  a  bien  surveillé  le  drainage  partout  en  sorte  que  les  orages, 
n'ont  fait  que  bien  peu  de  dommages.  Le  chemin  de  pierres  sur  le  bord  nord  de  Côteau- 
Landing,  à  la  Pointe-des-Cascades  est  aujourd'hui  en  excelleiit  état. 


Il  pourra  être  utile  de  faire  une  courte  description  technique  de  l'appareil  élec- 
trique qui  a  été  définitivement  adopté  pour  l'usage  pratique  sur  ce  canal.  Il  est  évident 
naturellement  qu'on  ne  pourrait  appliquer  ce  système  à  des  canaux  comme  ce^lui  de 
Welland  sans  faire  à  la  maçonnerie  des  écluses  des  changements  importants  et  radicaux 
(fili  rendent  la  chose  inopportune.  Ls  canal  de  Soulanges  a  été  formé  dès  l'origine  de 
façon  à  ce  qu'il  fut  possible  d'y  poser  un  mécanisme  d'après  les  lignes  générales  de 
celui  qvie  l'on  emploie  maintenant.     Lsu  description  suivante  est  tirée  en  graiidè  partie 
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d'un  imprimé  préparé  par  la  Canadian  General  Electric  Co.,   qui  a  exécuté  tous  les  tra- 
vaux électriques  pour  l'éclairage  et  la  force  motrice  employés  sur  le  canal. 

L'application  d'appareils  à  courant  alternatif  à  des  constructions  de  cette  classe 
étant  nouvelle,  cela  a  donné  lieu  à  plusieurs  problèmes  d'art  intéressants  qui  ont  été  heu- 
reusement résolus. 

Ainsi  que  mentionné  dans  de  précédents  rapports,  l'équipement  hydraulique  à 
l'usine  de  force  motrice  comprend  deux  fosses  à  roue  dans  chacune  desquelles  sont  ins- 
tallées deux  turbines  Victor  de  24  pouces  sur  un  arbre  horizontal  actionné  à  225  r.p.m.  par 
une  colonne  d'eau  d'à  peu  près  20  pieds  qui  se  jette  dans  la  rivière  à  la  Graisse,  laquelle 
sert  de  coursier  de  décharge.  Chaque  roue  est  munie  d'un  régulateur  Geisler.  A  cha- 
cune de  ces  deux  unités  de  roue  hydraulique  est  accouplé  un  générateur  de  60  périodes 
par  seconde  à  champ  tournant  et  courants  triphasés  de  la  capacité  de  264  kilowatts  (360 
chevaux)  à  2,400  volts,  chaque  générateur  étant  assis  sur  une  forte  fondation  de  béton 
couronnée  de  grosses  pierres  taillées.  Il  y  a  aussi  deux  machines  à  excitation  à  quatre 
pôles,  chacune  de  la.  capacité  de  17  kilowatts  à  125  volts,  laquelle  est  suffisante  pour 
exciter  les  champs  des  deux  générateurs.  Ces  machines  sont  actionnées  par  des  cour- 
roies partant  des  principaux  arbres  de  la  roue  hydraulique. 

Le  tableau  de  distribution  est  en  marbre  bleu  du  Yermont,  et  son  extrémité  est 
protégée  par  une  grille  en  laiton  qui  s'étend  aussi  autour  du  sommet.  Il  se  compose  de 
cinq  panneaux  de  90  pouces  de  hauteur  et  a  une  largeur  totale  de  12  pieds.  Deux  pan- 
neaux à  générateur  munis  chacun  d'un  interrupteur  à  triple  pôle,  de  l'ancien  type  de 
rupture  ;  trois  ampèremètres  et  un  voltmètre,  tous  du  type  de  la  bobine  inclinée 
Thomson  : — trois  blocs  à  fusée  d'expulsion,  un  voltmètre  et  des  commutateurs  à  cheville 
synchronisants — deux  lampes  indicatrices,  rhéostat  pour  champ  magnétique  et  interrup- 
teur. Un  panneau  à  excitateur  muni  de  deux  excitateurs  à  interrupteur  de  la  conduite 
principale,  deux  ampèremètres,  un  interrupteur  à  voltmètre,  deux  rhéostats  pour  champ 
magnétique  et  deux  lampes  indicatrices  ;  deux  panneaux  d'alimentation  munis  chacun 
de  deux  interrupteurs  à  triple  pôle  à  rupture  rapide,  un  pour  la  force  motrice  et  un  pour 
les  lumières  à  arc — deux  ammètres^ — six  blocs  à  fusée  d'explosion,  et  deux  indicateurs 
électrostatiques  d'isolement. 

La  canalisation  électrique  est  disposée  de  telle  façon  que  l'on  peut  raccorder  tout 
circuit  à  l'une  ou  l'autre  ou  aux  deux  machines.  Les  câbles  reliant  le  tableau  de  distri- 
bution aux  machines  sont  placés  dans  une  conduite  couverte  d'une  tôle  quadrillée. 

L'usine  est  éclairée  au  moyen  de  lampe  à  incandescence  de  16  bougies  posées  très 
près  les  unes  des  autres  immédiatement  au-dessous  des  poutrelles  en  acier  qui  supportent 
le  treuil  mobile,  chaque  lampe  se  trouvant  à  un  angle  de  45"  et  munie  d'un  élégant 
réflecteur.  Les  fils  métalliques  sont  dissimulés  dans  la  moulure,  et  il  y  a  des  interrup- 
teurs pour  allumer  les  lampes  par  groupes.  Un  treuil  mobile  d'une  capacité  suffisante 
et  que  l'on  manœuvre  à  la  main  permet  de  manier  les  parties  les  plus  pesantes  des  géné- 
rateurs. La  chambre  du  générateur  a  un  plancher  en  mosaïque,  et  une  balustrade  solide 
en  laiton  forme  un  passage  sur  un  des  côtés. 

Le  tableau  de  distribution  est  relié  aux  lignes  de  transmission  par  le  moyen  de 
câbles  fortement  isolés  dans  du  plomb  qui  passent  au-dessous  du  canal  pour  aboutir  aux 
blocs  de  fusée  placés  dans  un  beau  bâtiment  terminal,  dans  lequel  on  a  également  posé 
les  parafoudres  qui  doivent  protéger  les  câbles  du  tonnerre.  De  ce  bâtiment  terminal 
(situé  sur  le  bord  nord  du  canal)  se  dégagent  quatre  circuits  triphasés.  Le  circuit  pour 
l'entrée  d'amont,  à  Coteau-Landing  (5  milles),  se  compose  du  n°  6  B.  &  S. — celui  pour 
l'éclairage  à  arc  a  la  même  grosseur.  Le  circuit  de  force  motrice  pour  l'entrée  d'aval,  à 
la  Pointe-des-Cascades  (9  milles),  se  compose  du  n°  4  B.  &  S.,  et  le  circuit  pour  l'éclai- 
rage à  arc,  du  n°  2  B.  &  S.,  tous  en  fils  de  cuivre  non  couverts.  Ces  lignes  de  trans- 
mission sont  supportées  par  des  poteaux  en  cèdre  rouge  parfaitement  droits  et  taillés  en 
forme  octogonale.  On  a  fait  venir  ces  poteaux  de  la  Colombie-Britannique,  car  il  a  été 
impossible  de  s'en  procurer  plus  près  qui  donnaient  satisfaction.  Tous  les  poteaux  sont 
enfoncés  à  six  pieds  dans  le  sol,  à  une  distance  les  uns  des  autres  de  1 20  pieds,  et  chaque 
quatrième  poteau  soutient  une  lampe  à  arc  en  vase  clos.  Les  poteaux  de  lampes  ont  35 
pieds  de  longueur  et  les  autres  30  ;  tous  ont  reçu  quatre  couches  de  peinture  blanche. 
On  s'est  servi  d'instruments  pour  poser  les  poteaux  tant  pour  l'alignement  que  pour  le 
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niveau,  de  sorte  que  l'apparence  est  parfaitement  uniforme  partout.  Les  bras  transver- 
saux à  six  chevilles  sont  tous  assujettis  au  moyen  de  jambes  de  force  en  fer  de  décora- 
tion, et  les  supports  des  bras  de  lampes  sont  de  même  modèle.  Les  lampes  sont  du 
type  à  arc  clos,  monté  en  dérivation,  la  capacité  est  de  7J  ampères  (2,000  bougies),  et 
toutes  sont  munies  de  globes  clairs  extérieurs  et  intérieurs.  Les  vases  de  lampes  sont  à 
l'épreuve  du  temps  et  garnies  d'un  réflecteur  en  métal  émaillé.  Ces  lampes  sont  cha- 
cunes  munies  d'un  transformateur  refroidi  à  l'huile  du  type  H  de  mille  watts.  Cette 
capacité  extraordinaire  a  pour  but  d'obtenir  un  puissant  facteur  de  sécurité,  précaution 
qui  a  été  observée  dans  toute  l'installation.  Cinq  ponts  mus  à  l'électricité  traversent  le 
canal,  quatre  sont  sur  le  bief  culminant  et  un  sur  le  bief  entre  les  écluses  3  et  4. 

Les  moteurs  ainsi  que  l'appareil  de  contrôle  de  ces  ponts  sont  contenus  dans  une 
cabane  située  sur  le  côté  d'aval  de  chaque  pont.  Les  moteurs  sont  de  deux  chevaux, 
actionnés  à  220  volts,  et  engrenés  au  mécanisme  de  rotation.  Entre  l'engrenage  de 
l'appareil  électrique  et  celui  qui  fait  mouvoir  le  pont  est  interposé  une  friction  flexi- 
ble qu'un  levier  actionne,  et  qui  sert  soit  de  clef  d'arrêt  ou  de  frein,  suivant  l'occasion^ 
Les  ponts  (250  pieds  de  longueur)  pèsent  chacun  au  delà  de  100  tonneaux,  et  s'ouvrent 
ou  se  ferment  dans  à  peu  près  IJ  minute.  On  a  placé  au  sommet  de  chaque  pont, 
exactement  dans  la  ligne  médiale  du  canal,  une  lanterne  rouge  s'apercevant  des  deux 
côtés  et  qui  sert  de  signal  de  danger  quand  le  pont  est  fermé.  Cette  lanterne  est  éclai- 
rée par  un  groupe  de  lampes  à  incandescence.  La  puissance  est  transportée  à  la  pile  du 
centre  de  chaque  pont  au  moyen  de  câbles  sous-marins  d'un  transformateur  placé  dans 
un  des  poteaux  de  la  ligne  adjacente. 

Les  chambres  ou  sas  d'écluse  ont  une  longueur  effective  de  270  pieds  et  une  lar- 
geur d'environ  46  pieds.  Les  portes  ont  été  construites  en  épinette  noire  [Douglas  fii') 
de  la  Colombie-Britannique  d'après  ce  qu'on  appelle  le  jilan  "  solide  ".  Les  portes  d'aval 
des  écluses  1,  2  et  3  ont  42  pieds  de  hauteur  et  pèsent  plus  de  70  tonneaux.  Elles  sont 
fermées  et  ouvertes  par  une  poutre  en  acier  en  I  à  laquelle  est  fixée  une  crémaillère  qu'un 
l^ignon  fait  mouvoir.  Il  y  a  dans  la  maçonnerie  des  enclaves  ou  tunnels  dans  lesquels 
ces  poutres  s'adaptent  quand  les  portes  sont  ouvertes.  Les  portes  d'écluses  et  pertuis  en 
pierre  sont  actionnés  par  des  moteurs  d'induction  à  vitesse  constante  de  220  volts  tri- 
phasés, de  la  manière  suivante  : — 

Les  moteurs  de  portes  d'écluses  ont  une  capacité  de  3  chevaux  et  sont  reliés  au 
pignon  qui  actionne  la  crémaillère  au  moyen  d'un  jeu  d'engrenage.  A  certain  point  cepen- 
dant est  interposé  un  artifice  de  frottement  disposé  de  telle  façon  qu'en  maniant  un  levier 
on  peut  amener  en  contact  deux  la'  ges  poulies  de  frottement,  appliquant  ainsi  la  puissance 
pour  mouvoir  la  porte  ;  en  renversant  ce  levier  un  frein  puissant  s'applique  et  sert,  soit 
à  arrêter  le  mouvement  de  la  porte  ou  à  contrôler  sa  marche  quand  elle  approche  du 
buse  ou  de  l'intérieur  de  l'enclave  dans  la  maçonnerie.  Ce  frein  sert  également  à  retenir 
la  porte  en  position  en  tous  temps.  Le  mécanisme  raccordé  au  moteur  se  trouve  dans 
une  boîte  en  fonte  munie  d'un  couvercle  à  l'épreuve  de  la  pluie.  Le  dessus  de  cette  boîte 
est  à  environ  15  pouces  au-dessous  du  sommet  de  la  pierre  du  couronnement  de  l'écluse. 
Les  boîtes  à  moteur  sont  placées  de  manière  à  ne  pas  gêner  la  marche  du  navire  ou  la 
navigation  de  l'écluse.  Le  levier  qui  actionne  le  frottement  est  fixé  à  une  tige  sortant  de 
la  boîte,  et  il  en  est  de  même  d'un  autre  petit  levier  qui  sert  à  manœuvrer  un  com- 
mutateur de  renversement  employé  à  changer  la  direction  de  rotation  du  moteur. 
La  puissance  nécessaire  pour  mettre  le  moteur  en  mouvement  est  très  faible  ;  le  seul 
frottement  à  la  mise  en  train  étant  celui  d'un  petit  pignon  et  engrenage  et  de  quatre 
coussinets.  Le  renversement  de  marche  du  moteur  peut  s'effectuer  dans  très  peu  de 
secondes.  C'est  une  chose  de  très  grande  importance,  car  cela  permet  de  changer  très 
vite  la  marche  des  portes  au  cas  d'urgence.  Pour  que  le  mécanicien  puisse  connaître  la 
position  des  portes  on  a  disposé  à  l'intérieur  de  la  boîte  un  indicateur  au  moyen 
duquel  une  main  placée  à  l'extérieur  fait  connaître  quand  les  portes  arrivent  à  la 
fin  de  leur  marche,  dans  un  sens  ou  dans  l'autre.  Le  mécanisme  est  ainsi  disposé 
qu'on  peut  ouvrir  ou  fermer  les  portes  de  l'écluse  dans  une  minute. 

Les  ventelles  fonctionnent  précisément  d'après  le  même  principe  que  les  portes 
d'écluse,  mais  la  vitesse  de  la  marche  permet  qu'on  les  ouvre  ou  qu'on  les  ferme  dans 
quarante-cinq  secondes. 
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Les  transformateurs  qui  fournissent  le  courant  aux  moteurs  d'écluses  sont  con- 
tenus dans  une  chambre  à  coupe-circuit  de  grandeur  et  forme  convenables.  Ges  trans- 
formateurs, au  nombre  de  deux,  sont  de  la  capacité  de  7,500  watts,  ce  qui  donne 
une  ample  marge  pour  les  surcharges  aux  moteurs.  Les  chambres  à  coupe-cii"Cuit  ren- 
ferment aussi  une  boîte  à  fusée  qui  contient  un  bloc  à  fusée  pour  chaque  moteur  et 
chaque  circuit  d'éclairage.  Au-dessus  de  la,  boîte  à  fusée  on  a  disposé  un  coupe-circuit 
sous  globe  avec  manette  en  saillie  pour  le  manœuvrer.  On  peut  au  moyen  de  ce  coupe- 
circuit  fermer  le  courant  dans  l'écluse  entière.  Comme  le  mécanicien  habite  ces  chambres 
à  coupe-circuit,  on  a  tout  arrangé  de  façon  à  assurer  la  plus  grande  sécurité  possible,  et 
en  conséquence  tout  métal  conducteur  de  courant  est  isolé  de  la  manière  la  plus  effective. 
Les  chambres  sont  éclairées  à  l'intérieur  par  des  lumières  à  incandescence  de  16  bougies, 
et  à  l'extérieur,  du  côté  faisant  face  à  l'écluse,  on  a  posé  six  lampes  à  incandescence  de 
32  bougies  avec  garnitures  à  l'épreuve  du  temps.  Les  moteurs  d'écluses  sont  reliés  au 
bloc  à  fusée  placé  dans  la  boîte  mentionnée  plus  haut  au  moyen  de  câbles  fortement 
isolés  dans  du  plomb,  lesquels  pénètrent  les  boîtes  à  moteur  en  fonte  à  travers  des  boîtes 
à  garniture  en  b  onze.  Le  canal,  grâce  à  cet  éclairage  général,  est  rendu  facilement 
navigablje  la  nuit  comme  le  jour.  Les  deux  entrées,  de  même  que  toutes  les  écluses,  sont 
éclairées  des  deux  côtés  du  canal. 

L'appareil  électrique  est  très  effectivement  protégé  contre  le  tonnerre — on  a  ins- 
tallé des  parafoudres  du  type  à  courts  espaces  à  chaque  écluse,  et  à  chaque  endroit  où  les 
câbles  passent  sous  le  canal  pour  les  services  de  l'éclairage  ou  du  téléphone.  Toutes  les 
écluses,  etc.,  sont  reliées  entre  elles  par  un  système  téléphonique,  dont  on  a  pu  apprécier 
la  valeur  pendant  la  saison  de  navigation. 

Des  réchauffeurs  électriques  sont  placés  dans  toutes  les  cabanes  à  coupe-circuit  et  à 
ponts.  Leur  capacité  est  de  750  watts  chacun.  Le  même  système  de  chauffage  a  été 
également  installé  dans  l'usine  de  force  motrice,  chacune  des  chambres  d'habitation  ayant 
un  réchauffeur  de  750  watts,  tandis  que  le  magasin  en  contient  un  de  4,000.  Les 
réchauffeurs  ont  été  fabriqués  par  la  Compagnie  d'Electricité  Simplex. 

Les  frais  d'exploitation  de  l'appareil  électrique,  y  compris  la  rémunération  des 
employés  de  l'usine,  des  lampistes,  des  surveillants,  du  surintendant,  les  réparations,  le 
nouveau  matériel,  etc.,  sont  maintenant  d'à  peu  près  $5,000  par  année.  Il  ne  faudrait 
pas  oublier  à  ce  sujet  que  l'éclairage  du  canal  pendant  la  nuit  en  double  presque  la  capa- 
cité de  transport^ — point  important  avec  notre  courte  saison  de  navigation, — tandis 
qu'en  rendant  la  précision  du  mouvement  possible  par  l'emploi  de  machines  on  dimi- 
nuera de  beaucoup  les  risques  d'accidents  en  temps  d'orage,  ou  lors  de  nombreux  éclu- 
sages. 

Le  trafic  sur  ce  canal  jusqu'à  date  a  été  de  beaucoup  moindre  que  celui  de  l'année 
dernière.  La  principale  cause  de  la  diminution  dans  le  tonnage  transporté  a  été  la 
grande  grève  de  la  houille  aux  Etats-Unis.  De  mai  à  août  1901  (les  deux  mois  com- 
pris) il  a  passé  ici  environ  221,000  tonnes  de  houille.  Durant  la  même  période  de 
1902  ce  tonnage  n'a  été  que  de  70,000,  soit  une  diminution  pour  cet  item  seulement  d'à 
peu  près  150,000  tonnes.  Le  trafic  du  grain  n'a  cependant  pas  diminué  d'une  façon 
très  notable, — la  comparaison  de  mai  à  août  1901  et  1902  accusant  323,543  tonnes 
contre  306,238  tonnes  de  grains  de  toutes  sortes,  et  d'autre  part  il  est  tout  probable 
que  durant  les  trois  mois  qui  vont  suivre  le  volume  augmentera  dans  une  proportion  à 
créer  pour  1902  un  record  comme  saison  de  grain.  La  saison  est  sans  doute  trop  avan- 
cée maintenant  pour  réparer  la  perte  dans  le  tonnage  de  houille  en  1902. 

Il  se  manifeste  lentement  des  indices  que  la  route  du  Saint-Laurent  finira  par 
triompher.  Cette  ligne  de  transport  est  dans  un  état  de  transition.  Du  canal  Erié  aux 
eaux  de  marée  l'on  possède  aujourd'hui  des  canaux  pour  des  navires  d'un  tirant  d'eau  de 
quatorze  pieds,  mais  il  n'existe  pas  actuellement  de  ruisseaux  qui  puissent  tirer  plein 
avantage  de  la  capacité  de  trg^nsport  de  ces  canaux,  et  d'autre  part  les  chemins  de  fer 
font  les  plus  vigoureux  efforts  pour  conserver  le  commerce.  Mais  c'est  inévitable  le 
gros  des  récoltes  énormes  de  grain  de  nos  propres  territoires  du  Manitoba  et  du  Nord- 
Ouest,  qui  vont  en  augmentant  dans  une  proportion  merveilleuse,  suivra  définitivement 
la  route  nationale  et  naturelle  jusqu'à  Montréal,  au  lieu  d'être  détourné  comme  jusqu'à 
présent  vers  les  lignes  du  sud.     Fait  qui  corrobore  cette  opinion  et  que  je  puis  mention- 
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ner,  c'est  que  l'on  est  à  construire  à  l'entreprise  dans  le  moment  dix  steamers  en  acier 
pour  le  fret  des  dimensions  que  permet  la  navigation  des  canaux  canadiens,  lesquels 
devront  être  délivrés  en  1903  à  différents  endroits  sur  les  lacs  d'en  haut.  Ces  steamers 
auront  255  pieds  de  longueur,  241  pieds  de  quille,  41  pieds  par  le  travers  et  18  pieds  de 
profondeur,  et  des  machines  à  triple  détente.  Cela  formera  un  bon  noyau  pour  la  flotte 
des  convoyeurs  de  grain  de  l'avenir.  A  25  voyages  d'aller  et  retour  de  Port-Colborne 
à  Montréal,  et  en  supposant  qu'au  retour  le  fret  soit  d'un  tiers  de  la  cargaison,  ces 
steamers  transporteront  au  moins  750,000  tonneaux  dans  une  saison  ordinaire  de  navi- 
gation. On  fait  également  des  préparatifs  sous  d'autres  rapports  afin  de  faire  face  à 
l'augmentation  dans  le  volume  du  commerce,  mais  les  principaux  empêchements  que  l'on 
rencontre  actuellement  c'est  le  manque  des  moyens  d'expédition  à  Montréal,  et  les  dan- 
gers de  la  navigation  de  ce  port  à  l'océan  ;  tout  cela  disparaîtra,  on  l'espère,  quand  on 
aura  complété  les  travaux  d'amélioration  que  l'on  est  à  la  veille  d'entreprendre. 

SERVICE    DU    CANAL. 

Le  canal  de  Soulanges  a  été  fermé  par  la  glace  le  28  novembre  dernier.  La  glace 
s'est  formée  si  soudainement  que  neuf  remorqueurs  et  chalands  se  sont  trouvés  pris  près 
de  l'extrémité  d'aval  ou  de  la  Pointe-des-Cascades.  Quelques-uns  ont  pu  cependant  se 
dégager,  mais  les  autres  ont  dû  y  passer  l'hiver  sans  en  éprouver  de  grandes  avaries.  La 
section  transversale  du  bief  culminant  a  une  étendue  considérable,  et  le  courant  y  est  si 
peu  rapide  que  le  canal  se  congèle  plus  rapidement  que  s'il  y  avait  un  courant  de  disons 
un  mille  à  l'heure,  comme  on  l'aura  après  l'établissement  de  manufactures  exigeant  une 
force  motrice  puissante,  et  pour  lesquelles  on  vient  d'accorder  un  bail.  Je  puis  dire  ici 
que  le  niveau  de  l'eau  du  lac  Saint-François  a  été  au  cours  des  trois  dernières  saisons 
remarquablement  uniforme,  ne  variant  que  de  quelques  pouces  du  plan  de  1 55  au-dessus 
de  la  ligne  de  terre. 

Le  délai  de  l'entreprise  supplémentaire  accordée  à  la  Canadian  General  Electric 
Co.,  le  23  avril  1901,  pour  la  complète  installation  de  l'outillage  électrique,  selon  que 
modifiée,  a  pris  fin  le  P'  octobre  de  l'année  dernière.  Cette  période  a  été  prolongée 
jusqu'à  la  date  de  la  navigation  de  1902,  mais  il  s'est  produit  tant  de  retards  fâcheux 
qu'il  paraissait  douteux  que  l'on  put  dans  ce  nouveau  délai  terminer  les  travaux  à  temps. 
Enfin  on  a  réussi,  et  l'on  a  eu  les  résultats  mentionnés  au  commencement  de  ce  rapport. 
Les  machines  sont  si  simples  qu'on  a  pu  se  procurer  un  personnel  de  valeur  en  faisant 
un  choix  parmi  les  employés  de  l'année  dernière.  Le  nombre  du  personnel  a  été  réduit 
de  76  à  42,  et  la  somme  épargnée  à  la  fin  de  l'exercice  1901-2  a  été  dans  la  proportion 
de  près  de  $9,000  par  année. 

Les  terrassements,  structures,  etc.,  résistent  bien,  et  il  est  maintenant  certain  que 
les  talus  du  canari  se  sont  affermis  dans  les  nouvelles  conditions,  et  qu'il  n^y  aura  plus 
d'éboulements  importants. 

Je  demeure,  monsieur,  votre  obéissant  serviteur, 

THOMAS  MUNRO,  M.  de  l'I.  des  I.  C. 

Ingénieur  surintendant. 

A.    M.    COLLINGWOOD    SCHREIBER,   CM. G., 

Sous-ministre  et  ingénieur  en  chef. 

Chemins  de  fer  et  Canaux. 
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CANAUX  DE  LA  PROVINCE  DE  QUÉBEC. 


Bureau  de  l'Ingénieur  Surintendant, 

Montréal,  septembre  1902. 
A  M.  C.  Schreiber,  C.M.G., 

Sous-ministre  et  ingénieur  en  chef, 

Chemins  de  fer  et  Canaux,  Ottawa. 

Monsieur, — J'ai  l'honneur  de  vous  transmettre  sous  ce  pli  mon  rapport  annuel  sur 
les  constructions  confiées  à  mes  soins  pendant  l'exercice  clos  le  30  juin  1902. 

Les  canaux  de  cette  division  comprennent  ceux  de  Lachine  et  de  Beauharnois  dans 
le  Saint-Laurent,  de  Sainte-Anne,  de  Carillon  et  de  Chambly  dans  la  rivière  Ottawa,  et 
l'écluse  de  Saint-Ours  ainsi  que  le  canal  de  Chambly,  rivière  Richelieu. 

De  tous  ces  canaux,  celui  de  Lachine  est  de  beaucoup  le  plus  important,  parce  qu'il 
commence  au  port  de  Montréal,  le  grand  centre  d'exportation  du  Dominion. 

Le  trafic  de  ce  canal  a  pris  un  accroissement  rapide  dans  les  dernières  années,  par 
suite  du  développement  des  industries  et  de  l'agriculture  dans  l'ouest  et  le  nord-ouest,  et 
il  acquerra  certainement  une  importance  encore  plus  grande  lorsqu'on  aura  complété 
l'approfondissement  des  canaux,  et  particulièrement  quand  il  existera  des  facilités  par- 
faites pour  la  manutention  du  fret  et  du  grain. 

Les  canaux  de  l'Ottawa  offrent  une  route  très  commode  au  transport  des  produits 
des  immenses  forêts  de  la  vallée  de  l'Ottawa,  produits  dont  une  forte  proportion  se  rend 
aux  Etats-Unis  par  les  canaux  de  la  rivière  Richelieu. 

Maintes  demandes  de  renseignement  ayant  été  faites  relativement  à  la  grandeur 
des  bâtiments  qui  peuvent  traverser  les  écluses  des  canaux  de  cette  division,  il  m'a  paru 
à  propos  d'ajouter  au  présent  rapport  une  annexe  avec  esquisses  contenant  des  informa- 
tions complètes  à  ce  sujet.      Voir  à  la  page  34. 


CANAL    LACHINE. 

Longueur,  8^  milles  ;  5  écluses  de  270  x  45  pieds  ;  14  pieds  d'eau  sur  les  buses  ; 
chute  totale,  45  pieds. 

Anciennes  écluses,  200  x  45  pieds  ;  pourront  être  utilisées  avec  9  pieds  d'eau  sur  les 
buses. 

La  navigation  de  ce  canal  n'a  pas  été  interrompue  au  cours  de  l'année.  Il  est  ce- 
pendant arrivé  un  accident  grave  le  3  juin  dernier,  alors  que  le  steamer  Océan,  à  desti- 
nation de  l'ouest,  a  frappé  les  portes  d'amont  de  l'écluse  n°  1.  Les  deux  portes  ont  été 
jetées  à  bas  et  plus  ou  moins  avariées.  Pendant  qu'on  a  fait  les  réparations  tous  les 
bateaux  durent  passer  par  les  nouvelles  écluses. 

Un  jour  ou  deux  après  l'achèvement  des  réparations,  une  fuite,  qui  existait  depuis 
longtemps,  a  pris  des  proportions  menaçantes.  On  mit  immédiatement  à  l'œuvre  le 
plongeur,  qui,  après  un  examen  soigneux,  rapporta  que  les  buses  et  les  murs  tant  au-des- 
sus qu'en  dessous  étaient  fortement  affouillés.  Le  dommage  était  si  considérable  qu'on 
décida  de  fermer  l'écluse  à  la  navigation.  Elle  ne  servira  plus.  Des  soumissions  seront 
demandées  sous  peu  pour  reconstruire  les  deux  anciennes  écluses  1  et  2.  En  attendant, 
l'ancien  bassin  qui  les  séparait  et  auquel  on  peut  encore  avoir  accès  par  l'ancienne  écluse 
1  sert  aux  bateaux  de  fret  ;  les  navires  de  la  Compagnie  de  Navigation  Richelieu  et 
Ontario  qui  y  mouillaient  autrefois  ont  obtenu  la  permission  d'employer  un  des  petits 
bassins  situés  près  de  la  rue  Colborne. 
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RÉPARATIONS    ET    REFECTIONS. 

Le  canal  a  été  vidé  le  P"  avril  et  rempli  de  nouveau  le  P'"  mai  1902. 

Les  réparations  les  plus  importantes  qu'on  a  exécutées  ici  au  cours  de  l'exercice  ont 
été  les  suivantes  : — 

Trois  paires  de  portes,  une  pour  chacune  des  nouvelles  écluses  n""*  2,  .3  et  5  ont  été 
enlevées  et  reconstruites,  et  l'on  a  remplacé  les  ventelles  Townsend  par  les  ventelles  à 
papillon. 

Le  buse  d'amont  de  l'ancienne  écluse  n""  3  (Saint-Gabriel),  que  la  force  de  l'eau  avait 
soulevé  d'à  peu  près  4  pouces,  a  été  remis  en  place  et  solidement  fixé. 

Des  affouillements  considérables  se  sont  produits  au  pied  de  l'écluse  n"*  3  (Côte 
Saint-Paul).  Le  trou  ainsi  formé  a  été  complètement  rempli  de  pierres.  Il  faudra  sous 
peu  cependant  faire  des  réparations  d'une  nature  plus  durable  en  prolongeant  le  radier. 

Dans  le  courant  d'avril  on  a  enlevé  du  côté  sud  du  bassin  n°  2  au  pied  de  la  rue 
Colborne  un  morceau  de  maçonnerie  qui  tombait  en  ruines,  que  l'on  a  remplacé  par  un 
bloc  de  béton,  de  30  pieds  de  longueur,  de  5  pieds  de  hauteur  et  d'à  peu  près  4  pieds 
d'épaisseur,  revêtu  d'un  blindage  d'acier. 

Le  mur"  d'appui  et  le  contrefort  de  l'est  du  déversoir  n°  2  ont  dernièrement  donné 
des  signes  d'affaiblissement.  En  enlevant  le  plancher  au-dessous  du  mur  d'appui  en 
avril  dernier,  on  a  trouvé  que  des  affouillements  considérables  s'étaient  produits  sur  une 
longueur  d'à  peu  près  40  pieds,  les  trous  atteignant  à  des  endroits  jusqu'à  11  pieds.  \3n 
a  donc  démoli  le  contrefort  de  l'est  pour  le  reconstruire  après  avoir  refait  de  béton  la 
fondation.  On  a  traité  de  même  l'espace  compris  entre  les  deux  contreforts  ainsi 
qu'entre  les  contreforts  et  les  culées,  remplissant  les  trous  formés  au-dessous  de  blocs  de 
pierres  soigneusement  empilés  à  bras,  après  quoi  on  a  posé  sur  la  largeur  entière  du 
coursier  de  décharge  sur  une  longueur  d'à  peu  près  60  pieds  un  nouveau  plancher.  Le 
mur  d'appui  a  été  aussi  parfaitement  jointoyé,  et  l'on  a  démoli  puis  remplacé  par  un  mur 
en  béton  le  mur  en  maçonnerie  du  côté  est  du  coursier  de  décharge. 

La  couverture  en  tôle  du  hanofar  n°  2  de  Saint-Gabriel,  qui  faisait  eau  de  toutes 
parts,  a  été  renouvelée,  et  l'on  a  également  remplacé  les  planches  la  supportant  qui 
étaient  pourries. 

A  la  suite  d'une  pluie  prolongée  en  décembre  dernier  l'aqueduc-siphon  situé  en 
amont  du  pont  de  la  Côte  Saint-Paul  s'est  trouvé  engorgé  par  l'accumulation  à  son 
débouché  d'une  quantité  de  débris,  et  les  terrains  bas  le  long  du  canal  à  cet  endroit 
ont  été  submergés  durant  une  couple  de  jours.  L'obstruction  ayant  été  enlevée  et  le 
conduit  parfaitement  nettoyé  par  la  masse  d'eau  qui  s'y  est  écoulée,  on  a  posé  à  l'ouver- 
ture un  fort  grillage  en  fer  et  construit  au-dessus  du  puits  du  siphon  une  couverture  en 
madriers  afin  d'empêcher  les  débris  d'y  être  transportés  ou  jetés  à  l'avenir. 

Le  macadamisage  du  chemin  sur  le  côté  sud  du  canal,  en  amont  du  pont  de  la  Côte 
Saint-Paul,  a  été  continué  dans  le  cours  de  l'été  dernier,  et  l'on  avait  macadamisé  à  peu 
près  6,000  pieds  lorsque  l'hiver  a  commencé.  En  rendant  compact  le  métal  employé 
dans  ce  chemin  au  moyen  du  pesant  rouleau  compresseur  loué  de  la  municipalité  de 
Saint-Henri,  on  a  amélioré  le  travail  fait  précédemment.  Ce  chemin  est  maintenant 
terminé,  sauf  sur  un  parcours  de  700  pieds,  mais  la  pierre  qu'il  faudra  pour  cette  partie 
est  rendue  sur  les  lieux. 

•  Outre  ce  qui  précède,  il  a  été  fait  au  cours  de  l'année  une  quantité  considérable  de 
travaux  afin  d'entretenir  les  diverses  structures,  savoir  :  les  écluses,  ponts,  jetées,  quais, 
bâtiments,  clôtures,  etc. 

Le  trafic  a  été  extraordinairement  considérable  durant  toute  l'année,  et  à  mesure 
qu'il  s'accroît,  on  sent  plus  vivement  le  besoin  de  plus  grandes  facilités  de  quaiage  dans 
la  section  inférieure  du  canal.  On  pourrait  y  pourvoir  en  construisant  un  grand  bassin 
dans  le  fleuve,  suivant  le  croquis  qui  vous  a  été  envoyé  en  même  temps  que  mon  rapport 
du  7  janvier  1901,  ou  bien  un  autre  bassin  au  large  du  bassin  n°  2,  sur  l'emplacement 
du  bassin  de  radoub  actuel. 

Je  dois  de  nouveau  attirer  votre  attention  sur  le  fait  que  le  passage,  tant  au  pont 
de  Brewster  qu'à  celui  de  la  Côte  Saint-Paul,  est  pratiquement  trop  étroit,  vu  la  classe 
plus  grande  des  bâtiments  qui  traversent  aujourd'hui  le  canal.     Le  tablier  tournant  à 
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ces  endroits  ne  couvre  qu'un  chenal  de  45  pieds  de  largeur,  d'un  côté  ou  de  l'autre  de  la 
pile  du  centre  ;  le  pont  entre  le  tablier  tournant  et  les  bords  du  canal  n'étant  formé  que 
de  deux  petites  piles  avec  travées  fixes.  Je  conseillerais  fortement  de  remplacer  ces  deux 
ponts  antiques  par  des  structures  en  acier  d'une  longueur  suflâsante  pour  mettre  de  côté 
les  travées  fixes. 

APPROFONDISSEMENT    ENTRE    l'ÉCLUSE    N°    2    ET    l'ÉCLUSE    N°    3. 

Le  travail  sous  ce  chef  exécuté  l'année  dernière  a  consisté  principalement  dans 
l'approfondissement  de  tout  le  bassin  3  et  de  partie  du  bassin  4,  Saint-Gabriel,  jusqu'à 
un  pied  au-dessous  du  plan  du  buse  de  l'écluse  n°  3.  On  a  dragué  et  déposé  dans  les 
quais  du  port  environ  26,000  verges  cubes  de  matières.  A  la  fin  de  l'année  la  drague  n° 
2  finissait  l'excavation  dans  le  bassin  n°  4. 

USINE    DE    FORCE    MOTRICE    ET    STATION    ÉLECTRIQUE    À    LA    CÔTE    SAINT-PAUL. 

Tout  le  mécanisme  électrique  a  été  posé  au  cours  de  l'hiver,  et  l'on  a  fait  de  légers 
changements  au  bâtiment.     Vers  le  milieu  d'avril  dernier  tout  fonctionnait  parfaitement. 

La  station  possède  deux  nouvelles  turbines  américaines  spéciales  de  60  pouces, 
mettant  en  train  les  générateurs,  et  une  turbine  de  16  pouces  du  même  modèle  action- 
nant l'excitateur,  les   commutateurs,  le  panneau  à  générateur,  les  transformateurs,  etc. 

Quand  le  canal  eut  été  vidé  en  avril  on  s'aperçut  qu'il  y  avait  eu  des  afFouillements 
considérables  au  fond  de  la  fosse  à  roue,  composé  d'un  roc  tendre.  Afin  d'empêcher  de 
nouveaux  affouillements,  on  a  posé  un  solide  plancher  en  béton  sur  l'espace  tout  entier, 
en  prenant  soin  de  protéger  parfaitement  les  murailles  de  fondation  du  bâtiment,  puis 
on  a  construit  un  morceau  de  mur  en  pierres  sèches  et  ciment  d'une  longueur  de  15  pieds, 
afin  de  protéger  le  caisson  formant  le  côté  nord  du  coursier  de  décharge. 

Le  canal  tout  entier,  de  Montréal  à  Lachine,  est  aujourd'hui  éclairé  à  l'électricité 
par  nos  deux  stations.  Le  mécanisme,  qui  devra  actionner  les  portes  d'écluses  et  les 
ponts,  sera  installé  le  printemps  prochain. 

CHENAL  DU  LAC  SAINT-LOUIS. 

La  drague  n°  2  a  été  envoyée  au  lac  Saint-Louis  le  17  juillet  1901.  Elle  a  travaillé 
pendant  quelques  jours  à  briser  et  enlever  les  barges  naufragées  qui  obstruaient  la 
navigation,  ainsi  qu'à  tenter  l'approfondissement  d'un  chenal  conduisant  du  chenal 
principal  aux  quais.  Mais  comme  il  s'est  présenté  des  difficultés  auxquelles  on  ne 
s'attendait  pas,  et  qu'il  n'y  avait  aucun  crédit  spécial  pour  ces  travaux,  force  a  été  de  les 
abandonner  pour  le  moment.  La  drague  s'est  alors  rendue  au  nouveau  chenal,  dans 
lequel  elle  a  été  employée  pendant  3  semaines  à  enlever  les  cailloux  épars,  ainsi  qu'à 
enlever  un  haut-fond  dangereux  sur  le  côté  nord,  près  du  phare  n°  2. 

LEVÉE  HYDROGRAPHIQUE. 

La  levée  hydrographique  a  été  reprise  à  la  fin  d'août  1901  et  poursuivie  jusqu'à  la 
fin  de  novembre.  Durant  cette  période  on  a  fait  des  sondages  le  long  de  lignes  parallèles 
distantes  de  200  pieds,  puis  la  levée  topographique  des  rivages  de  Sainte- Anne  à  Beau- 
repaire. 

Comme  on  s'y  attendait,  les  travaux  de  l'été  dernier  ont  démontré  qu'il  existait  un 
chenal  presque  direct  à  partir  du  quai  de  l'Ile-Perrot  jusqu'au  pied  de  l'île  Lindsay,  où 
il  débouche  dans  le  chenal  principal. 

La  carte  ci-jointe  indiquera  que  le  nouveau  chenal  a  une  profondeur  de  plus  de  14 
pieds,  avec  largeur  moyenne  de  200  pieds,  et  qu'en  enlevant  une  couple  de  petites 
battures  on  le  rendrait  non  seulement  parfaitement  droit,  mais  qu'on  porterait  la  largeur 
de  l'étendue  d'eau  profonde  jusqu'à  au  moins  300  pieds. 
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Les  travaux  de  cette  levée  ont  été  repris  dans  le  cours  du  mois  de  mai  dernier.  Le 
travail  se  poursuit  actuellement  dans  la  section  comprise  entre  Beaurepaire  et  la  Pointe- 
Claire,  et  on  le  terminera  cette  année.  Il  est  de  plus  établi  des  points  de  triangulation 
permanents  ;  ce  sont  de  solides  blocs  de  béton  que  l'on  enfonce  dans  le  sol  jusqu'à  une 
profondeur  que  la  gelée  n'atteint  pas. 

RECONSTRUCTION  DU  MUR,  CÔTE  SUD  DU  BASSIN  N"  2. 

La  construction  de  ce  mur  a  été  reprise  le  P""  avril  dernier,  l'eau  du  fleuve  ayant 
baissé  cette  année  beaucoup  plus  à  bonne  heure  qu'à  l'ordinaire.  Le  temps  s'étant 
maintenu  au  beau  pendant  tout  le  mois,  et  les  hommes  étant  plus  faciles  à  trouver,  on  a 
posé  une  quantité  beaucoup  plus  grande  de  béton  qu'on  l'avait  pu  faire  l'année  précé- 
dente. 

Les  opérations  se  sont  bornées  jusqu'ici  à  reprendre  en  sous-œuvre  l'ancien  mur  en 
maçonnerie  par  des  blocs  détachés  de  béton  de  9  pieds  de  profondeur,  de  10  pieds  de  lar- 
geur à  la  base  et  8  au  sommet.  Ces  blocs  sont  construits  au  moins  à  4  pieds  au-dessous  de 
la  fondation  du  mur  actuel,  laissant  en  face  un  degré  de  4  pieds  de  large  sur  lequel  on 
assiéra  le  nouveau  mur  à  parement  en  béton.  lies  espaces  entre  les  blocs  construits 
durant  une  saison  sont  remplis  de  la  même  manière  le  ,  printemps  suivant. 

La  longueur  du  mur  qui  sera  ainsi  traité  est  de  1,560  pieds  ;  jusqu'à  date  il  n'y  a 
qu'à  peu  près  400  pieds  de  fait. 

Les  travaux  de  construction  en  question,  que  M.  L.  G.  Papineau  ou  M.  L.  S.  Pari- 
seau  a  surveillés  jusqu'en  avril  dernier,  sont  maintenant  surveillés  par  M.  H.  R.  Lordly, 
qui  a  remplacé  M.  Papineau,  aujourd'hui  du  département  des  Travaux  publics. 

RIVIÈRE    SAINT-PIERRE. 

Dans  le  courant  de  l'automne  de  1900  on  a  reconstruit  sur  les  deux  côtés  du  drain 
collecteur  se  reliant  à  cette  rivière  environ  350  verges  cubes  de  mur  de  soutènement  en 
maçonnerie  sèche,  et  construit  un  déversoir  en  béton  à  ailes  en  maçonnerie  à  un  endroit 
situé  près  de  Rockfield  où  l'on  a  détourné  le  cours  de  la  rivière,  A  part  ces  travaux,  le 
drain  collecteur  a  été  nettoyé  dans  tout  son  parcours,  et  l'on  a  enlevé  de  ses  bords  les 
broussailles  et  mauvaises  herbes. 

NOUVELLE    ÉCLUSE. 

Comme  il  a  été  décidé  de  ne  pas  construire  maintenant  la  nouvelle  écluse  d'entrée, 
pour  laquelle  on  avait  demandé  l'année  dernière  des  soumissions,  rien  n'a  été  fait  sous  ce 
rapport  sauf  qu'on  a  soumis  à  l'épreuve  un  lot  de  25,000  barils  de  ciment,  que  M.  M.  F. 
Hyde  et  C'"  ont  délivré  en  décembre  1901.  Le  ciment  en  question  est  de  la  marque 
"  Ironclad  ",  et  les  épreuves  faites  ont  donné  des  résultats  très  satisfaisants. 

Une  quantité  considérable  de  ce  ciment  a  été  employée  au  cours  du  printemps  dans 
les  différents  canaux  de  cette  division,  et  sa  valeur  a  été  dans  tous  les  cas  portée  à 
compte  du  crédit  pour  la  nouvelle  écluse. 

MURS    EN    TALUS. 

M.  J.  B.  DeLorimier,  entrepreneur,  a  construit  le  printemps  dernier  environ  2,500 
verges  cubes  de  mur  en  maçonnerie  sèche.  On  s'attend  à  ce  que  la  reconstruction  sur  le 
coté  nord  du  canal  soit  terminée  en  1903. 

On  ne  peut  construire  que  dans  le  mois  d'avril  de  chaque  année  la  partie  du  fond 
de  ces  murs.  Durant  ce  mois  la  construction  du  mur  n'est  poussée  que  jusqu'au  point 
du  niveau  de  l'eau  dans  le  canal,  et  on  réserve  pour  l'été  la  partie  au-dessus  de  ce  niveau. 

L'entrepreneur  travaille  actuellement  à  parfaire  cette  dernière  partie  du  mur,  ainsi 
qu'à  livrer  la  pierre  pour  les  opérations  de  la  prochaine  année. 
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RÉPARATIONS    AUX    VAISSEAUX. 

Il  n'a  pas  été  fait  d'autres  réparations  que  les  réparations  ordinaires  dans  le  cours 
de  l'année  dernière  à  la  flotte  de  dragueurs,  sauf  qu'on  a  reconstruit  la  coque  du  petit 
remorqueur  Joséphine^  laquelle  était  tout  à  fait  hors  de  service,  et  acheté  des  macliines 
pour  le  nouveau  remorqueur  employé  à  la  levée  hydrographique  du  lac  Saint-Louis,  et  dont 
la  coque  a  été  construite  en  1901. 

BARRAGE    À    PERTUIS    À    LACHINE. 

Ainsi  que  je  le  disais  l'année  dernière,  cette  construction  a  été  terminée  en  1901,  et 
il  ne  reste  rien  de  nouveau  à  rapporter,  sauf  qu'on  a  préparé  l'évaluation  finale,  dont  les 
détails  et  calculs  vous  ont  été  remis  avant  la  clôture  de  l'exercice. 

Le  nouveau  barrage  à  pertuis  a  rendu  d'immenses  services  depuis  qu'il  est  achevé 
et  l'alimentation  convenable  du  canal  est  maintenant  certaine. 

PAVAGE    DE    LA    RUE    DU    MOULIN. 

La  partie  de  la  rue  du  Moulin  située  entre  les  coursiers  de  décharge  des  déversoirs 
w"^  1  et  2  a  été  pavée  au  moyen  de  blocs  de  syénite  assis  sur  une  fondation  en  béton  de  6 
pouces  d'épaisseur  par  la  Sidly  Âsphaltiim  Paving  Co.,  qui  a  fait  l'ouvrage  à  l'entreprise 
durant  l'automne  de  1901.  Les  deux  côtés  de  la  rue,  qui  a  30  pieds  de  largeur,  ont  été 
alignés  avec  une  bordure  en  pierre,  et  l'on  a  posé  les  tuyaux  d'égout  nécessaires  aux 
endroits  moins  élevés. 

Cette  construction  a  été  faite  d'une  manière  très  solide  et  à  l'entière  satisfaction  des 
autorités  municipales,  qui  ont  consenti  à  prendre  la  rue  sous  leur  charge  et  à  l'entrete- 
nir en  bon  état  à  l'avenir. 

En  exécutant  le  travail  mentionné  ci-dessus,  on  en  a  profité  pour  élargir  le  pont 
jeté  sur  le  coursier  de  décharge  du  déversoir  n°  1  ;  les  culées  en  pierre  ont  été  complète- 
ment démolies  et  reconstruites,  et  la  vieille  superstructure  en  bois  a  été  remplacée  par 
de  solides  poutres  en  acier. 

M.  G.  L.  Yiger  a  dirigé  la  construction,  et  la  préparation  de  l'évaluation  finale  du 
nouveau  barrage  à  pertuis,  de  même  que  du  pavage  de  la  rue  du  Moulin. 


CANAL  DE  BEAUHARNOIS. 

Longueur  11^  milles  ;  9  écluses  de  200  pieds  x  45  pieds  ;  9  pieds  d'eau  sur  les  buses  ; 
chute  totale,  82J  pieds. 

Depuis  l'ouverture  du  canal  de  Soulanges  à  la  navigation,  le  trafic  dans  le  canal  de 
Beauharnois  a  été  très  faible,  il  n'est  utilisé  que  par  quelques  bateaux  se  rendant  au 
marché.  Le  jour  est  prochain  qu'il  faudra  le  fermer  d'une  manière  permanente.  Le 
département  devra  cependant  entretenir  en  bon  état  un  certain  nombre  de  ponts, 
chemins,  etc.,  à  moins  qu'on  n'afferme  le  canal  entier  pour  les  fins  de  l'industrie. 

RÉPARATIONS    ET    RÉFECTIONS. 

La  reconstruction  du  déversoir  à  l'écluse  n°  10,  commencée  au  printemps  de  1901,  a 
été  complétée  l'automne  dernier.  On  a  construit  de  béton  la  partie  du  fond  des  murs 
d'appui  et  en  aile,  et  la  pierre  de  l'ancien  déversoir  a  été  employée  dans  la  partie  supé 
rieure  de  la  structure.  Le  déversoir  temporaire  a  aussi  été  défait,  et  on  a  réparé  les  bords 
du  coursier  d'alimentation. 

Il  a  été  construit  durant  l'année  un  bateau  passeur,  et  des  travaux  considérables  ont 
été  faits  à  la  digue  de  Hungry-Bay,  gravement  avariée  par  les  eaux  du  lac  Saint- 
François. 
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CANAL  DE  CHAMBLY. 

Longueur,  12  milles;  9  écluses  de  118  pieds  x  22J  pieds;  Q^  pieds  d'eau  sur  les 
buses  ;  chute  totale,  74  pieds. 

La  navigation  de  ce  canal  n'a  été  interompue  durant  l'exercice  que  le  é^juillet  1901, 
alors  que  le  seuil  de  l'écluse  n°  3  a  cédé.  Il  a  fallu  à  peu  près  9  heures  pour  faire  les 
réparations. 

RÉPARATIONS    ET    RÉFECTIOMS 

A  part  les  réparations  ordinaires,  on  a  exécuté  les  travaux  suivants  : — 

Il  a  été  construit  une  paire  de  portes  qu'on  a  posée  à  l'écluse  n°  8.  Les  buses  des 
écluses  3,  4  et  6  ont  été  réparés  et  noyés  dans  du  béton. 

Il  y  avait  depuis  quelque  temps  au  buse  d'aval  de  l'écluse  n**  9  une  fuite  considérable, 
qui  menaçait  la  navigation  du  canal.  Pour  la  réparer  on  a  construit  un  batardeau  au 
pied  des  murs  en  ailes,  puis  on  a  pompé  l'écluse  à  sec.  La  fuite  était  due  ^  ce  que  le 
seuil  était  complètement  pourri,  et  que  les  portes  ne  s'adaptaient  pas  parfaitement  aux 
chardonnets  On  a  posé  un  nouveau  seuil  noyé  dans  du  fort  béton  ;  les  portes  ont  été 
ajustées  et  le  plafond  de  l'écluse  au-dessus  des  portes  a  été  reconstruit  avec  des  madriers 
embouvetées.  La  fuite  a  été  complètement  arrêtée,  mais  il  faudra  reconstruire  sous  peu 
la  partie  supérieure  à  partir  de  quelques  pieds  au-dessus  des  chardonnets  jusqu'à  l'extré- 
mité d'en  bas. 

On  a  terminé  les  réparations  à  la  jetée  qui  forme  le  côté  est  de  l'entrée  d'aval,  sauf 
qu'il  en  reste  à  planchéier  une  partie  sur  la  face  de  l'est.  L'ancien  plancher  en  madriers 
de  cette  jetée  a  été  enlevé  et  remplacé  par  une  épaisse  couche  de  gravier,  qui  durera  plus 
longtemps  que  le  bois  et  épargnera  des  réparations  coûteuses  chaque  année. 

Une  partie  du  quai  en  amont  du  pont  n''  8  à  Chambly  a  été  élargie  de  12  pieds  sur 
une  longueur  de  250  pieds. 

Un  ponceau  couvert  en  bois  d'à  peu  près  2  pieds  carrés  situé  sous  le  grand  chemin  à 
Chambly  s'étant  bouché,  on  en  a  construit  un  nouveau,  ce  qui  a  nécessité  l'excavation 
d'une  tranchée  de  128  pieds  de  longueur  et  de  18  pieds  de  profondeur. 

DRAIN    COLLECTEUR. 

Le  drain  collecteur  le  long  de  la  rue  principale  dans  la  ville  de  Saint-Jean  a  été 
prolongé  dans  le  cours  de  l'exercice  qui  vient  de  finir,  de  la  rue  Saint-Charles  à  la  rue 
Lemoine,  soit  sur  un  parcours  de  1,750  pieds,  et  de  là  au  bord  de  la  rivière  Richelieu, 
où  l'on  a  posé  un  cou-de-cygne  de  raccordement  afin  de  nettoyer  le  drain  lors  de  la  crue 
des  eaux  au  printemps. 

Le  travail  a  été  exécuté  à  l'entreprise  par  feu  Louis  Forgue. 

Le  drain  se  compose  de  tuyaux  en  argile  vitrifiée  de  24  pouces  de  diamètre  avec  regards 
en  béton  à  300  pieds  de  distance  les  uns  des  autres.  La  partie  entre  les  rues  Saint- 
Charles  et  Saint-Jacques  se  compose  de  deux  de  ces  tuyaux  posés  côte  à  côte,  et  le  reste 
d'un  seul  tuyau.  L'ouvrage  a  été  achevé  dans  les  derniers  jours  du  mois  de  juin 
dernier. 

AQUEDUC-SIPHON. 

M.  W.  J.  Finn  a  obtenu,  le  10  février  1902,  l'entreprise  pour  la  construction  en 
béton  d'un  aqueduc-siphon  devant  remplacer  la  vieille  structure  en  bois  passant  sous  le 
canal  de  Chambly  au  pied  de  l'île  Sainte-Thérèse.  Vers  la  fin  du  même  mois  l'en- 
trepreneur avait  bâti  deux  solide*  batardeaux  et  l'excavation  sur  l'emplacement  de  l'a- 
queduc était  fort  avancé.  Mais  les  constructions  ont  été  tellement  couvertes  d'eau  par 
suite  des  pluies  extraordinaires  du  mois  de  mars  que  le  barrage  d'amont  a  été  emporté. 
On  l'a  reconstruit,  puis  l'on  a  poursuivi  le  travail,  mais  une  nouvelle  inondation  est  venue 
enlever  les  deux  bords  du  canal  sur  un  parcours  considérable,  à  l'emplacement  même  des 
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barrages.  Quand  l'eau  s'est  ensuite  retirée  la  saison  était  si  avancée  qne  l'entrepreneur 
se  trouvait  dans  l'impossibilité  absolue  de  compléter  la  construction  pour  l'ouverture  de 
la  navigation.  Instruction  lui  a  en  conséquence  été  donnée  de  refaire  les  bords  et  de 
remettre  tout  en  bon  état  pour  l'ouverture  du  canal  le  V  mai. 

L'entrepreneur  reprendra  les  travaux  à  la  fermeture  de  la  navigation  l'automne 
prochain,  et  la  construction  sera  achevée  au  cours  de  l'hiver. 

ÉCLUSE  DE  SAINT-OURS. 

Longueur  du  canal,  ^  mille  ;  une  écluse  de  200  x  45  pieds  ;  7  pieds  d'eau  sur  les 
buses  ;  chute  totale,  5  pieds. 

La  navigation  n'a  pas  été  interrompue  durant  l'année. 

Les  seuls  travaux  importants  exécutés  ici  en  1901-2,  ont  été  les  suivants  : — 

On  a  réparé  deux  brise-glace  en  amont  du  barrage  submergé,  renouvelé  les  quatre 
rangs  de  poutres  du  sommet,  et  déposé  à  peu  près  200  verges  cubes  de  pierres  des  champs 
dans  les  ti'^us. 

On  a  construit  une  forge  de  28  x  24  pieds,  munie  d'un  outillage  complet. 

On  a  construit  également  un  hangar  de  20  x  20  pieds  pour  y  emmagasiner  le  bois 
de  construction. 

On  a  rebâti  deux  paires  de  portes  d'écluse  pour  remplacer  celles  qui  étaient  hors  de 
service,  ainsi  qu'une  remise  de  68  x  28  pieds  pour  les  emmagasiner. 

Au  cours  du  printemps  dernier  les  quais  des  deux  entrées,  qui  avaient  été  fort 
avariés  par  la  glace,  ont  été  examinés  ;  et  l'on  en  a  presque  entièrement  reconstruit  une 
partie  d'à  peu  près  200  pieds  de  longueur. 

BARRAGE  DE  SAINT-OURS. 

Les  réparations  à  ce  barrage,  dont  il  a  été  question  dans  mon  rapport  de  l'année 
dernière,  ont  été  achevées  l'été  dernier.  Toute  la  structure  a  été  reconstruite  à  partir 
du  sonunet  jusqu'à  environ  7  pieds  au-dessous.  La  plus  grande  partie  du  bois  de  char- 
pente employé  était  de  l'épinette  blanche,  et  le  chaperon  se  compose  d'épinette  rouge 
embouvetée  de  4  pouces  d'épaisseur.  Tout  le  travail  a  été  fait  de  la  manière  la  plus 
satisfaisante  par  les  entrepreneurs,  MM.  Finn  et  Filion. 

Il  vous  a  été  remis,  il  y  a  quelques  mois,  une  évaluation  finale  détaillée  avec  plans 
et  profils. 

M.  L.  S.  Pariseau  a  exécuté  les  travaux  d'art  se  rattachent  au  drain  collecteur  de 
Saint-Jean,  à  l'aqueduc-siphon  passant  sous  le  canal  de  Chambly  et  au  barrage  de  Saint- 
Ours. 

CANAUX  DE  LA  RIVIÈRE  OTTAWA. 

ÉCLUSE  DE  SAIXTE-ANNE. 

Longueur  du  canal,  J  mille  ;  une  écluse  de  200  x  45  pieds  ;  9  pieds  d'eau  sur  les 
buses  ;  chute  totale,  3  pieds.  La  vieille  écluse  est  encore  utilisable  ;  elle  a  200  x  45 
pieds,  6  pieds  d'eau  sur  les  buses,  et  une  chute  totale  de  3  pieds. 

La  navigation  de  ce  canal  n'a  pas  été  interrompue  dans  le  courant  de  l'exercice. 

Toutes  les  structures  à  cette  écluse  et  aux  entrées  ont  été  tenues  en  bon  état,  et 
voici  les  travaux  qu'on  a  accomplis,  à  part  les  réparations  d'entretien  ordinaires. 

On  a.  complété  le  massif  en  corroi  destiné  à  étancher  la  vieille  écluse. 

On  a  réparé  la  jetée  à  l'île  aux  Tortues  en  ajoutant  à  s@n  extrémité  d'en  haut  sept 
rangs  de  pièces  de  bois. 

On  a  construit  un  hangar  pour  remplacer  l'ancien  situîé-  swr  le  côté  suii  de  Téd-ase. 

A  l'époque  de  la  cru©  des  eaux,  le  printemps  dernier,  la  glaee  a  fort  avarié  la  ligue- 
d©  barrage  formant  le^côté  sud  de  l'entrée  d'amont  de  la  vieille  éciiise. 

Le  parlenaent,  lors  de  la  dernière  sessixwiy  a  voté  im  crédit  pousr  la  répaa-er.  E'oui^ 
vrag©  se  f  era  à  l'eaw  basse  cet' automne. 


Il 
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CANAUX  DE  CARILLON  ET  DE  GRENVILLE. 

CANAL    DE    CARILLON. 

Longueur,  |  mille  ;  2  écluses  de  200  x  45  pieds  ;  9  pieds  d'eau  sur  les  buses  ;  chute 
totale,  16  pieds. 

CANAL    DE    GRENVILLE. 

Longueur,  5J  milles  ;  5  écluses  de  200  x  45  pieds  ;  9  pieds  d'eau  sur  les  buses  ;  chute 
totale,  43|  pieds. 

Ces  deux  canaux  sont  placés  sous  les  soins  d'un  gardien.  Ils  sont  séparés  l'un  de 
l'autre  par  une  étendue  de  rivière  navigable  d'à  peu  près  cinq  milles  de  longueur,  et  dans 
cet  intervalle  se  trouve  l'ancienne  écluse  de  la  Chute-à-Blondeau,  qui  a  été  abandonnée  de- 
puis l'achèvement  du  barrage  à  la  tête  du  nouveau  canal  de  Carillon,  en  1883,  la  chute  à 
cet  endroit  ayant  été  pratiquement  rendue  imperceptible. 

RÉPARATIONS    ET    REFECTIONS. 

Le  seul  travail  de  quelque  importance  exécuté  dans  les  canaux  mentionnés  plus 
haut  au  cours  de  l'exercice,  à  part  les  réparations  ordinaires,  comprenait  l'étanchement 
et  le  renforcement  d'une  partie  du  barrage  submergé  de  Carillon. 

Le  15  octobre  1901,  j'ai  fait  un  rapport  détaillé  des  avaries  produites  et  du  coût 
probable  des  réparations.  Les  travaux  ont  été  commencés  en  novembre  1901,  alors 
que  l'eau  était  très  basse,  mais  comme  on  allait  les  compléter,  un  dégel  subit  fit  monter 
la  rivière  si  rapidement  et  d'une  manière  si  considérable  qu'il  a  fallu  discontinuer  l'ou- 
vrage. Quelques-uns  des  caissons  déjà  placés,  de  même  que  quelques  estacades,  furent 
emportés  par  l'eau.  Le  froid  qui  a  suivi  a  fait  prendre  la  glace  sur  le  faîte  du  barrage 
jusqu'à  une  hauteur  inaccoutumée,  le  chenal  s'est  presque  entièrement  bloqué,  et  l'eau, 
en  amont  du  barrage,  s'est  élevée  au  niveau  des  inondations  le  printemps. 

En  mars  dernier  on  a  réparé  temporairement  les  parties  du  radier,  desquelles  on 
avait  enlevé  les  pièces  de  bois  pour  empêcher  tout  dommage  durant  l'inondation  du 
printemps. 

On  continuera  les  répations  permanentes  à  l'eau  basse  cette  année. 

CANAL    DE    CARILLON. 

Jetée  conductrice  à  Ventrée  d^ amont. 

MM.  Martineau,  Fils  et  Lemoine,  entrepreneurs  des  travaux  en  question,  se  sont 
mis  à  l'œuvre  au  commencement  de  juillet  1901.  Mais  comme  l'espace  tant  sur  la  jetée 
qu'autour  était  limité,  ils  ont  eu  beaucoup  de  difficulté  à  emmagasiner  les  matériaux  et 
à  placer  l'outillage.  Toutefois  la  démolition  de  l'ancienne  jetée  a  été  commencée  le  17 
du  mois. 

La  dernière  saison  a  été  exceptionnellement  favorable  à  la  poursuite  des  travaux  ; 
l'eau  s'est  maintenue  à  un  niveau  extraordinairement  bas,  et  le  temps  a  été  beau  jusqu'à 
la  fin. 

Le  29  août  on  avait  posé  une  partie  de  la  fondation  en  pierraille,  et  l'on  a 
commencé  les  travaux  en  béton.  Le  20  septembre  les  murs  des  deux  côtés  de 
la  jetée  étaient  achevés  dans  une  section  de  118  pieds  de  longueur.  On  s'est  alors  mis 
immédiatement  à  la  2e  section,  qui  a  160  pieds  de  longueur.  Le  posage  du  béton  y  a 
été  commencé  le  29  octobre  et  terminé  le  3  décembre,  à  part  la  dernière  couche  du  pare- 
ment et  la  moulure  au  sommet. 

La  rivière  a  pris  le  27  novembre  et  on  n'a  pu  ensuite  travailler  qu'aux  moulures. 

Des  préparatifs  ont  été  alors  faits  afin  de  compléter  durant  l'hiver  l'enrochement 
entre  les  murs  en  béton  au  moyen  de  pierres  provenant  d'une  carrière  située  sur  le  côté 
nord  de  l'entrée  du  canal. 
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En  janvier  il  s'est  formé  un  banc  de  glace  solide,  et  l'eau  s'est  élevée  à  une  hauteur 
inaccoutumée,  inondant  la  carrière  et  obligeant  les  entrepreneurs  à  cesser  les  travaux  à 
cet  endroit. 

Ces  derniers  ont  fait  à  bonne  heure  en  mai,  cette  année,  les  préparatifs  pour  le 
travail  de  la  saison.  A  la  fin  de  l'exercice,  on  était  à  démolir  une  autre  section  de 
l'ancienne  construction,  de  173  pieds  de  longueur,  mais  l'eau  était  encore  à  6  pieds  au- 
dessus  du  niveau  de  la  fondation,  et  baissait  très  lentement.  On  avait  alors  fait  un  peu 
plus  de  la  moitié  de  l'ouvrage  en  béton,  et  les  entrepreneurs  espéraient  compléter  le 
restant  durant  la  saison  actuelle. 

Le  ciment  employé  à  ces  travaux  est  des  marques  "Dykerhoff"  et  "Condor". 
C'est  le  département  qui  le  fournit. 

On  a  soigneusement  examiné  et  tenu  note  du  mouvement  de  la  glace  dans  la  section 
de  la  rivière  Ottawa  de  Grenville  à  Carillon  durant  tout  l'hiver  dernier,  jusqu'à  la 
débâcle  à  Carillon  dans  les  nuits  du  24  et  du  25  mars,  à  peu  près  trois  semaines  plus  tôt 
qu'au  printemps  de  1901. 

Jusqu'au  milieu  de  décembre  l'eau  s'est  maintenue  basse  comme  pendant  l'été 
dernier,  mais  à  cette  époque  d'énormes  champs  de  glace  sont  descendus  et  se  sont  échoués 
sur  le  faîte  du  barrage,  obstruant  complètement  le  chenal  sauf  dans  deux  endroits  où 
l'eau  pouvait  passer  librement  dans  une  étendue  d'une  l'argeur  totale  d'à  peu  près  400 
pieds.  Comme  le  temps  était  froid  les  morceaux  de  glace  épars  déposés  sur  le  barrage 
ont  vite  formé  une  masse  solide  ayant  par  places  jusqu'à  15  pieds  de  hauteur,  et  l'eau 
s'éleva  rapidement  pour  atteindre  son  maximum  de  1 1  pieds  6  pouces  au-dessus  du  niveau 
de  l'été,  à  la  date  du  9  janvier. 

Une  partie  de  la  crête  de  glace  a  alors  cédé,  et  tout  de  suite  le  niveau  mentionné  ci- 
dessus  a  baissé  de  2  pieds.  Vers  le  milieu  de  février  la  glace  qui  couvrait  le  barrage  était 
tellement  disparue  que  la  rivière  en  amont  avait  repris  son  niveau  normal.  Cependant 
le  faîte  du  barrage  n'a  pas  été  entièrement  libre  de  glace  avant  le  14  mars. 

L'eau  a  atteint  son  plus  haut  niveau  le  printemps  dernier  le  2  avril,  mais  il  était  de 
3*75  pieds  au-dessous  du  niveau  de  l'inondation  de  janvier  dernier,  et  de  2  pieds  au- 
dessous  de  l'eau  haute  de  1901. 

Il  ne  s'est  présenté  rien  d'extraordinaire  relativement  à  la  glace  et  à  l'eau  dans  les 
autres  parties  de  cette  division  au  cours  de  l'hiver  dernier. 

M.  F.  J.  Lynch,  l'ingénieur  local  à  Carillon,  s'est  occupé  l'hiver  dernier  à  faire 
un  levé  des  canaux  de  Carillon  et  de  Grenville.  Le  plan  de  ce  levé  indiquera  toutes  les 
structures  qui  se  trouvent  sur  les  deux  canaux  ainsi  que  leurs  situation  et  dimensions 
exactes.  Ce  sera  un  document  à  consulter.  On  a  déjà  préparé  de  semblables  plans 
pour  les  canaux  de  Lachine  et  de  Chambly,  qui  ont  été  trouvés  très  utiles  dans  nombre 
de  cas. 

J'ai  l'honneur  d'être,  monsieur, 

Votre  obéissant  serviteur, 

ERNEST  MARCEAU, 

Ingénieur  surintendant,  canaux  de  la  province  de  Québec. 


P. S. — On  trouvera  dans  les  annexes  du  présent  rapport  des  états  tabulaires  indi- 
quant la  profondeur  de  l'eau  sur  les  buses  des  écluses  aux  entrées  d'amont  et  d'aval  de 
chaque  canal  au  cours  de  l'exercice  clos  le  30  juin  1902. 

KM. 
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Fermeture  et  ouverture  de  la  navigation. 


Canal  Lachine. . , 

Canal  Beauharnois . 

Canal  Chambly .... 

Ecluse  Saint-Ours. 

Canaux  de  Carillon  et  Grenville. 
Ecluse  de  Sainte- Anne 


CANAL     LACHINE. 


État  indiquant  la  profondeur  de  l'eau  sur  les  buses  de  la  nouvelle  écluse  n"  1  (entrée 
d'aval)  et  de  la  nouvelle  écluse  n°  6  (entrée  d'amont)  durant  l'exercice  terminé 
le  30  juin  1902. 


Mois. 


Juillet    

1901. 

Août 

Septembre    

Octobre 

Novembre                             . 

1902. 

Février 

Mars 

Avril 

Mai  .                          .            

Juin 

Nouvelle  écluse  n""  1, 
Busc  d'aval. 


Eaux 

hautes 

extrêmes. 

pds. 

pcs. 

18 

9 

18 

5 

17 

8 

16 

11 

16 

7 

30 

7 

33 

0 

27 

7 

37 

11 

30 

7 

22 

9 

22 

4 

Eaux  basses 
extrêmes. 


pds.     pcs. 


26 
24 
25 
21 
20 
20 


Nouvelle  écluse  n°  5, 

BUSC  d'amont. 


Eaux  hautes 
extrêmes. 


pds.     psc. 


Eaux  basses 
extrêmes. 


pds.     pcs. 


Busc  de  l'ancienne  écluse  n*>  1,  2  pds  2  pcs.  au-dessus  du  seuil  de  la  nouvelle  écluse  n°  1, 
Busc  de  l'ancienne  écluse  n°  5,  5  pds  au-dessus  du  seuil  de  la  nouvelle  écluse  n°  5. 
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CANAL     BEAUHARNOIS. 

État  indiquant  la  profondeur  de  l'eau  sur  les  buses  de  l'écluse  n""   6   (entrée  d'aval) 
et  de  l'écluse  n*'  14  (entrée  d'amont)  durant  l'exercice  terminé  le  30  juin  1902. 


Mois. 

Ecluse  n°  6,  busc 
d'aval 

Ecluse  n°  14,  busc 
u'amont. 

Eaux  hautes 
extrêmes. 

Eaux  basses 
extrêmes. 

Eaux  hautes 
extrêmes. 

Eaux  basses 
extrêmes. 

1901. 

Juillet 

Août                                      •  •  •     •  -  - 

pds.     pcs. 

11          5 

10          3 

9        11 

9          6 

9          3 

10  10 

16          6 
16          8 
14          8 
13          6 

11  4 

12  4 

pds.     pcs. 

10          0 
9        11 

9         7 
9          2 
9         0 
9          2 

10  6 
13          5 
12          6 
12          0 
12          0 

11  6 

pds.     pcs. 

.    11          8 
11          2 
11          2 
10        11 

10  10 

11  6 

12  0 

11  4 

12  6 
11          7 
11          7 
11          7 

pds.     pcs. 

11          0 
10        10 

Septembre 

Octobre 

N^nvpmbrp                                                  

10          8 

10          8 

9    •   10 

Décembre 

1902. 

Janvier 

Février 

Mars 

Avril 

Mai 

Juin 

10  2 

11  2 

9        10 
10          2 

10  7 

11  2 
11          2 

CANAL    CHAMBLY 


État  indiquant   la  profondeur  de  l'eau  sur   les  buses  de  l'écluse  n°   9   (entrée  d'aval) 
et  de  l'écluse  n"  1  (entrée  d'amont)    durant  l'exercice  terminé  le  30  juin  1902. 


Mois. 

Ecluse  n°  9,  busc 
d'aval. 

Ecluse  n^  1,  busc 
d'amonï. 

Eaux  hautes 

extrêmes. 

Eaux  basses 
extrêmes. 

Eaux  hautes 
extrêmes. 

Eaux  basses 
extrêmes. 

1901. 

Juillet 

Août 

Septembre ' 

Octobre 

Novembre ... 

Décembre .             

pds.     ijcs. 

12          6 
10          1 

9          9 
10          5 

9          3 
16          9 

12  6 

13  11 

22        10 
19          8 
16          3 

14  11 

pds.     pcs. 

9        11 
9          5 

8          6 
8          6 
8          5 
8          9 

10          4 
12          2 

12  0 
15        11 

13  6 
13          4 

pds.     pcs. 

9        10 

8          7 
8         2 

8  9 

7  11 

9  7 

9          7 

8  10 
12        10 
12        10 
11          9 
10        11 

pds.     pcs. 

8          4 
7        10 
7          2 

6  10 

7  1 
7          5 

1902. 

Janvier .   . .      

Février 

Mars 

Avril.                             . ... 

8          6 

8          4 

8          6 

11          7 

Mai 

Juin 

10          2 
10          2 
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ÉCLUSE  DE  SAINT-OURS. 
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État  indiquant  la  profondeur  de  l'eau  sur  les   buses  à  l'écluse  de   Saint-Ours  pendant 

l'exercice  terminé  le  30  juin  1902. 


Mois. 

Ecluse  n^  1,  busc 
d'aval. 

Ecluse  n°  1,  busc 
d'amont. 

Eaux  hautes 
extrêmes. 

Eaux  basses 
extrêmes. 

Eaux  hautes 
extrêmes. 

Eaux  basses 
extrêmes. 

1901. 

Juillet 

Août 

Septembre 

Octobre 

Novembre 

pds.      pcs. 

10  10 
8          6 
8          6 
7          4 
7          6 

17          3 

11  2 
10          0 
23          3 
19          5 
15          0 
14          4 

pds.      pcs. 

7        10 
7          1 
6          3 

6  3 
5        11 

7  5 

9          0 

8  4 

9  1 
14          4 
12          1 
10        10 

pds.      pcs. 

10          1 

8  6 

9  2 
10          3 

9          3 

14  1 

10  0 
9          4 

19          1 

15  7 
12        11 

11  11 

pds.      pcs. 

8          5 
8         3 
8          4 
8          4 
8          3 
8          G 

1902. 
Janvier 

8  11 

9  0 

Mars 

A  vril 

Mai                           

9          2 
12          8 
11          1 

Juin • 

11          5 

ECLUSE  DE  SAINTE-ANNE. 


Etat  indiquant  la  profondeur  de  l'eau  sur  les  buscs  de  l'écluse  Sainte- Anne  pendant 

l'exercice  terminé  le  30  juin  1902. 


Juillet 

Août 

Septembre. 
Octobre. .  . 
Novembre 
Décembre . 


Janvier 
Février . 
Mars . . . 
Avril  . . 
Mai... 
J  uin . . . , 


Mois. 


1901. 


1902. 


Ecluse  n°  1,  busc 
d'aval. 


Eaux  hautes 
extrêmes. 


pds.      pcs. 


Ecluse  n°  1,  busc 
•       d'amont. 


l'^aux  basses  Eaux  hautes 
extrêmes.       extrêmes. 


pds. 

10 
10 
9 
9 
9 
9 


pcs. 

4 
1 
3 
6 
1 
6 


I)ds. 

12 
11 
10 
10 
10 
11 


pcs. 

10 
3 
8 
5 
9 

11 


Eaux  basses 
extrêmes. 


pds. 

11 

10 

9 

9 

10 

10 


pcs. 

3 

7 
G 
8 
3 
4 


20- 


llj 
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CANAL    DE  CARILLON. 


Etat  indiquant  la  profondeur  de   l'eau   sur  les  buses  des  écluses  n°'  1  et  2,  canal  de 
Carillon,  pendant  l'exercice  terminé  le  30  juin  1902. 


Mois. 

Ecluse  n°  1,  busc 
d'aval. 

Ecluse  n*"  2,  busc 
d'amont. 

Eaux  hautes 
extrêmes. 

Eaux  basses 
extrêmes. 

Eaux  hautes 
extrêmes. 

Eaux  hautes 
extrêmes. 

1901. 

Juillet 

Août              . 

pds.      pcs. 

13          8 

12  3 
11        11 
11          4 

11  11 
33          4 

13  6 

12  6 
17        11 
17        11 
17        11 
16          5 

pds.      pcs. 

12          0 
11          8 
10        10 

10  6 

11  4 

11  8 

12  5 

11  11 

12  0 
16          2 
16          2 
16          0 

pds.      pcs. 

14          2 

12  3 
11          4 
11          2 
11          5 

16  8 

21          6 

13  3 

17  9 

18  1 
18         0 
17          0 

pds.      pcs. 

11         10 
11          3 

Septembre 

Octobre 

Novembre 

Décembre 

1902. 

Janvier 

Février 

Mars 

Avril 

Mai                                                        

10          5 

10  5 

11  0 

11  0 

12  '       7 
10          5 
10          7 
16          6 
16          4 

15          6 

CANAL  DE  DRENVILLE. 


Etat  indiquant  la  profondeur  de  l'eau   sur  les  buses  des    écluses  n°^  3  et  7,  canal  de 
Grenville,  pendant  l'exercice  terminé  le  30  juin  1902. 


Mois. 


1901. 

Juillet 

Août 

Septembre 

Octobre 

Novembre. . .    

Décembre 

1902. 

Janvier 

Février 

Mars 

Avril 

Mai 

Juin- 


Ecluse  n°  3,  busc 
d'aval. 


Eaux  hautes 

extrêmes. 

pds. 

pcs. 

17 

11 

14 

7 

13 

11 

13 

5 

13 

8 

19 

0 

24 

0 

20 

6 

21 

10 

21 

11 

22 

4 

20 

8 

Eaux  basses 
extrêmes. 


pds.      pcs. 


Ecluse  n°  7,  busc 
d'amont. 


Eaux  hautes 

extrêmes. 

pds. 

pcs. 

14 

6 

12 

0 

11 

0 

10 

8 

10 

11 

13 

0 

12 

3 

11 

4 

18 

6 

19 

0 

19 

0 

17 

10 

Eaux  basses 
extrêmes. 


pds. 

11 
10 
9 
9 
10 
10 


pcs. 
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CANAL  DE  LA  TRENT. 


Bureau  de  l'Ingénieur  surintendant, 

Peterboro,  V  juillet  1902. 

Monsieur, — J'ai  l'honneur  de  vous  présenter  mon  rapport  annuel  sur  les  travaux 
du  canal  de  la  Trent  dont  j'ai  eu  la  direction  pendant  l'exercice  terminé  le  30  juin  1902. 

Le  canal  de  la  Trent  est  un  terme  qui  s'applique  à  plusieurs  étendues  d'eau  situées 
la  plus  grande  partie  le  long  de  la  vallée  de  la  Trent,  entre  la  baie  de  Quinte,  sur  le  lac 
Ontario,  et  la  baie  Géorgienne,  sur  le  lac  Huron,  lesquelles,  dans  leur  condition  actuelle, 
ne  forment  point  cependant  ane  navigation  continue.  L'objet  des  présents  travaux  est 
de  relier  ces  différentes  étendues  d'eau  par  de  courts  canaux  de  façon  à  former  une  ligne 
continue  de  navigation  du  lac  Huron  au  lac  Ontario.  Un  coup  d'œil  jeté  sur  une  carte 
du  district  indiquera  combien  la  route  de  navigation  à  établir  ou  à  améliorer  sera  courte 
comparativement  à  celle  que  la  nature  a  déjà  formée  par  les  beaux  et  profonds  lacs  et 
rivières  qui  s'y  rencontrent.  La  distance  totale  entre  le  lac  Ontario  et  le  lac  Huron  est 
d'à  peu  près  200  milles.  kSI  l'on  utilise  les  nombreux  lacs  et  rivières,  et  si  l'on  profite  de 
la  disposition  du  terrain  pour  inonder  certaines  étendues,  il  n'y  aura  pas  plus  de  15 
à  20  milles  de  canal  réel,  espère-t-on.  Dès  1835  le  gouvernement  impérial  avait  choisi 
cette  route  comme  étant  la  plus  naturelle  et  la  plus  praticable  pour  établir  une  voie  par 
eau  entre  le  lac  Ontario  et  le  lac  Huron,  et  il  a  dépensé  des  sommes  considérables  pour 
mettre  ce  projet  à  exécution.  En  réalité,  le  gouvernement  vota  à  cette  époque  une 
somme  suffisante  pour  construire  la  partie  entre  le  lac  Ontario  et  le  lac  du  Baume 
(Balsam  Lake).  Les  travaux  alors  faits  ont  toujours  été  utilisés  depuis  pour  le  trafic 
local. 

Quand  les  deux  divisions  actuellement  en  voie  de  construction  seront  terminées,  il 
y  aura  une  ligne  continue  de  navigation  entre  les  chutes  de  Heeley  et  les  ports  du  lac 
Simcoe,  une  distance  d'environ  160  milles.  Bien  qu'on  ait  pourvu  à  un  tirant  d'eau  de 
6  pieds  sur  tous  les  seuils,  on  à  cependant  acheté  tous  les  terrains  qu'il  faudra  inonder 
pour  avoir  un  tirant  d'eau  de  8  pieds  sur  les  nouvelles  sections  en  voie  de  construction, 
en  sorte  que  si  l'on  a  besoin  d'un  tirant  d'eau  de  8  pieds  on  pourra  l'obtenir  à  un  coût 
additionnel  relativement  faible. 

entretien. 

La  navigation  s'est  fermée  sur  les  biefs  supérieurs  et  inférieurs  le  19  novembre 
1901,  et  elle  s'est  ouverte  le  9  avril  1902. 

L'eau  s'est  maintenue  sur  les  buses  des  écluses  à  une  hauteur  très  passable  pendant 
toute  la  saison,  bien  qu'il  y  ait  lieu  à  beaucoup  d'améliorations  relativement  à  la  régu- 
larisation de  l'eau  dans  les  différents  biefs.  L'eau  se  trouve  administrée  par  trois  diffé- 
rentes autorités,  savoir  :  le  gouvernement  fédéral,  le  gouvernement  d'Ontario  et  les  com- 
merçants de  bois  ;  en  conséquence,  il  n'est  pas  surprenant  qu'il  y  ait  des  plaintes  pen- 
dant un  temps  de  sécheresse.  Comme  la  contrée  drainée  est  immense  et  que  le  pays  se 
déboise  d'année  en  année,  il  devient  plus  difficile  de  régler  l'eau  convenablement.  La 
régularisation  de  l'eau  entre  Lakefield  et  Peterborough  est  aussi,  dans  les  circonstances 
actuelles,  très  peu  satisfaisante,  et  les  embarras  accroîtront  à  mesure  que  se  développera 
la  source  de  puissance  hydraulique  aux  différents  barrages  le  long  de  la  rivière.  Comme 
les  moulins  de  Lakefield  emploient  tout  le  surplus  de  l'eau,  toute  cessation  temporaire 
dans  l'exploitation  des  moulins  arrête  presque  le  cours  de  l'eau,  et  en  conséquence  les 
moulins   situés  plus  bas  sont  souvent  obligés  de  chômer  pendant  un  certain  temps.     Si 


166  MINISTÈRE  DES  CHEMINS  DE  FER  ET  G  AN  A  UX  i 

2-3  EDOUARD  Vil,  A.  1903 

l'on  obligeait  les  propriétaires  de  moulins  à  Lakefield  ou  aux  autres  barrages  d'avertir 
les  gardiens  des  barrages  quand  il  leur  faut  suspendre  temporairement  leur  exploitation 
pour  faire  des  réparations  ou  de  laisser  alors  échapper  une  plus  grande  quantité  d'eau, 
on  ferait  disparaître  la  cause  des  plaintes. 

Parlant  de  l'approvisionnement  de  l'eau,  on  ignore  généralement  l'existence  du 
vaste  système  de  réservoirs  qui  se  trouve  dans  la  région  au  nord  de  la  route  directe  du 
canal.  Grâce  à  un  examen  récent  de  ces  réservoirs,  on  a  acquis  la  certitude  qu'il  y  a 
présentement  plus  de  50  barrages  construits,  qui  contrôlent  une  étendue  approximative 
de  70,000  acres  d'eau  dans  lesquelles  plus  de  25  billions  de  pieds  cubes  d'eau  peuvent 
être  emmagasinés,  abstraction  faite  de  la  forte  quantité  qui  pourrait  être  aussi  emma- 
gasinée par  plusieurs  autres  barrages  qui  pourraient  être  construits.  L'emmagasinage 
et  l'administration  convenables  de  la  vaste  quantité  d'eau  en  question  est  une  affaire  de 
la  plus  haute  importance,  non  seulement  pour  la  navigation,  mais  pour  les  intérêts  com- 
merciaux qui  existent  le  long  de  la  vallée  de  la  Trent. 

Le  nombre  total  des  éclusages  pendant  la  saison  a  été  de  5,185,  soit  une  augmenta- 
tion de  857  comparativement  à  l'année  dernière,  bien  que  ce  chiffre  ne  représente  pas 
d'une  façon  exacte  le  trafic  de  ce  canal,  attendu  que  sur  quelques-unes  des  plus  longues 
routes  les  steamers  ne  traversant  aucune  écluse,  on  n'y  tient  point  de  notes  du  trafic.  Il 
y  a  30  steamers  et  plus  qui  naviguent  sur  le  bief  entre  Lakefield  et  le  lac  Balsam,  sans 
compter  un  grand  nombre  de  petits  steamers  appartenant  à  des  particuliers. 

Il  y  a  cinq  steamers  qui  voyagent  sur  le  bief  entre  Peterboro  et  les  chutes  de 
Heeley,  et  plusieurs  sur  le  lac  Simcoe.  Plusieurs  des  plus  gros  steamers  sont  de  dimen- 
sions considérables  ;  quelques-uns  transportent  jusqu'à  450  passagers. 

RÉPARATIONS. 

Les  réparations  suivantes  ont  été  exécutées  aux  diverses  stations  : — 

RAPIDES    DE    CHISHOLM. 

Le  barrage  à  cet  endroit  était  dans  un  tel  état  de  dépérissement  que  j'ai  fait  un 
rapport,  il  y  a  trois  ou  quatre  ans,  comportant  que  ce  serait  un  gaspillage  d'argent  que 
de  dépenser  de  nouvelles  sommes  pour  le  réparer.  Un  crédit  a  alors  été  inclus  dans  les 
estimations  budgétaires  pour  construire  un  nouvean  barrage,  mais  il  n'a  pas  été  voté. 
La  moitié  du  barrage  à  peu  près  a  été  emportée  depuis.  L'écluse  et  le  canal  sont  cepen- 
dant en  bon  état. 

HASTINGS. 

On  a  construit  et  posé  de  nouvelles  portes  d'amont  à  l'écluse.  Les  murs  ont  été 
rejointoyés  et  les  buses  calfatés.  On  a  posé  à  la  porte  nord-ouest  une  nouvelle  pierre 
d'encoignure  pour  remplacer  l'ancienne,  qui  était  fortement  fendillée. 

RIVIÈRE    OÏONABI. 

Il  a  été  fait  du  dragage  à  l'embouchure  de  la  rivière,  et  l'on  a  enlevé  de  la  sciure  de 
bois  et  de  la  vase  qui  s'étaient  amoncelées  dans  le  chenal. 

PETERBORO. 

On  a  construit  un  nouveau  magasin  pour  les  outils,  les  matériaux,  etc. 

LAKEFIELD. 

Le  tablier  du  pont  a  été  renouvelé  et  l'on  a  enlevé  une  partie  du  plancher  du  bar- 
rage. 
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POINTE    DE    YOUNG. 

Une  partie  de  l'ancien  barrage  avait  été  laissée  en  amont  du  nouveau.  Cela  empê- 
chait l'eau  de  couler  librement  dans  l'aqueduc  du  moulin  de  la  Compagnie  de  ciment  de 
Portland  de  Lakefield.     Cette  vieille  partie  du  barrage  a  été  draguée. 


LAC    PIERREUX    (STONY    LAKE). 

Par  suite  de  l'incurie  des  gens  préposés  au  flottage  des  billots,  les  bouées  qui  indi- 
iquent  le  chenal  de  la  navigation  sont  constamment  déplacées.  Rien  ne  nécessite  cet  état 
de  choses  entièrement  dû  à  la  négligence  des  contremaîtres,  qui  ne  représentent  pas  assez 
vivement  à  leurs  employés  les  dangers  causés  par  le  déplacement  des  bouées.  Il  faudra 
prendre  des  moyens  énergiques  pour  faire  disparaître  ce  danger.  Les  bouées  sont  toutes 
fixées  solidement,  et  ne  peuvent  être  déplacées  à  moins  que  ce  ne  soit  par  quelque  chose 
extraordinaire.     Chaque  année  il  faut  replacer  un  grand  nombre  de  ces  bouées. 


CHUTES    BURLEIGH. 

La  jetée  en  bois  à  l'entrée  d'aval  était  tellement  dégradée  qu'on  a  dû  la  démolir  et 
la  remplacer  par  une  autre  en  béton,  que  l'on  a  prolongée  de  Vlb  pieds.  La  jetée  d'amont 
a  été  entièrement  planchéiée  et  exhaussée  sur  une  longueur  de  75  pieds. 

•  BUCKHORN. 

On  a  réparé  les  vannes,  le  mécanisme  et  l'ancrage  des  portes,  et  posé  de  nouvelles 
chaînes  au  cabestan,  aux  portes  d'aval. 

BOBCAYGEON. 

La  digue  prolongée  attenante  au  barrage  sur  le  côté  nord  a  été  couverte  de  gravier 
sur  une  longueur  de  1,000  pieds.  Cela  a  fait  cesser  la  fuite  considérable  qu'il  y  avait 
auparavant  dans  cette  digue.  On  a  réparé  le  plafond  du  bas  de  l'écluse  ainsi  que  le 
buse  d'amont.  La  muraille  entre  l'écluse  et  le  bief  a  été  étanchée  et  jointoyée.  On  a 
posé  de  nouvelles  poutrelles  au  barrage  où  c'était  nécessaire. 


CHUTES    FENELON. 

Les  vieilles  pièces  de  bois  de  garde  à  l'abord  sud  du  pont  tournant  étaient  telle- 
ment pourries  qu'on  a  dû  les  enlever  et  les  remplacer  par  des  murs  en  maçonnerie  solide 
sur  les  deux  côtés  du  chemin.  Le  pont  tournant  a  été  peinturé  de  nouveau.  L'aqueduc 
dans  lequel  coule  l'eau  du  creek  jusqu'en  bas  du  quai  d'aval  s'est  bouché  lors  de  la  crue 
des  eaux  et  a  crevé.  L'accident  a  été  réparé.  On  a  remplacé  dix  poutrelles  du  barrage. 
Une  nouvelle  vanne  a  été  posée  dans  une  des  portes  du  centre  pour  remplacer  l'acienne, 
qui  s'était  brisée  dans  l'angle.  D'autres  menues  réparations  ont  été  exécutées  aux 
portes  et  à  l'écluse. 

AUTRES    RÉPARATIONS. 

Il  a  été  construit  un  nouveau  chaland  de  60  x  16  pieds  pour  servir  aux  travaux  de 
réparations.  Des  réparations  considérables  ont  été  faites  à  la  drague,  et  l'on  a  presque 
entièrement  reconstruit  deux  des  chalands  à  clapets. 
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REVENU. 

Les  travaux  suivants,  imputables  sur  le  revenu,  ont  été  exécutés  : — 

Le  dragage  a  été  continué  sur  les  battures  à  "  Yankee  Bonnet  ",  "  Dangerfield  "  et 

en  aval  de  l'écluse  de  Peterboro,  sur  la  rivière   Otonabi,  et  sur  la  rivière  Trent,  près  de 

Hastings. 

POSAGE    DE    BOUÉES    DANS    LE    CHENAL. 

On  a  préparé  des  bouées  et  ancres  pour  baliser  le  chenal  entre  Lakefield  et 
Peterboro,  mais  comme  cette  section  de  la  rivière  n'était  pas  en  état  d'être  ouverte  à  la 
navigation,  le  posage  des  bouées  a  été  remis  à  l'exercice  en  cours. 

HASTINGS. 

On  a  construit  et  posé  de  nouvelles  portes  solides  en  bois  à  l'écluse  d'amont. 

CHUTES    DE    HEELEY. 

Il  a  été  construit  cinq  nouveaux  pertuis  de  25  pieds  de  largeur  dans  le  barrage 
incliné,  une  partie  de  la  charpente  du  vieux  barrage  ayant  été  de  la  plus  grande  utilité 
en  facilitant  l'écoulement  de  l'eau  à  l'époque  des  crues,  ce  dont  on  avait  grand  besoin. 

CAPITAL.  » 

Construction. 

Section  n°  1  de  la  division  Peterboro  Lakefield. — L'entreprise  de  cette  section 
accordée  à  MM.  Brown,  Love  et  Aylmer  a  été  complétée  l'année  dernière,  à  l'exception 
du  dragage  dans  la  rivière  en  aval  de  Lakefield,  de  même  qu'en  aval  des  écluses  n°'  3  et 
5.  L'inondation  au  printemps  a  duré  jusqu'à  une  époque  si  avancée  de  la  saison  qu'il  a 
été  impossible  de  se  mettre  à  l'œuvre,  si  ce  n'est  que  peu  de  temps  avant  la  fin  de  l'exer- 
cice, et  l'ouvrage  n'était  pas  alors  achevé.  Il  ne  faudra  qu'à  peu  près  un  mois  de  travail 
pour  tout  compléter. 

Section  n°  2  de  la  division  Peterboro-Lakefield. — L'entreprise  de  cette  section  a  été 
accordée  à  MM.  Corry  et  Laverdure  le  21  mai  1896,  et  le  temps  fixé  pour  l'achèvement 
des  travaux  expirait  le  P""  novembre  1897,  il  y  a  près  de  cinq  ans.  Comme  je  le  rappor- 
tais l'année  dernière,  il  est  difiicile  de  dire,  d'après  le  mode  d'opération  adopté  par  cette 
raison  sociale,  quand  la  construction  sera  terminée.  Au  commencement  de  la  présente 
saison  il  n'y  aurait  eu  qu'un  mois  de  travail  par  une  équipe  ordinaire,  mais  il  faudra 
encore  trois  mois  ou  plus  à  partir  de  la  date  actuelle  pour  tout  terminer,  du  train  dont 
les  travaux  sont  maintenant  poursuivis.  Il  reste  encore  à  faire  une  quantité  considé- 
rable de  bétonnage  à  l'écluse  hydraulique,  de  même  que  l'excavation  du  lit  du  canal  en 
aval  de  l'écluse  ;  à  terminer  le  gazonnage,  le  revêtement  de  protection,  l'arasement  des 
talus,  etc. 

Section  n°  1  de  la  division  du  lac  Simcoe-Balsam. — L'entreprise  de  ces  travaux  a 
été  accordée  à  M.  Andrew  Onderdonk,  qui  les  a  terminés  d'une  manière  satisfaisante. 
L'on  est  à  préparer  les  plans  et  calculs  pour  l'évaluation  finale. 

Section  n°  2  de  la  division  du  lac  Simcoe-Balsam. — MM.  Larkin  et  Sangster  sont 
les  entrepreneurs  de  cette  section,  qui  est  en  voie  d'exécution.  Le  travail  a  été  poussé 
d'une  façon  satisfaisante.  La  plus  grande  partie  de  l'excavation  a  été  terminée.  On  a 
fort  avancé  l'excavation  des  puits  ainsi  que  la  construction  des  murs  de  béton  des  abords 
de  l'écluse  hydraulique,  et  il  y  a  bonne  apparence  qu'on  aura  presque  tout  achevé  cet  au- 
tomne. Les  substructions  de  tous  les  ponts  sont  achevées  et  sont  prêtes  à  recevoir  la 
charpente  du  tablier.     Il  reste  encore  à  creuser  pour  les  murs  de  l'écluse  hydraulique  n"^ 
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2,  ainsi  qu'à  préparer  ces  murs  pour  le  posage  des  pièces   en  acier,  et   les   tranchées  des 
sas  seront  revêtues  de  béton. 

Section  n°  3  de  la  division  du  lac  Simcoe-Balsam. — Les  entrepreneurs  de  cette  sec- 
tion sont  MM.  Brown  et  Aylmer.  Les  travaux  dans  cette  section  ont  passablement 
marché,  mais  par  suite  des  effets  de  l'humidité  sur  l'argile  pesante  dans  laquelle  il  faut 
creuser,  on  a  éprouvé  des  retards  considérables.  On  n'a  pas  encore  complété  la  moitié 
de  l'excavation  à  faire  dans  cette  section.  Les  structures  terminées  jusqu'ici  compren- 
nent l'écluse  n°  5,  le  ponceau  et  les  piles  du  pont  à  la  traverse  du  chemin  du  Portage, 
aussi  les  culées  de  la  traverse  du  Grand  Tronc  de  chemin  de  fer.  Des  arrangements  ont 
été  faits  par  les  entrepreneurs,  la  Compagnie  du  Grand  Tronc  de  chemin  de  fer  et  le  dé- 
partement, aux  termes  desquels  la  traversée  devrait  se  faire  au  moyen  d'un  pont  à  haut 
niveau  au  lieu  d'un  pont  tournant,  comme  c'était  d'abord  l'intention,  et  la  Compagnie 
du  Grand  Tronc  de  chemin  de  fer  se  chargeait  du  comblement  des  abords  aux  prix 
accordés  aux  entrepreneurs  pour  cet  ouvrage.  Tout  devait  être  terminé  le  l*^""  mai  der- 
nier, mais  il  n'avait  été  encore  fait  que  très  peu  de  ces  travaux  à  la  fin  de  l'exercice. 
Les  entrepreneurs  ont  construit  une  drague  pour  faire  l'excavation  de  la  section  entre 
récluse  n°  4  et  le  lac  Simcoe.     Ils  n'ont  cependant  pas  encore  commencé  ce  creusage. 

Ecluse  hydraulique  n  i,  Peterhoro. 

Les  pièces  en  acier  destinées  à  cette  écluse  hydraulique  sont  construites  à  l'entre- 
prise par  la  Compagnie  de  pont  Dominion.  Par  suite  du  retard  de  la  part  des  entre- 
preneurs à  compléter  le  bétonnage  de  l'écluse,  il  n'a  pas  été  posé  d'autres  pièces  en  acier 
que  celles  qui  doivent  être  noyées  dans  le  béton.  Depuis  quelques  mois  l'on  fait  au 
moyen  d'épreuves  une'  inspection  rigoureuse  des  principales  presses  hydrauliques. 
On  a  eu  beaucoup  de  peine  à  fondre  les  parties  de  sonnette  en  fonte  de  façon  à  lui 
donner  la  consistance  et  la  compacité  voulues,  mais  on  a  finalement  réussi.  Presque 
toutes  les  pièces  en  acier  ont  été  préparées  et  emmagasinées  dans  un  lot  voisin  des  ponts 
en  .construction,  loué  par  l'Etat  pour  cette  fin. 

Maison  de  Véclusiei\ 
Il  a  été  construit  à  l'écluse  de  Peterboro  une  maison  d'habitation  pour  l'éclusier. 

Outillage. 

La  drague  Otonabee  a  été  employée  tout  le  temps  durant  la  saison.  Elle  a  été  louée 
la  plus  grande  partie  du  temps  par  les  entrepreneurs,  MM.  Brown,  Love  et  Aylmer,  pour 
creuser  dans  la  rivière  sur  ia  section  1  de  la  division  Peterboro-Iiakefield. 

La  drague  Trent  a  été  employée  au  dragage  des  battures  dans  la  rivière  Otonabi, 
entre  Peterboro  et  le  lac  du  Riz,  et  dans  la  rivière  Trent,  près  de  Hastings. 

Le  remorqueur  Empire  a  été  bien  employé  toute  l'année  à  servir  la  drague,  à  poser 
les  bouées  du  chenal  de  navigation,  à  délivrer  le  bois  de  charpente,  le  gravier  et  la  pierre 
pour  les  différents  travaux  de  réparations  le  long  de  la  route. 

J 'ai  l'honneur  d'être,  monsieur,  votre  obéissant  serviteur, 

RICHARD  B.  ROGERS,  M.  de  l'I.  des  L  C, 


Ingénieur  surintendant. 


A  M.   COLLINGWOOD  SCHREIBER,   C.M.G., 

Sous-ministre  et  ingénieur  en  chef, 
Chemins  de  fer  et  Canaux. 
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CANAL  RIDEAU. 


Bureau  de  l'ingénieur  dirigeant,  Ottawa,  15  juillet  1902, 

Monsieur, — J'ai  riionneur  de  vous  présenter  mon  rapport  sur  les  travaux  faits  sur 
le  canal  Rideau,  sous  ma  direction,  dans  le  cours  de  l'exercice  terminé  le  30  juin  1902. 

Navigation  fermée  à  Ottawa,  25  novembre  1901. 

Il  M       à  Kingston-Mills,  18  novembre  1901. 

Il  ouverte  à  Ottawa,  P""  mai  1902. 

Il        ^         M  *     à  Kingston-Mills,  1"  mai  1902. 

La  hauteur  d'eau  maintenue  durant  toute  la  saison  de  navigation  a  été  excellente 
dans  tous  les  biefs,  et  l'on  n'a  nulle  part  été  incommodé  par  défaut  d'eau. 

La  crue  du  printemps  a  eu  lieu  extraordinairement  de  bonne  heure,  mais  n'a  pas 
été,  heureusement,  aussi  violente  que  de  coutume  ;  cependant  elle  a  causé  certains 
dommages  aux  constructions,  comme  il  sera  mentionné  sous  les  chefs  des  difîerentes 
stations. 

Suit  un  aperçu  des  principaux  travaux  exécutés  le  long, du  canal  aux  différentes 
écluses. 

OTTAWA. 

On  a  réparé  les  quais  du  bassin  en  posant  de  nouvelles  longrines  et  du  plancher  ;  on 
a  aussi  macadamisé  le  (îhemin  en  arrière  des  quais  et  nivelé  aux  endroits  où  c'était 
nécessaire. 

Il  a  été  construit  aux  écluses  un  nouveau  magasin  en  charpente  pour  y  mettre  le 
ciment  ainsi  que  notre  machine  portative. 

Les  piliers  d'amont  de  l'écluse  n°  7  ont  été  démolis  et  reconstruits  par  nos  maçons, 
la  pierre  employée  ayant  été  obtenue,  durant  l'été,  de  la  carrière  d'Elgin.  Je  puis  dire 
ici  qu'il  faut  faire  des  réparations  considérables  à  la  maçonnerie  de  cette  station,  laquelle 
se  compose  de  pierre  d'une  qualité  très  inférieure.  Naturellement  ces  réparations  seront 
exécutées  graduellement  d'année  en  année  ;— c'est  l'intention  de  tailler  à  la  carrière,  cet 
été,  la  pierre  nécessaire  pour  deux  piliers  de  l'écluse  n°  5,  ainsi  qu'un  nouveau  chaperon 
pour  le  côté  de  la  haute-ville  de  l'écluse  n°  8. 

Les  terrains  qui  entourent  les  écluses  sont  maintenant  en  parfait  état,  les  talus  et 
surfaces  planes  sont  joliment  entretenus,  on  y  a  mis  des  massifs  de  fleurs,  et  il  me  sera 
permis  de  dire,  je  crois,  que  la  station  en  général  a  une  très  belle  apparence  et  ne  le 
cède  en  rien  à  ce  qui  a  été  fait  dans  le  voisinage  pour  améliorer  cette  partie  de  la  cité. 


PONT    STEWARTON. 

Des  madriers  neufs  ont  été  posés  aux  deux  abords,  et  l'on  a  fait  de  légères  répara- 
tions au  mécanisme  de  la  travée  mobile. 


PONT    DE    LA    RUE    BANK. 

Il  a  été  fait  de  légères  réjmrations  aux  abords  ainsi  qu'au  mécanisme  et  aux  appuis 
du  tablier  mobile. 
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ÉCLUSES    DE    HARTWELL, 

Les  piles  en  bois  situées  sous  le  petit  pont  du  déversoir  ont  été  reconstruites  par 
nos  charpentiers.  Le  chemin  de  halage  a  été  exhaussé  et  nivelé  tant  en  amont  qu'en 
aval  de  la  station,  ce  qu'il  faut  faire  maintenant  chaque  année  à  cause  de  la  très  forte 
circulation  dans  ce  chemin.  On  a  lambrissé  et  peinturé  la  maison  de  l'éclusier.  Il  fau- 
dra bientôt  enlever  et  remplacer  avec  de  la  nouvelle  pierre  le  couronnement  des  écluses 
de  toute  cette  station. 

ÉCLUSE    DE    HOGSBACK. 

Le  bajoyer  tout  entier  du  côté  ouest  de  l'écluse  d'aval  a  été  démoli  et  reconstruit 
par  nos  maçons  dans  le  cours  de  l'hiver  dernier.  Depuis  des  années  ce  mur  bombait,  et 
il  était  devenu  dangereux,  mais  il  est  neuf  maintenant.  Le  grand  caisson-culée  du  côté 
ouest  de  l'ancien  empellement  a  été  démoli  et  reconstruit  par  nos  menuisiers.  On  a  posé 
de  nouvelles  solives  sous  quelques-uns  des  bâtiments  de  service  de  la  maison  éclusière,  et 
l'on  a  recouvert  en  bardeaux  ces  bâtiments.  Des  réparations  ont  été  faites  à  l'estacade 
de  protection  ainsi  qu'à  quelques-unes  des  palées  de  l'empellement  de  l'est.  Cet  empelle- 
ment est  à  peu  près  hors  de  service  et  sera  reconstruit  l'hiver  prochain.  Il  a  été  déposé 
une  quantité  considérable  de  gravier  sur  le  chemin  de  halage  entre  cette  station  et 
Hartwell.  Une  partie  du  planchéiage  au-dessous  du  radier  de  l'empellement  de  l'ouest 
a  été  emportée  par  la  glace  au  printemps,  mais  on  la  remplacera  dans  le  courant  de  l'été. 

ÉCLUSE    DE    BLACK-RAPIDS. 

On  a  réparé  les  dommages  causés  par  la  glace  à  cette  station,  l'année  dernière,  et 
l'estacade  a  été  redressée.  C'était  l'intention  de  construire  ici  un  nouveau  caisson  brise- 
glace  avant  la  débâcle,  mais  comme  la  crue  a  eu  lieu  cette  année  extraordinairement  de 
bonne  heure,  il  n'aurait  pu  être  construit  à  temps  ;  le  bois  et  la  pierre,  rendus  sur  les 
lieux,  seront  utilisés  à  cette  fin,  cependant,  l'hiver  prochain.  De  légères  réparations  ont 
été  exécutées  à  la  maison  éclusière  et  aux  bâtiments  de  service.  Il  a  été  également  fait 
diverses  autres  menues  réparations  à  la  station. 


ECLUSES    DE    L  ILE-LONGUE. 

Deux  nouveaux  cadres  de  ventelles  ont  été  posés  à  l'écluse  du  milieu.  On  a  aussi 
posé  deux  balanciers  neufs  aux  portes  d'écluse.  Le  pont  tournant  a  été  replanchéié  et 
le  magasin  réparé  et  recouvert  en  bardeaux. 


PONT    DE    MANOTICK. 

Le  pont  entier,  à  l'exception  de  la  travée  mobile,  a  été  reconstruit  l'hiver  dernier. 
Nos  charpentiers  ont  reconstruit  les  piles,  à  partir  de  l'étiage  en  montant,  et  la  Compa- 
gnie de  ponts  Dominion,  de  Montréal,  a  entrepris  la  superstructure  en  acier.  Ce  pont, 
qui  se  composait  autrefois  de  cinq  arches  en  bois  et  d'une  travée  tournante,  n'a  mainte- 
nant que  trois  travées  en  acier  et  un  tablier  tournant  en  bois.  L'enlèvement  de  deux 
piles  a  aussi  donné  plus  d'espace  pour  la  glace  et  l'eau  au  printemps. 

ÉCLUSE    DES    RAPIDES    DE    BURRITT. 

Il  a  été  déposé  de  la  pierre  et  du  gravier  sur  le  barrage  et  les  levées,  et  fait  diverses 
menues  réparations  à  la  station.  Le  gardien  du  pont  a  peinturé,  l'année  dernière,  le 
pont  tournant  ainsi  que  le  garde-corps  des  deux  côtés  de  ses  abords. 
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PONT    DE    WELLINGTON. 

Il  a  été  fait  diverses  réparations  légères  au  tablier,  du  peinturage,  etc. 

PONT    DE    BECKETS-LANDING. 

Le  gardien  du  pont  a  fait  différentes  menues  réparations.  Ce  pont  doit  être  entiè- 
rement reconstruit  l'hiver  prochain,  avec  une  superstructure  en  acier. 

ÉCLUSES    DE    NICHOLSON. 

On  a  posé  l'hiver  dernier  une  nouvelle  paire  de  portes  d'écluse  ainsi  qu'un  balan- 
cier neuf  et  six  nouvelles  poulies  à  chaîne  ;  on  a  aussi  fait  diverses  menues  réparations 
à  la  station. 

ÉCLUSES    DE    CLOWES. 

La  glace  et  l'eau,  durant  la  crue,  ont  causé  des  dommages  considérables  au  talus  en 
arrière  du  mur  de  l'écluse,  sur  le  côté  de  la  rivière,  en  emportant  le  parement  en  pierres 
perdues  du  talus,  et  en  affouillant  le  talus  même.  Dès  que  la  navigation  sera  fermée,  il 
sera  construit  un  coffrage  de  protection  le  long  du  parement  de  ce  talus.  On  a  construit 
l'hiver  dernier  un  nouveau  déversoir,  de  même  que  le  radier  au-dessous  ;  et  pour  exécuter 
le  travail  on  avait  posé  un  batardeau  coffré.  Le  mur  en  ailes  du  barrage  a  été  aussi 
démoli  jusqu'à  l'étiage,  et  reconstruit  par  nos  maçons. 

Il  a  été  construit  une  nouvelle  clôture  le  long  de  la  limite  nord  des  terrains  du 
canal  pour  remplacer  l'ancienne,  consistant  en  troncs  d'arbres,  et  fait  diverses  menues 
réparations  à  la  station  en  général. 

MERRICKVILLE. 

On  a  reconstruit  deux  paires  de  portes  d'écluse.  Le  pont  fixe  sur  le  chenal  du  dé- 
versoir à  été  planchéié  à  neuf.  On  a  jointoyé  l'écluse  d'amont  et  arrêté  ainsi  des  fuites 
considérables.  Par  suite  de  la  crue  hâtive  on  n'a  pu  reconstruire  la  pile  sud  du  bar- 
rage, mais  le  bois  est  rendu  sur  les  lieux,  et  le  travail  sera  fait  l'hiver  prochin.  Le  mur 
sud  du  bassin  d'aval  doit  être  démoli  et  reconstruit  l'hiver  prochain,  on  fera  de  même 
pour  le  mur  en  aile  d'aval  de  l'écluse  du  milieu,  sur  le  côté  sud,  qui  lui  est  contigu.  La 
pierre  nécessaire  à  ces  travaux  sera  coupée  durant  l'été  dans  la  carrière  d'Elgin,  et  on 
achètera  à  Merrickville  la  pierre  pour  le  bassin. 

ÉCLUSE    DE    MAITLAND. 

Le  pont  tournant  a  été  réparé   et  planchéié  à  neuf,   et  on  a  réparé  également  les 
abords  des  deux  côtés.     D'autres  menues  réparations   ont  été  exécutées  à  la  station  en 
,  général. 

ÉCLUSE    d'eDMOND. 

On  a  reposé  dans  le  barrage  plusieurs  grosses  pierres,  emportées  par  l'eau  l'année 
dernière.  On  a  réparé  le  buse  d'amont  de  l'écluse  ainsi  que  le  déversoir,  qui  a  été  aussi 
planchéié  à  neuf. 

ÉCLUSES    DE    OLD-SLY. 

Il  a  été  fait  à  cette  station  une  quantité  considérable  de  jointoyage,  des  réparations 
aux  cadres  des  pertuis  et  diverses  autres  menues  réparations.     Il  aurait  été  impossible 
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par  suite  de  la  crue  hâtive  de  réparer  les  piliers  en  amont  des  écluses,  ainsi  que  quelques- 
uns  des  caissons  brise-glace,  mais  le  bois  a  été  charroyé  sur  le  terrain,  et  le  travail  sera 
fait  immédiatement  après  la  fermeture  de  la  navigation,  cette  année. 

ÉCLUSES  ACCOLÉES  DE  SMITH'S-FALLS. 

Le  vieux  trottoir  en  bois  sur  le  côté  ouest  du  chemin  conduisant  du  côté  nord  du 
canal  au  pont  tournant  a  été  enlevé  et  remplacé  par  un  trottoir  "  granolitique  "  en 
harmonie  avec  celui  du  côté  sud  de  l'abord  du  pont  tournant. 

Le  pont  tournant  a  été  levé  au  moyen  de  vérins  et  déplacé,  tandis  qu'on  enlevait 
l'ancienne  pile-pivot  en  bois  pour  la  remplacer  par  une  pile  solide  en  pierre  ;  ce  travail 
a  été  fait  par  nos  ouvriers. 

Nos  ouvriers  ont  également  renouvelé  le  bois  du  long  pont  conduisant  à  l'île  Jason, 
et  diverses  réparations,  telles  que  jointoyage  etc.,  ont  été  faites  à  la  station. 

ÉCLUSE    SIMPLE    DE    SMITH'S-FALLS. 

Diverses  menues  réparations  ont  été  exécutées  à  la  station  en  général. 

ÉCLUSE    DE    POONAMALIE. 

Diverses  menues  réparations  ont  été  faites  à  la  station  en  général.  Le  mur  en  ailes 
de  l'écluse,  sur  le  côté  sud,  est  en  mauvais  état  ;  deux  des  rangs  de  pierre  situés  sous 
l'eau  ont  été  presque  entièrement  emportés.  On  reconstruira  ce  mur  l'hiver  prochain  ; 
une  partie  de  la  pierre  et  du  ciment  nécessaires  à  ces  travaux  est  déjà  rendu  sur  les 
lieux.  La  maison  éclusière  est  en  mauvais  état,  et  il  faudra  probablement  la  démolir  et 
en  bâtir  une  nouvelle,  car  elle  est  construite  sur  des  soles  presque  complètement  pour- 
ries, et  la  réelle  charpente  en  billes  ne  pourrait  être  exhaussée. 

ÉCLUSES    DE    LA    BAIE    DE    BEVERIDGE. 

Diverses  menues  réparations  ont  été  faites  à  la  station  et  aux  levées.  Il  a  été 
construit  un  chemin  conduisant  au  long  barrage,  l'Etat  ayant  acquis  d'un  M.  McLean,  il 
y  a  quelques  années,  le  droit  de  passage.  On  a  besoin  d'un  puits  à  cette  station  ;  il  en 
sera  creusé  un  à  l'entreprise  cet  été. 

PERTH. 

On  a  enlevé  le  vieux  bois  qui  formait  le  parement  des  quais  du  bassin  pour  le  rem- 
placer par  de  nouveaux  madriers  en  cèdre.  Denx  nouveux  rangs  de  pièces  de  bois  ont 
été  aussi  posés  dans  les  quais  mêmes,  et  le  plancher  a  été  renouvelé  où  c'était  nécessaire. 
On  a  examiné  les  ponts  tournants  en  fer,  et  réparé  les  cables,  ainsi  que  mis  en  bon  état 
les  plaques  tournantes  et  le  mécanisme.  Les  ponceaux  du  chemin  de  halage  ont  été 
réparés,  et  l'on  a  également  réparé  le  chemin  par  places. 

PONT    DU    PASSAGE    d'eAU    d'oLIVER. 

Le  gardien  du  pont  a  planchéié  à  neuf  tout  le  pont,  et  il  a  été  donné  instruction 
de  peinturer  la  superstructure  en  acier. 

ÉCLUSE    DES    "  NARROWS  ". 

Il  a  été  posé  des  pierres  dans  les  talus  du  long  barrage,  et  la  chaussée  qui  le  sur- 
monte a  été   exhaussée  et  nivelée  au  moyen  de   gravier.     On  a  construit   un  nouveau 
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hangar  à  bois  pour  la  maison  de  l'éclusier  ;  l'ancien  tombait  en  ruines.     Ce  travail  a  été 
accompli  en  partie  par  l'éclusier  et  son  engagé. 

ÉCLUSE    DE    NEWBORO. 

Des  menues  réparations  ont  été  exécutées  à  la  station  en  général.  Il  a  été  construit 
de  nouvelles  aiguilles  de  pertuis  qu'on  a  posées  dans  le  barrage  du  réservoir  du  canal  à 
la  sortie  du  lac  Wolf  ;  ce  barrage  a  été  jusqu'ici  sous  les  soins  de  l'éclusier  de  Newboro. 

Il  n'est  pas  hors  de  propos  de  dire  ici  que  ce  barrage  n'a  pas  été  utilisé  depuis  un 
certain  nombre  d'années  pour  la  raison  que,  jusqu'au  printemps  dernier,  il  y  avait 
plus  bas  un  barrage  de  moulin  privé  que  son  propriétaire  entretenait  en  bon  état  afin 
d'alimejiter  d'eau  ses  moulins  situés  à  Westport.  Les  aiguilles  placées  dans  ce  dernier 
barrage  avaient  l'effet  de  refouler  l'eau  sur  notre  barrage,  et  en  conséquence  dans  le  lac, 
en  sorte  que  c'était  pour  nous  inutile  de  garder  des  aiguilles  dans  notre  barrage.  En  fait, 
l'emmagasinage  de  l'eau  pour  le  canal  se  faisait  tout  aussi  bien  au  moyen  de  ce  barrage 
privé,  pendant  qu'il  était  entretenu,  que  par  le  nôtre,  et  en  conséquence  nous  n'y  avions 
pas  posé  nos  aiguilles  depuis  quelques  années.  Le  barrage  du  moulin  étant  devenu  en 
mauvais  état  et  ne  pouvant  plus  retenir  l'eau,  comme  le  propriétaire  nous  a  dit  qu'il 
n'avait  pas  l'intention  de  le  reconstruire,  force  nous  a  été  de  retenir  l'eau  dans  le  lac 
Wolfe  afin  d'alimenter  les  biefs  du  canal  en  descendant  jusqu'à  Kingston,  dans  les  sai- 
sons de  sécheresse,  de  sorte  que,  ainsi  qu'il  a  été  dit  plus  haut,  on  a  fait  et  posé  un  jeu 
d'aiguilles  qu'on  maintiendra  constamment  jusqu'après  la  fermeture  de  la  navigation 
chaque  année.  Les  aiguilles  seront  alors  enlevées,  et  on  laissera  baisser  le  lac  pour 
donner  place  à  la  crue  des  eaux  le  printemps  suivant. 

Comme  ce  barrage  se  trouve  à  quelques  milles  de  distance  de  l'écluse  de  Newboro, 
que  pour  cette  raison  l'éclusier  ne  peut  le  surveiller  convenablement,  et  que  des  inconnus 
ont  déjà  plusieurs  fois  tenté  de  le  détruire,  vous  m'avez  autorisé  à  le  mettre  sous  les 
soins  d'un  homme  qui  demeure  dans  l'endroit,  et  qui  pourra  régulariser  le  niveau  de 
l'eau  au  besoin,  ainsi  que  protéger  le  barrage,  s'il  était  fait  de  nouvelles  tentatives  pour 
le  briser. 

ÉCLUSE    DE    CHAFFEY. 

On  a  reconstruit  le  pont  du  déversoir  de  trop  plein  ainsi  que  les  abords  du  pont 
tournant  jeté  sur  l'écluse.  Les  murs  en  ailes  d'amont  de  l'écluse  sont  en  mauvais  état, 
et  il  a  été  fait  des  arrangements  pour  les  démolir  et  reconstruire  l'hiver  prochain. 
Diverses  autres  menues  réparations  ont  été  exécutées  à  la  station  en  général. 

ÉCLUSE    DE    DAVIS. 

On  a  posé  de  nouveaux  balanciers  aux  portes  de  l'écluse  ainsi  que  six  nouvelles 
poulies  à  chaîne.  Six  nouvelles  aiguilles  de  pertuis  ont  été  fournies  pour  le  déversoir.  La 
maison  de  l'éclusier  a  été  séparée  et  recouverte  en  bardeaux,  et  l'on  a  fait  de  légères  répa- 
rations à  la  station  en  général. 


ECLUSES    DES    CHUTES    DE    JONES. 

Les  abords  du  pont  tournant  sur  l'écluse  du  milieu  ont  été  reconstruits.  Deux  des 
portes  de  la  haute  écluse  ont  été  renforcées  au  moyen  de  grosses  pièces  de  bois  boulon- 
nées contre  les  épars.  Ces  portes  sont  les  plus  grandes  qu'il  y  ait  sur  le  canal,  et  quand 
les  écluses  sont  remplies  elles  retiennent  plus  de  22  pieds  d'eau.  On  a  construit  une 
clôture  et  un  petit  mur  en  pierre  le  long  du  chemin  au  delà  de  l'écluse,  pour  empêcher 
les  bêtes  à  cornes  de  s'y  rendre  et  d'abîmer  les  talus  et  surfaces  planes  de  l'écluse,  dont 
le  gazon  est  soigneusement  entretenu  depuis  que  la  clôture  y  a  été  posée. 
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Cette  station  d'écluse,  devenue  par  suite  des  beautés  naturelles  du  lieu  un  endroit 
de  villégiature  recherché,  est  aujourd'hui  en  parfait  état  et  fait  honneur  à  tous  les  inté- 
ressés. Le  barrage  de  Morton,  situé  à  trois  milles  des  Chutes  de  Jones,  et  qui  est  placé 
sous  la  surveillance  de  l'éclusier,  est  aussi  en  bon  état. 

PONT    DE    BRASS'S-POINT. 

Le  gardien  du  pont  a  fait  différentes  réparations  au  tablier.  L'hiver  prochain  le 
pont  entier,  à  l'exception  de  la  travée  mobile  reconstruite  l'année  dernière,  sera  démoli 
et  reconstruit  en  acier  et  tôle,  et  n'aura  que  la  moitié  du  nombre  des  arches  actuelles. 

ÉCLUSES  DE  brewer's-mills   (en  haut). 

On  a  renouvelé  une  paire  de  portes  d'écluse  ainsi  que  8  poulies  à  chaîne,  et  réparé 
les  crémaillères  des  portes  d'aval.  Diverses  légères  réparations  ont  été  faites  à  la 
station  en  général. 

ECLUSE  DE  brewer's-mills  (en  bas). 

Du  gravier  a  été  déposé  sur  le  barrage  et  les  levées,  et  l'on  a.  fait  diverses  réparations 
peu  considérables  à  la  station  en  général. 

ÉCLUSES    DE    KINGSTON-MILLS. 

On  a  renouvelé  une  paire  de  portes  d'écluse.  Le  déversoir  en  i^ierre  a  été  démoli  et 
reconstruit,  et  toutes  les  fuites  des  vieux  murs  sont  maintenant  à  peu  près  étanchées. 
Quelques  nouvelles  poulies  à  chaîne  ont  été  munies  de  cadres  et  posées  sur  les  écluses.  Il 
a  été  posé  sur  le  parement  des  longues  levées  deux  cent  cinquante  verges  cubes  de  pierre, 
extraite  des  carrières.  La  station  a  été  jointoyée  au  moyen  de  ciment,  et  l'on  a  fait 
d'autres  légères  réparations. 

La  maison  éclusière  est  en  mauvais  état,  et  l'on  préparera  et  soumettra  une  esti- 
mation du  montant  qu'il  faudra  pour  l'exhausser  et  la  réparer.  Cependant,  comme  on  a 
déjà  fait  à  différentes  époques  des  additions  à  cette  maison,  ce  sera  une  opération  coû- 
teuse de  l'exhausser,  et  je  crois  que  cela  coûterait  même  cher  de  bâtir  une  petite 
maison  neuve  en  charpente,  et  de  démolir  l'ancienne.  Il  vous  sera  fait  plus  tard  un 
rapport  distinct  à  ce  sujet,  et  vous  déciderez. 

EN    GÉNÉRAL. 

Comme  de  coutume,  le  printemps,  nos  éclusiers  ont  jointoyé  et  garni  de  coulis  la 
maçonnerie  des  écluses,  et  le  ciment  employé  à  cette  fin  ainsi  qu'aux  réparations  plus 
importantes  a  été  acheté  à  l'entreprise  de  V  Ottawa  Fireproqf  Sapply  Co.  Ce  ciment 
portait  la  marque  "  Gibraltar".  Nous  en  avons  acheté  1,500  barils,  et,  bien  que  ce  soit 
un  ciment  siliceux,  il  a  bien  rempli  le  but. 

Le  peinturage  des  portes  d'écluse,  ponts,  maisons,  etc,,  a  été  fait  par  les  éclusiers, 
la  peinture  employée  ayant  été  fournie  à  l'entreprise  par  M.  W.  G.  Charleson,  d'Ottawa. 
Il  en  a  été  acheté  à  peu  près  3,000  livres. 

Le  bois  de  sciage  en  épinette  noire  (Abies  Douglassii)  employé  à  la  construction  des 
nouvelles  portes  d'écluse  a  été  fourni  à  l'entreprise  par  MM.  Cameron  et  Cie,  d'Ottawa, 
€t  l'entreprise  du  bois  de  pruche,  de  moindre  dimension,  a  aussi  été  accordée  à  M.  T.  M. 
Woodburn  d'Ottawa. 

OUTILLAGE. 

La  drague  Rideau  a  été  employée,  l'année  dernière,  à  draguer  le  chenal  à  partir  de 
Birmingham's-Landing  en  gagnant  les  écluses  de  Brewer's  en  haut.     Les  travaux  sont 


176  MINISTERE  DES  CHEMINS  DE  FER  ET  CANA  UX 

2-3  EDOUARD  VII,  A.  1903 

avancés,  mais  la  tranchée  ne  sera  pas  complétée  cette  année.  On  a  acheté  une  nouvelle 
chaudière  de  MM.  8elby  et  Youlden,  de  Kingston,  qui  l'ont  installée  dans  la  drague  ;  cette 
chaudière  remplit  parfaitement  l'attente,  et  sa  pression,  facilement  maintenue,  est  de  125 
liv.  de  vapeur.  La  drague  vaut  maintenant  à  tous  égards  une  drague  neuve.  Le 
remorqueur  Shanly  s'est  trouvé  pris  dans  la  glace  l'hiver  dernier  et  a  dû  hiverner  à 
Smith's-Falls.  On  lui  a  fait  de  légères  réparations  à  cet  endroit,  mais  ce  bateau  est 
aujourd'hui  si  vieux,  et  sa  carcasse  et  sa  chaudière  sont  en  si  mauvais  état  qu'il  ne  vau- 
drait pas  la  peine  de  dépenser  une  forte  somme  d'argent  pour  de  grosses  réparations. 
On  l'utilisera  cependant  encore  un  an,  mais  il  sera  ensuite  hors  de  service.  Ce  bateau 
aura  été  en  commission  pendant  16  ans,  et  par  suite  de  son  fort  tirant  d'eau  il  a  été 
plus  exposé  à  se  détériorer  dans  les  tranchées  peu  profondes  dans  le  roc  que  s'il  n'avait 
eu  que  le  tirant  d'eau  nécessaire  pour  ce  canal. 

Il  a  été  construit  l'été  dernier  à  Smith's-Falls  un  nouveau  chaland,  très  utile  au 
remorqueur  pour  délivrer  les  matériauv,  grues,  etc.,  le  long  du  canal.  Le  chaland  à 
houille  est  en  bon  état,  mais  nos  chalands  à  clapets  sont  hors  de  service,  et  il  faudra  en 
construire  des  neufs,  quand  nous  en  aurons  besoin  pour  la  drague. 

Je  vous  transmets  sous  pli  un  tableau  indiquant  le  maximum  et  le  minimum  de  la 
hauteur  de  l'eau,  chaque  mois,  aux  écluses  d'Ottawa  et  de  Kingston-Mills,  durant  le  der- 
nier exercice. 

J'ai  l'honneur  d'être,  monsieur, 

Votre  obéissant  serviteur, 

ARTHUR  T.  PHILLIPS,  M.  de  la  Soc.  C.  des  I.C, 

Ingénieur  surintendant. 

A  M.   COLLINGWOOD  SCHREIBER,   C.M.G., 

Sous-ministre  et  ingénieur  en  chef, 

Ministère  des  Chemins  de  fer  et  Canaux. 
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CANAL  RIDEAU. 


Tableau  indiquant  le  maximum  et  le  minimum  de  la  hauteur  de  l'eau  sur  les  seuils 
d'aval  des  écluses  à  Ottawa  et  Kingston-Mills,  respectivement,  pour  chacun  des 
mois  de  l'exercice  clos  le  20  juin  1901. 


Ottawa,  écluse  n""  1. 


Maxii 


Minimum. 


;ids  pcs| 


1er  juillet 12  2 

1-2  août 8  8 

4  septembre  ....  7  5 

31  octobre 7  0 

24-30  novembre  ..  7  5 

lS-31  décembre .  .  10  4 

1er  janvier 10  4 

1-5  février 10  2 

31  mars 17  0 

5-G  avril 17  10 

6-11  mai 18  2 

4-9  juin 1(>  8 


128-29  juillet... 

|31  août 

30  septembre 

1er  octobre.. . 

1er  novembre 

1er  décembre 
13-31  janvier 

G-28  février. 

1er  mars  . 
22-24  avril.    . 
i  24-20  mai  .  .  . 
30  juin   ...    . 


pds  pcs 

8  3 
1 
4 
7 
0 
4 
2 
1 
1 
4 
0 
4 


Kingston-. \liLLS,  écluses  n°  47. 


Maximum.  Minii 


pd. 

1-10,  24-31  juillet  7 

1er  août   7 

1-4  septembre  .  .  7 

1-4  octobre 7 

1-14  novembre. .  0 

1er  décembre.. .  .  G 

16-31  janvier 6 

1-10  février. .    .  6 

31  mars 7 

5-20  avril    ...  7 

1-2,  29-31  mai..  7 

15- .30  juin 7 


pcs 
11 


11-23  juillet, 
27-31  août. 
2.':-30  septembre 
28-31  octobre . . 
22-30  novembre 
11-10  décembre, 

1-2  janvier. 
25-28  février 

It^r  mars  .  . 
20  30  avril  . 

6-19  mai  . 

1-5  juin.  .  . 


pd> 


pcs 

10 

6 
0 
8 
6 
0 
2 
2 
2 
6 
4 
6 


Bureau  du  canal  Rideau, 

Ottawa,  15  juillet  1902. 


ARTHUR  T.  PHILLIPS, 

Ingénieur  dirigeant. 
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DIVISION  DU  SAINT-LAURENT. 


Bureau  de  l'ingéxieur  dirigeant, 

CoRNWALL,  P'  juillet  1901. 

Monsieur, — J'ai  l'honneur  de  vous  transmettre  mon  rapport  annuel  pour  l'exercice 
clos  le  30  juin  1902,  sur  les  travaux  de  construction,  les  levées,  etc.,  en  rapport  avec 
l'at^randissement  des  canaux  du  Saint-Laurent. 


CANAL  DE  CORNWALL. 

(Ouvert  au  trafic  en  18J^3.) 

Ce  canal  fut  à  l'origine  tracé  et  construit  de  façon  à  permettre  aux  vaisseaux  d'un 
tirant  ne  dépassant  pas  neuf  pieds  d'éviter  les  rapides  du  Long-Saut,  qui  s'étendent  de 
Cornwall  à  Dickinson's-Landing,  une  distance  de  11 J  milles,  avec  une  chute  d'écluse 
totale  de  48  pieds,  ^partagée  à  l'origine  en  six  écluses,  nombre  réduit  depuis  à  cinq. 

Le  canal  est  situé  sur  le  côté  nord  du  Saint-Laurent,  sur  un  terrain  qui  va  en  pente 
accentuée  vers  le  fleuve,  avec  une  élévation  générale  d'environ  30  pieds  au-dessus  de  ses 
eaux.  Les  hauts  remblais  que  cette  topographie  imposait,  s'ils  n'étaient  pas  fortement 
construits  ou  s'ils  s'élevaient  sur  une  base  peu  ferme,  comme  cela  se  trouve  généralement 
le  long  de  cette  section  du  fleuve,  ont  donné  lieu  à  de  fréquents  éboulements,  accompa- 
gnés de  tassement,  chose  qui,  comme  en  1888,  entraine  de  graves  conséquences. 

Pour  rendre  le  Saint-Laurent  navigable  à  la  même  classe  de  vaisseaux  qui  passent 
par  le  canal  Welland,  et  pour  mettre  à  exécution  le  projet  général  d'agrandissement 
adopté  par  le  gouvernement,  des  travaux  ont  été  commencés  en  1876  sur  la  division  du 
canal  de  Cornwall. 

Les  travaux  d'agrandissement  comprennent  le  creusage,  l'élargissement  et  le  redres- 
sement du  chenal  primitif,  le  renforcement  et  la  protection  des  levées,  la  construction  de 
nouvelles  écluses  plus  vastes,  de  270  pieds  de  longueur  sur  45  pieds  de  largeur,  avec  un 
minimum  de  14  pieds  d'eau  sur  le  buse  quand  l'eau  du  fleuve  est  à  sa  ligne  d'étiage,  de 
rigoles  d'alimentation,  de  ponts,  etc.,  etc.  En  outre,  et  cela  n'était  pas  inclus  dans 
l'entreprise  primitive,  il  y  a  les  réparations  ou  réfections  des  fondements,  et  la  restaura- 
tion générale  de  la  maçonnerie  avariée  des  vieilles  écluses  15,  16,  17,  l8,  19  et  20,  et 
l'adaptation  du  bassin  entre  les  écluses  15  et  16  aux  fins  d'une  cale  sèche  ;  aussi  la  cons- 
truction de  barrages,  de  déversoirs  et  de  portes  auxiliaires,  et  d'un  barrage  automatique  en 
amont  de  l'écluse  20  en  rapport  avec  le  choix  du  chenal  de  l'île  du  Sheik,  y  compris  la 
superstructure  en  maçonnerie  et  le  brise-glace,  sur  l'ancienne  jetée  à  l'entrée  d'amont. 

Le  chenal  de  l'île  du  Sheik  permet  d'éviter  les  levées  imparfaitement  construites 
qui  sont  à  l'ouest  de  Mille-Koches,  et  se  trouvent  comprises  dans  les  entreprises  n°'  6  et 
7  et  certaines  parties  des  n°'  5  et  8,  lesquelles  furent  abandonnées  quand  il  fut  décidé  de 
pratiquer  le  chenal.  Le  changement  de  l'alignement  de  l'ancien  canal  fait  éviter  une 
étendue  de  3|  milles  du  canal,  qui  est  très  sinueux  à  cet  endroit  et  impraticable  à  la 
classe  de  vaisseaux  auxquels  est  destiné  le  réseau  de  nos  canaux  agrandis,  et  ce  change- 
ment y  substitue  2|  milles  d'une  voie  que  l'on  peut  classer  comme  voie  navigable  des 
lacs,  partageant  ainsi  le  canal  en  deux  sections  :  la  partie  inférieure  ou  section  de  l'est, 
d'une  longueur  de  6  milles,  et  la  partie  supérieure  ou  section  de  l'ouest,  de  2|  milles, 
avec  2|  milles  de  voie  navigable  sur  les  lacs  entre  les  deux — ce  qui  raccourcit  la  distance 
d'environ  un  demi-mille. 
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La  porte  auxiliaire  et  le  barrage  automatique  à  l'écluse  n°  20  ont  été  construits 
pour  protéger  les  biefs  d'aval  en  cas  d'accident  aux  écluses  ou  autres  structures  contre 
le  grand  volume  d'eau  retenu  par  les  barrages  de  l'île  du  Sheik. 

Pour  les  fins  de  construction,  le  canal  a  été  divisé  en  neuf  sections,  commençant 
avec  le  numéro  un  à  l'entrée  d'aval,  autrement  dit  l'entrée  de  l'est.  Les  travaux 
d'agrandissement  ont  été  commencés  sur  cette  section  en  1876  et  terminés  en  1882,  à 
l'exception  de  certains  travaux  à  l'ancienne  écluse  n°  17,  au  déversoir  et  au  coursier 
d'alimentation  des  moulins,  qui  furent  ensuite  terminés  au  compte  de  l'entreprise  de  la 
2"  section. 

La  seconde  section  donnée  à  l'entreprise,  le  n'  10,  le  fut  à  MM.  Jocks,  Delorimier 
et  Broder,  qui  commencèrent  les  travaux  en  1884  et  les  terminèrent  en  1895,  sauf 
l'entrée  en  amont. 


LISTE  DES  ENTREPRENEURS. 


Localité. 


Cornwall 

Ecluse  n°  19  

Maple-Grove 

Ecluse  de  l'île  du  Sheik , 
Mille-Roches 


Moulinette 

Sand-Bridge 

Long-Saut 

Dickenson's-Landing 

Entrée  d'amont . 

Renforcement  du  bord  est  de  la  rue  Pitt, 

Cornwall 

Canal  de  Cornwall 


Section. 


2 
3 
4 

5,  6,  7  &  8 
5 

6 

7 

8 
10 
10 

1 
là  10 


Entrepreneurs. 


Wm.  Davis  et  Fils 

Il  

Il  

riie  Gilbert  Blasting  and  Dredging 
Co 

M  II 

Il  II 

Jocks,  Delorimier  et  Broder 

The  Weddell  Dredging  Co 

J.  J.  Fallon 

Michael  P.  Davis. 


Date 

du 

contrat. 


5  novembre  1888. 
Il 

19  juin  1893. 

2  novembre  1888. 


7  avril  1884. 

28  septemb.  1899. 

8  février  1902. 
20  mai  1902. 


Note. — La  section  n""  8  est  contiguë  à  la  section  n°  10. 


Les  travaux  pour  parachever  l'entrée  d'amont  ont  été  donnés  à  l'entreprise  à  MM. 
Waddell  et  McAuliffe  en  vertu  d'un  contrat  passé  le  28  septembre  1899,  les  travaux 
devant  être  terminés  le  13  novembre  1900. 

Ces  travaux  comprennent  l'agrandissement,  le  redressement  et  l'élargissement  du 
«henal  au  nord,  c'est-à-dire  du  côté  de  terre  de  l'entrée  actuelle,  à  partir  de  l'eau  pro- 
fonde, qui  commence  à  900  pieds  à  l'ouest  des  portes  en  amont  de  l'écluse  de  protection 
n°  21,  et  s'étend  jusqu'à  un  certain  endroit  à  environ  1,100  pieds  à  l'ouest  du  phare  placé 
sur  la  jetée  d'entrée  du  sud,  une  distance  d'environ  3,500  pieds. 

L'excavation  au-dessus  du  niveau  de  l'eau  par  le  moyen  de  l'excavateur  à  vapeur, 
qui  était  en  voie  d'exécution  en  juin  1901,  a  été  terminée  le  13  août  1901. 

Les  travaux  de  dragage  ont  été  repris  le  20  novembre  1901,  discontinués  pendant 
les  mois  d'hiver,  à  partir  du  21  décembre  1901,  repris  de  nouveau  le  25  mars  1902,  et 
terminés  le  3  mai. 

Les  travaux  de  protection  en  pierre  des  talus  et  la  préparation  des  assises  de  ces 
constructions,  qui  étaiçnt  en  voie  d'exécution  en  juin  1901,  ont  été  continués  jusqu'au  4 
novembre  1901,  repris  le  13  avril  1902,  et  terminés  le  5  juin  1902. 

Le  gazonnement  et  le  revêtement  des  talus  commencés  le  P"'  avril  1901,  continués 
jusqu'au  31  octobre,  ont  été  repris  le  6  mai  1902  et  complétés  le  5  juin  1902. 

Cette  entreprise  a  tté  entièrement  achevée  le  5  juin  1902,  et  l'on  est  à  préparer 
l'évaluation  finale. 

Relativement  au  supplément  de  force  motrice  récemment  concédé  à  l'écluse  18  à  la 
Paper  Mil!  CompoAiy,  j'attire  de  nouveau  l'attention  sur  la  nécessité  de  reconstruire  et 
d'agrandir  le  déversoir  régulateur  à  l'ancienne  écluse  17. 
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Le  8  février  1902,  il  a  été  passé  un  contrat  avec  M.  J.  J.  Fallon  pour  Télargisse- 
ment  et  le  renforcement  de  la  levée  nord  du  canal  à  l'est  de  la  rue  Pitt,  à  Cornwall. 
Ces  travaux  comprennent  l'élargissement  de  la  levée  nord  du  canal  ainsi  que  la  cons- 
truction d'un  mur  de  revêtement  sur  un  parcours  de  1,000  pieds  à  partir  de  l'extrémité 
est  du  quai  actuel  des  bateaux  à  vapeur,  situé  au  pied  de  la  rue  Pitt. 

On  a  actuellement  terminé  deux  cent  vingt  pieds  linéaires  de  ce  mur,  de  même  que 
le  comblement  en  pierre,  en  arrière. 

Les  opérations  sont  cependant  suspendues  actuellement  jusqu'à  ce  que  le  canal  soit 
de  nouveau  vidé  ;  dans  l'intervalle  l'entrepreneur  fera  extraire  de  la  carrière,  tailler  et 
délivrer  toute  la  pierre  nécessaire  de  façon  à  reprendre  la  construction  et  à  compléter 
l'ouvrage  aussitôt  que  possible  au  printemps  de  1903. 

Le  20  mai  1902,  il  a  été  passé  un  contrat  avec  M.  M.  P.  Davis  pour  le  mécanisme 
destiné  à  faire  fonctionner  les  écluses,  portes  auxiliaires,  déversoirs  et  ponts  du  canal  de 
Cornwall  ;  cette  entreprise  devra  être  complétée  le  15  août  1902. 

Ce  travail  est  aujourd'hui  en  voie  d'exécution  à  l'écluse  n°  20. 


CANAL  DE  LA  POINÏE-FARRAN. 

(Ouveo't  au  trafic  en  18Jf7.) 

Ce  canal  est  situé  à  environ  5  milles  à  l'ouest  du  village  de  Dickinson's-Landing, 
tête  du  canal  de  Cornwall.  Il  fut  construit  pour  éviter  un  court  rapide  en  amont  du 
village  de  la  Pointe-Far ran,  et  avait  environ  |  de  mille  de  long,  avec  une  chute  d'écluse 
de  3|  pieds. 

En  1847,  le  canal  primitif  fut  ouvert  au  trafic  avec  une  profondeur  de  9  pieds.  Le 
canal  agrandi,  tel  qu'il  est  actuellement,  a  été  prolongé  jusqu'à  Empey's-Bay,  ce  qui 
porte  la  longueur  à  H  mille  et  la  chute  d'écluse  à  4  pieds. 

Une  fois  l'agrandissement  autorisé,  des  soumissions  furent  demandées  par  voie  des 
journaux,  et,  le  P"'  juin  1877,  un  contrat  fut  passé  avec  la  Canadian  Construction  Co. 
pour  l'entreprise  des  travaux  nécessaires  et  leur  achèvement  vers  le  31  janvier  1899. 

Le  délai  pour  l'achèvement  a  depuis  été  prolongé. 

Les  travaux  entrepris  en  rapport  avec  l'agrandissement  comprenaient  la  construc- 
tion d'une  nouvelle  entrée  à  l'est,  autrement  dit  en  aval,  au  nord  de  l'entrée  primitive 
et  en  dehors  du  grand  remous,  au  pied  du  rapide. 

Aussi,  la  construction  d'une  "  écluse  de  flottille  ",  longue  de  800  pieds,  large  de  50, 
avec  une  profondeur  de  14  pieds  sur  les  buses  à  l'eau  la  plus  basse  sur  le  fle  ,ve  (  l'écluse 
s'étend  de  l'eau  profonde,  à  son  entrée  du  côté  est,  à  un  endroit  qui  se  trouve  à  environ 
200  pieds  à  l'ouest  de  l'ancienne  écluse  et  à  peu  près  en  ligne  parallèle  avec  cette  dernière 
sur  le  côté  nord  );  aussi,  le  creusement  et  le  redressement  du  vieux  chenal  à  la  tête  du 
vieux  canal  et  son  prolongement  à  travers  la  Pointe  Avoyon  jusqu'à  la  baie  Empey  ; 
enfin,  la  construction  d'une  route  destinée  à  remplacer  la  partie  de  l'ancien  grand  chemin 
prise  pour  ces  travaux  d'agrandissement.  On  se  propose  de  tenir  l'ancienne  écluse  en 
bon  état  pour  qu'elle  puisse  servir  s'il  survenait  un  accident  à  la  nouvelle. 

La  nouvelle  écluse  a  été  ouverte  à  la  navigation  le  6  septembre  1899,  et  a  depuis  ce 
temps  servi  au  passage  des  vaisseaux  d'un  fort  tirant. 

Yoici  les  travaux  faits  au  cours  du  dernier  exercice  : — 

Il  a  été  construit  à  peu  près  2,000  pieds  linéaires  de  clôtures  le  long  du  grand 
chemin,  du  côté  sud,  et  tout  était  terminé  le  3  septembre  1901. 

Le  creusage  des  fossés  nécessaires  sur  le  côté  nord  du  canal  a  été  complété  le  14 
août  1901. 

Les  travaux  de  dragage,  en  vue  d'exécution  le  30  juin  1901,  ont  été  continués  jus- 
qu'au 3  décembre,  et  repris  le  12  avril  1902.  On  les  poursuit  encore  dans  le  moment,, 
et  on  les  terminera  bientôt. 
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La  formation  et  le  nivellement  de  la  levée  sur  le  côté  sud  du  canal  ont  été  com- 
plétés le  24  août  1902. 

Les  travaux  de  protection  des  talus  au  moyen  de  pierraille  ont  été  complétés 
le  6  décembre  1901. 

Il  a  été  aussi  posé  des  poteaux  d'amarrage  à  l'ancienne  écluse  ainsi  que  sur  le  bord 
sud  du  canal. 

L'exhaussement  et  le  nivellement  de  la  jetée  nord  à  l'entrée  d'aval  du  canal  au 
moyen  de  déchets  de  carrière  ont  été  complétés  le  21  août  1901. 

Les  réparations  faites  à  cette  jetée  à  la  suite  des  avaries  causées  par  les  vaisseaux  ont 
été  complétées  le  10  septembre  1901. 

On  a  terminé  le  29  août  1901  le  gazonnement  des  talus  en  voie  d'exécution  le  30 
juin  1901. 

Les  seuls  travaux  peu  importants  qu'ils  reste  à  faire,  à  raison  de  l'agrandissement 
de  ce  canal,  consistent  principalement  dans  le  nettoyage  du  plafond  du  canal.  Ce  tra- 
vail se  poursuit  actuellement  au  moyen  d'une  drague,  et  on  devra  le  compléter  vers  le 
P'"  septembre  1902. 

L'ancienne  écluse  a  subi  des  réparations  complètes,  et  on  y  a  posé  de  nouvelles  portes 
d'amont.  Ce  travail  était  nécessaire  parce  qu'on  avait  cru  inutile  d'inclure  dans  la  pre- 
mière construction  l'écluse  de  prise  d'eau  ordinaire  à  l'entrée  d'amont. 


LES  CANAUX  DE  WILLIAMSBURG. 


CANAL    DU    RAPIDE-PLAT. 


(Ouverture  à  la  navigation  en  ISJ^Ï .) 


L'entrée  en  aval  du  rapide  Plat,  autrement  dit  canal  de  Morrisburg,  est  située  à 
environ  9^  milles  à  l'ouest  de  la  tête  actuelle  du  canal  de  la  Pointe-Farran.  11  était 
destiné  à  éviter  le  rapide  Plat.  La  chute  d'écluse  requise  était  de  11^  pieds,  et  le  canal 
s'étend  du  village  de  Morrisburg  à  la  baie  de  Flagg,  une  distance  de  3|  milles. 

Le  canal  primitif  pour  vaisseaux  d'un  tirant  de  9  pieds  fut  ouvert  à  la  navigation 
en  1847. 

On  commença  en  1884  les  travaux  d'agrandissement  en  vue  des  vaisseaux  d'un  tirant 
de  14  pieds  ;  ils  comprenaient  le  creusement  et  l'élargissement  du  vieux  chenal,  la  cons- 
truction d'une  nouvelle  écluse  d'ascension  et  d'une  écluse  de  prise  d'eau  de  270  x  45 
pieds,  de  déversoirs  d'alimentation,  d'un  déversoir  régulateur,  etc.,  et  la  construction 
d'une  nouvelle  route  pour  remplacer  celle  que  les  travaux  d'amélioration  du  canal 
avaient  fait  disparaître. 

L'ancienne  écluse  d'ascension  fut  également  remise  à  neuf  et  le  seuil  baissé  de  façon 
à  assurer  9  pieds  d'eau  à  l'eau  la  plus  basse. 


Localité. 

Section. 

Entrepreneurs. 

Date  du  contrat. 

Morrisburg 

Mariatown 

New-Road . 

1 
2 
3 
4 

26  janvier  1891. 

Weddell  Dredging  Co 

Poupore  et  Fraser. 

12        „       1891. 
26        ..       1891 

Baie  de  Flagg 

William  Broder 

P.  H.Gilbert 

2  avril  1884. 

Entrée  d'amont 

17     M       1901. 

Les  travaux  ont  été  terminés  sur  toutes  les  sections,  excepté  à  l'entrée  d'amont,  et 
les  évaluations  finales  ont  toutes  été  soumises  à  l'approbation  du  département. 
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Entrée  d'amont. --Ces  travaux  consistent  à  redresser,  à  approfondir  et  à  élargir  le 
chenal,  à  enlever  les  anciennes  Jetées  du  nord  et  du  sud,  et  à  construire  une  nouvelle 
jetée  plus  grande  avec  superstructure  en  pierre  et  un  brise-glace  du  côté  sud. 

L'entreprise  de  ces  travaux  a  été  accordée  à  M.  P.  H.  Gilbert  et  commencée  le  17 
avril  1901. 

Voici  quels  ont  été  les  travaux  accomplis  durant  l'exercice  : — 

Le  coffrage  de  la  nouvelle  jetée  du  sud,  en  voie  d'exécution  le  30  juin  1901,  a  été 
complété  le  11  novembre,  et  l'enrochement  de  ce  coffrage  le  3  décembre  1901. 

L'excavation  au-dessus  de  l'eau  dans  la  pente  sur  le  bord  nord  ainsi  que  la  formation 
des  fossés  ont  été  commencées  le  9  juillet  1901,  poursuivies  jusqu'au  15  novembre, 
reprises  le  25  avril  1902,  et  complétées  le  23  mai  1902. 

Les  travaux  de  dragage,  en  voie  d'exécution  le  30  juin  1901,  ont  été  poursuivis 
jusqu'au  4  décembre,  repris  le  18  avril  1902,  et  sont  encore  en  cours. 

On  a  terminé  le  22  mai  1902  les  travaux  de  protection  en  pierre   sur  le  talus  nord. 

La  construction  d'une  clôture  le  long  du  bord  nord,  commencée  le  16  mai  1902, 
avance  et  sera  bientôt  terminée. 

Le  gazonnement  du  talus  nord  a  été  achevé  le  8  mai  1902. 

L'on  est  actuellement  à  ouvrir  à  Waddington,  New- York,  vis-à-vis  même  de  la 
construction,  une  carrière  où  l'on  prendra  la  pierre  nécessaire  au  nouveau  brise-glace  et 
à  la  superstructure  de  la  nouvelle  jetée  du  sud. 

On  s'attend  à  ce  que  cette  entreprise  soit  terminée  la  saison  prochaine. 


CANAL  UE8  GALOPS. 

(Ouvert  à  la  navigation  en  18 .1^7. ) 

Il  y  a  entre  la  tête  du  canal  du  rapide  Plat  et  le  pied  du  canal  des  Galops  au  villagu 
d'Iroquois,  une  étendue  de  4^-  milles  de  rivière  navigable.  Ce  qui  est  aujourd'hui  conne 
comme  le  canal  des  Galops  fut,  à  l'origine,  fait  en  deux  canaux  séparés,  avec  une  courte 
étendue  de  fleuves  navigable  entre  eux. 

Ces  canaux  furent  ouverts  avec  9  pieds  d'eau  en  1897.  La  section  d'aval,  ou  de 
l'est,  appelée  le  canal  de  la  Pointe-Iroquois,  commençait  au  village  d'Iroquois  et  s'éten- 
dait jusqu'à  Presqu'île.  Il  avait  3  milles  de  long  et  une  chute  d'écluse  de  5  pieds  et  7 
pouces,  ce  qui  permettait  d'éviter  le  rapide  de  la  Pointe-Iroquois. 

La  section  d'amont,  ou  de  l'ouest,  désignée  sous  sous  le  nom  de  canal  des  Galops, 
commençait  au  village  de  Cardinal  et  s'étendait  en  remontant  le  courant  sur  deux  milles, 
jusqu'à  la  tête  des  rapides  des  Galops,  avec  une  chute  d'écluse  de  6  pieds  5  pouces,  et 
faisait  éviter  les  rapides  de  Cardinal  et  des  Galops,  appelés  par  les  anciens  expéditeurs 
"  le  Galos  d'en  haut  "  ou  "  Chaîne  de  roches  ". 

Près  de  10  ans  après  l'achèvement  de  ces  canaux,  ils  furent  reliés  par  une  levée, 
autrement  dit  le  "  Canal  de  Jonction  ",  construite  dans  le  fleuve  et  d'autres  construc- 
tions, portant  la  longueur  totale  du  canal  à  7|  milles  et  la  chute  d'écluse  à  14  pieds  et 
10  pouces,  ce  qui  permet  d'éviter  le  courant  rapide  sur  la  courte  étendue  de  fleuve 
navigable. 

En  1888,  MM.  Murray  et  Cleveland  acceptèrent  un  contrat  du  gouvernement  pour 
agrandir  l'entrée  d'amont  ;  les  travaux  comprenaient  la  construction  d'une  nouvelle  écluse 
d'ascension  dans  la  baie  Ronde,  se  reliant  directement  avec  le  fleuve  en  aval  du  rapide 
des  Galops,  d'une  nouvelle  écluse  de  prise  d'eau,  toutes  deux  de  270  pieds  de  longueur  et 
45  de  largeur,  et  d'un  déversoir  d'alimentation.  En  plus  :  l'enlèvement  de  l'ancienne 
écluse  de  protection,  le  creusement,  l'élargissement  et  le  redressement  du  chenal  à  partir 
de  l'entrée  d'amont  au  delà  de  la  Pointe  de  McLaughlin  jusqu'aux  nouvelles  écluses  de 
la  baie  Ronde,  une  distance  d'environ  un  mille, 
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L'écluse  de. Cardinal  est  aujourd'hui  séparée  du  canal  et  reliée  directement  au  tleuve, 
au  moyen  d'une  vaste  ouverture  pratiquée  dans  le  bord  de  l'ancien  canal,  en  aval  ;  les 
bateaux  peuvent  ainsi  avoir  accès  du  fleuve  au  quai  situé  au  pied  de  l'ancienne  écluse 
26,  et  desservir  le  village  de  Cardinal. 

L'amélioration  du  chenal  à  la  Pointe  de  McLaughlin,  en  l'élargissant  vers  le  nord, 
tel  qu'autorisé,  a  été  commencée  au  moyen  de  l'excavateur  à  vapeur  en  septembre  1900. 
Toute  l'excavation  à  l'est  du  chemin  de  neuf  milles  qu'on  a  pu  faire  au  moyen  d'un  exca- 
vateur à  vapeur  est  aujourd'hui  terminée,  et  une  drague  commencera  de  suite  à  enlever 
le  reste  de  l'excavation  au-dessus  du  niveau  de  l'eau. 

Le  déblai  en  dessous  de  l'eau  se  compose  de  roc,  de  tuf  et  de  cailloux,  et  il  faudra 
avoir  recours  au  pétardement  avant  de  se  servir  de  l'excavateur  à  vapeur  et  de  la  drague. 

L'avancement  de  cet  ouvrage  a  été  très  satisfaisant  ;  on  le  terminera  cette  année. 

Le  bureau  de  péage  pour  le  percepteur  aux  écluses  27  et  28  a  été  construit,  et  l'éva- 
luation finale  a  été  préparée  et  transmise  au  département  le  4  juin  1902. 

Le  prolongement  (de  280  pieds)  de  la  jetée  du  sud-est  en  aval  de  l'écluse  28  est 
aujourd'hui  complété  jusqu'au  niveau  de  l'eau  haute,  ce  qui  contribue  fortement  à  rendre 
l'entrée  sûre  pour  les  remorqueurs  et  les  navires  qui  descendent  le  cours  d'eau. 

On  construira,  pour  compléter  ces  travaux,  un  mur  en  maçonnerie  de  quatre  pieds 
au-dessus  du  niveau  normal  de  l'eau  dans  le  fleuve.  Mais  ce  n'est  pas  l'intention  d'en- 
treprendre ce  travail  cette  année,  vu  la  hauteur  de  l'eau. 

En  1897  le  gouvernement  demanda  des  soumissions  pour  l'agrandissement  des 
autres  parties  du  canal,  lequel  fut  divisé  en  sections  d'entreprises  d'environ  3  milles  clia- 
cune  :  L-oquois  et  Cardinal.  MM.  Larkin  et  Sangster  obtinrent  l'entreprise  de  la  section 
d'Iroquois,  et  MM.  Wm.  Davis  et  Fils  celle  de  Cardinal.  Dans  les  deux  cas  les  tra- 
vaux devaient  être  terminés  le  31  janvier  1899. 

Depuis,  les  délais  d'achèvement  ont  été  prolongés. 

Le  plan  d'agrandissement  comprenait  l'exhaussement  de  six  pieds  du.  niveau  du  bief 
entre  Iroquois  et  Cardinal,  c'est-à-dire  jusqu'à  la  hauteur  du  niveau  le  plus  bas  que  l'on 
connaisse  sur  le  fleuve  à  la  tête  du  rapidedes  Galops,  et  une  écluse  d'ascension  à  Iroquois 
suffisante  pour  éviter  la  montée  entière. 

LA    SECTION    d'iROQUOIS. 

Les  travaux  d'agrandissement  dans  cette  section  furent  commencés  en  mai  1897. 
Ils  comprenaient  l'excavation  d'une  nouvelle  entrée  dans  le  chenal,  la  construction  de 
deux  jetées  d'entrée,  d'une  écluse  à  flottille  de  800  pieds  de  longueur  sur  50  pieds  de  lar- 
geur, d'un  déversoir,  de  ponts,  de  murs  de  soutènement,  etc.,  et  le  redressement,  le  creu- 
sement et  l'élargissement  du  canal  sur  une  longueur  d'environ  3  milles  ;  aussi  la  recons- 
truction de  la  route  publique  au  nord  de  l'ancien  canal,  etc. 

Les  travaux  de  la  co  istruction  des  murs  de  fondation  en  maçonnerie  de  l'aqueduc 
d'Iroquois,  de  la  réfection  et  de  la  réparation  du  quai  de  l'Etat  au  village  d'Iroquois,  ainsi 
que  de  l'élargissement  et  de  l'approfondissement  du  fossé  du  côté  nord  du  canal,  ont 
tous  été  complétés.  Pratiquement  l'entreprise  de  cette  section  est  terminée,  si  l'on 
excepte  l'enlèvement  de  quelques  cailloux  épars  dans  le  lit  du  canal,  la  construction  de 
clôtures,  les  réparations  aux  travaux  de  protection  des  bords  du  canal,  et  l'enlèvement  de 
quelques  pointes  de  rocher  à  l'entrée  d'aval,  travaux  qui  se  poursuivent  actuellement. 

Il  s'est  produit  dans  le  courant  de  la  dernière  année  plusieurs  fuites  dans  les  bords 
du  canal  sur  cette  section  ;  cela  a  été  dû  en  grande  partie  au  fait  qu'on  a  maintenu 
l'eau  dans  le  canal  à  une  trop  grande  hauteur,  soumettant  ainsi  les  bords,  qui  n'étaient 
pas  encore  proprement  tassés,  à  une  pression  excessive. 

Le  fréquent  abaissement  de  l'eau,  pour  faire  les  réparations  nécessaires,  à  également 
eu  pour  effet  de  détériorer  les  talus  (  n  affouillant  la  protection  en  pierre. 

LA    SECTION    DE    CARDINAL. 

Commençant  à  l'extrémité  de  la  section  du  canal  Iroquois  à  Presqu'île,  elle  s'étend 
vers  l'ouest  à  travers  l'arrière  du  village  de  Cardinal  jusqu'à  Gate's-Point,  l'extrémité  du 
côté  est  de  l'entreprise  de  l'entrée  d'amont,  une  distance  d'environ  3  milles. 
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Les  travaux  comprennent  l'élargissement,  le  creusement  et  le  redressement  du  vieux 
canal  à  chaque  extrémité  de  la  section,  et  la  construction  d'une  partie  absolument  neuve 
du  canal  à  travers  et  sur  les  deux  côtés  du  village  de  Cardinal,  ce  qui  entraîne  l'excava- 
tion du  lit  du  canal,  la  construction  de  levées  et  de  leurs  murs  de  protection,  de  cais- 
sons et  revêtements  en  maçonnerie  tout  le  long  de  la  "  Grande  Tranchée  ",  ainsi  que  de 
piles  et  de  culées  pour  le  pont,  etc. 

L'ouvrage  important  est  la  "  Grande  Tranchée  "  en  arrière  du  village  de  Cardinal, 
de  5,900  pieds  de  longueur  et  de  68  de  profondeur  au  point  le  plus  élevé,  ce  qui  nécessi- 
tera l'excavation  d'environ  2,000,000  de  verges  cubes  de  matières. 

Déblai  de  terre. — La  quantité  totale  de  déblai  dans  cette  section  est  d'environ  2,600,- 
000  verges  cubes.  Sur  cette  quantité  il  ne  reste  maintenant  à  creuser  qu'une  partie  de 
la  pente  au-dessous  du  niveau  de  43,  tant  à  la  Pointe  de  Fraser  qu'à  la  Pointe  de  Gâte, 
ainsi  que  l'arasement  général  du  fond  du  lit  du  canal,  à  l'est  et  à  l'ouest  de  la  "  Grande 
Tranchée  ",  Deux  dragues  travaillent  actuellement  et  ont  travaillé  toute  l'année  (sauf 
durant  l'hiver)  à  cet  ouvrage.  Il  reste  également  à  araser  une  partie  des  talus  de  la 
"  Grande  Tranchée  "  pour  y  poser  la  pierre,  travail  qui  se  poursuit  de  façon  à  ne  pas 
retarder  les  constructeurs. 

Déblai  de  roche. — La  quantité  totale  de  déblai  de  roche  dans  cette  section  a  été  d'à 
peu  près  1,900  verges  cubes,  dont  environ  10,000  verges  cubes  étaient  contenues  dans  la 
roche  "  in  situ  "  au  fond  de  la  "  Grande  Tranchée  ".  Tout  est  terminé  à  l'exception  de 
l'excavation  d'un  petit  rocher  découvert  à  l'extrémité  est  de  la  "  Grande  Tranchée  "  da 
côté  nord,  lequel  s'élève  à  quelques  pouces  au-dessus  du  fond  du  canal. 

Le  revêtement  en  coffrage  passant  à  travers  une  partie  de  la  "  Grande  Tranchée  "  a 
été  terminé  durant  les  mois  d'avril  et  mai  derniers,  et  on  peut  pratiquement  y  asseoir  main- 
tenant le  mur  en  maçonnerie  qui  en  formera  la  superstructure. 

La  longueur  totale  de  cet  encoffrement  est  de  5,358  pieds  linéaires,  et  il  contient 
environ  317,000  pieds  cubes  de  bois  de  charpente,  298,000  livres  de  fer  en  boulons,  et 
45,000  verges  cubes  de  blocage  tant  à  l'intérieur  qu'en  arrière. 

Il  rest  '  encore  à  construire  du  mur  de  revêtement  en  maçonnerie  avec  citnent  de 
Portland  assis  sur  ce  coffrage  325  pieds  linéaires  contenant  550  verges  cubes.  Ce  tra- 
vail sera  fait  aussitôt  qu'on  aura  complété  l'enrochement  en  arrière  du  coffrage. 

Levées. — Toutes  les  levées  ont  maintenant  la  hauteur  et  la  largeur  voulues,  excepté 
cette  partie  de  la  levée  sud  à  l'est  de  la  "  Grande  Tranchée  "  à  travers  l'ancien  canal, 
laquelle  se  construit  aussi  vite  que  possible  et  sera  bientôt  achevé.  Il  restera  cependant 
encore  à  terminer  l'arasement  des  levées  dans  la  section  toute  entière. 

Les  travaux  de  protection  des  talus  de  la  "  Grande  Tranchée  "  au  moyen  d'un  perré 
ont  été  continués  sans  interruption  toute  l'année  excepté  durant  l'hiver,  et  leur 
achèvement  est  prochain.  Cinq  grues  de  construction,  lesquelles,  réunies,  construisent 
environ  3,000  verges  cubes  par  mois,  sont  constamment  employées  à  ce  travail. 

Ce  perré  contiendra  une  quantité  totale  d'à  peu  près  46,000  verges  cubes,  dont  il  ne 
reste  à  construire  aujourd'hui  qu'environ  15,000  verges  cubes.  La  pierre  de  parement  est 
obtenue  de  la  carrière  de  Mille-roches,  tandis  que  l'on  prend  à  la  carrière  située  près  de 
la  tête  du  canal  les  déchets  de  pierre  sur  lesquels  le  mur  repose. 

On  a  gazonné  durant  l'année  le  talus  nord  à  la  Pointe  de  Fraser  et  à  la  Pointe  de 
Gâte,  les  talus  d'amont  le  long  du  côté  nord  de  la  "  Grande  Tranchée  "  et  une  partie  de 
ceux  sur  le  côté  sud,  de  même  que  la  plus  grande  partie  du  bord  sud  du  canal  dans  la 
section  entière. 

On  attire  ici  l'attention  sur  le  fait  qu'il  ne  devrait  être  permis  à  aucun  bâtiment 
d'arrêter  et  de  descendre  des  voyageurs  ou  du  fret  dans  les  limites  de  la  "  Grande  Tran- 
chée ".  L'accès  par  eau  au  village  de  Cardinal  se  bornera  donc  aux  bâtiments  naviguant 
sur  le  fleuve,  et  l'on  suggère  de  construire  un  débarcadère  convenable  à  l'entrée  de  l'ouest 
au  point  d'intersection  de  la  "  Grande  Tranchée  "  et  du  vieux  canal,  en  remplaçant  par  un 
revêtement  en  coffrage  les  murs  inclinés  en  maçonnerie  qu'il  a  fallu  continuer  pour  pro- 
téger les  bords. 


i  Dl  VISIOX  D  U  SA  INT-LA  UREN  T  185 

DOC.  DE  LA  SESSION   No  20 

TRAVAUX  DANS  LES  RAPIDES  DES  GALOPS. 

Ces  travaux  consistent  dans  la  formation  d'un  chenal  droit  de  200  pieds,  de  largeur 
et  de  17  pieds  de  profondeur,  à  travers  les  battures  connues  respectivement  sous  les 
noms  de  Barre  d'amont,  Battures  du  nord  et  de  Calédonia,  Batture  de  l'île  et  Barre 
d'aval,  toutes  comprises  dans  une  distance  de  3,300  pieds. 

Ils  sont  sous  l'eau  et  consistent  à  miner  et  draguer  dans  le  roc  en  plein  courant  du 
rapide. 

Les  travaux  tels  que  projetés  à  l'origine  pour  le  chenal  de  200  pieds  ont  été  termi- 
nés en  novembre  1888,  mais  vu  l'abaissement  permanent  qui  paraît  se  produire  dans  la 
surface  du  fleuve  Saint-Laurent,  dans  le  dit  chenal,  et  dans  le  but  de  faire  un  examen 
et  un  levé  satisfaisants  de  son  lit,  et  aussi  pour  être  en  mesure  de  faire  disparaître 
toute  obstruction  en  bas  du  niveau  spécifié  dans  le  contrat  primitif,  un  arrangement 
a  été  conclu  en  1  697  avec  la  Gilbert  Brothers  Engineering  Co.  (Limited)  pour  l'exécu- 
tion des  travaux  nécessaires.  Les  travaux  furent  commencés  la  même  année.  En 
1878,  il  fut  décidé  d'élargir  l'entrée  du  canal  existant  du  côté  du  sud,  ou  vers  l'île  Adam, 
en  vue  de  l'élargissement  éventuel  du  chenal  tel  que  primitivement  creusé  à  300  pieds. 

L'outillage  employé  comprenait  une  drague,  un  chalan-foret,  des  remorqueurs,  des 
chalans,  etc.,  le  tout  bien  adapté  aux  travaux  à  faire. 

La  drague  Iroquois  a  été  employée  à  élargir  le  chenal  dans  la  batture  nord  et  à 
enlever  la  pointe  nord  de  la  batture  de  l'Ile  jusqu'au  2  octobre  1901  ;  elle  a  été  alors 
désemparée. 

Les  sondage.s  faits  après  le  dragage  ont  indiqué  qu'on  avait  à  ces  endroits  la  pro- 
fondeur d'eau  voulue. 

Comme  il  n'y  avait  pas  de  crédit  pour  continuer  ces  travaux  en  1901  et  1902,  rien 
n'a  été  fait  cette  année  et  l'outillage  n'a  pas  été  en  conséquence  utilisé.  Mais  on  a  eu 
soin  de  le  garder  en  bon  état. 

Le  bateau-foret  a  été  employé  jusqu'au  4  novembre  1901  à  forer  et  miner  sur  la 
batture  de  l'Ile  dans  les  limites  du  chenal  de  200  pieds  afin  de  compléter  cette  partie 
des  travaux.  Il  a  été  alors  transporté  à  la  Barre  d'amont  afin  d'y  forer  et  miner  quel- 
ques pointes  de  rocher  élevées  qu'on  y  avait  précédemment  découvertes. 

Le  18  novembre  les  travaux  ont  été  suspendus  et  l'on  a  transporté  l'outillage  à  la 
tête  du  canal  des  Galops. 

Pour  compléter  le  chenal  de  200  pieds  et  le  rendre  sûr  aux  bâtiments  d'un  tirant  de 
14  pieds  il  est  absolument  nécessaire  que  l'on  termine  l'enlèvement  du  roc  foré  et  miné 
en  1901,  autrement  les  remorqueurs  et  autres  bâtiments  à  voyageurs  qui  continueront  à 
l'utiliser  afin  de  gagner  le  temps  qu'il  faut  pour  traverser  l'écluse  28,  sont  exposés  à  y 
subir  de  graves  accidents. 

CHENAL    DU    NORD. 

Ce  chenal  commence  à  environ  1  mille  à  l'ouest  de  l'entrée  d'amont  du  canal  des 
Galops  et  s'étend  en  droite  ligne  à  l'eau  profonde  au  large  de  Chimney-Point,  distance 
de  2^  milles. 

Il  fut  pratiqué  pour  éviter  le  chenal  naturellement  sinueux  à  travers  les  eaux 
américaines  ;  ce  chenal  avait  environ  |  de  mille  de  longueur,  et  les  vaisseaux  auxquels 
les  canaux  agrandis  d'aujourd'hui  sont  destinés  n'y  pouvaient  passer  avec  sûreté. 

Les  travaux  consistent  dans  le  creusage  d'un  chenal  de  200  pieds  de  largeur,  subsé- 
querament  porté  à  300,  par  le  lit  du  Saint-Laurent  et  des  îles  Drummond  et  Spencer, 
la  construction  de  levées  des  deux  côtés  du  chenal  et  de  jetées  et  de  caissons  à  ses  entrées 
de  l'est  et  de  l'ouest. 

L'amélioration  projetée  ayant  été  autorisée  et  des  soumissions  demandées  par  la 
voie  des  journaux,  le  contrat  fut  accordée  à  M.  M.  A.  Cleveland,  le  14  mai  1897,  les 
travaux  devant  être  terminés  le  31  janvier  1899. 

Le  délai  pour  l'achèvement  des  travaux  a  depuis  été  prolongé. 

On  a  poursuivi  jusqu'au  14  décembre  1901  le  dragage  pour  préparer  l'assiette  de 
l'encoffrement  à  l'entrée  d'aval  et  des  caissons  du  phare  à  l'entrée  d'amont,  et  enlevé  les 
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déblais  des  parties  non  finies  du  clienal  à  travers  l'île  Drummond  afin  d'y  obtenir  une 
argeur  navigable  de  200  pieds. 

Ces  travaux  ont  été  repris  le  4  avril  1902  et  continués  jusqu'au  30  juin.  La 
quantité  totale  draguée,  au  cours  de  l'exercice,  a  été  de  80,000  verges  cubes. 

Excavation  dans  le  roc.  On  a  foré  et  miné  dans  le  roc  solide  restant  dans  le  lit  du 
canal  jusqu'au  25  novembre  1901,  époque  à  laquelle  le  chaland  à  foret  a  pris  ses  quar- 
tiers d'hiver. 

Ces  travaux  n'ont  pas  été  continués  cette  année,  le  chaland-foret  ayant  été  employé 
à  l'entrée  d'amont  du  canal  des  Galops. 

Le  restant  des  déblais  de  roc  à  l'entrée  d'aval  du  chenal  nord  a  été  réservé 
pour  être  employé  à  la  formation  du  barrage  projeté  sur  le  "  Gut  "  (la  frontière  interna- 
tionale) entre  l'île  d'Adam  et  les  Galops,  le  consentement  à  cet  effet  ayant  été  obtenu  du 
gouvernement  des  Etats-Unis. 

Encoffrement  à  l'entrée  d'aval.  L'encofïrement  marquant  l'entrée  d'aval  du  chenal 
nord  a  été  complété  en  septembre  dernier,  La  jetée  du  côté  nord  a  été  éclairée  et  dis- 
posée de  façon  à  servir  aux  bâtiments  détenus  par  le  brouillard,  lescjuels  autrement 
seraient  forcés  de  jeter  l'ancre  ou  de  demeurer  dans  le  canal  des  Galops. 

L'encofïrement  de  l'entrée  d'amont,  lequel  se  compose  d'un  brise-lames  non  inter- 
rompu sur  le  côté  nord  du  chenal,  à  partir  de  l'île  de  Spencer  jusqu'au  caisson  du  phare, 
est  en  voie  d'exécution,  et  c'est  l'intention  de  terminer  la  substruction  avant  que  ne 
commence  la  navigation  d'automne. 

Le  prolongement  de  ce  brise-lames  intéresse  principalement  la  classe  d'embarcations 
d'un  tirant  d'eau  de  9  pieds  qui,  depuis  qu'on  se  sert  généralement  du  chenal  nord,  ont 
porté  leur  tirant  d'eau  jusqu'à  12  ou  14  pieds,  selon  l'élévation  de  leur  franc-bord. 

Le  gazonnement  des  talus  d'amont  dans  l'île  Drummond,  commencé  en  avril  1901, 
a  été  complété  le  9  mai  1902. 


& 


LÉS  BIEFS  DU  FLEUVE. 


AMELIORATION    DU    CHENAL LAC    SAINT-FRANÇOIS. 

La  longueur  du  chenal  navigable,  à  partir  de  la  tête  du  canal  de  Soulanges  jusqu'au 
pied  du  canal  de  Cornwall,  est  d'environ  32 J  milles,  dont  30  milles  à  travers  le  lac  Saint- 
François. 

Il  a  été  balisé  entre  les  deux  endroits  ci-dessus  mentionnés  un  chenal  dont  la  pro- 
fondeur minimum  est  de  16  pieds  à  l'eau  la  plus  basse,  et  qui  est  généralement  utilisé. 

La  section  de  Saint-Régis,  à  deux  milles  et  demi  à  l'est  de  Cornwall,  est  située  à  peu 
près  à  mi-chemin  entre  le  pied  de  l'île  de  Cornwall  et  l'île  First-Crab.  Les  travaux  à 
cet  endroit  comprennent  le  dragage  d'un  chenal  de  1,100  pieds  de  longueur  et  de  300 
pieds  de  largeur  à  travers  ce  que  l'on  désigne  sous  le  nom  de  battures  de  Saint-Régis,  et 
la  protection  de  ce  chenal  par  une  digue  se  terminant  par  des  piles  en  caissons.  Ces 
travaux  ont  été  donnés  à  l'entreprise  à  MM.  Manning  et  Macdonald  le  24  mai  1898,  et 
devaient  être  complétés  le  30  novembre  1898. 

La  construction  n'a  cependant  pas  été  achevée  avant  l'automne  de  1900,  mais  ce 
chenal  a  été  généralement  utilisé  depuis  lors  par  les  vaisseaux  de  toutes  classes,  et  forme 
un  chaînon  important  du  réseau  des  canaux  de  la  navigation  de  14  pieds. 

La  section  de  l'île  d'Hamilton  est  située  entre  le  septième  et  le  onzième  mille  à  l'estj 
du  canal  de  Cornwall. 
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Les  travaux  dans  cette  section  comprennent  le  dragage  d'un  chenal,  ou  l'élargisse- 
ment et  le  redressement  de  ce  chenal  à  travers  les  battures  ci-dessous  mentionnées,  ainsi 
mue  la  construction  d'un  caisson-phare  sur  le  Middle-Ground,  savoir  : — 

La  batture  de  l'île  de  Clark,  à  7J  milles  à  l'ouest  de  Cornwall,  le  dragage  à  cet 
mdroit  a  remplacé  celui  qu'on  se  proposait  de  faire  à  Horseback. 

Le  Middle-Ground,  à  10  milles  à  l'est  de  Cornwall. 

La  batture  Highlander,  à  lOJ  milles  à  l'est  de  Cornwall. 

Il  a  été  passé  un  contrat,  le  24  mai  1898,  avec  MM.  Manning  et  Macdonald  pour 
l'exécution  de  ces  travaux,  qui  devaient  être  terminés  le  30  novembre  1898. 

Le  délai  mentionné  pour  l'achèvement  a  dû  être  prolongé,  mais  tous  les  travaux 
"compris  dans  l'entreprise  de  Manning  et  Macdonald  sont  maintenant  finis,  et  les  évalua- 
tions finales  préparées. 


FLEUVE  ET  CANAUX  DU  SAINT-LAURENT. 

Dans  le  cours  du  dernier  exercice  on  a  maintenu  les  bouées  à  gaz,  etc.,  qui  marquent 
tous  les  points  saillants  du  chenal  d'eau  profonde,  et  la  navigation  n'a  pas  été  interrompue 
depuis  qu'on  a  ouvert  ce  chenal  en  1900. 

Comme  le  département  des  Canaux  a  sufiisamment  démontré  que  la  navigation  était 
possible  pour  les  bâtiments  tirant  14  pieds  d'eau,  la  direction  du  service  des  bouées,  y 
compris  le  steamer  Scout,  a  été  remise  au  département  de  la  Marine  et  des  Pêcheries. 

Il  a  été  fait  des  levés  des  battures  isolées  qui  se  trouvent  dans  le  chenal  entre  les 
canaux  de  Cornwall  et  de  la  Pointe-Farran. 

Egalement  un  levé  relativement  au  barrage  projeté  aux  "  Guts  "  des  Galops,  y  com- 
pris les  postes  d'observation  nécessaires  comprenant  les  parties  du  fleuve  sur  lesquelles 
la  fermeture  du  chenal  du  "  Gut  "  pourra  influer. 

J'ai  l'honneur  d'être,  monsieur, 

Votre  obéissant  serviteur, 

TOM  S.  RUBIDGE, 

Ingénieur  surintendant 

A  M.   COLLINGWOOD    SCHREIBER,  CM. G., 

Sous-ministre  et  ingénieur  en  chef. 

Département  des  Chemins  de  fer  et  Canaux, 
Ottawa,  Ont. 
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CANAUX  DU  SAINT-LAURENT. 

Bureau  de  l'Ingénieur  dirigeant, 

MoRRiSBURG,  Ont.,  30  juin  1902. 

Monsieur, — J'ai  l'honneur  de  vous  présenter  le  rapport  suivant  sur  l'exploitation 
et  l'entretien  des  canaux  confiés  à  ma  surveillance  pour  l'exercice  clos  le  30  juin  1902. 

Ces  canaux  sont  ceux  de  Cornwall,  de  Williamsburg  et  Murray,  et  forment  sur  un 
parcours  d'à  peu  près  29  milles  une  communication  par  eau  qui  permet  d'éviter  les  obs- 
tacles à  la  navigation  du  fleuve  Saint-Laurent  entre  Prescott  et  Cornwall.  Le  nombre 
des  écluses  est  de  11  et  l'ascension  totale  d'à  peu  près  78  pieds.  Grâce  à  ces  canaux 
nous  avons  maintenant  une  entrée  directe  dans  la  baie  de  Quinte,  à  son  extrémité  ouest 
à  partir  du  lac  Ontario. 

Il  a  été  démontré  d'une  manière  absolument  certaine,  au  cours  de  l'exercice,  que  la 
navigation  pour  les  bâtiments  tirant  14  pieds  d'eau  était  possible.  Durant  la  saison  de 
1901,  la  Nortlaoestern  Stearnshij)  Co.,  de  Chicago,  a  établi  entre  ce  port  et  l'Europe  une 
flotte  dé  quatre  steamers  qui,  plus  d'une  fois  ont  pris  des  chargements  portant  leur  tirant 
d'eau  à  un  peu  au  delà  des  14  pieds,  en  descendant.  Bien  que  cette  ligne  de  steamers  n'ait 
pas  eu,  sous  le  rapport  financier,  un  succès  assez  grand  pour  continuer  le  service  cette 
année,  son  gérant  m'assure  cependant  que  la  chose  n'est,  en  aucune  façon,  due  aux 
canaux  du  Saint-Laurent.  Le  P'  octobre,  quand  l'eau  du  fleuve  n'était  pas  à  un  niveau 
élevé,  le  steamer  Arahian,  avec  un  tirant  de  14  pieds  4  pouces,  a  pu  descendre  par  le 
canal  du  Rapide  Plat.  Au  commencement  de  1902  le  syndicat  Wolvin  a  établi  entre 
Duluth  et  Québec  un  service  de  bateaux  qui  ont  fait  des  voyages  réguliers  depuis  lors. 
Si  je  comprends  bien,  c'est  l'intention  de  ce  syndicat  d'augmenter  le  nombre  de  ses 
bateaux,  car  l'expérience  acquise  durant  la  première  partie  de  la  saison  l'a  convaincu 
qu'avec  Québec  comme  tête  de  ligne  de  l'est  de  la  navigation  du  Saint-Laurent,  il  a  résolu 
au  moyen  des  chaloupes  à  vapeur  employées  le  problême  de  l'heureuse  navigation  entre 
l'océan  et  les  grands  lacs. 

Le  chenal  de  14  pieds  était  à  peine  achevé  qu'il  est  de  suite  venu  des  vaisseaux  de 
de  plus  grande  dimension  et  tirant  d'eau,  de  sorte  que  si  le  nombre  de  >  vaisseaux  tra- 
versant les  canaux  n'a  pas  été  probablement  aussi  considérable  que  par  le  passé,  il  y  a 
eu  cependant  en  1901  une  augmentation  d'environ  30  pour  100  du  montant  des  péages 
perçus  aux  quatre  bureaux  de  la  division.  Durant  les  premiers  mois  de  1902  le  trafic 
avait  diminué  considérablement  par  suite  de  la  grève  des  mineurs  de  houille. 

Il  a  été  fourni  au  personnel  préposé  à  l'exploitation,  au  commencement  de  la  saison 
actuelle,  des  casquettes  d'uniforme.   On  a  reçu  à  ce  sujet  des  félicitations  de  toutes  parts. 

L'apparence  des  canaux  pourrait  être  considérablement  changée  pour  le  mieux  par 
le  nivellement  des  bords,  la  construction  de  terrasses,  le  gazonnement  à  certains  endroits, 
la  plantation  d'arbres,  etc.  On  a  fait  une  partie  de  ces  choses  ces  dernières  années,  mais 
il  reste  encore  beaucoup  à  améliorer. 

Avant  très  peu  de  temps,  il  faudra  se  servir  de  la  drague  pour  tenir  en  bon  état  le 
lit  de  ces  canaux.  A  certains  endroits  on  remarque  déjà  qu'il  y  a  eu  des  éboulements  sen- 
sibles ;  de  plus  il  reste  à  faire  du  nettoyage  et  de  l'arasement  en  quantité  suflisante  pour 
employer  une  drague. 

On  trouvera  dans  les  annexes  un  état  des  amendes  et  des  dommages-intérêts  encou- 
rus, ainsi  que  les  notes  du  maximum  et  du  minimum  de  la  hauteur  de  l'eau. 

CANAL    DE    CORNWALL. 

Le  canal  de  Cornwall  a  été  fermé  le  30  novembre  1901,  et  ouvert  à  la  navigation  le 
1"  mai  1902.     La   navigation  durant  la  saison  entière  n'a  été  interrompue  qu'une  fois 
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pendant  trois  jours,  lorsque  la  barque  à  vapeur  Ilehron  a  emporté  les  portes  de  l'écluse 
17,  le  dernier  jour  du  mois  de  juillet.  Dès  qu'il  a  été  possible  de  poser  une  nouvelle 
paire  de  portes,  on  a  de  nouveau  laissé  couler  l'eau  dans  le  bief  du  canal,  et  on  a  utilisé 
les  anciennes  écluses. 

Il  a  été  passé  avec  M.  M.  P.  Davis  un  contrat  pour  l'éclairage  du  canal  à  l'électri- 
cité, et  le  24  octobre  1901  on  allumait  les  lampes  pour  la  première  fois.  On  peut  main- 
tenant naviguer  sur  le  canal  aussi  facilement  la  nuit  que  le  jour,  ce  qui  permet  aux  bâti- 
ments de  le  traverser  beaucoup  plus  rapidement  qu'autrefois.  L'éclairage  se  fait  très 
bien,  et  lorsqu'une  lampe  n'éclaire  pas,  elle  est  de  suite  remplacée  par  les  experts  que  M. 
Davis  emploie,  lesquels  exercent  la  plus  stricte  surveillance  afin  de  découvrir  s'il  y  a 
quelque  défaut.  La  force  motrice  est  fournie  par  le  magnifique  outillage  installé  à  l'ex- 
trémité d'aval  de  l'île  du  Sheik. 

Il  a  aussi  été  passé  avec  M.  Davis  un  contrat  pour  manœuvrer  les  portes  et  déver- 
soirs au  moyen  d'un  mécanisme  mû  à  l'électricité.  Un  mécanisme  d'essai  a  été  installé 
aux  portes  d'aval  de  l'écluse  20,  à  la  fin  de  mars  1902,  et  il  fonctionne  si  bien  que  ce 
sera  certainement,  quand  on  aura  tout  complété,  une  amélioration  marquée  comparative- 
ment à  l'ancienne  méthode. 

Le  canal  a  été  vidé  durant  le  mois  d'avril  afin  d'y  faire  des  réparations.  Dans  le 
cours  de  ce  mois  on  a  jointoyé  la  maçonnnerie  de  l'écluse  21,  réparé  le  fond  en  béton 
au-dessous  du  déversoir  à  l'écluse  19,  construit  à  l'écluse  18  un  fond  semblable  qui 
couvre  toute  la  longueur  du  déversoir  et  s'étend  à  partir  du  tablier  en  pierre  jusqu'à 
l'extrémité  du  musoir,  réparé  ou  remplacé  toutes  les  ventelles  brisées,  examiné  soigneuse- 
ment et  enlevé  du  lit  et  des  côtés  du  ■  canal  tout  ce  qui  pourait  gêner  la  navigation, 
réparé  la  protection  en  pierre  des  bords  là  où  il  y  avait  lieu  au-dessous  du  niveau  d'eau, 
et  remplacé  à  l'écluse  15  le  mécanisme  qui  avait  été  brisé. 

On  a  réparé  les  portes  avariées  lors  de  l'accident  à  l'écluse  1 7  ;  elles  servent  mainte- 
tenant  de  portes  de  rechange  à  la  place  de  celles  qu'on  a  posées  lors  de  l'accident  à  cette 
écluse  17.  Après  la  fermeture  de  la  navigation  on  a  posé  une  nouvelle  paire  de  portes 
ainsi  que  des  chaperons  de  tourillons  à  l'extrémité  ouest  de  l'écluse  21,  construit  un 
caisson  flottant  à  l'entrée  du  déversoir  à  l'écluse  17,  démoli  jusqu'à  l'étiage  et  recons- 
truit le  perré  du  côté  sud  entre  les  écluses  15  et  16,  réparé  l'enrochement  où  c'était 
nécessaire,  peinturé  les  maisons  de  garde,  magasins,  ateliers  et  la  demeure  du  percep- 
teur (et  l'on  continue  actuellement  le  peinturage  d'autres  bâtiments  qui  en  ont  besoin), 
calfaté  le  chaland  et  le  ponton,  transposé  la  ligne  du  téléphone,  et  mis  de  l'uniformité 
dans  les  appareils  des  écluses  et  déversoirs. 

Il  est  devenu  nécessaire  de  construire  le  fond  en  béton  aux  écluses  18  et  1 9  à  cause 
de  l'affouillement  provenant  du  fort  courant  d'eau  nécessaire  pour  fournir  aux  différents 
moulins  la  force  motrice. 

Lorsqu'on  a  commencé  à  se  servir  de  la  ligne  pour  l'éclairage  à  l'électricité,  on  s'est 
aperçu  que  l'induction  électrostatique  empêchait  de  converser  dans  le  téléphone  ;  en 
transposant  la  ligne  de  téléphone,  on  a  maintenant  un  bon  service. 

Par  arrêté  ministériel  en  date  du  12  février  1902,  M.  John  Gillis,  éclusier  à 
l'écluse  18,  a  été  mis  à  la  retraite. 

Par  arrêté  ministériel  en  date  du  20  mai  1902,  M.  Daniel  Gillespie,  éclusier  à 
l'écluse  19,  a  été  mis  à  la  retraite. 

CANAUX    DE    VVILLIAMSBURG. 

Les  canaux  de  Williamsburg  ont  été  fermés  et  ouverts  aux  mêmes  dates  que  le 
canal  de  Cornwall,  sauf  qu'on  a  permis  aux  entrepreneurs  travaillant  dans  les  diffé- 
rentes parties  de  ces  canaux  d'utiliser  les  écluses  à  partir  du  moment  de  la  débâcle,  au 
printemps. 

Ces  canaux  ont  été  exploités  durant  toute  la  saison  sans  accident  grave,  ou  d'inter- 
ruption à  la  navigation. 

Le  niveau  de  l'eau  dans  le  canal  des  Galops  n'a  pas  encore  été  porté  à  sa  pleine 
hauteur,  mais  les  travaux  de  construction  sont  tellement  avancés  qu'on  pourra  le  faire 
avant  longtemps. 
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Le  canal  du  rapide  Plat  a  été  vidé  durant  le  mois  d'avril,  et  pendant  ce  temps  il  a 
été  fait  des  travaux  de  réparation  considérables  à  la  protection  en  pierre  des  levées. 
Sur  les  deux  côtés  du  canal,  au  village  de  Morrisburg,  on  a  posé  à  la  main  un  morceau 
de  nouvel  enrochement,  pour  lequel  on  a  employé  des  pierres  un  peu  plus  grosses  que 
celles  utilisées  autrefois.  Le  talus  a  été  légèrement  aplani  et  on  a  creusé  une  bonne 
tranchée  laissant  une  banquette  de  cinq  à  huit  pieds,  banquette  dont  le  sommet  est  cou- 
vert de  pierre  juxtaposées.  L'enrochement  a  deux  pieds  de  profondeur  tont  le  long.  On 
a  beaucoup  travaillé  à  enlever  les  cailloux  du  lit  de  ce  canal,  tant  lorsqu'il  était  vide 
qu'après.     Les  bajoyers  de  l'écluse   ainsi  que  le  déversoir  à  l'écluse  24  ont  été  jointoyés. 

On  a  construit  durant  l'année  un  double  pont  de  piétons  aux  portes  d'amont 
des  écluses  24  et  27.  Aux  écluses  24  et  27  ainsi  qu'au  pont  de  Cardinal  on  a  installé 
des  cabinets.  A  l'écluse  27  il  a  été  construit  une  autre  maison  de  garde  ;  on  a  construit 
de  même  des  maisons  de  garde  au  pont  de  Cardinal  et  à  chaque  écluse  ; — ces  maisons 
sont  lambrissées  à  l'intérieur  et  pourront  servir  en  hiver.  Dans  le  cours  des  travaux  en 
construction  le  département  a  été  mis  en  possession  de  plusieurs  maisons  ;  à  Cardinal,  on 
en  a  soigneusement  examiné  et  réparé  complètement  trois,  qui  seront  au  j^ersonnel. 

Les  ateliers  ont  été  transportés  de  cette  partie  du  canal,  à  Cardinal,  qu'on  a  fermée 
par  suite  de  la  construction  de  la  "  grande  tranchée  "  à  Morrisburg,  et  l'on  est  à  y  tra- 
vailler pour  les  fondements  convenables  des  bâtiments,  et  à  niveler  et  à  drainer  la  cour. 

Le  pont  de  Cardinal  a  été  replanchéié,  et  muni  de  moyens  d'éclairage  convenable  ; 
on  a  également  commandé  des  portes  automatiques  semblables  à  celles  en  usage  au  pont 
du  canal  de  Soulanges. 

On  peinture  là  où  c'est  nécessaire. 

M.  W.  I.  Casselman,  journalier,  écluse  23,  a  été  mis  à  la  retraite,  par  un  arrêté 
ministériel  en  date  du  3  décembre  1901. 


CANAL    MURRAY. 

Le  canal  Murray  a  été  fermé  le  30  novembre  1901  et  ouvert  le  4  avril  1902. 
La  navigation  n'a  pas  été  interrompue  au  cours  de  la  saison,  et  il  n'y  a  pas  eu  d'à  va- 
graves. 

Les  propriétaires  des  bâtiments  et  les  fonctionnaires  de  la  Compagnie  du  chemin  de  fer 
Ontario-Central  ont  eu  bien  souvent  des  différents  lorsqu'ils  se  rencontraient  au  pont  du 
chemin  de  fer,  chacun  réclamant  le  droit  de  passer  le  premier.  La  question  a  été  défi- 
nitivement réglée  au  commencement  de  la  saison,  et  depuis  lors  nous  n'avons  plus 
entendu  parler  de  la  chose. 

Les  mauvaises  herbes  ont  été  arrachées  des  bords  du  canal  et  l'on  a  bien  entretenu 
les  fossés.  Pour  empêcher  les  bêtes  à  cornes  d'abîmer  les  bords  du  canal  on  a  creusé  deux 
grands  fossés.  On  a  construit  à  chaque  pont  un  magasin  pour  y  mettre  les  approvision- 
nements, peinturé  les  maisons  de  garde  et  les  ponts,  et  délivré  les  matériaux  nécessaires  à 
un  débarcadère  devant  servir  à  la  perception  des  péages,  aux  réparations  à  faire  aux  piles 
des  ponts  et  au  derrick.     On  est  à  construire  le  débarcadère. 

W.  A.  STEWART, 

Surveillant. 

A.    M.    COLLINGWOOD    SCHREIBER,    C.M.G. 

Sous-ministre  et  ingénieur  en  chef, 

Département  des  Chemins  de  fer  et  Canaux, 
Ottawa,  Ont. 
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Etat  des  amendes  et  dommages-intérêts  encourus,  canaux  du  Saint-Laurent,  durant 

l'exercice  clos  le  30  iuin  1902. 


CANAL  CORN  WALL. 


Eclusti  21 . 
H  17. 
M  18. 
„      21. 

M        15. 

Portes. .     . 
i      Echise  17 . 


Date. 


14  juillet. 

31     n        . 

5  nov..  . 

8       M  . 


12 


Nom  du  bâti- 
ment. 


Lake  Michigan 

Hebrf)!! 

Hug(nia 

Cuba 


Dom- 
mages- 
intérêts, 


Spartan 

Liberty 
Huron. . 


1,427  69 
75  00 

16  97 

17  37 

8  00 
.    26  81 


Amendes. 


$      c. 
20  00 


Nom  ùu  ])roi)riétaire. 


R.  &0.  B.  McKay 

Jas    Hall 

Hugona  S.  S.  Co 

M.   &    C.    Merchant   S. S. 

Co.,  Ltd 

R.   &    O.   Navigation  Co., 

Ltd 

Standard  Oil  Co 

K.  &  M.  Forwarding  Co... 


Observation. 


Payée. 

Impayée. 

Payés. 


CANAUX  DES  VVILLIAMSBURG. 


Ecluse  22.. 
Ecluse  d'oc- 
casion . . . . 


10  juillet. ...  jJ.  P.  Sheldon. 
16  nov I  Liberty 


71  30 
5  00 


Sincennes,      McNaughton, 

Co.,  Ltd 

Standard  Oil  Co 


Payés. 


CANAL  MURRAY. 


Pont. 


sept Caspian 


8  00 Bay  of  Quinte  Nav.  Co Impayés. 


W.   A.  STEWART, 


JS'i  or  veillant. 


MoRRiSBURG,  Ont.,   30  juin   1902. 
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DOC.  DE  LA  SESSION  No  20 

CANAL  WELLAND. 

Sainte-Catherine,  Ont.,  P'  juillet  1902. 

Monsieur, — J'ai  l'honneur  de  vous  présenter  le  rapport  suivant  sur  l'exploitation 
et  l'entretien  du  canal  Welland  et  de  ses  ramifications  pour  l'exercice  clos  le  31  juin 
1902. 

On  a  beaucoup  amélioré,  durant  le  dernier  exercice,  la  navigation  du  canal.  Les 
anciennes  ventelles  Townsend  des  portes  d'écluses,  qui  nous  ont  toujours  causé  de  grands 
ennuis  et  une  forte  dépense,  sont  actuellement  remplacées  par  de  simples  ventelles  à 
papillon,  qui  remplissent  parfaitement  le  but.  On  ouvrait  les  anciennes  ventelles  au 
moyen  de  petites  turbines,  nécessitant  l'emploi  de  12  roues  à  chaque  écluse.  Ces  tur- 
bines sont  aujourd'hui  enlevées  et  remplacées  par  un  simple  treuil,  fonctionnant  beau- 
coup plus  rapidement,  ce  qui  réduira  considérablement  les  frais  d'entretien.  On  change 
également  les  pentures  des  portes,  que  l'on  remplace  par  un  artifice  beaucoup  plus  simple 
et  efficace. 

Les  seuils  de  l'écluse  d'entrée,  à  Port-Colborne,  qui  devaient  être  couverts  en  tout 
temps  d'au  moins  14  pieds  d'eau,  se  sont  trouvés  depuis  plusieurs  années  au-dessus  de 
cette  profondeur,  pour  la  raison  que  le  lac  Erié  est  tombé  à  un  plus  bas  niveau  qu'on 
s'attendait,  et  en  conséquence  la  navigation  a  subi  de  grands  retards.  L'hiver  dernier  on 
a  baissé  ces  seuils  de  trois  pieds.  Ce  travail  a  été  fait  à  la  journée  et  a  coûté  une  somme 
nette  d'à  peu  près  |1 5,000. 

Vu  le  niveau  actuel  du  lac  Erié,  l'excavation  du  bief  culminant  entre  Port-Colborne 
et  Thorold  n'a  pas  été  faite  assez  profondément,  lors  de  l'agrandissement,  et  en  con- 
séquence il  a  fallu  passer  deux  contrats  pour  y  remédier.  MM.  Hogan  et  Macdonell 
sont  à  approfondir  la  trg>nchée  dans  le  roc  entre  Port-Colborne  et  Hunberstone,  et  ils 
s'attendent  à  terminer  ces  travaux  vers  l'époque  de  l'ouverture  de  la  navigation  le  prin- 
temps prochain.  MM.  Magann  et  Phin  approfondissent  les  sections  des  déblais  de  terre 
en  aval  de  Welland,  et  les  travaux  avancent  bien. 

On  a  vidé  l'eau  du  bief  de  l'écluse  24  avant  l'ouverture  de  la  navigation  le  prin- 
temps dernier,  pour  permettre  à  M.  Joseph  Battle  de  compléter  son  entreprise  de 
reconstruction  en  béton  de  parties  des  murs  de  soutènement  en  amont  de  la  tête  de 
l'écluse. 

M.  John  Riley  et  MM.  J.  et  T.  Riley  ont  terminé  leurs  entreprises  des  quais  est 
et  ouest  à  Port-Dalhousie,  et  le  quai  à  l'entrée  de  Port-Dalhousie  a  maintenant  reçu  sa 
superstructure  en  béton. 

MM.  Hutchinson,  Lattimore  et  Lalor  reconstruisent  à  l'entreprise  le  barrage  et  le 
pont  sur  la  Grande  Rivière,  à  Dunnville.  Le  travail  avance  et  l'on  espère  le  terminer 
avant  les  hautes  eaux  de  l'automne. 

On  a  agrandi  et  approfondi  le  fossé  sur  le  côté  sud  du  canal  d'amenée  à  partir  de 
chez  Brown  en  gagnant  à  l'ouest,  ce  qui  le  rend  beaucoup  plus  efficace. 

Le  drain  en  tuyaux  de  grès  de  24  pouces  qu'on  a  posé  sur  le  côté  ouest  du  canal,  à 
Port-Colborne,  pour  remplacer  le  fossé  d'écoulement,  a  parfaitement  rempli  le  but,  et 
l'on  a  délivré  sur  le  terrain  les  matériaux  nécessaires  pour  en  construire  un  semblable  du 
côté  est. 

Les  réparations  ordinaires  ont  été  faites  aux  écluses,  déversoirs,  ponts,  etc. 

On  a  placé  le  long  du  canal,  entre  Thorold  et  Port-Dalhousie,  une  quantité  consi- 
dérable d'enrochement,  parce  que  les  bords  y  étaient  fortement  affouillés. 

Presque  tous  les  ponts  le  long  du  canal  ont  été  peinturés  à  neuf. 

Le  canal  a  été  fermé  le  15  décembre  1901,  et  ouvert  à  la  navigation  le  2()  avril  1902. 

La  navigation  du  canal  n'a  été  interrompue  qu'une  seule  fois  au  cours  de  la  saison, 
lorsque  le  steamer  Prince,  en  montant,  le  14  septembre  1901,  a  emporté  les  portes 
d'amont  de  l'écluse  n°  13.  On  a  de  suite  monté  les  portes  de  rechange,  et  vingt- quatre 
heures  après  l'accident  le  canal  était  de  nouveau  navigable. 

En  février  1902,  le  corps  de  la  police  fédérale  a  cessé  son  service  sur  le  canal. 

Les  plus  grands  obstacles  à  la  navigation  du  canal  actuellement  sont  les  piles  du 
centre  des  ponts  tournants  au  bief  culminant,  et  le  pont  du  Grand  Tronc  de  chemin  de 
fer  entre  les  écluses  24  et  25,  à  Thorold.     Ces  piles  divisent  le  canal  en  deux  parties 
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n'ayant  chacune  que  44  pieds  de  largeur,  soit  un  pied  de  moins  que  la  largeur  des  écluses, 
et  sauf  dans  un  cas,  tous  ces  ponts  se  trouvent  dans  de  brusques  courbes,  ce  qui  rend  la 
navigation  extrêmement  difficile  et  dangereuse  à  ces  endroits.  Il  a  été  voté  un  crédit  pour 
faire  disparaître  ces  obstructions  entre  Port-Colborne  et  Welland. 

Le  seuil  de  l'écluse  de  prise  d'eau  n°  26,  en  amont  de  Thorold,  est  trop  élevé  et  on 
devrait  le  baisser,  car  cela  a  été  la  cause  de  nombreux  retards  dans  la  navigation  durant 
les  périodes  d'eau  basse. 

Par  suite  d'une  erreur  commise  pendant  la  construction,  la  fondation  de  l'écluse  n** 
2  à  Port-Dalhousie  a  été  posée  un  pied  trop  haut,  et  comme  on  ne  pouvait  élever  le 
niveau  du  grand  bassin  en  aval  afin  d'y  remédier,  il  a  été  construit,  entre  les  écluses  1 
et  2,  un  mur  en  maçonnerie  divisant  le  bassin  en  deux  parties,  et  l'on  tient  l'eau  dans  le 
côté  du  nouveau  canal  à  12  ou  18  pouces  plus  haut  que  dans  l'autre  côté.  Ce  mur  a  été 
construit  sur  des  pilotis  enfoncés  dans  la  vase,  que  l'eau  affouille  graduellement,  ce  qui 
occasionne  des  fuites  plus  ou  moins  considérables.  S'il  survenait  un  accident  dans 
l'écluse  n°  1,  ce  mur  serait  assurément  emporté,  et  la  navigation  dans  le  canal  serait  alors 
réduite  à  des  bâtiments  de  moins  de  13  pieds  de  tirant.  On  pourrait,  je  crois,  abaisser 
sans  grande  peine  les  seuils  de  l'écluse  n°  2  et,  cela  fait,  porter  le  bief  entre  les  écluses 
1  et  2  au  niveau  qu'il  devait  avoir  primitivement.  Le  mur  de  division  serait  alors 
inutile.     Je  recommande  qu'on  abaisse  ces  seuils  l'hiver  prochain. 

ANCIEN    CANAL, 

Le  vieux  canal  a  été  très  négligé  les  années  dernières  et  est  en  mauvais  état-  Au 
cours  des  quelques  derniers  mois  on  a  beaucoup  travaillé,  cependant,  à  le  mettre  en 
meilleur  état.  Toutes  les  pièces  de  bois  du  couronnement  des  écluses  sont  pourries,  et 
on  les  remplace  par  un  couronnement  en  béton  de  3  pieds  de  largeur  au  bas  et  de  2 
pieds  au  haut.     C'est  un  joli  travail  solide. 

Les  bords  ont  été  exhaussés  et  renforcés  par  places,  et  on  a  posé  une  quantité  con- 
sidérable d'enrochement  pour  les  protéger  contre  l'affouillement  de  l'eau. 

On  peinture  actuellement  les  ponts  et  portes  d'écluse,  et  on  fait  en  général  les 
travaux  nécessair,  s  pour  faire  disparaître  l'apparence  de  dépérissement  que  présente 
cette  construction. 

Dans  plusieurs  endroits  le  déversoir  et  les  fondements  de  l'écluse  sont  dans  un  état 
très  dangereux,  et  c'est  l'intention  de  retirer  l'eau  du  vieux  canal,  le  printemps  prochain 
pendant  dix  jours  ou  deux  semaines,  et  de  réparer  complètement. 

Le  printemps  dernier  l'eau  n'a  été  retirée  que  pendant  deux  jours,  parce  que  les 
fabricants  étaient  très  occupés  dans  le  moment,  et  on  a  cru  qu'on  pouvait  remettre 
sûrement  à  un  autre  année  les  grosses  réparations. 

Plusieurs  fuites  dangereuses  se  sont  produites  en  différentes  parties  des  levés  dans 
le  cours  de  l'année,  mais  on  les  a  découvertes  à  temps,  et  on  a  pu  les  réparer  sans  avoir 
à  supprimer  les  sources  de  force  hydraulique  le  long  du  canal. 

Les  employés  suivants  ont  été  mis  à  la  retraite  durant  l'exercice  :  MM.  Terrance 
Johnson,  Jim.  Sullivan,  C.  W.  Bradley,  Alex  Hannah,  Chas.  Hannah  et  Robert  Gibson. 

Les  employés  retraités  suivants  sont  morts  au  cours  de  l'exercice  :  M.  Alex. 
Winslow  est  mort,  âgé  de  78  ans,  à  Cleveland,  le  25  décembre  ;  M.  James  Waters,  âgé 
de  78  ans,  est  mort  le  23  octobre  1901. 

Annexé  au  présent  rapport  se  trouve  un  état  des  amendes  perçues  pour  contraven- 
tion aux  règlements  des  canaux.  Aussi  un  état  des  dommages  causés  aux  propriétés  du 
canal  et  les  montants  perçus  à  ce  sujet,  et  à  qui  payés.  De  plus  un  état  indiquant  le 
maximum  et  le  minimum  de  la  profondeur  de  l'eau  sur  les  buses  des  écluses  à  Port- 
Dalhousie  et  à  Port-Colborne,  pendant  chaque  mois  de  l'année. 

J'ai  l'honneur  d'être,  monsieur. 

Votre  obéissant  serviteur, 

J.  L.  WELLER, 

Ingénieur  dirigeant. 

K.  M     COLLINGWOOD  SCHREIBER,   C.   M.   G., 

Sous-ministre  et  ingénieur  en  chef, 

Département  des  Chemins  de  fer  et  Canaux, 
Ottawa,  Ont. 
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Tableau  indiquant  le  maximum  et  le  minimum  de  la  profondeur  de  l'eau  sur  le  buse 
d'aval  de  l'écluse  n°  1,  nouveau  canal  Welland,  Port-Dalhousie,  pour  l'exercice  clos 
le  30  juin  1902. 


Mois. 

Buse  j 

)'AVAL. 

Mois. 

Buse  d'aval. 

Maximum. 

Minimum. 

Maximum. 

Minimum. 

1901. 

Juillet 

pds.       pcs. 

16          3 
15          8 
15          3 
14        11 
14          4 
14          9 

pds. 

15 
15 
14 
14 
13 
13 

pcs. 

7 

2 

9 

4 
11 
11 

1902. 
Janvier     

pds.       pcs. 

14          6 

14  5 

15  5 
15          6 
15          7 
15          9 

pds.       pcs. 
14          2 

Août 

Février. 

14          1 

Mars 

Avril 

Mai 

14          3 

Octobre 

Novembre 

15          0 

14  5 

15  3 

CANAL  WELLAND. 

Tableau  indiquant  le  maximum  et  le  minimum  de  la  profondeur  de  l'eau  sur  le  buse 
d'amont  de  l'écluse  n°  26  de  Port-Colborne,  nouveau  canal  Welland,  pour  l'exercice 
clos  le  30  juin  1902. 


Mois. 

Buse  d'amont. 

Mois. 

Buse  d'amonï. 

Maximum. 

Minimum. 

Maximum. 

Minimum. 

1902. 
Juillet   

pds.       pcs. 

14        10 

14  7 

15  0 
14          8 

14  1 

15  1 

pds.       pcs. 

13          5 
13          7 
13          4 
13          2 

12  3 

13  2 

1902. 
Janvier 

pds.       pcs. 

14        10 
14          4 

14  9 

15  8 
14        10 

16  0 

pds.       pcs. 

12          7 

Août 

►Septembre 

Octobre  . 

Février 

Mars 

Avril. 

12          2 

12  2 

13  3 

1  T\Iai 

13          6 

Décembre 

Juin 

12          2 

20- 
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Relevé  des  dommages  causés  aux  ouvrages  du  canal  Welland  pendant  l'exercice  clos  le 
30  juin  1902,  et  des  montants  reçus  pour  couvrir  ces  dommages. 


Date 

du 

doramago. 

Nom  du  bâtiment. 

Montant  du  dommage. 

Date  du 
paiement. 

Ou  PAYÉ. 

Payé. 

Impayé. 

Bureau  du  receveur. 

1899. 

1er  juin. . . 

1901. 

10  sept, . . . 
14    1,   . 

Steamer  St.  Andreio 

M        Hartford 

M        F.  H.  Prince 

.1       c. 

29  31 

'"'2,330  49 
25  00 

30  00 

$       c. 

1901. 

23  août 

1902. 

17  sept.!!!; 
2.'î  oct  

8  mai 

Port-Dalhousie. 

145  48 

21  oct 

1902. 
5  mai 

Il         Avon 

j.j.  mil 

Il 
Sainte- Catherine. 

2,420  80 

145  48 

CANAL  WELLAND. 

Relevé  des  amendes  perçues  des  propriétaires  de  navires  pour  contravention  aux  règle- 
ments du  canal,  pendant  l'exercice  clos  le  30  juin  1902. 


1 

Date 

de 

l'amende. 

Nom  du  bâtiment. 

Montant  d 
Payée. 

E  l'amende. 
Impayée. 

Date  du 
paiement. 

Ou  payée. 
Bureau  du  receveur. 

1901. 
12  oct  ... 

Steamer  Monteagle 

Eclusier. 
James  Ellis 

^       c. 
15  00 

10  00 

$       c. 

1901. 
1er  nov 

24  oct..    .    . 

Port-Dalhousie. 

24  oct  ... 

25  00 

i  CANAL  SAINT-PIERRE  I97 

DOC.  DE  LA  SESSION  No  20 

AMÉLIORATION  DE  L'ENTRÉE  DU  PORT-COLBORNE. 

PoRT-CoLBORNE,   Ont.,   11  août  1902. 

Monsieur, — J'ai  l'honneur  de  vous  présenter  mon  rapport  annuel  sur  les  travaux 
d'amélioration  de  l'entrée  d'amont  du  canal  Welland  à  Port-Colborne,  contrat  n°  13807, 
passé  avec  MM.  les  entrepreneurs  M.  J.  Hogan  et  Allan  R.  Macdonald. 

Au  cours  de  l'exercice  on  a  mis  en  place  dans  le  bassin  dix  caissons,  et  seize  dans 
les  prolongements  de  la  jetée  ouest. 

Il  y  a  actuellement  en  place  dans  le  bassin  vingt  caissons  et  vingt-un  dans  les  pro- 
longements de  la  jetée  ouest  dans  le  lac. 

Seize  caissons  sont  charpentés,  mais  ne  peuvent  être  placés  avant  qu'on  ait  obtenu 
la  pierre  pour  le  blocage. 

On  a  employé  pour  cet  ouvrage  huit  cent  trente  blocs  en  béton,  et  il  en  reste  deux 
cent  quatre-vingt-dix-neuf  pour  être  employés  plus  tard. 

Il  a  été  posé  quatre  mille  deux  cent  cinquante  verges  cubes  de  béton  en  masse  sur 
le  dessus  des  b'iocs  de  béton  dans  les  murs  du  dock. 

On  a  dragué  cinquante-sept  mille  verges  cubes  d'argile  et  de  sable  en  nettoyant  le 
fond  bu  bassin  et  l'entrée  jusqu'à  la  profondeur  de  seize  pieds  d'eau,  et  en  creusant  pour 
les  murs  du  dock  dans  le  bassin. 

Jusqu'à  date  on  a  enlevé  en  faisant  l'excavation  à  une  profondeur  de  vingt-deux 
pieds  d'eau,  à  partir  de  l'eau  profonde  dans  le  lac  jusqu'aux  prolongements  de  la  jetée 
ouest,  vingt-deux  mille  verges  cubes  d'argile  et  quarante-huit  mille  verges  cubes  de  roc 
solide,  et  l'on  a  foré  et  miné  pour  le  dragage  mille  verges  cubes  de  roc  solide. 

Le  blocage  des  caissons,  à  l'intérieur  comme  au  sommet,  et  celui  qu'il  faudra  faire 
entre  les  lignes  de  l'encoffrement  pour  les  prolongements  de  la  jetée  ouest,  seront  accom- 
plis avec  les  matières  obtenues  de  l'excavation.  Le  temps  nécessaire  pour  l'achèvement 
des  jetées  dépendra  de  l'avancement  des  travaux  de  forage,  etc.,  sous  l'eau. 

Les  entrepreneurs  ont  employé  trois  bateaux-forets  du  P'"  juillet  au  20  septembre. 
Depuis  cette  dernière  date  jusqu'au  P''  juin  1902,  les  bateaux-forets  ont  été  employés 
ailleurs.  Les  entrepreneurs  n'ont  eu  que  deux  bateaux-forets  depuis  le  P""  juin.  Il  y  a 
quelques  semaines  on  a  lancé  la  coque  en  acier  d'un  nouveau  bateau-foret,  mais  ce  bateau 
ne  pourra  être  mis  à  l'œuvre  qu'à  la  fin  de  l'automne.  Du  train  dont  vont  les  choses,  on 
n'aura  pas  terminé  de  forer  et  de  miner  avant  l'été  de  1906.  Aussi,  j'ai  demandé  aux 
entrepreneurs  de  prendre  des  arrangements  afin  d'employer  les  bateaux-forets  en  hiver, 
s'il  est  possible,  pour  avoir  une  certaine  quantité  de  pierre  à  bonne  heure  au  printemps. 
Cela  leur  permettrait,  soit  de  compléter  la  jetée  1,  dont  les  autres  travaux  sont  avancés, 
soit  de  caler  les  caissons  nécessaires  pour  la  jetée  2. 

L'avancement  des  travaux  compris  dans  cette  entreprise  a  été  retardé  pour  la  raison 
qu'on  a  employé  les  travailleurs,  l'outillage  et  les  matériaux  à  la  construction  du  brise- 
lames,  faite  pour  le  compte  du  département  des  Travaux  publics  par  MM.  Hogan  et 
Macdonald.  C'est  une  partie  importante 'du  plan  intégral  d'amélioration,  et  la  protec- 
tion ainsi  obtenue  permettra  de  poursuivre  nos  travaux  à  l'avenir  avec  plus  de  rapidité. 

Les  caissons  nécessaires  au  mur  du  dock  sur  le  côté  est  du  bassin,  au  sud  de  l'éléva- 
teur du  Grand-Tronc  du  chemin  de  fer,  ne  seront  point  mis  en  place  avant  l'été  prochain. 
Je  désire  recommander  que  l'on  pousse  les  fondations  d'un  certain  nombre  de  ces  caissons 
jusqu'à  une  profondeur  de  22  pieds  sous  l'eau,  afin  d'avoir  au  moins  un  mouillage  à  cet 
endroit  pour  les  gros  vaisseaux.  Il  faudra  sans  aucun  doute  établir  des  moyens  d'ex- 
ploitation pour  la  manutention  de  la  houille,  du  minerai  de  fer,  etc.,  ainsi  que  pour  le 
transbordement  de  la  cargaison  des  bâtiments  jusqu'à  la  voie  d'embranchement  de 
Welland  du  Grand-Tronc  de  chemin  de  fer.  C'est  l'endroit  le  plus  commode  pour  les  y 
établir. 

J'ai  l'honneur  d'être,  monsieur, 

Votre  obéissant  serviteur, 

F.  LAWLOR, 
A  M.  CoLLiNGWooD  ScHRiBER,  CM.  G.,  Ingénieur -dirigeant. 

Sous-ministre  et  ingénieur  en  chef, 

Département  des  Chemins  de  fer  et  Canaux, 
Ottawa,  Ontario. 
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CANAL  DE  SAINT-PIERRE. 

St-Peters,  Cap-Breton,  Bureau  du  Canal,  30  juin  1902. 

Monsieur, — J'ai  l'honneur  de  vous  présenter  mon  rapport  annuel  sur  les  travaux 
de  Saint-Pierre  confiés  à  ma  surveillance,  durant  l'exercice  clos  le  30  juin  1902. 

(1.)  On  a  complété  150  pieds  de  la  nouvelle  ccnstruction  à  l'entrée  du  canal,  sur  le 
côté  ouest,  et  placé  les  poteaux  d'amarrage  et  défenses  nécessaires  ;  cette  nouvelle  cons- 
truction a  350  pieds  de  longueur  et  est  très  commode  lorsque  les  vaisseaux  se  rangent 
en  dehors  du  passage.  En  y  faisant  un  peu  de  dragage  pour  enlever  un  bloc  de  matière 
d'à  peu  près  vingt  à  trente  pieds,  le  trafic  général  y  gagnera  beaucoup. 

(2.)  Renouvelé  soixante  pieds  du  mur  à  l'Ecart  (Jog)  N.  E.  de  6  pieds  de  hauteur, 
et  coupé  la  pièce  de  bois  faisant  saillie,  laissée  là  depuis  qu'on  a  barré  le  canal  dans  le 
but  de  poser  les  nouvelles  portes  d'écluse  et  nos  nouveaux  poteaux  d'amarrage. 

(3.)  On  a  remplacé  les  galets  et  redressé  la  barre  de  manœuvre  de  la  porte  de  marée 
du  côté  est.    ^ 

Selon  les  instructions  qui  m'ont  été  données,  j'ai  commandé  vingt  défenses,  mais  je 
n'ai  pu  les  avoir  à  temps  pour  les  suspendre  avant  la  fin  de  l'exercice  ;  on  en  a  grand 
besoin,  et  si  vous  le  permettez  j'y  verrai  tout  de  suite.  Il  en  faut  de  nouvelles  sur  tout  le 
côté  est  du  canal.  Pour  poser  celles  que  j'ai  mentionnées  en  dernier  lieu,  il  faudra  beau- 
coup de  bois  et  de  travail,  car  chacune  est  suspendue  d'un  appui  en  bois  assujéti  au  mur 
en  pierre  du  canal  au  moyen  de  repoussoirs. 

Le  canal  est  en  bon  état,  et  le  trafic  y  a  été  excellent. 

La  navigation  s'est  ouverte  sur  le  canal  de  Saint-Pierre  le  9  avril  1901,  et  s'est 
fermée  le  29  janvier  1902.  1874  steamers  et  vaisseaux  ont  traversé  le  canal  de  Saint- 
Pierre  au  cours  de  l'exercice  clos  le  30  juin  1902. 

.    Il  y  a  sur  le  canal  de  Saint-Pierre  une  écluse  de  marée  et  quatre   paires  de  portes. 

J'ai  l'honneur  d'être,  monsieur, 

Votre  obéissant  serviteur, 

JNO.  H.  DEVEREUX. 

A    M.   COLLINGWOOD  SCHREIBER,   C.M.G., 

Ingénieur  en  chef  et  sous-ministre.  Chemins  de  fer  et  Canaux, 

Ottawa,  Ont. 
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COMITÉ  DES  CHEMINS  DE  FER  DU  CONSEIL  PRIVE. 


L'honorable  ministre  des  Chemins  de  fer  et  Canaux  étant  président  du  comité  du 
Conseil  Privé  chargé  des  questions  de  chemins  de  fer,  auquel  comité  la  loi  des  chemins 
de  fer  de  1888  et  ses  subséquentes  modifications  imposent  des  devoirs  étendus,  il  semble 
à  propos  de  donner  brièvement,  ici,  un  aperçu  des  affaires  qui  ont  été  soumises  au 
comité  dans  le  cours  de  la  période  écoulée  du  P''  octobre  1900  au  P""  octobre  1901,  ainsi 
que  les  décisions  par  lui  rendues,  savoir  : — 


1 .  La  cité  de  Toronto  demande  que  le  comité  ordonne  à  la  Compagnie  du  chemin  de 
jrand-Tronc   de    mett 
Dunn,  Toronto. — Accordé. 


fer  Grand-Tronc   de    mettre  des  barrières    et  des  gardiens  au  croisement  de  l'avenue 


2.  La  cité  de  Toronto  demande  qu'il  soit  ordonné  à  la  Compagnie  du  chemin  de  fer 
Grand-Tronc  de  mettre  des  barrières  et  des  gardiens  au  croisement  de  l'avenue  Dowling 
par  son  chemin  de  fer. — Accordé. 

3.  La  cité  de  Saint-Henri  fait  une  demande  au  sujet  de  l'ouverture  de  l'avenue 
Gareau  de  façon  à  ce  que  cette  dernière  traverse  la  voie  du  chemin  de  fer  Grand- 
Tronc. — A  l'étude. 

4.  La  Compagnie  du  tramway  de  Winnipeg  demande  la  permission  de  traverser  à 
niveau  la  voie  du  chemin  de  fer  Canadien  du  Pacifique  à  la  rue  Main  et  à  l'avenue 
Higgins,  en  la  cité  de  Winnipeg. — A  l'étude. 

5.  La  cité  de  Toronto  demande  une  ordonnance  l'autorisant  à  construire  et  entre- 
tenir un  viaduc  qui  pourra  servir  de  voie  publique  à  l'est  et  dans  le  voisinage  immédiat 
de  la  rue  York,  au-dessus  des  voies  des  compagnies  de  chemin  de  fer  Grand-Tronc  et 
Canadien  du  Pacifique  dans  la  cité  de  Toronto.— A  l'étude. 

6.  La  Compagnie  du  chemin  de  fer  Niagara,  Sainte-Catherine  et  Toronto  demande 
la  permission  de  traverser  et  d'embrancher  la  voie  de  la  Compagnie  Wabash  que  cette 
dernière  vient  de  louer  de  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Grand-Tronc. — A  l'étude. 

7.  La  Compagnie  du  chemin  de  fer  Canadien  du  Pacifique  demande  l'approbation 
d'un  plan  et  profil  du  passage  projeté  aux  rues  Main  et  Maple,  dans  la  cité  de  Win- 
nipeg. ^ — A  l'étude. 

8.  La  Compagnie  du  chemin  de  fer  Canadien  du  Pacifique  demande  une  ordonnance 
modifiant  celle  du  16  décembre  1893,  de  façon  à  ce  que  la  cité  de  Torojito  supporte 
dorénavant  et  paie  à  la  requérante  la  moitié  du  coût  de  la  protection  du  public,  et  la 
moitié  de  la  dépense  qu'elle  a  supportée  seule  jusqu'à  présent  au  croisement  des  rues 
Dufferin  et  Bathurst  à  Toronto. — A  l'étude. 

9.  La  Compagnie  du  chemin  de  fer  Tilsonburg,  Lac-Erié  et  Pacifique  demande  la 
permission  de  traverser  les  chemins  de  fer  Grand-Tronc  et  Canada-Sud. — :Accordé. 

10.  Requête  de  la  municipalité  de  la  paroisse  de  Saint- Anselme,  P.Q.,  demandant 
une  ordonnance  réglant  l'ouverture  d'un  chemin  public  pour  traverser  à  niveau  la  voie 
du  chemin  de  fer  Québec-Central  de  la  manière  indiquée  dans  le  croquis  qui  accompagne 
la  requête. — Accordée. 
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11.  La  Compagnie  du  chemin  de  fer  Grand-Tronc  demande  la  permission  de  cons- 
truire une  voie  d'évitement  partant  du  chemin  de  fer  de  Ceinture,  en  traversant  la  rue 
qui  suit  le  côté  ouest  des  améUorations  du  Don,  en  la  cité  de  Toronto,  et  à  travers  les 
terrains  appartenant  à  la  cité  de  Toronto,  sur  lesquels  la  cité  a  construit  des  écuries,  et 
aussi  de  façon  à  croiser  la  rue  Front-est  pour  pénétrer  sur  les  terrains  occupés  par 
la  maison  John  Taylor  à  Company,  comme  il  appert  au  plan  soumis. — Accordé. 

12.  La  corporation  municipale  de  la  ville  de  Lethbridge,  district  d'Alberta,  demande 
la  permission  de  pratiquer,  construire  et  entretenir  des  fossés  et  ponceaux  sur  le  droit  de 
passage  et  sur  la  voie  de  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Canadien  du  Pacifique,  dans  les 
limites  de  la  municipalité,  pour  servir  aux  fins  de  son  aqueduc  municipal. — Accordé. 

13.  La  Compagnie  du  chemin  de  fer  Canadien  du  Pacifique  demande  que  le 
comité  approu^^e  le  détournement  qu'elle  désire  faire  subir  à  certains  chemins  publics 
du  Manitoba,  qui  sont  indiqués  sur  des  plans  soumis  au  comité  ;  ces  détournements 
sont  devenus  nécessaires  par  la  construction  du  chemin  de  fer  Canadien  du  Pacifique. — 
Approuvé. 

14.  La  Compagnie  minière  de  Bruce  et  du  chemin  de  fer  Algoma  demande  la  per- 
mission de  croiser  le  chemin  de  fer  Canadien  du  Pacifique  avant  l'installation  du  système 
de  barrage  complet  jusqu'à  et  y  compris  le  1"'  septembre  1902. — Accordé. 

15.  La  Compagnie  de  chemin  de  fer  de  Jonction  de  Ponctiac  du  Pacifique  demande 
l'approbation  du  changement  du  tracé  de  sa  voie  entre  le  5^  mille  et  les  8|  milles 
(embranchement  d'Aylmer)  qui  figure  sur  le  plan,  le  profil  et  le  livre  de  renvoi  qui 
accompagnent  la  demande. — Approuvé. 

16.  La  Compagnie  du  chemin  de  fer  Québec-Sud  demande  l'approbation  d'un  cro- 
sement  à  niveau  qu'elle  veut  faire  de  la  voie  du  chemin  de  fer  Vermont-Central  à 
Iberville,  P.  Q. — Approuvé. 

17.  La  Compagnie  du  chemin  de  fer  Grand-Tronc  demande  la  permission  de  poser 
deux  voies  de  garage  partant  de  sa  voie  et  traversant  les  rues  Wilmot  et  Joseph  pour  se 
rendre  jusqu'à  l'établissement  Kranz,  dans  la  ville  de  Berlin,  suivant  les  indications  qui 
accompagnent  sa  demande. — Accordée. 

18.  La  Compagnie  de  chemin  de  fer  Jonction  de  Ponctiac  du  Pacifique  demande 
la  permission  de  se  servir  de  cette  partie  de  sa  voie  par  laquelle  elle  croise  la  voie 
de  garage  de  la  scierie  sur  l'embranchement  du  chemin  de  fer  Canadien  du  Pacifique 
(actuellement  le  tramway  électrique  de  Hull)  avant  l'établissement  du  nouveau  système 
de  barrage  complexe. — Accordé. 

19.  La  Compagnie  du  chemin  de  fer  Grand-Tronc  demande  la  permission  de  cons- 
truire un  embranchement  partant  de  l'établissement  de  la  Compagnie  en  commandite 
Park,  Black well  et  traversant  le  chemin  de  la  jetée  de  la  Reine  à  Toronto,  de  façon  à  le 
raccorder  avec  sa  voie,  comme  l'indique  le  plan  soumis. — Accordé 

20.  La  Compagnie  du  chemin  de  fer  de  la  Jonction  Champlain  et  Saint-Laurent 
demande  à  faire  approuver  le  changement  du  tracé  de  sa  voie  ferrée,  située  dans  la 
paroisse  de  Saint-Siméon,  comté  de  Bagot,  P.  Q.,  suivant  les  indications  du  plan  soumis. 
Approuvé. 

21.  La  Compagnie  du  chemin  de  fer  Schromberg-Aurora  demande  l'approbation  du 
changement  de  tracé  de  sa  voie  ferrée  entre  la  rue  Young  et  Schomberg,  dans  le  township 
de  King,  comté  d'York,  Ontario,  qui  figure  sur  le  plan,  le  profil  et  le  livre  de  renvoi  sou- 
mis. 

22.  La  Compagnie  du  chemin  de  fer  Canadien  du  Pacifique  demande  la  permission 
de  construire  un  emÎDranchement  partant  de  sa  voie  ferrée  et  traversant  l'avenue  Eastern, 
Toronto,  pour  atteindre  des  terrains  que  la  cité  de  Toronto  doit  louer  à  John  Clancy, 
marchand  de  bois  et  de  charbon.  — Accordé. 
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23.  La  Compagnie  du  chemin  de  fer  du  Grand-Nord  demande  l'approbation  de  la 
location  et  du  système  de  ses  croisements  à  niveau  sur  la  voie  du  chemin  de  fer  Cana- 
dien du  P/icifique  à  la  rue  Saint- André,  en  la  cité  de  Québec,  suivant  les  indications  du 
plan  soumis. — Approuvé. 

24.  La  Compagnie  du  chemin  de  fer  Canadien  du  Pacifique  demande  la  permission 
de  poser  une  voie  additionnelle  sur  l'avenue  Point  Douglas,  en  la  cité  de  Winnipeg, 
suivant  les  indications  du  plan  soumis. — Accordé. 

25.  La  cité  de  Toronto  demande  une  ordonnance  statuant  qu'elle  pourra  installer  et 
entretenir  une  certaine  maîtresse  conduite  d'eau  en  dessous  des  voies  du  chemin  de  fer 
Canadien  du  Pacifique  et  du  Grand-Tronc  situées  rue  du  Parlement  et  au  sud  de  cette 
rue,  en  la  cité  de  Toronto,  suivant  les  indications  du  plan  soumis. — Accordé. 

26.  La  Compagnie  du  chemin  de  fer  Terminal  de  Montréal  demande  une  ordonnance 
pour  autoriser  la  construction  d'un  embranchement  de  chemin  de  fer  traversant  le 
village  de  DeLorimier,  P.Q.,  et  approuver  le  plan,  le  profil  et  le  livre  de  renvoi  de  cet 
embranchement. — Accordé. 

27.  La  Compagnie  du  chemin  de  fer  Terminal  de  Montréal  demande  la  permission 
de  passer  dans  diverses  parties  de  la  rue  Parthenais  et  de  la  rue  Marie-Anne,  dans  le 
village  de  DeLorimier,  P.Q. — Accordé. 

28.  La  Compagnie  du  chemin  de  fer  Terminal  de  Montréal  demande  une  ordonnance 
approuvant  la  construction  projetée  d'un  embranchement  de  chemin  de  fer  traversant  la 
cité  de  Montréal,  en  même  temps  que  le  plan,  le  profil  et  le  livre  de  renvoi  de  cet 
embranchement.  — Accordé. 

29.  La  Compagnie  du  chemin  de  fer  Terminal  de  Montréal  demande  la  permission 
de  passer  par  les  rues  suivantes  de  la  cité  de  Montréal,  savoir:  les  rues  Moreau,  Forsyth, 
Iberville,  Amity,  Parthenais,  Marie-Anne,  Cadieux,  Hôtel-de-Ville,  Craig  et  Vitré, 
suivant  les  indications  du  plan  et  du  profil  soumis. — Accordé. 

30.  La  Compagnie  du  chemin  de  fer  Grand-Tronc  demande  la  permission  de  cons- 
truire un  embranchement  de  chemin  de  fer  qui  traverserait  les  améliorations  du  Don 
pour  pénétrer  sur  les  terrains  de  James  Purins,  en  la  cité  de  Toronto,  suivant  les  indica- 
tions du  plan  soumis. — Accordé. 

31.  La  corporation  municipale  du  township  de  Plummer  demande  une  ordonnance 
permettant  l'établissement  d'une  grande  route  traversant  l'embranchement  du  Sault  du 
chemin  de  fer  Canadien  du  Pacifique  entre  les  bornes  milliaires  45  et  46. — Accordé. 

32.  La  corporation  municipale  des  townships  de  Hagarty,  Richards,  Sherwood, 
Burns  et  Jones,  dans  le  comté  de  Renfrew,  Ontario,  demande  une  ordonnance  enjoignant 
à  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Canada-Atlantique  d'ouvrir  et  de  construire  trois  tra- 
verses de  grandes  routes  sur  sa  voie  entre  la  4"''  et  la  5'"''  concession  du  township  de 
Hagarty,  suivant  les  indications   du  plan  soumis. — Accordé. 

33.  La  Compagnie  du  chemin  de  fer  Canada-Atlantique  demande  l'approbation  du 
plan  et  des  profils  de  sa  voie  actuellement  construite  dans  les  townships  de  Hagarty  et 
Sherwood,  dans  le  comté  de  Renfrew,  Ontario,  oii  se  trouvent  indiqués  les  croisements  à 
niveau  ou  autres  de  toutes  les  grandes  routes  des  dits  townships. — Approuvé. 

34.  La  Compagnie  du  chemin  de  fer  Canada- Atlantique  demande  l'approbation  du 
plan  et  des  profils  de  la  partie  de  sa  voie  qui  est  actuellement  construite  dans  le  town- 
ship de  Sherwood,  comté  de  Renfrew,  Ontario,  où  se  trouvent  indiqués  les  croisements  à 
niveau  ou  autres  de  sa  voie  par  toutes  les  grandes  routes  du  dit  township. — -Approuvé. 
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35.  La  Compagnie  du  chemin  de  fer  Canada- Atlantique  demande  l'approbation  du 
plan  et  des  profils  de  la  partie  de  sa  voie  qui  est  actuellement  construite  dans  le  town- 
ship  de  Fitzroy,  comté  de  Carleton,  Ontario,  où  se  trouvent  indiqués  les  croisements  à 
niveau  ou  autres  de  sa  voie  par  toutes  les  grandes  routes  du  dit  township. — Approuvé. 

36.  La  Compagnie  du  chemin  de  fer  Canada- Atlantique  demande  l'approbation  des 
plans  et  profils  de  la  partie  de  sa  voie  qui  est  actuellement  construite  dans  le  township  de 
Nepean,  comté  de  Carleton,  Ontario,  où  se  trouvent  indiqués  les  croisements  à  niveau  et 
autres  de  sa  voie  par  toutes  les  grandes  routes  du  dit  township. — Approuvé. 

37.  La  Compaguie  de  chemin  de  fer  Canada-Atlantique  demande  l'approbation  des 
plans  et  profils  de  la  partie  pe  sa  voie  qui  est  actuellement  construite  dans  le  township 
de  Huntley,  comté  de  Carleton,  Ontario,  où  se  trouvent  indiqués  les  croisements  à 
niveau  et  autres  de  sa  voie  par  toutes  les  grandes  routes  de  ce  township. — Approuvé. 

38.  La  Compagnie  du  chemin  de  fer  Canada- Atlantique  demande  l'approbation  des 
plans  et  profils  de  la  partie  de  sa  voie  qui  est  actuellement  construite  dans  le  township 
de  March,  comté  de  Carleton,  Ontario,  où  se  trouvent  indiqués  les  croisements  à  niveau 
et  autres  de  sa  voie  par  toutes  les  grandes  routes  du  township. — Approuvé, 

39.  La  Compagnie  du  chemin  de  fer  Canada- Atlantique  demande  l'approbation  des 
plans  et  profils  de  la  partie  de  sa  voie  qui  est  actuellement  construite  dans  le  township 
de  Hagarty,  comté  de  Renfrew,  Ontario,  où  se  trouvent  indiqués  les  croisements  à  niveau 
et  autres  de  sa  voie  par  toutes  les  grandes  routes  du  township. — Approuvé. 

40.  I.a  Compagnie  de  chemin  de  fer  Colombia  et  Kootenay  demande  l'approbation 
du  changement  de  tracé  de  sa  ligne  de  chemin  de  fer  du  point  "  A  "  au  point  "  B  ",  près 
de  Robson,  Colombie-Britannique,  suivant  les  indications  du  plan,  du  profil  et  du  livre 
de  renvoi  soumis. — Approuvé. 

4L  La  Compagnie  du  Prolongement  du  chemin  de  fer  du  Cap- Breton  demande 
l'approbation  des  plans  et  de  l'emplacement  projeté  d'un  pont  à  être  construit  par  cette 
compagnie  sur  la  rivière  des  Habitants,  à  environ  un  mille  en  amont  de  la  traverse  de 
McCarthy,  comté  de  Richmond,  Kouvelle-Ecosse. — Approuvé  à  condition  que  la  com- 
pagnie s'engage  envers  le  gouvernement  du  Canada  à  y  poser  une  travée  tournante  sans 
plus  de  délai. 

42.  La  corporation  de  la  ville  de  Galgary  demande  l'autorisatiou  de  construire  et 
d'entretenir  à  ses  frais  un  passage  souterrain  pour  traverser  la  voie  de  la  Compagnie  du 
chemin  de  fer  Canadien  du  Pacifique  à  l'endroit  et  de  la  manière  indiqués  par  le  plan  sou- 
mis ;  ainsi  que  la  permission  de  prendre  à  travers  la  propriété  de  la  Compagnie  du  chemin 
de  fer  Canadien  du  Pacifique  un  droit  de  passage  de  pas  moins  de  soixante-six  pieds  (66) 
de  largeur  pour  les  approches  de  ce  passage  souterrain  des  deux  côtés  nord  et  sud. — 
Accordé. 

43.  La  Compagnie  du  chemin  de  fer  Grand-Tronc  demande  une  ordonnance  pour 
approuver  la  construction  d'un  embranchement  de  chemin  de  fer  d'un  endroit  du  town- 
ship de  Thurlow,  sur  sa  ligne-mère,  entre  Belleville  et  Peterborough,  pour  atteindre 
l'usine  et  brasserie  de  Henry  Corby,  à  Corbyville,  Ontario,  ainsi  que  l'approbation  du 
plan,  du  projet  et  du  livre  de  renvoi  se  rapportant  à  cet  embranchement. — Accordé. 

44.  La  Compagnie  du  chemin  de  fer  Ontario  et  Québec  (chemin  de  fer  du  Pacifique) 
demande  une  ordonnance  approuvant  la  construction  d'un  embranchement  de  chemin  de 
ferpartant  d'un  point  de  sa  voie  ferrée  situé  près  du  hangar  à  marchandises  de  la  compagnie 
du  côté  est  de  la  rue  Hubert,  dans  la  ville  de  Smith's-Falls,  Ontario,  passant  par  la  rue 
William  jusqu'à  la  rue  Bay,  suivant  ensuite  les  rues  Bay  et  Centre  de  la  dite  ville,  ainsi 
que  le  font  voir  le  plan,  le  profil  et  le  livre  de  renvoi  se  rapportant  à  cet  embranchement. 
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Ordonnance  qui  approuve  la  construction  du  dit  embranchement  et   réglant  que  cet 
[embranchement  ne  devra  servir  que  comme  voie  de  garage  et  ce  entre  six  et  huit  heures, 
jt  entre  dix-sept  et  dix-neuf  heures. 

45.  La  Compagnie  en  commandite  pour  l'exploitation  des  mines  de  cuivre  de  Lennora 
ît  Mount-Sicker  demande  l'approbation  de  l'endroit  et  du  mode  de  croisement  par  son 

(tramway  de  la  voie  de  la  Compagnie  du  chemin  Esquimalt  et  Nanaimo  à  un  endroit  du 
listrict  de  Somenas,  île  de  Vancouver.  Permis  de  faire  le  croisement  au  moyen  d'un 
daduc  sur  pilotis. 

46.  La  Compagnie  de  chemin  de  fer  Grand-Nord-Ouest-Central  demande  que  le  co- 
ûté approuve  l'endroit  et  le  mode  de  raccordement  de  sa  voie  avec  celle  delà  Compagnie 

lu  chemin  de  fer  Canadien  du  Pacifique  à  un  endroit  de  la  section  28  du    10''  township, 
rang,  1"  méridien  ouest,  Manitoba,   suivant  les  indications  du  plan  et  du  profil  qui 
îcompagnent  sa  demande. — Approuvé. 

47.  La  Compagnie  du  chemin  de  fer  Canada-Nord  demande  que  le  comité  approuve 
la  construction  de  sa  voie  ferrée  de  façon  à  suivre  et  à  traverser  certaines  rues  du  village 

le  Çarman,  Manitoba,  suivant  les  indications  du  plan  soumis.  Ordonnance  rendue  décré- 
tant que  tant  que  le  comité  n'ara  pas  la  preuve  que  les  propriétaires  fonciers,  marchands 
}t  négociants  qui  se  trouvent  le  long  de  la  rue  South-Railway  ont  été  indemnisés  des 
lommages  que  pourrait  causer  à  leurs  immeubles  ou  à  leurs  biens  le  passage  du  chemin 
le  fer  de  la  dite  compagnie  le  long  de  cette  rue,  il  ne  sera  pas  permis  à  la  compagnie  de 
faire  passer  sa  voie  ferrée  le  long  de  la  dite  rue  South-Railway  dans  le  dit  village  de 
/ai  m  an. 

48.  La  Compagnie  du  chemin  de  fer  Canadien  du  Pacifique  demande  que  le  comité 
ipprouve  le  changement  de  tracé  de  son  embranchement  de   Pheasant-Hill  à   partir  de 

[Kirkella  jusqu'à  un  endroit  de  la  section  29  du    10"  township,    3P  rang,   à  l'ouest  du 
)remier  méridien,  suivant  les  indications  du  plan,  du  profil  et  du  livre  de  renvoi  sou- 
Imis. — Approuvé. 

49.  La  Compagnie  du  chemin  de  fer  Ontaria  et  Québec  (chemin  de  fer  Cana- 
lien  du  Pacifique)  demande  que  le  comité  approuve  le  changement  du  tracé  de  sa  voie 
ferrée  qui  traverse  les  comtés  de   Lanark,    Frontenac,   Addington,   Hastings,    Durham, 

Intario  et  York,  province  d'Ontario,  suivant  les  indications  des  plans,  profils  et  livre 
le  renvoi  soumis. — Approuvé. 

50.  La  Compagnie  du  chemin  de  fer  Terminal  de  Montréal  demande  l'approbation 
le  l'endroit  et  du  mode  de  croisement  à  niveau  par  sa  voie  ferrée  de  celle  de  la  Compagnie 
les  tramways  de  Montréal  aux  intersections  des  rues  Moreau  et  Ontario,    Frontenac  et 

IForsyth,  avenue  Papineau  et  Marie- Anne,  Duff'erin  et  Marie- Anne,  Saint-Denis  et  Marie- 
\nne,  Rachel  et  Cadieux,  Ontario  et  avenue  de  l'Hôtel  de  Ville,  Sainte-Catherine 
it  avenue  de  l'Hôtel  de  ville,  le  tout  en  la  cité  de  Montréal. — Approuvé. 

51.  La  Compagnie  du  chemin  de  fer  Grand-Tronc  demande  que  le  comité  approuve 
le  changement  du  tracé  de  sa  voie  ferrée  à  l'ouest  de  la  station  de  Newtonville,  dans  le 
township  de  Clarke,  comté  de  Durham,  Ontario,  de  la  borne  milliaire  27 9|  à  la  borne 
milliaire  283J  à  l'ouest  de  Montréal,  et  ajDprouve  également  le  tracé  de  sa  voie  ferrée 
qui  passse  par  la  concession  Broken  Front  du  township  de  Darlington,  comté  de  Durham, 
Ontario,  de  la  borne  milliaire  287  J  à  Bowman ville,  suivant  les  indications  du  plan,  des 
profils  et  livres  de  renvoi  soumis. — Approuvé. 

52.  La  corporation  du  village  de  DeLorimier  demande  la  permission  de  croiser 
par  une  grande  route  la  voie  de  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Canadien  du  Pacifique 
à  la  rue  Iberville  dans  le  dit  village. — Accordé. 
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53.  La  Compagnie  du  chemin  de  fer  Grand-Tronc  demande  une  ordonnance  approu- 
vant la  construction  d'un  embranchement  ou  voie  de  garage  partant  de  sa  voie  ferrée, 
au  sud  de  la  rue  Saint-Etienne,  et  traversant  cette  rue  pour  aller  jusqu'à  l'établissement 
de  la  Compagnie  en  commandite  de  Salaisons  et  d'Approvisionnements  de  Laing,  en  la 
cité  de  Montréal,  suivant  les  indications  du  plan,  des  profils  et  livres  de  renvoi  se 
rapportant  à  cet  embranchement. — Accordé. 

54.  La  Compagnie  de  chemin  du  Grand-Tronc  demande  une  ordonnance  supprimant 
cette  partie  de  chemin  projeté  et  tracé  qui  existe  entre  les  concessions  neuf  et  dix,  lot  24, 
dans  le  township  de  Mara,  province  d'Ontario,  à  partir  du  chemin  de  Mully-Point, 
entre  les  lots  vingt-trois  et  vingt-quatre  dans  la  direction  de  l'ouest,  à  la  limite  sud  des 
terres  de  la  dite  compagnie  qui  traverse  ce  chemin  projeté  et  tracé  de  la  façon  que 
l'indique  le  plan  soumis. — Accordé. 

55.  La  Compagnie  de  chemin  de  fer  du  Nid-de-Corbeau-Sud  demande  l'approbation  des 
plans  et  du  profil  d'un  croisement  qu'elle  ferait  par  sa  voie  au  moyen  d'un  viaduc  du  che- 
min de  fer  de  la  Colombie-Britannique  au  creek  Morrisey  où  près  de  là  dans  la  province  de 
la  Colombie-Britannique. — Approuvé. 

57.  La  Compagnie  du  chemin  de  fer  Canadien  du  Pacifique  demande  que  le  comité 
approuve  le  plan  d'un  pont  permanent  sans  travée  tournante  pour  remplacer  le  pont 
actuel  en  bois  qui  traverse  la  rivière  Assiniboine  près  de  Headingly,  Manitoba,  ce  pont 
devant  être  en  acier  suivant  les  plans  soumis.- -Approuvé  à  la  condition  que,  si  jamais 
plus  tard  la  navigation  ou  les  besoins  du  trafic  exigent  que  le  pont  permanent  devienne 
tournant  la  compagnie  devra,  sur  la  demande  à  cet  égard  du  ministère  des  Travaux 
publics  du  Canada,  se  mettre  immédiatement  en  frais  de  rendre  ce  pont  un  pont  tour- 
nant de  la  manière  que  le  demandera  le  dit  ministère  des  Travaux  publics  du  Canada. 

58.  Messieurs  Poupore  et  Malone,  entrepreneurs,  demandent  la  permission  de  croiser 
avec  leur  voie  simple  la  voie  de  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Terminal  de  Montréal,  à 
un  endroit  de  la  rue  Nicolet  en  la  cité  de  Montréal. — Accordé. 

59.  La  Compagnie  du  chemin  de  fer  Tilsonburg,  Lac-Erié  et  Pacifique  demande 
l'approbation  des  plans  et  profils  de  la  partie  de  sa  voie  ferrée  qui  passe  par  les  town- 
ships  de  Durham  et  Oxford-Ouest  et  la  viTe  d'Ingersoll,  Ontario,  où  se  trouvent  indiqués 
tous  les  croisements  à  wagon  ou  autres  que  font  de  sa  ligne  toutes  les  grandes  routes 
des  dits  townships. — Approuvé. 

60.  La  Compagnie  de  chemin  de  fer  Edmonton,  Yukon  et  Pacifique  demande  l'appro- 
bation de  l'endroit  et  du  mode  de  raccordement  de  sa  voie  ferrée  avec  celle  de  la  Com- 
pagnie de  chemin  de  fer  Calgary  et  Edmonton  près  de  Strathcona,  Alberta. — Approuvé. 

61.  La  Compagnie  du  chemin  de  fer  de  la  voie  d'évitement  de  Durham  demande 
l'approbation  de  l'endroit  et  du  mode  de  raccordement  de  sa  voie  ferrée  avec  le  chemin 
de  fer  Grand-Tronc  à  la  station  de  Durham. — Accordé. 

62.  La  Compagnie  du  chemin  de  fer  Algoma-Central  et  Baie-d'Hudson  demande 
l'approbation  du  plan  et  du  profil  d'un  croisement  qu'elle  veut  faire  à  niveau  de  la  voie 
de  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Canadien  du  Pacifique  à  la  ville  du  Saut-Sainte- 
Marie,  Ontario,  ou  près  de  là. — Approuvé. 

64.  La  Compagnie  du  chemin  de  fer  Grand-Tronc  demande  une  ordonnance  approu- 
vant la  construction  d'une  ligne  de  chemin  de  fer  d'un  endroit  sur  la  moitié  nord  du 
lot  46,  concession  2,  du  township  de  Brantford,  comté  de  Brant,  à  un  endroit  sur  la 
moitié  nord  du  lot  11,  de  la  première  concession  du  township  de  Beverley,  comté  de 
Wentworth,  de  façon  à  ce  que  la  ville  de  Brantford  se  trouve  sur  la  ligne-mère,  ainsi 
que  le  plan,  les  profils  et  le  livre  de  renvoi  se  rapportant  à  cette  voie  ferrée. — Accordé. 
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65.  La  Compagnie  du  chemin  de  fer  Canadien  du  Pacifique  demande  une  ordon- 
nance enjoignant  à  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  de  Toronto  de  mettre  d'autres  appa- 
reils protecteurs  au  croisement  qu'elle  fait  de  la  ligne  du  chemin  de  fer  Canadien  du 
Pacifique  à  la  rue  Queen-Est  près  de  la  rivière  Don  à  Toront.». — Accordé. 

66.  La  Compagnie  du  chemin  de  fer  Canada-Nord  demande  une  ordonnance  approu- 
vant la  construction  d'embranchements  partant  de  sa  ligne-mère  et  allant  aux  moulins 
d'Ogilvie  et  aux  moulins  de  Sprague,  Pointe-Douglas,  Winnipeg,  ainsi  que  les  plans,  pro- 
fils et  livres  de  renvoi  se  rapportant  à  ces  embranchements. — Accordé. 

67.  La  cité  de  Toronto  demande  l'autorisation  de  prolonger  la  voie  du  chemin  de 
fer  de  Toronto  sur  la  rue  Bloor  en  croisant  les  voies  du  chemin  de  fer  du  Grand-Tronc, 
du  chemin  de  fer  Toronto,  Gray  et  Bruce  et  du  chemin  de  fer  Canadien  du  Pacifique 
suivant  les  indications  du  plan  soumis. — Renvoyé. 

70.  La  Compagnie  du  chemin  de  fer  Canada-Nord  demande  l'approbation  de  l'en- 
droit et  du  mode  d'un  croisement  à  niveau  de  la  voie  du  chemin  de  fer  Manitoba  et 
Nord-Ouest  appartenant  au  chemin  de  fer  Canadien  du  Pacifique  près  de  la  ville  de 
Gladstone,  Manitoba. — Accordé. 

7L  La  Compagnie  du  chemin  de  fer  Canadien  du  Pacifique  demande  une  ordonnance 
décrétant  que  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  du  Canada-Nord  devra  installer  tous  les 
appareils  de  barrage  complexe  à  l'endroit  où  elle  croise  la  v^oie  du  chemin  de  fer  Mani- 
toba et  Nord-Ouest  près  de  la  ville  de  Gladstone,  Manitoba. — A  l'étude. 

72.  La  Compagnie  du  chemin  de  fer  Tilsonburg,  Lac-Erié  et  Pacifique  demande  l'ap- 
probation de  l'endroit  et  du  mode  de  raccordement  de  sa  voie  ferrée  avec  celle  du  chemin 
de  fer  Canadien  du  Pacifique  à  la  ville  d'Ingersoll,  Ontario. — Approuvé. 

73.  La  Compagnie  du  chemin  de  fer  Canadien  du  Pacifique  demande  une  ordon- 
nance enjoignant  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Port-Arthur,  Duluth  et  Occidental 
(actuellement  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Canada-Nord)  d'installer,  faire  fonctionner 
et,  entretenir  à  ses  frais  un  système  de  barrages  et  de  signaux  automatiques  de  déraille- 
ments aux  endroits  où  elle  traverse  la  voie  du  chemin  de  fer  Canadien  du  Pacifique  à 
Port- Arthur  et  Fort- William.  —  A  l'étude. 

75.  La  Compagnie  de  chemin  de  fer  de  Schomberg  et  Aurora  demande  l'approba- 
tion du  plan  et  du  mode  de  croisement  par  sa  voie  de  celle  du  chemin  de  fer  du  Grand- 
Tronc  à  un  endroit  au  nord  de  la  station  King,  suivant  les  indications  des  plans  et 
profils  soumis. — A  l'étude. 

76.  La  Compagnie  du  chemin  de  fer  du  Cap-Breton  demande  l'approbation  d'un 
détournement  projeté  d'une  route  existant  à  Pointe-Tupper  pour  prendre  la  place  de  la 
route  actuelle,  suivant  les  indications  des  plans  soumis. — Renvoyé. 

77.  La  corporation  municipale  du  village  de  Dutton  demande  la  permission  d'ou- 
vrir à  travers  les  terres  du  chemin  de  fer  Canada-Sud  et  du  chemin  de  fer  Lac-Erié 
et  Rivière-Détroit,  une  route  connue  sous  le  nom  de  rue  Charles,  et  de  prolonger  la  dite 
rue  Charles  ainsi  que  la  rue  Dancy  au  delà  de  la  voie  des  dites  compagnies  de  chemins 
de  fer. — A  l'étude. 

78.  La  cité  de  Toronto  demande  une  ordonnance  lui  permettant  de  poser  et  d'en- 
tretenir une  conduite  d'eau  en  dessous  de  la  voie  du  chemin  de  fer  Canadien  du  Paci- 
fique, située  sur  le  chemin  qui  longe  le  côté  ouest  des  améliorations  du  Don,  en  la  cité  de 
Toronto. — Accordé. 
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79.  La  Compagnie  du  chemin  de  fer  du  comté  de  Lévis  demande  l'approbation -des 
endroits  et  des  modes  de  trois  croisements  projetés  par  son  tramway  électrique  du  chemin 
de  fer  Intercolonial  entre  les  stations  de  Hadlow  et  Saint-Romuald,  province  de  Québec, 
suivant  les  indications  des  plans  soumis. — Approuvé. 

80.  La  Compagnie  du  tramway  électrique  du  Cap-Breton  demande  une  ordonnance 
permettant  à  ses  tramways  de  croiser  à  niveau  la  voie  du  chemin  de  fer  Intercolonial 
aux  rues  Townshend,  Esplanade,  de  la  Traverse  et  Georges,  dans  la  ville  de  Sydney, 
Nouvelle-Ecosse,  suivant  les  indications  des  plans  et  profils  soumis. — A  l'étude. 

81.  La  Compagnie  du  chemin  de  fer  de  la  Vallée  de  la  Rivière-au-Chaudron  demande 
l'approbation  de  l'endroit  et  du  mode  de  croisement  par  sa  voie  de  celle  du  chemin  de  fer 
Columbia  et  Occidental,  suivant  les  indications  du  plan  et  profil  soumis. — Approuvé. 

82.  La  Compagnie  du  chemin  de  fer  et  de  navigation  Vancouver,  Victoria  et 
Orientale  demande  une  ordonnance  approuvant  la  construction  d'un  embranchement  de 
voie  ferrée  partant  de  sa  ligne-mère  et  se  rendant  jusqu'à  Columbia  et  Grand-Forks, 
Colombie-Britannique,  ainsi  que  le  plan,  le  profil  et  le  livre  de  renvoi  se  rapportant  au  dit 
embranchement. — A  l'étude. 

83.  La  Compagnie  de  chemin  de  fer  et  de  navigation  Vancouver,  Victoria  et 
Orientale  demande  une  ordonnance  approuvant  la  construction  d'un  embranchement 
partant  de  sa  ligne-mère  et  se  prolongeant  jusqu'aux  hauts-fourneaux  de  Granby,  près 
de  la  ville  de  Grand-Forks,  soit  une  distance  de  4.4  milles,  a^nsi  que  les  plans,  profils  et 
livres  de  renvoi  se  rapportant  au  dit  embranchement. — A  l'étude. 

84.  La  Compagnie  de  chemin  de  fer  et  de  Navigation  Vancouver,  Victoria  et 
Orientale  demande  l'approbation  des  plans  et  des  profils  d'un  croisement  projeté  de  la 
voie  du  chemin  de  fer  Grand-Forks  et  Vallée   de  la   Rivière-au-Chaudron. — A  l'étude. 

85.  La  commission  des  améliorations  d'Ottawa  demande  une  ordonnance  enjoignant 
à  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Canada- Atlantique  de  construire  à  ses  frais  un  passage 
souterrain  de  30  pieds  de  largeur  au-dessous  de  sa  voie  sur  le  terrain  du  canal  entre  les 
rues  Isabella  et  Catherine  à  Ottawa. — A  l'étude. 

86.  La  Compagnie  du  chemin  de  fer  Canadien  du  Pacifique  demande  la  permission 
de  se  servir  de  la  voie  et  de  la  gare,  quais,  etc.,  de  la  station  centrale  à  Ottawa  pour  son 
service  transcontinental  comme  pour  les  fins  de  son  terminus.— A  l'étude. 

87.  La  Compagnie  du  chemin  de  fer  Ottawa,  Nord  et  Ouest  demande  au  comité  de 
déterminer  les  termes  et  conditions  moyennant  lesquels  elle  pourra  se  servir  pour  les 
fins  de  son  chemin  de  fer  (conjointement  avec  tous  ceux  y  ayant  droit)  de  la  gare  et  de 
la  voie  ainsi  que  des  approches  qui  s'y  rattachent,  situées  sur  le  terrain  de  la  Couronne 
près  du  Pont  des  Sapeurs,  à  Ottawa. — A  l'étude. 

88.  La  Compagnie  du  chemin  de  fer  de  la  Jonction  de  Pontiac  du  Pacifique  demande 
au  comité  de  déterminer  les  termes  et  conditions  moyennant  lesquels  elle  pourra  se 
servir  pour  les  fins  de  son  chemin  de  fer  conjointement  avec  tous  ceux  y  ayant  droit  de 
la  voie  et  de  la  gare,  ainsi  que  des  approches  s'y  rattachant,  situées  sur  les  terrains  de  la 
Couronne  près  du  Pont  des  Sapeurs  à  Ottawa. — A  l'étude. 

89.  La  Compagnie  du  chemin  de  fer  Ottawa,  Nord  et  Ouest  demande  l'approbation  de 
l'endroit  et  du  mode  de  raccordement  de  son  chemin  de  fer  avec  le  chemin  de  fer  Canada- 
Atlantique  près  du  Pont  des  Sapeurs  à  Ottawa.     A  l'étude. 

90.  La  Compagnie  de  ciment  de  Portland  Sun  d'Owen-Sound  demrmde  la  per- 
mission de  construire  une  voie  d'évitement  ou  un  embranchement  d'un  mille  et  trois 
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quarts  de  longueur  à  partir  d'un  endroit  sur  le  chemin  de  fer  Grand-Tronc  au  lac 
Plat  ou  près  de  là,  pour  aller  vers  le  nord-ouest  à  un  endroit  sur  le  lac  McNab,  town- 
sliip  de  Keppel,  Ontario. — Accordé. 

91.  La  Compagnie  du  chemin  de  fer  Canada- Atlantique  demande  l'approbation  des 
plans  et  profils  de  la  partie  de  sa  voie  ferrée  actuellement  construite  dans  le  township 
de  Norton,  comté  de  Renfrew,  Ontario,  où  se  trouvent  indiqués  les  croisements  à  niveau 
ou  autres  de  sa  voie  par  toutes  les  grandes  routes  du  township. — Approuvé. 

92.  La  Compagnie  du  chemin  de  fer  Canada- Atlantique  demande  l'approbation 
des  plans  et  profils  de  la  partie  de  sa  voie  ferrée  actuellement  construite  dans  le 
township  d'Algoma-Sud,  comté  de  Renfrew,  Ontario,  où  se  trouvent  indiqués  les  croi- 
sements à  niveau  ou  autres  de  sa  voie  par  toutes  les  grandes  routes  du  township. — 
Approuvé. 

93.  La  Compagnie  du  chemin  de  fer  Canada- Atlantique  demande  l'approbation  des 
plans  et  profils  de  la  partie  de  sa  voie  ferrée  actuellement  construite  dans  le  township 
de  Grattan,  comté  de  Renfrew,  Ontario,  où  se  trouvent  indiqués  les  croisements  à 
niveau  ou  autres  de  sa  ligne  par  toutes  les  grandes  routes  du  dit  township. 

94.  La  Compagnie  du  chemin  de  fer  Canada- Atlantique  demande  l'approbation 
[des  plans  et  profils  de  la  partie  de  sa  voie  ferrée  actuellement  construite  dans  le  town- 
fship  de  Bromley,  comté  de  Renfrew,  où  se  trouvent  indiqués  les  croisements  à  niveau 
iet  autres  de  sa  ligne  par  toutes  les  grandes  routes  de  ce  township. — Approuvé. 

95.  La  Compagnie  du  chemin  de  fer  Canada- Atlantique  demande  l'approbation  des 
[plans  et  profils  de  la  partie   de  sa  voie  ferrée  actuellement  construite  dans  le  township 

d'Admaston,  comté  de  Renfrew,  Ontario,  où  se  trouvent  actuellement  indiqués  les  croi- 
sements à  niveau  et  autres  de  sa  voie  par  toutes  les  grandes  routes  de  ce  township, — 
[Approuvé. 

9ô.  La  Compagnie  du  chemin  de  fer  Canada- Atlantique  demande  l'approbation  des 
[plans  et  profils  de  la  partie  de  sa  voie  ferrée  actuellement  construite  dans  le  township 
[de  McNab,  comté  de  Renfrew,  Ontario,  où  se  trouvent  indiqués  tous  les  croisements  à 
Iniveau  et  autres  de  sa  voie  par  toutes  les  grandes  routes  de  ce  township. — Approuvé. 

97.  La  Compagnie  du  chemin  de  fer  Canada-Nord  demande  l'approbation  de  l'en- 
droit et  du  mode  de  croisement  par  sa  voie  ferrée  de  celle  du  chemin  de  fer  Canadien 
du  Pacifique  à  l'avenue  Point-Douglas,  Winnipeg. — A  l'étude. 

98.  La  ville  de  Toronto-Jonction  demande  de  modifier  les  ordonnances  5163  et 
5164  concernant  les  croisements  de  l'avenue  Saint-Clair  et  de  la  route  Davenport. — 
A  l'étude. 

99.  La  Compagnie  du  chemin  de  fer  de  Toronto  demande  l'approbation  de  l'endroit 
et  du  mode  de  croisement  par  sa  voie  de  celle  du  chemin  de  fer  Canadien  du  Pacifique 
à  l'endroit  où  cette  dernière  croise  l'Avenue  Road  à  Toronto.  — A  l'étude. 

100.  Requête  du  township  de  Thompson,  district  d'Algoma,  demandant  une  ordon- 
nance enjoignant  à  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Canadien  du  Pacifique  d'établir  une 
traverse  de  grand  chemin  sur  sa  voie  ferrée  à  un  endroit  situé  à  deux  milles  à  l'est  de 
la  station  de  Dean-Lake. — A  l'étude. 

101.  La  Compagnie  du  chemin  de  fer  Ontario  et  Québec  (Ch.  Can.  du  Pac.)  demande 
l'approbation  du  changement  du  tracé  de  sa  voie  sur  le  lot  6,  3e  concession,  à  partir 
de  la  baie  et  ayant  front  sur  l'Humber,  township  d'York,  comté  d'York,  Ontario. — A 
l'étude. 
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102.  Le  township  d'Aldborough  demande  plus  de  protection  aux  croisements  du 
grand  chemin  établis  aux  villages  de  Rodney  et  de  West-Lorne  sur  le  chemin  de  fer 
Canada-Sud  et  Lac-Erié,  et  Rivière-Détroit. — A  l'étude. 

103.  La  Compagnie  du  chemin  de  fer  Algoma-Central  et  Baie-d'Hudson  demande 
l'approbation  des  plans  et  profils  des  croisements  projetés  du  chemin  de  fer  Canadien  du 
Pacifique  à  Saut-Sainte-Marie. — A  l'étude. 

104.  La  Compagnie  du  chemin  de  fer  Morden  et  Nord-Ouest  demande  l'approbation 
de  l'endroit  et  du  mode  de  croisement  par  sa  voie  ferrée  de  celle  du  chemin  de  fer  Mani- 
toba  et  Nord-Ouest  à  Neepawa,  Manitoba.^ — A  l'étude. 

105.  Le  conseil  municipal  du  comté  de  Richmond,  province  de  Québec,  demande 
une  ordonnance  permettant  d'établir  un  passage  à  niveau  pour  traverser  la  voie  du 
chemin  de  fer  du  Grand-Tronc  suivant  les  indications  contenues  au  plan  soumis. 

106.  La  Compagnie  du  chemin  de  fer  Canadien  du  Pacifique  demande  la  permission 
de  construire  une  voie  d'évitement  ou  embranchement  reliant  son  embranchement  sud- 
ouest  avec  l'abattoir  de  MM.  P.  Gallagher  et  Fils,  sur  le  bloc  trente-quatre  (34),  à  l'encoi- 
gnure ou  près  de  l'encoignure  de  la  rue  Brighton  et  de  l'avenue  Logan,  en  la  cité  de 
Winnipeg,  dont  le  plan  soumis  contient  les  indications. — Accordé. 

107.  La  Compamie  du  chemin  de  fer  Canadien  du  Pacifique  demande  la  permission 
de  construire  une  voie  d'évitement  ou  un  embranchement  partant  de  sa  voie  sur  l'avenue 
Sutherland,  puis  se  dirigeant  vers  l'est  par  cette  avenue  et  traversant  les  lots  dix  (10), 
neuf  (9)  et  huit  (8)  du  bloc  3,  à  l'encoignure  de  l'avenue  Sutherland  et  de  la  rue  Machray, 
pour  se  rendre  à  l'établissement  de  la  Compagnie  Fairchild,  en  la  cité  de  Winnipeg. — 
Accordé. 

108.  La  Compagnie  du  chemin  de  fer  Canadien  du  Pacifique  demande  la  permission 
de  construire  un  embranchement  ou  éperon  sur  l'avenue  Point-Douglass,  en  la  cité  de 
Winnij^eg,  pour  relier  sa  voie  avec  l'établissement  de  la  Compagnie  manufacturière  de 
Waterloo. — Accordé. 

COLLINGWOOD  SCHREIBER, 

Secrétaire  du  comité  des  chemins  de  fer  du  Conseil  privé. 
Préparé  par 

J.    W.    PUGSLEY, 

Greffier  du  comité  des  chemins  de  fer  du  Conseil  privé. 
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ISJ-o  1. 

Etat  indiquant  les  sommes  dépensées  par  le  ministère  des  Chemins  de  fer  et  Canaux, 
Canada,  pendant  l'exercice  terminé  le  30  juin  1902. 


Désignation  des  travaux. 

Imputables 
sur   le 
capital. 

Imputables 
sur  le 
revenu. 

Imputables  sur  le  revenu. 

Personnel. 

Réparations. 

Canaux. 

1      c. 

$      c. 

$      c. 

16,682  52 

13,725  99 

18,832  25 
17,896  58 

$      c. 
6,532  33 

Carillon       .         , 

1      16,998  69 
19,132  80 

19,366  30 

Chambly 

17,313  02 

Cornwall   .    , . . . 

90,535  18 

15,045  95 

Culbute    

1,135  00 
36,249  02 

Lachine  

113,328  26 

6,000  00 

13,945  25 

59,4.35  33 

45,853  97 

Lac  Saint-Louis 

Lac  Saint-François 

5,254  51 
32,193  66 
15,920  80 
22,672  50 

1,994  52 

6,377  19 
33,959  86 

Rideau   

8,894  40 

Saut-Sainte-Marie 

122,505  73 
235,021  79 

14,839  71 

Soulanges 

2,267  13 
3,015  97 

r  Chenal  nord 

125,000  00 
24,037  85 
29,268  64 

1 

Saint-Laurent, . .  -!  Chenal  des  Galops  .    ... 

t  Abords  du  fleuve 

15,549  27 
10,014  43 
26,165  93 
78,905  37 

1 

2,262  39 

2,939  81 

5,575  52 

88,048  95 

14,403  28 

984  36 

Saint-Pierre        . .              .   , 

274  44 

Trent ...    , 

Welland 

f  Galops , 

Williamsburg .  ]  Rapide  Plat 

t  Pointe-Farran 

449,075  45 
303,997  81 
421,945  81 
137,818  22 
42,209  89 

14,984  88 
69,279  90 

13,673  26 

Total 

2,114,689  88 

213,044  91 

317,838  61 

263,768  27 

En  GÉNÉRAL  POUR  LES  CANAUX. 

Arbitra^ges  et  jugements 

661  75 

Dragueurs,  Lachine 

5,265  36 

Il          Rideau 



7,304  14 
79  39 

Divers                  ...         

795  90 
33,311  46 
19,014  40 

Appoint.  -et_dép.  eont.,  employés  des  canaux. 
Travail  le  dimanche 



2',996'48" 

Relevés  hydrographiques  et  inspections 

Total 

3,6.58  23 

53,121  76 

12,648  89 

Chemins  de  fer. 
Pacifique  Canadien 

448  70 

5,000  00 

4,665,590  80 

475,997  94 

Comté  de  Drummond 

Intercolonial 

Ile  du  Prince-Edouard 

Embranchement  de  Windsor 

5,574,563  30 

270,159  97 
16,376  27 



Trav.  du  territ.  du  Yukon  (Stikine-Teslin).. . 

283,323  55 

Total 

5,430,360  99 

5,861,099  54 

En  général  pour  les  chemins  de  fer. 

Recueillir  des  informations  au  sujei   d'une 
commission  de  chemin  de  fer    .  .           ... 

6,188  78 

52  26 

731  88 

Divers  travaux    

Statistique  des  chemins  Je  fer , . 



A  reporter . . . ,    

6,972  92 
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N°   1. — Etat  indiquant  les  sommes  dépensées  par  le  ministère  des  Chemins  de  fer  et 

Canaux,  etc. — Fin. 


Désignation  des  travaux. 

Imputables 
sur  le 
capital. 

Imputables 
sur  le 
revenu. 

Imputarles  sur  le  revenu. 

Personnel. 

Réparations. 

Report                  

$       c. 

$      c. 
6,972  92 

2,093,939  00 
1,144  53 

500  00 

97  33 

13,037  80 

$       c. 

$       c. 

En  général  pour  les  chemins  de  fer— i^m. 

SnVivpnf.innc!  nnv  pViPTnins  (\c.  fpr 

Rapport  d'enquête  devant  le  comité  des  che- 

Abonnement  au  Railway  Congress,  Bruxelles 

Total 

2,115,691  58 

Divers. 

5,994  48 

25,755  74 

2,090  20 

298  08 

Appointem.  d'ingénieurs,  dessinateurs,  etc . . 
Il           de  commis  surnuméraires    etc 

•      ••    



M                     II            re  rapports  pour  le 

T'a.rl  pm  pn  t. 

Total.. 

34,138  50 

RÉCAPITULATION. 

Total  pour  les  canaux 

2,114,689  88 

213,044  91 
3,658  23 

317,838  61 
53,121  76 

263,768  27 
12,648  89 

Total  pour  les  canaux     ... 

2,114,689  88 

216,703  14 

370,960  37 

276,417  16 

Total  pour  les  chemins  de  fer 

5,430,360  99 

2,115;é9i  58' 

5,861,099  54 

Il                   II                   en  général.. 

Total  pour  les  chemins  de  fer. . . 

5,430,360  99 

2,115,691  58 

5,861,099  54 

Grand  total.  Chemins  de  fer  et  Canaux,  y 
compris  Divers , 

7,545,050  87 

2,366,533  22 

6,232,059  91 

276,417  16 

Montant  total  dépensé,  $16,420,061.16. 

Ministère  des  Chemins  de  fer  et  Canaux, 
Ottawa,  23  septembre  1902. 


S.  LEONARD  SHANNON, 

Comptable. 


RELEVÉS  DU  COMPTABLE 
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NO   2. 

Etat  indiquant  les  sommes  dépensées  pour  construction,    renouvellements,   réparations 
ordinaires  et  le  personnel  des  canaux  du  Canada,  jusqu'au  30  juin  1902. 

CANAL  SAINT-PIERRE. 


X  go 


Dépensé  par  le  gouvern.  avant  la  confédération 
depuis 


Moins — Remises  des  années  précédentes. 
Total 


1868 
1869 
1870 
1871 
1872 
1873 
1874 
1875 
1876 
1877 
1878 
1879 
1880 
1881 
1882 
1883 
1884 
1885 
1886 
1887 
1888 
1889 
1890 
1891 
1892 
1893 
1894 
1895 
1896 
1897 
1898 
1899 
1900 
1901 
1902 


Capital . 


I   c. 

156,523  32 

21,519  72 
70,719  80 


20  97 
11,125  00 
63,330  18 
26,511  51 
107,3.37  75 
80,120  54 
69,434  76 
484  00 


2,471  40 

16,820  15 

2,316  85 

1,087  75 


972  65 
14,387  00 
811  59 
437  05 
868  44 
1,455  21 


^enouvelle- 
^_^  ments, 

imputables 
sur 

le  revenu. 


46,193  57 


750  00 


500  00 


510  53 

30,936  82 

9,987  78 

3,852  21 

26,222  46 

16,743  64 


111  70 


2,311  26 
10,014  43 


648,755  64 

!    208  50 

! 1 

i  ^648,547  14  l 


.148,134  40 


Personnel. 


225  36 

280  00 

343  32 

725  93 

560  00 

641  55 

600  00 

600  00 

631  50 

400  00 

959  58 

1,920  54 

2,089  19 

2,601  47 

1,929  11 

2,360  67 

2,777  13 

3,217  77 

3,085  29 

3,110  15 

3,255  30 

3,007  70 

2.938  15 
2,935  94 
2,499  81 
2,182  04 
2,728  38 
2,785  25 
2,819  86 
2,833  24 
2,730  44 

2.939  81 


62,714  48 


Réparations, 


555  78 
6,122  07 
6,539  58 
1,558  57 

889  35 


17  45 


200  63 

232  42 

367  85 

183  11 

297  81 

343  23 

1,588  40 

353  38 

255  34 

312  02 

1,461  24 

1,856  30 

1,986  70 

353  55 

260  90 

1  20 

453  85 

456  61 

1,483  30 

841  63 

274  44 


29,246  71 


*  Dépenses  telles  que  ci-dessus $  648,547  14 

Moins  dépense  avant  la  confédération 156,523  32 

Conforme  aux  comptes  publics,  1902,  page  4 $  492,023  82 


S.  LEONARD 


Ministère  des  Chemins  de  fer  et  Canaux, 

Ottawa,  30  septembre  1902. 


SHANNON, 

Comptable. 


6  MINISTÈRE  DES  CHEMINS  DE  FER  ET  CANAUX  ii 

2-3  EDOUARD  VII,  A.  1903 

Etat  indiquant  les  sommes  dépensées  pour  construction,   renouvellements,  etc. — Suite, 

CANAL  DE  LA  BAIE-VERTE. 


Exercice 

terminé  le 

30  juin. 

Capital. 

Revenu. 

Dépensé  par 

le  gouvern.  avant  la  conféde 
1                    depuis 

ration 

%      c. 

%        0. 

1868 
1869 
1870 
1871 
1872 
1873 
1874 
1875 
1876 
1877 
1878 
1879 
1880 
1881 
1882 
1883 
1884 
1885 
1886 
1887 
1888 
1889 
1890 
1891 
1892 
1893 
1894 
1895 
1896 
1897 
1898 
1899 
1900 
1901 
1902 

1 

1 
1 

1 
1 

,■ 

1 

17,929  3'4 

6,399  41 

14,943  83 

4,018  90 

443  00 

, 

1 

110  75 

- 

22  30 

j 



520  00 

1 





1 

['.'..'.'.'..    ' .".    '.'.'.'.'.'.'.'... 



1 

1           . 

Total 

44,387  53 

1 

S.  LEONARI 

3  SH 

ANNON, 
Com^ 

ptahle. 

Ministère  des  Chemins  de  fer  et  Canaux, 

Ottawa,  30  septembre  1902. 


ii  RELEVÉS  DU  COMPTABLE  7 

DOC.  DE  LA  SESSION  No  20 

Etat  indiquant  les  sommes  dépensées  pour  construction,  renouvellements,  etc. — Suite. 

CANAL  LACHINE. 


a 

fe  à 

Renouvelle- 

Capital. 

ments, 

imputables 

sur 

Personnel. 

Répa- 

rations. 

le  revenu. 

( 

^^      c. 

$     e. 

S      c. 

$      c. 

$      c. 

Dépensé  par   le  gouvernement 

impérial 

40,000  00 

Dépensé  par  le  gouvernement 

avant  la  confédération    

2,547,532  85 

Dépensé  par  le  gouvernement 

depuis  la  confédération  

1868 

1,852  70 

13,742  05 

10,431  51 

1869 

2,000  00 

14,209  02 

12,085  84 

Coût  de  la  construction  première 

et  agrandiss.  de  1843  à  1848 . . 

2,589,532  85 

Dépensé  par  le  gouvernement 

fédéral 

1870 

15,834  49 

13,302  39 
15,093  25 

1871 

12,231  40 

17,478  52 

1872 

36,708  iè 

16,076  93 

12,334  ^^ 

1873 

7,824  28 

35,158  21 

23,601  03 

34,300  60 

1874 

158,618  35 

25,811  07 

22,828  66 

1875 

197,420  52 

28,592  01 

30,057  34 

1876 

327,769  39 
1,439,375  73 

33,797  73 
33,148  86 

29,103  65 
19,824  33 

1877 

' 

1878 

1,484,619  63 

39,062  97 

13,646  41 

1879 

958,053  30 

42,338  84 

12,400  78 

1880 

369,566  74 

38,950  90 

10,223  62 

1881 

292,165  51 

39,027  99 

19,888  33 

1882 

252,821  33 

2,978  66 

41,158  90 

17,116  46 

1883 

396,496  96 

1,859  68 

45,554  91 

18,199  59 

1884 

188,266  18 

48,624  51 

19,683  24 

1885 

111,215  23 

49,004  85 

20,199  78 

1886 

210,509  42 

50,969  10 

19.199  18 

1887 

28,772  52 

12,981  59 

53,113  97 

22,567  81 

1888 

19,414  34 

7,996  38 

52,229  61 

19,999  64 

1889 

76,032  96 

972  71 

54,110  67 

22,957  71 

1890 

7,448  03 

8,238  46 

53,114  34 

22,999  38 

1891 

217  53 

16,155  75 

50,721  69 • 

36,292  98 

1892 

87,852  35 

27,480  80 

52,729  37 

67,499  62 

1893 

445,983  21 

50,937  40 

53,185  00 

51,616  79 

1894 

64,345  14 

17,152  48 

60,174  03 

40,939  70 

1895 

189,944  36 

32,405  20 

56,337  44 

25,891  45 

1896 

184,998  25 

8,193  15 

58,342  96 

24,050  20 

1897 

282,052  48 

14,664  21 

57,533  20 

25,820  73 

1898 

216,717  44 

819  62 

57,282  50 

33,391  92 

1899 

162,351  83 

3,103  99 

55,990  00 

35,776  90 

1900 

125,009  41 

12,210  88 

56,791  45 

31,988  81 

1901 

97,305  52 

12,072  87 

58,364  29 

50,005  48 

1902 

113,328  26 

8,533,204  35 

36,249  02 

59,435  33 

45,853  97 

Coût  de  l'agrandissement 

Total 

11,122,737  20 

315,715  16 

1,506,440  53 

908,472  74 

Dépense  totale  à  compte  du  capital  comme  ci -dessus $  11,122,737  20 

Moins  imputable  à  Fleuve  St-Laurent  et  Canaux,  voir  page  9.  $2,950,104  15 

Moins  dépensé  par  le  gouvernement  impérial 40,000  00 

2,990,104  15 

Conforme  au  bilan  des  comjites  publics,  1902,  page  4 $   8,132,633  05 

S.  LEONARD  SHANNON, 

Comptable. 
Ministère  des  Chemins  de  fer  et  Canaux, 

Ottawa,  30  septembre  1902. 


8  MINISTÈRE  DES  CHEMINS  DE  FEU  ET  G  AN  A  UX  ii 

2-3  EDOUARD  VII,  A.  1003 

Etat  indiquant  les  sommes  dépensées  pour  construction,  renouvellements,  etc. — Suite. 

CANAL  BEAUHARNOIS. 


Dépensé  p.  legouvernem.  avant  la  confédération 
depuis  M 


Total 


■^    CD 

g  fl  S 


1868 
1869 
1870 
1871 
1872 
1873 
1874 
1875 
1876 
1877 
1878 
1879 
1880 
1881 
1882 
1883 
1884 
1885 
1886 
1887 
1888 
1889 
1890 
1891 
1892 
1893 
1894 
1895 
1896 
1897 
1898 
1899 
1900 
1901 
1902 


Capital. 


1,611,424  11 


266  15 


25,000  00 


1,636,690  26 


Renouvelle- 
ments, 
imputables 

sur 
le  revenu. 


63,193  75 
55  00 
27  50 


27  50 

5,122  50 

26  00 

36  00 


6,727  44 
3,277  98 
7,999  79 
S,  491  80 
3,633  57 
14,411  97 
10,993  52 


17,085  68 
1,696  23 


6,547  72 
27,982  93 


9,813  15 
5,799  34 
1,000  00 
4,959  22 
483  40 


199,391  99 


Personnel. 


9,349  99 
9,626  99 

10.117  57 
12,316  53 
11,792  46 
12,210  73 
15,392  51 
14,399  32 
14,465  86 
14,377  63 
14,383  37 
15,015  86 
15,362  61 
17,659  93 
18,804  53 
18,287  77 
19,107  38 
18,960  40 
19,228  90 
18,867  45 
19,325  05 
20,019  11 
19,847  42 
18,886  86 
20,050  01 
20,348  34 
20,574  53 
£0,428  59 
20,725  47 
21,012  64 
20,650  00 
20,613  22 
20,147  59 

20.118  42 
16,682  52 


599,157  56 


Réparations 


6,216  98 

6,498  57 

6,384  81 

5,722  36 

10,733  38 

9,882  06 

10,990  56 

12,253  01 

17,170  83 

1.5,207  36 

9,861  05 

10,370  71 

8,997  34 

10,770  67 

20,813  86 

15,826  71 

16,232  61 

14,637  70 

14,356  00 

14,999  88 

14,285  98 

14,982  54 

14,999  20 

12,537  39 

14,999  80 

14,107  11 

13,903  46 

12,299  49 

15,050  85 

14,862  98 

16,164  92 

13,463  01 

14,505  30 

14,199  12 

6,532  33 


419,819  93 


*  Voir  page  9  pour  le  total  du  coût,  Fleuve  Saint- Laurent  et  Canaux. 


S.  LEONARD  SHANNON, 

Comptable. 
Ministère  des  Chemins  de  fer  et  Canaux, 

Ottawa,  30  septembre  1902. 


ii  RELEVÉS  DU  COMPTABLE  9 

DOC.   DE  LA  SESSION   No  20 
État  indiquant  les  sommes  dépensées  pour  construction,  renouvellements,  etc. — Suite, 

FLEUVE  SAINT-LAURENT  ET  CANAUX,  LEVÉS  HYDROGRAPHIQUES,  Etc. 


1 

Ii 

Imputable  sur  le  capital. 

Imputable 

Chenal 
nord. 

Biefs. 

Chenal  des 

Galops. 

Total. 

le  revenu. 

Dépensé    par    le    gouvernement 
avant  la  confédération . ,    

$      c. 

$      c. 

$      c. 

$      c. 
18,442  85 

$      c. 
98,378  46 

Dépensé    par    le    gouvernement 
depuis  la  confédération 

1868 
1869 
1870 
1871 
1872 
1873 
1874 
1875 
1876 
1877 
1878 
1879 
1880 
1881 
1882 
1883 
1884 
1885 
1886 
1887 
1888 
1889 
1890 
1891 
1892 
1893 
1894 
1895 
1896 
1897 
1898 
1899 
1900 
1901 
1902 

33,241  69 

26,541  30 

20,611  36 

50,215  47 

47,377  31 

5,570  46 

9,265  77 

9,214  56 

6,927  96 

28,933  45 

44,874  31 

89,846  03 

115,110  17 

116,051  73 

74,437  31 

56,482  85 

18,493  92 

23,979  91 

35,137  25 

59,779  31 

52,643  .39 

13,721  66 

182,775  75 

7,457  05 

12,347  31 

211,537  76 

513,775  97 

347,484  41 

295,392  06 

178,306  49 

"22,006  00 
41,300  00 
74,300  00 
101.400  00 
99;800  00 
54,400  00 
40,400  00 
17,200  00 
5,700  00 

6, 933  45 

3,574  31 

15,546  03 

13,710  17 

16,251  73 

20,037  31 

16,082  85 

1,293  92 

18,279  91 

35,137  25 

59,779  31 

52,643  39 

13,721  66 

1,223  72 

7,457  05 

12,347  31 

7,491  11 

9,366  47 

72,484  41 

19,389  75 

29,268  64 





181,552  03 

"32, 716  00 

42,430  00 
50,000  00 
91,211  97 
24,037  85 

171,336  65 
461,979  50 
225,000  00 
184,790  34 
125,000  00 

1,168,106  49 

432,019  75 

878,441  85 

2,705,976  82 

98,378  46 

FLEUVE  SAINT-LAURENT  ET  CANAUX. 

Fleuve  Saint-Laurent  et  canaux,  comme  ci-dessus $  2,705,976  82 

Canal  Beauharnois,  voir  page  8 1,636,690  26 

Canal  Cornwall                „        12 6,885,465  16 

Canal  Williamsburg        „        14 9,217,97157 

Lac  Saint-Louis               m        10 280,750  49 

Canal  Soulanges               ,.        26 6,489,714  22 

Canal  Lachine,  depuis  avant  la  confédérat.  jusqu'au  30  juin  1875,  voir  page  7.  2,950,104  15 

Lac  Saint-François,  voir  page  11 ....  70,906  71 

Conforme  au  bilan  des  comptes  publics,  1902,  page  4 . .    $30,237,579  38 

S.  LEONARD  SHANNON, 

Comjotahle. 

Ministère  des  Chemins  ee  fer  et  Canaux, 

Ottawa,  30  septembre  1902. 


10  MINISTÈRE  DES  CHEMINS  DE  FER  ET  CANAUX  v 

2-3  EDOUARD  VII,  A.  1903 

Etat  indiquant  les  sommes  dépensées  pour  construction,  renouvellements,  etc. — Suite. 

LAC  SAINT-LOUIS. 


1  Exercice  ter- 
j      miné  le  30 
1      juin. 

Imputable 

sur 
le  capital. 

Imputable 

sur 
le  revenu. 

Dépensé  nar  le  e^ouvern.  avant  la  confédération 

$        0. 

S   c. 

.     depuis       M       . 

1868 
1869 
1870 
1871 
1872 
1873 
1874 
1875 
1876 
1877 
1878 
1879 
1880 
1881 
1882 
1883 
1884 
1885 
1886 
1887 
1888 
1889 
1890 
1891 
1892 
1893 
1894 
1895 
1896 
1897 
1898 
1899 
1900 
1901 
1902 

'        "        "       

t        II        II 

'        "        "       



'.'.'.....'...'.... 

Il 

l           !!         '.'.'.'..'.'.'.'.'.'.'.'.'.'. 



4,753  14 
49,909  31 
73,300  41 
64,495  83 
57,607  79 
11,765  70 
12,918  31 

6,000  00 





' 

r 

Dotal ,  ,  

*280,750  49 

*  Inclus  dans  le  coût  total,  Fleuve  Saint-Laurent  et  Canaux,  voir  page  9. 


S.  LEONARD  SHANNON, 

Comptable. 


Ministère  des  Chemins  de  fer  et  Canaux, 

Ottawa,  30  septembre  1902. 


ii  RELEVÉS  DU  COMPTABLE  11 

DOC.  DE  LA  SESSION  No  20 
Etat  indiquant  les  sommes  dépensées  pour  construction,  renouvellements,  etc. — Suite. 

LAC  SAINT-FRANÇOIS. 


Exercice  ter- 
miné le  30 
juin. 

Capital. 

Renouvelle- 
ments, im- 

. 

putables  sur 
le  revenu. 

Dépensé  par  le  gouvernement  depuis  la  confédération 

1868 
1869 
1870 
1871 
1872 
1873 
1874 
1875 
1876 
1877 
1878 
1879 
1880 
1881 
1882 
1883 
1884 
1885 
1886 
1887 
1888 
1889 
1890 
1891 
1892 
1893 
1894 
1895 
1896 
1897 
1898 
1899 
1900 
1901 
1902 

$•     c. 

$       c. 



3,420  66 
23,110  00 
15,431  46 
15,000  00 
13,945  25 

12,288  39 
8,060  30 

Total . 

70,906  71 

20,348  69 

'Inclus  dans  le  coût  total,  Fleuve  Saint-Laurent  et  Canaux,  voir  page  9. 


Ministère  des  Chemins  de  fer  et  Canaux, 
Ottawa,  30  septembre  1902. 


S.  LEONARD  SHANNON, 

Comptable. 


12  MINISTERE  DES  CHEMINS  DE  FËR  ET  CANAUX  ii 

2-3  EDOUARD  VII,  A.  1903 

Etat  indiquant  les  sommes  dépensées  pour  construction,  renouvellements,  etc. — Suite» 

CANAL  CORNWALL. 


Dépensé  par  le  gouverneinent 
avant  la  confédération . . 

Dépensé  par  le  gouvernement 
depuis  la  confédération. 


Coût  de  la  construct.  primitive 
Dépensé  par  le  gouvernement 
fédéral 


Coût  de  l'agrandissement. 
Total 


a.; 


w 


1868 
1869 
1870 
1871 
1872 
1873 
1874 
1875 


1876 
1877 
1878 
1879 
1880 
1881 
1882 
1883 
1884 
1885 
1886 
1887 
1888 
1889 
1890 
1891 
1892 
1893 
1894 
1895 
1896 
1897 
1898 
1899 
1900 
1901 
1902 


Imputables  sur  le  capital. 


1,933,152  69 


10,692  04 


1,780  00 


49,211  37 

145,015  45 

143,092  05 

109,454  95 

53,948  14 

44,587  61 

21,728  93 

23,018  13 

62,034  90 

57,820  83 

46,966  43 

67,945  74 

163,993  85 

365,038  01 

599,001  85 

398,555  25 

352,536  13 

404,990  22 

450,689  65 

448,408  31 

438,487  51 

133,208  96 

37,649  00 

169,889  51 

62,032  47 

90,535  18 


Renouvelle- 
ments, im- 
putables sur 
le  revenu. 


1,945,624  73 


4,939,840  43 


^6,885,465  16 


2,786  00 


17,780  05 

7  50 

10,000  21 

1,011  75 


16,298  96 
6,960  95 


2,000  00 
1,459  98 
2,345  26 


21,497  74 
2,175  00 


15,960  80 
18,547  50 


118,831  70 


Personnel. 


11,244  47 
10,347  91 
10,368  16 
11,848  39 
10,594  30 
13,042  25 
13,405  20 
13,351  91 


13,320  61 
13,375  70 
13,825  50 
13,817  96 
14,440  33 
15,173  60 
15,052  20 
18,283  67 
18,475  48 
15,988  96 
15,994  80 
17,520  54 
16,938  54 
17,890  55 
17,063  49 
16,077  72 
15,596  66 
15,173  01 
15,344  02 
15,414  56 
15,472  26 
15,540  43 
15,011  50 
16,000  00 
18,798  10 
17,104  13 
17,896  58 


524,793  49 


Réparations. 


3,774  18 
3,859  14 
7,145  42 
8,891  61 
8,163  70 
12,467  65 
7,610  70 
7,097  34 


6,423  67 

6,440  54  ( 

4,935  21  ' 

4,983  15 

9,735  76 

5,524  10  ; 

6,634  62 

8,361  71 

9,007  73 

12,368  .51  ( 

11,832  83  ( 

12,100  29  ' 

13,942  64  t 

58,205  26  1 

12,758  18  S 

9,830  05  ! 

9,864  36  i 

9,668  14  ; 

7,733  54  ! 

13,053  55  ; 

25,259  56  ! 

16,438  32  ■ 

15,431  02  ; 

14,623  90  j 

13,998  29  S 

13,166  89 

15,045  95 


406,377  51 


Inclus  dans  le  coût  total,  Fleuve  Saint-Laurent  et  C.maux,  voir  page  9. 


Ministère  des  Chemins  de  fer  et  Canaux, 
Ottawa,  30  septembre  1902. 


S.  LEONARD  SHANNON, 

Comptable. 


¥ 
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ii  RELEVÉS  DU  COMPTABLE  15 

DOC.  DE  LA  SESSION  No  20 
État  indiquant  les  sommes  dépensées   pour  construction,   renouvellements,  etc. — Suite. 

CANAL    WELLAND. 


Renouvelle- 

"i 

ments, 



Capital. 

imputables 
sur 

Personnel. 

Réparations. 

H 

le  revenu. 

1       c. 

$       e. 

^       c 

$       c. 

Gouvernement  impérial 

222,220  00 



Dépensé  par  le  gouvern.  avant  la  confédération 
Il                      depuis               M 

7,416,019  83 
12,097  84 

1868 

37,079  05 

38,852  96 

1869 

43,486  36 

39,060  61 

50,773  03 

1870 

22,173  72 

40,340  45 

65,009  19 
53,381  02 

H                                                             II                                            II 

1871 

48,569  10 

42,383  33 

Il                                                             II                                            II 

1872 

53,é8Ô  32 

6,022  44 

37,085  37 

50,276  90 

Il                                                             11                                            II 

1873 

82,282  20 

47,876  27 

45,382  99 

66,550  73 

Il                                                        II                                         H 

1874 

746,420  61 

50,966  48 

103,666  99 

Il                                                        II                                         II 

1875 

1,047,119  91 

52,595  00 

88,. 539  99 

Il                                                        II                                         II 

1876 

1,569,478  19 

700  00 

57,623  31 

81,376  12 

1877 

2,199,962  61 
2,138,392  99 
1,552,697  41 

59,963  47 

49,783  93 
66,393  53 
56,755  57 

1878 

60,138  59 

Il                                                        II                                         II 

1879 

59,912  23 

Il                                                        II                                         II 

1880 

1,252,924  75 

63,198  10 

76,535  25 

Il                                                        II                                         II 

1881 

1,242,943  37 

6,593  19 

56,398  04 

69,249  53 

Il                                                        II                                         II 

1882 

608,402  17 

13,664  80 

74,641  51 

84,374  97 

Il                                                        II                                         II 

1883 

549,433  29 

5,979  03 

109,207  21 

72,707  62 

•  1                                                        II                                         H 

1  1884 

432,336  21 

11.3,276  87 

90,926  97 

Il                                                        II                                         II 

1885 

463,505  38 

6,i.50  2i 

112,670  00 

91,534  66 

Il                                                        II                                         II 

1886 

215,380  75 

],359  00 

111,660  22 

69,507  48 

Il                                                        II                                         II 

1887 

1,071,073  87 

3,828  67 

109,371  69 

77,440  80 

Il                                                        II                                         II 

1888 

429,720  94 

10,740  86 

110,806  01 

86,518  97 

Il                                                        II                                         II 

1889 

225,910  21 

43,803  80 

113,587  05 

77,547  77 

Il                                                        II                                         II 

1890 

117,633  22 

51,648  28 

109,202  02 

72,686  19 

Il                                                        H                                         II                      . 

1891 

36,371  03 

19,767  73 

107,662  63 

82,548  30 

Il                                                        II                                         II 

1892 

29,541  21 

9,008  80 

104,673  73 

73,771  87 

Il                                                        II                                         II 

1893 

8,259  94 

25,103  13 

104,926  73 

65,016  84 

Il                                                        II                                         II 

1894 

1,571  78 

13,430  20 

102,018  80 

53,053  71 

II                                                        II                                        II                      .  . 

1895 

3,809  35 

24,245  02 

90,438  07 

48,270  94 

1896 

1,677  67 

18,768  99 

87,988  11 

62,542  64 

1897 

2,282  35 

22,283  06 

88,095  20 

41,247  81 

1898 

34,803  25 

84,806  54 

59,571  66 

Il                                                        II                                         II 

1899 

.30,099  84 

86,110  88 

56,270  60 

Il                                                        II                                         II 

1900 

i8,iè7  29 

37,164  84 

84,888  36 

59,507  64 

1901 

224,536  96 

87,777  43 

86,889  24 

72,055  89 

1902 

303,997  81 

78,905  37 

88,048  95 

69,279  90 

Total 

♦24,318,337  82 

670,467  03 

2,783,726  84 

2,383,527  97 

^Dépense  totale  comme  ci -dessus 

Moins  dépensé  par  le  gouvernement  impérial 

Conforme  au  bilant  des  comptes  publics,  1902,  page  4. 


.$     24,318,337  82 
222,220  00 

.$     24,096,117  82 


Premiers  frais  de  constr.,  y  comp.  ceux  du  prem,  agrandissement..^       7,693,824  03 
Agrandissement,  y  compris  le  nouveau  canal  Welland 16,624,513  79 


Dépense  totale  comme  ci-dessus . 


24,318,337  82 


S.  LEONARD  SHANNON, 

Comptable. 
Ministère  des  Chemins  de  fer  et  Canaux, 

Ottawa,  30,  septembre  1902. 
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2-3  EDOUARD  VII,  A.  1903 
État  indiquant  les  sommes  dépensées  pour  construction,   renouvellements,  etc. — Suite 
ÉCLUSE  ET  CANAL  DE  SAINTE-ANNE. 


Dépensé  par  le  gouvern.  avant  la  confédération 
depuis 


Total. 


1868 
1869 
1870 
1871 
1872 
1873 
1874 
1875 
1876 
1877 
1878 
1879 
1880 
1881 
1882 
1883 
1884 
1885 
1886 
1887 
1888 
1889 
1890 
1891 
1892 
1893 
1894 
1895 
1896 
1897 
1898 
1899 
1900 
1901 
1902 


Capital. 


134,456  51 


12,753  27 

32,627  71 

24,935  85 

30,003  08 

14,018  85 

22,113  02 

3,054  08 

69,042  76 

193, 15S  36 

172,959  95 

142,006  25 

93,679  57 

120,681  67 

45,276  08 

18,910  55 

24,786  33 

6,151  14 


*1, 170, 215  63 


Renouvelle- 
ments, 
imputables 

sur 
le  revenu. 


1,939  46 
540  11 


6,054  10 
1,372  59 


8,173  69 
25,471  61 
6,521  88 
3,497  56 
3,694  33 


Personnel. 


57,265  33 


778  16 
1,062  96 
1,136  54 
1,285  84 
1,106  80 
2,199  64 
2,614  90 
1,859  20 
1,952  14 
1,982  65 
2,057  32 
2,202  03 
2,152  57 
2,553  02 
2,611  30 
2,569  86 
2,775  32 
2,618  60 
2,611  90 
2,537  41 
2,505  61 
2,569  22 
2,571  04 
2,505  69 
2,571  28 
2,581  08 
2,640  00 
2,508  14 
2,495  54 
2,357  51 I 
1,904  10' 
1,920  12 
1,840  51 
1,895  89 
1,994  52 


Réparations. 


75,528  41 


432  47 
1,873  51 
1,280  36 
1,539  02 
1,393  63 
1,264  40 
7,208  63 
4,506  68 
4,033  72 
1,7.56  93 

541  95 
3,259  70 
1,704  71 
3,257  92 
2,343  99 
3,448  83 
2,725  49 
4,042  04 
5,803  01 
1,499  96 
1,380  75 
1,730  79 
1,525  51 
1,503  56 
1,666  21 
2,800  03 
2,799  63 
3,025  91 
4,993  89 
1,688  12 
1,699  44 
1,997  96 
2,679  21 
3,999  02 
3,015  97 


90,422  95 


*Inclus  dans  le  coût  total  des  travaux  de  la  rivière  Ottav^^a,  voir  page  19. 

Premiers  frais  de  construction $  134,456  51 

Agrandissement,  y  compris  nouvelle  écluse    1,035,759  12 

$  1,170,215  63 


S.  LEONARD  SHANNON, 

Comptable. 
Ministère  des  Chemins  de  fer  et  Canaux, 

Ottawa,  30  septembre  1902. 
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DOC.  DE  LA  SESSION   No  20 
État  indiquant  les  sommes  dépensées  pour  construction,  renouvellements,  etc. — Suite. 

CANAL  DE  CARILLON  ET  GRENVILLE. 


Gouvernement  impérial ....,,, 

Dépensé  par  le  gouvern,  avant  la  confédération 
M  depuis 


Total 


X   S' 


1868 
1869 
1870 
1871 
1872 
1873 
1874 
1875 
1876 
1877 
1878 
1879 
1880 
1881 
1882 
1883 
1884 
1885 
1886 
1887 
1888 
1889 
1890 
1891 
1892 
1893 
1894 
1895 
1896 
1897 
1898 
1899 
1900 
1901 
1902 


Capital. 


63,053  64 


165,257 

133,199 

245,258 

339,864 

326,203 

245,738 

22,676 

243,141 

281,514 

336,707 

433,084 

433,575 

399,267 

157,187 

104,973 

20,747 

38,996 

298 

17 


34,585 
207 
385 

"3^850' 
1,908 
82,663 
39,999 
22,802 
4,930 


Renouvelle- 
ments, impu 
tables  sur 
le  revenu. 


19,817  22 


4,167  96 
23,119  37 

'  3!  051  38 


75  00 


4,526  61 

4,395  25 

15,036  48 

42,298  74 

20,034  94 

5,963  76 


Personnel. 


4,939  20 
5,082  03 


4,476  50 

9,331  95! 

16,998  C9' 


t4, 182,092  96      183,315  08 


6,301  88 
6,549  38 
6,617  81 
8,676  90 
8,324  51 
10,068  28 
10,710  88 
10,378  57 
10,764  38 
11,050  27 
11,401  30 
11,501  22 
11,959  14 
13,059  18 
14,387  49 
17,479  58 
17,393  91 
19,702  30 
20,597  82 
20,011  36 
21,531  12 
22,098  88 
15,896  16 
21,230  22 
17,458  69 
16,762  71 
14,144  98 
15,453  21 
13,995  69 
13,780  29 
11,697  81 
11,919  27 
13,657  06 
13,342  22 
13,725  99 


Réparations. 


483,630  46 


8,911  28 

10,157  42 

9,852  09 

8,218  24 

17,235  31 

8,781  50 

10,605  82 

18,520  44 

11,475  96 

10,304  06 

5,082  72 

7,629  98 

7,625  54 

8,076  91 

7,582  68 

8,310  02 

7,918  42 

10,429  26 

9,303  31 

10,554  41 

10,036  62 

10,135  66 

7,582  38 

10,796  68 

8,620  15 

10,669  28 

11,620  09 

12,303  25 

12,161  10 

11,607  95 

10.993  61 

11,478  88 

14,666  71 

13,416  00 

19,366  .30 

372,030  03 


*  Dépense  nonjdonnée— les  archives  relatives  à  cette  dépense  étaient  au  bureau  des  terres  de  l'artillerie 
à  Montréal  et  furent  détruites  par  le  feu  en  1852. 

t Inclus  dans  le  coût  total  des  travaux  de  la  rivière  Ottawa,  voir  page  19,  coût  d'agrandissement, 
$4,119,039.32. 


S.  LEONARD  SHANNON, 

Comptable. 


Ministère  des  Chemins  de  fer  et  Canaux, 
Ottawa,  30  septembre  1902. 
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18  MINISTÈRE  DES  CHEMINS  DE  FER  ET  CANAUX  ii 

2-3  EDOUARD  VII,  A.  1903 
Etat  indiquant  les  sommes  dépensées  pour  construction,  renouvellements,  etc. — Suite. 

ÉCLUSE  ET  BARRAGE   DE  LA  CULBUTE. 


Exercice  ter- 
miné le  30 
juin. 

Capital. 

Renouvelle- 
ments, imi)u- 
tahles  sur 
le  revenu. 

Personnel. 

Réparations. 

Dépensé  par  le  gouv.  depuis  la  confédération . 

1868 
1869 
1870 
1871 
1872 
1873 
1874 
1875 
1876 
1877 
1878 
1879 
1880 
1881 
1882 
1883 
1884 
1885 
18S6 
1887 
1888 
1889 
1890 
1891 
1892 
1893 
1894 
1895 
1896 
'  1897 
1898 
1899 
1900 
1901 
1902 

$  c. 

$  c. 

%     c. 

$  c. 

'  63, 659 '29' 
76,842  44 
56,081  87 

5,933  53 
20,694  19 
16,688  20 

4,721  62 
29,567  15 
14,249  60 

8,151  16 
19,071  76 
26,385  27 

7,760  88 

7,573  99 
17,112  01 

2,818  35 

2,183  15 



835  53 
38,388  99 

'■  262" 50' 
962  85 
790  00 
695  00 
733  50 
730  00 
730  00 
730  00 
739  50 
1,050  00 
747  83 
745  25 
736  00 
749  00 
730  00 
436  05 

259  31 

162  33 

288  99 

572  75 

2,396  14 
967  33 
730  60 

116  53 

9,122  05 
1,546  25 
1,420  65 
2,540  14 
1,475  26 

499  91 

13  55 
494  43 

434  28 

"'3,085  00 
197  00 





100  00 



1.135  00 

Total 

*382,776  46^  56,463  87 

11,507  48 

7,036  15 

Inclus  dans  le  coût  total  des  travaux  de  la  rivière  Ottawa,  voir  page  19. 


Ministère  des  Chemins  de  fer  et  Canaux, 
Ottawa,  30  septembre  1902, 


S.  LEONARD  SHANNON, 

Comptable. 
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DOC.   DE   LA  SESSION   No  20 

Etat  indiquant  les  sommes  dépensées  pour  construction,   renouvellements,  etc. Suite. 

CANAL  RIDEAU. 


Gouvernement  impérial .,    , 

Dépensé  par  le  gouv,  avant  la  confédération 
depuis  ti 


H 


)  Renouvelle- 
Capital.     iSfilS 


Total. 


1868 
1869 
1870 
1871 
1872 
1873 
1874 
1875 
1876 
1877 
1878 
1879 
1880 
3881 
1882 
1883 
1884 
1885 
1886 
1887 
1888 
1889 
1890 
1891 
1892 
1893 
1894 
1895 
1896 
1397 
1898 
1899 
1900 
1901 
1<702 


3,911,701  47 

153,062  60 

166  50 


7,298  12 


9,310  85 

2,163  96 

214  11 


13  16 
11,732  98 

4,967  50 
18,070  97 

5,793  16 


7,703  88 


133  50 


70  65 

4,597  50 

2,098  76 

550  00 

20,823  96 

18,889  48 

6,665  22 

21,124  10 

20,967  25 

31,363  23 

24,274  71 

14,485  11 

31,559  48 

21,452  29 

19,079  11 

13,608  39 

700  29 

11,780  41 


,894  40 


*4, 084, 323  37  320,993  73   997,685  26   718,633  48 


Personnel. 


18,397  28 
19,250  71 
20,022  37 

22.814  58 
22,139  48 
22,841  51 

26.815  44 
26,553  37 
26,430  77 
25,959  56 
26,651  51 
26,042  52 
26,463  88 
26,024  71 
26,915  29 
27  322  81 
26,938  95 
26,971  32 
27,045  95 
29,440  46 
33,458  83 
33,801  77 
34,270  57 
34,641  98 
35,500  82 
35,022  49 
34,943  35 
33,827  08 
34,052  77 
31,461  .55 
30,759  05 
30,751  20 
30,623  27 
31,334  40 
32,193  66 


Réparations. 


16,475  21 
13,140  77 
19,469  33 
18,120  52 
14,005  32 
26,074  49 
22,957  40 
19,699  81 
14,428  25 

14.198  18 
11,034  22 

7,134  55 
11,434  05 

8,627  00 
13,860  28 
23,524  84 
19,245  02 
18,189  55 
35,648  04 
18,565  34 
25,478  87 
18,106  36 
18,025  21 
21,537  56 
21,507  16 
18,789  50 
16,939  47 
19,897  32 
30,196  38 
29,535  94 
26,599  93 

28.199  49 
30,237  09 
33,791  17 
33,959  86 


*  Travaux  de  la  rivière  Ottawa. 

Ecluse  de  Sainte  Anne,  page  16 §    1,170,215  63 

Canal  de  Carillon  et  Gren ville,  page  17 4,182,092  96 

Canal  de  la  Culbute,  pîtge  18 382,776  46 

Canal  Rideau,  tel  que  ci-dessus .$    4,084,323  37 

Moins  dépensé  par  le  gouvernement  impérial 3,911,701  47 

172,621  90 

Total  des  travaux  de  l'Ottawa  (capital) $    5,907,706  95 

Ajoutez  dépenses  sur  glissoirs  et  estacades  avant  la  confédération $       719,247  13 

Depuis  la  confédération 7,243  60 

Ajoutez  dépenses  sur  les  canaux  des  Chats  avant  la  confédération 482,950  81 

Ajoutez  dépenses  en  1881,  imputées  à  Divers,  voir  page  229,  partie  ii. 

Comptes  publics 1,136  84 

Ajoutez  montant  transféré,  voir  page  xxxvi  des  Comptes  publics,  bilan 

de  1881  233,555  85 

Moins    dépensé    avant    la   confédération,    transféré    aux   comptes    du  | 

revenu  . $  320,618  28 

Moins  dépense,  1872,  sur  le  canal  de  Carillon  et  Grenville,  tel  que  démon- 
tré dans  le  bilan  des  Comptes  publics,  page  xx,  sous  Divers 165,257  28 


1,444,134  23 

$   7,351,841  18 


Conforme  au  bilan.  Comptes  publics,  1902,  page  4. 


485,875  56 
6,865,965  62 


Ministère  des  Chemins  de  fer  et  Canaux,  S.  LEONARD  SHANNON, 

Ottawa,  30  septembre  1902.  Comptable. 
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20  MINISTÈRE  DES  CHEMINS  DE  FER  ET  CANA  UX  ii 

2-3  EDOUARD  VII,  A.  1903 
État  indiquant  les  sommes  dépensées  pour  construction,  renouvellements,  etc. — Suite. 

ECLUSE  SAINT  OURS. 


Déj)ensé  par  le  gouv.  avant  la  confédération . 
depuis  M 


X  go 


1868 
1869 
1870 
1871 
1872 
1873 
1874 
1875 
1876 
1877 
1878 
1879 
1880 
1881 
1882 
1883 
1884 
1885 
1886 
1887 
1888 
1889 
1890 
1891 
1892 
1893 
1894 
1895 
1896 
1897 
1898 
1899 
19C0 
1901 
1902 


Total 


Capital. 


121,537  65 


*121,537  65 


Renouvel- 
lements, im 
putables  sur 

le  revenu 


17,230  32 
5,279  17 
4,700  64 


17,964  45 

24,571  96 

21,696  74 

3,585  34 


1,596  88 

3,610  06 

15,549  27 

115,784  83 


Personnel, 


1.532  75 
1,755  15 
1,458  09 
1,414  48 
1,565  80 
2,076  50 
2,219  13 
1,362  22 
1,403  92 

1.533  40 
1,556  65 
1,581  55 
1,614  01 
1,741  97 
2,002  71 
2,361  65 
2,315  .37 
2,271  57 
2,311  70 
2,175  37 
2,216  04 
2,421  14 
2,138  40 
2,011  08 
2,168  44 
2,136  66 
2,216  68 
2,161  63 
2,094  91 
2,135  60 
2,049  67 
2,244  12 
2,181  43 
2,128  25 
2,262  39 


68,820  43 


Réparations. 


753  74 

1,399  18 

1,006  22 

1,210  98 

1,263  19 

1,575  10 

2,363  42 

1,245  69 

1,601  71 

750  80 

283  77 

456  07 

705  54 

1,299  77 

1,902  41 

2,188  08 

1,494  99 

3,652  63 

4,143  47 

5,864  78 

2,801  17 

2,002  63 

1,935  44 

4,460  16 

1,944  33 

1,994  34 

924  55 

915  50 

1,678  49 

707  06 

692  04 

1,494  93 

2,681  10 

1,681  44 

984  36 


62,059  0^ 


*  Inclus  dans  le  coût  total  des  travaux  du  canal  Chambly  et  de  la  rivière  Richeliey,  voir  page  21. 

S.  LEONARD  SHANNON, 

Comptable. 
Ministère  des  Chemins  de  fer  et  Canaux, 

Ottawa,  30  septembre  1902. 


ii  RELEVES  DU  COMPTABLE  21 

DOC.   DE   LA  SESSION   No  20 

Etat  indiquant  les  sommes  dépensées  pour  construction,  renouvellements,  etc. — Suift^. 

CANAL  CHAMBLY. 


è^ 


.2-0) 


Dépensé  par  le  gouvern.  avant  la  eonfédérat 
depuis 


g.S-S 


Moins  produit  de  vente  d'un  lopin  de  terre. 
Total 


18G8 

1869 

1870 

1871 

1872 

1873 

1874 

1875 

1876 

1877 

1878 

1879 

1880 

1881 

1882 

1883 

1884 

1885 

1886 

1887 

1888 

1889 

1890 

1891 

1892 

1893 

1894 

1895 

1896 

1897 

1898 

1899 

1900 

190] 

1902 


Capital. 


634,711  76 


Renouvelle- 
ments, 
imputables 

sur 
le  revenu. 


2,415  00 
"'80"00 


637,206  76 
150  00 

*637,056  76 


2,839 

1,906 

759 

2,810 


Personnel. 


31,796 

21,332 

41,640 

21,049 

14,547 

17,911 

65,536 

51,437 

23,221 

43,344 

38,353 

21,127 

8,567 

6,147 

3,694 

12,665 

13,184 

15,255 

5,448 

1,195 

19,132 


41 


484,907  29 


8,312  90 
8,437  22 
8,934  41 
10,214  71 
9,628  50 
10,390  44 
11,675  67 
12,201  99 
10,593  14 
10,281  78 
10,413  99 
11,301  53 
11,516  22 
13,950  47 
16,686  78 
15,904  38 
18,448  85 
18,378  55 
19,501  28 
19,053  62 
20,073  60 
19,679  22 
19,655  38 
19,204  76 
19,665  22 
19,310  29 
19,040  93 
19,325  49 
19,349  65 
18,754  17 
17,992  90 
18,336  50 
18,397  58 
18,529  48 
18,832  25 


Répa- 
rations. 


9,355  70 
13,120  97 
20,180  73 

22.426  .33 
22,327  99 
11,789  27 

16.427  19 
16,306  91 
13,273  56 
10,111  .32 

6,022  96 
8,809  77 
12,377  74 
20,705  17 
16,843  60 
15,182  24 
12,003  34 
13,046  95 
11,999  77 
20,071  37 
11,823  74 
19,392  18 
14,399  93 
11,399  93 
12,976  48 
12,451  03 
11,920  74 
11,779  12 
11,801  12 
13,128  55 
12,406  51 
11,997  51 
13,995  00 
17,572  36 
17,313  02 


541,973  85      496,800 


*  Canal  Chambly  et  rivière  Richelieu. 

Canal  Chambly,  tel  que  ci-dessus $  637,056  76 

Ecluse  Saint-ôurs,  voir  page  20 121,537  65 


Moins,  somme  déduite  lors  de  la  confédération, 
voir  Comptes  publics  de  1868,  partie  i,  page  9. 

Dépensé  par  le  gouvernem.  avant  la  eonfédérat. 

Canal  Chambly,  comme  ci-dessus $  634,711  76 

Ecluse  Saint-Ours.     (  Voir  page  20) 121,537  65 

$  756,249  41 
Rapp.  comme  actif  dans  les  Comptes  publ.,  1868.     433,807  83 


$  758,594  41 


322,441  58 


Conforme  aux  Comptes  publics,  1902,  page  4 $  436,152  83 

^  S.  LEONARD  SHANNON 

Comptable. 
Ministère  des  Chemins  de  fer  et  Canaux, 

Ottawa,  30  septembre  1902. 


!2  MINIISTÈRE  DES  CHEMINS  DE  FER  ET  CANA  UX  ii 

2-3  EDOUARD  VII,  A.  190? 
Etat  indiquant  les  sommes  dépensées  pour  construction,  renouvellements,  etc. — Suite. 

CANAL  MUR  RAY. 


Exercice  ter- 
miné le  30 
juin. 

Capital. 

Renouvelle- 
ments, 
imputables 

sur 
le  revenu. 

Personnel. 

Répa- 

rations. 

Dépensé  par  le  gouvern.  avant  la  confédération. 

S      c. 

$       c. 

S       c. 

$       c. 

1,                  depuis                 M 

1868 
1869 
1870 
1871 
1872 
1873 
1874 
1875 
1876 
1877 
1878 
1879 
1880 
1881 
1882 
1883 
1884 
1885 
1886 
1887 
1888 
1889 
1890 
1891 
1892 
1893 
1894 
1895 
1896 
1897 
1898 
1899 
1900 
1901 
1902 

400  00 







7,135  63 

84,071  68 

118,187  43 

148,902  66 

179,704  52 

142,563  66 

146,754  37 

215  326  46 

106,760  35 

61,260  49 

5,964  22 

30,838  79 





494  31 
5,137  03 
5,803  48 
5,490  62 
5,667  52 
5,354  97 
5,409  10 
5,526  87 
5,799  94 
5,073  70 
5,613  83 
5,175  74 
5,254  51 



173  53 
3,505  15 
5,341  34 

5,295  57 
5,063  49 
5,410  3.^ 



........... 

3,966  41 
4,710  23 

3,533  68 

2,777  60 



1,138  15 
6,377  19 

Total 

*], 247,470  26 

400  00 

65,810  62 

47,292  67 

^Conforme  au  bilan  des  Comptes  publics,  1902,  page  4. 

S.  LEONARD  SHANNON, 

Comptable. 
Ministère  des  Chemins  de  fer  et  Canaux, 

Ottawa,  30  septembre  1902. 


ii  RELEVÉS  DU  COMPTABLE  23 

DOC.  DE  LA  SESSION   No  20 

Etat  indiquant  les  sommes  dépensées  pour  construction,  renouvellements,  etc. — Suite 

CANAL  DE  LA  TRENT. 


^ 

1 

^'i 

1 

Renouvelle- 

'2'^ S 

ments, 

Répara- 

lî^ 

Capital. 

imputables 
sur 

Personnel. 

tions. 

-S 

le  revenu. 

$         c. 

$         c. 

$         c. 

$         c. 

Dépensé  par  le  gouvern.  avant  la  confédératior 
M                   depuis               H 

.... 

309,371  31 

18G8 

1869 
1870 
1871 
1872 
1873 
1874 
1875 
1876 
1877 
1878 
1879 
1880 



1 

, 

11                                       II                                    M               . . 

561  50 

i,i88  92 

3,568  89 

Il 

1881 

2,489  93 

2,233  50 
8,115  50 

II                        II                      II 

1882 

5,836  51 

2,011  92 

Il                        II                      II         . . 

1883 

40,767  16 

9,303  66 

2,235  50 

3,047  42 

II                       II                      II         . . 

1884 

120,393  91 

6,198  57 

2,208  64 

5,264  35 

1885 

121,382  84 

3,303  87 

4,653  50 

188() 

75,103  30 

1,639  75 
1,938  08 

5  917  88 

,,                       „                      II         .  . 

1887 

179,541  63 

6,008  88 

Il                        II                      II         .  . 

1888 

114,879  35 

1.770  29 

5,151  42 

Il                        II                      II         .  . 

1889 

47,592  13 

29,677  92 

3,242  05 

5,935  94 

Il                        II                      II         .  . 

1890 

58,644  50 

11,522  65 

3,450  99 

730  55 

Il                       II                      II         .  . 

1891 

9,826  49 

3,164  81 

3,803  66 

4,888  98 

Il                       II                      II         .  . 

1892 

4,457  28 

6,506  97 

3,695  85 

4,721  85 

Il                        II                      II         .  . 

1893 

5,962  47 

10,838  90 

3,739  86 

2,087  17 

Il                       II                      II         .  . 

1894 

3,412  32 

20,403  93 

3,785  47 

4,988  59 

Il                        II                      II         .  . 

1895 

53,907  70 

21,143  41 

4,184  18 

3,374  49 

Il                        II                      II         .  . 

1896 

392,976  08 

6,185  75 

4,349  34 

3,329  97 

Il                        II                      II         .  . 

1897 

486,575  70 

13,880  37 

4,965  39 

3,497  00 

Il                        II                      II         .  . 

1898 

351,273  .31 

8,991  54 

5,034  60 

4,998  80 

Il                        II                      II         .  . 

1  1899 

166,611  49 

6,179  79 

5,048  72 

6,454  49 

Il                        II                      II         .  . 

1900 

334,583  01 

8,043  39  ' 

5,131  52 

9,989  26 

M                                                 II                                             II                  .   . 

1901 

284,503  89 

10,494  82 

5,254  51 

13,075  89 

Il                                                II                                             11                  .   . 

1902 

449,075  45 

26,165  93  j 

5,575  52 

14,984  88 

Total   

3,611,402  82* 

204,538  92 

80,048  56 

127,020  10 

*  Total  des  dépenses  sur  le  capital  comme  ci-dessus $   3,611,402  82 

Moins— Dépensé  avant  la  confédération $  309,371  31 

année  1880 561  50 

309,932  81 

Conforme  au  bilan  des  comptes  publics,  1902,  page  4 $    3,301,470  01 


Ministère  des  Chemins  de  fer  et  Canaux, 
Ottawa,  30  septembre  1902. 


S.  LEONARD  SHANNON, 

ComptahU 


24  MINISTÈRE  DES  CHEMINS  DE  FER  ET  CANAUX  ii 

2-3  EDOUARD  VII,  A.  1903 
Etat  indiquant  les  sommes  dépensées  pour  construction,  renouvellements,  etc. — Suite. 

CANAL  TAY. 


Exercice 

terminé  le  30 

juin. 

Capital. 

Renouvelle- 
ments, 
imputables 

sur 
le  revenu. 

Personnel. 

Répara- 

tions. 

Dépensé  par  la  gouvern.  depuis  la  confédératior 

i    1868 
1869 
1870 
1871 
1872 
1873 
1874 
1875 
1876 
1877 
1878 
1879 
1880 
1881 
1882 
1883 
1884 
1885 
1886 
1887 
1888 
1889 
1890 
1891 
1892 
1893 
1894 
1895 
1896 
1897 
1898 
1899 
1900 
1901 
1902 

.$         c. 

$        c. 

$        c. 

$        c. 

„ 







..         .. 



"4,831  80" 
50,878  12 
92,473  97 
65,561  51 
49,617  92 
54,166  57 
89,486  18 
22,226  23 
17,114  78 
29,771  65 

""'"748  65" 





* 
* 

* 

*■ 
* 
* 

* 

* 

"         •• 

* 

* 

Il                                               M                                            II 

* 



* 

n              .. 

10,720  50 



* 

Il 

* 

Il             .. 

2,750  00 

* 
* 

1,             .. 



* 

Total 

1 489,599  23 

748  65 

* 

* 

*  Inclus  dans  le  canal  Rideau. 

t  Conforme  au  bilan  des  Comptes  publics,  1902,  page  4. 


Ministère  des  Chemins  de  fer  et  Canaux, 
Ottawa,  30  septembre  1902. 


S.  LEONARD  SHANNON, 

Comptable. 


^k        ii  RELEVÉS  DU  COMPTABLE  25 

^"  DOC.   DE   LA  SESSION   No  20 

Etat  indiquant  les  sommes  dépensées  pour  construction,  renouvellements,  etc. — Suite. 

CANAL  DU  SAUT-SAINTE-MARIE. 


Dépensé  parlegouvein.  dei: 


uisiacon 


fédération 


l^otal 


S  ^  2 


1868 
1869 
1870 
1871 
•1872 
1873 
1874 
1875 
1S76 
1877 
1878 
1879 
1880 
1881 
1.^82 
1883 
1884 
1885 
1886 
1887 
1888 
1889 
1890 
1891 
1892 
1893 
1894 
1895 
1896 
1897 
1898 
1899 
1900 
1901 
1902 


Capital. 


8,145  06 

34,018  95 

176,568  55 

325,336  33 

341,474  31 

589,801  25 

1,316,529  29 

466,151  50 

189,986  59 

209,561  82 

21,004  56 

63,935  48 

27,1.57  98 

323,353  93 

122,505  73 


*4  215,531  33 


Renouvelle- 
ments, im- 
putables sur 
le   revenu. 


Personnel.     Réparations 


949  35 


48  39 


997  74      106,672  31 


3,432  73 

16,074  70 

2,650  17 

15,381  59 

7,671  79 

14,389  92 

8,172  09 

13,840  24 

6,564  40 

13,901  40 

13,219  87 

13,730  93 

10,289  18 

1.5,920  80 

14,839  71 

63,407  21 


Conforme  aux  Comptes  publics,  1902,  page  4. 


Ministère  des  Chemins  de  fer  et  Canaux, 
Ottawa,  30  septembre  1902. 


S.  LEONARD  SHANNON, 

Comptable. 


26  MINISTÈRE  DES  CHEMINS  DE  FER  ET  CANAUX  h 

2-3  EDOUARD  VII,  A.   1903 
État  indiquant  les  sommes  dépensées  pour  construction,  renouvellements,  etc. — Suite. 

CANAL  SOUL  ANGES. 


Dépensé  parle  gouvern.  avant  la  conlédération 
depuis 


H 


Total. 


1868 
1869 
1870 
1871 
1872 
1873 
1874 
1875 
1876 
1877 
1878 
1879 
1880 
1881 
1882 
1883 
1884 
1885 
1886 
1887 
1888 
1889 
1890 
1891 
1892 
1893 
1894 
1895 
1896 
1897 
1898 
1899 
1900 
1901 
1902 


Capital. 


Renouvelle- 
ments, im- 
putables sur 
le   revenu. 


54,235  76 
210,336  2t 
723,380  95 
752,016  53 
535,939  07 
363,126  06 
1,016,401  00 
1,442,824  22 
693,806  24 
462,626  36 
235,021  79 


*6,489,714  22 


Personnel. 


Réparations 


115  00 


6,711  84 
25,154  78 
22,672  50 


115  00 


54,539  12 


I     c. 


5,000  00 

5,888  77 
2,267  13 


18,155  90 


Inclus  dans  le  coût  total  des  travaux  du  fleuve  Saint-Laurent  et  des  canaux,  voir  partie  ii,  page  9. 


Ministère  des  Chemins  de  fer  et  Canaux, 
Ottawa,  30  septembre  1902. 


S.  LEONARD  SHANNON, 

Coimptahle. 


RELEVÉS  DU  COMPTABLE 


27 


DOC.   DE   LA  SESSION    No  20 

État  indiquant  le  montant  dépensé  pour  construction  et  agrandissement  des  canaux,  au 

30  juin  1902. 


Canal. 


Saint-Pierre 

Lachine . .    

Beauliarnois      

Fleuve  Saint-Laurent  et  canaux 

Lac  Saint-Loiiis 

Lac  Saint-François 

Cornwall 

{'Pointe-Farra7i.. 
Galops 
Rapide-Plat..    . 
Williamsburg. . 


Williamsburg. 


Welland 

Sainte- Anne 

*  Carillon  et  Gren  ville. 

Culbute 

Rideau 

Saint-Ours 

Chambly  . .    .    

Murray.. 

Trent 

Tay.... 

Saut-Sainte-Marie. . .    . 
Soulanges 


Construction. 


248,762  84 

2,589,532  85 

1,630,690  26 

18,422  85 


1,945,624  73 


1,320,655  54 
7,693,824  03 

1.34,456  51 
63,053  64 

382,7/6  46 
4,084,323  37 

121,537  65 

637,056  76 
1,247,470  26 
3,611,402  82 

489,599  23 
4,215,531  33 
6,489,714  22 


36,930,435  35 


Agrandissement 


399,784  30 
8,533,204  35 


2,687,553  97 

280,750  49 

70,906  71 

4,939,840  43 

840,014  66 

4,950,695  21 

2,104,119  50 

2,486  63 

16,624,513  7i> 

1,035,759  12 

4,119,039  32 


Total. 


648,547  14 

11,122,737  20 

1,636,690  26 

2,705,976  82 

280,750  49 

70,906  71 

6,885,465  16 

9,217,971  57 

24,318,337  82 
1,170,215  63 
4,182,092  96 

382,776  46 
4,084,323  37 

121,537  65 

637,056  76 
1,247,470  26 
3,611,402  82 

4o9,599  23 
4,215,531  33 
6,489,714  22 


46,588,668  51         83,519,103  86 


I*Non  compris  la  construction  par  le  gouvernement  impérial,  les  registres  en  rapport   à  cette  construc 
tion  furent  gardés  au  bureau  de  l'artillerie,  Montréal,  et  ont  été  détruits  par  un  incendie  en  1852. 


S.  LEONARD 


Ministère  des  Chemins  de  fer  et  Canaux, 
Ottawa,  30  septembre  1902. 


SHANNON, 

Coinptahle. 


MINISTERE  DES  CHEMINS  DE  FER  ET  CANAUX  ii 

2-3   EDOUARD  VII.   A.   1903 


^RÉCAPITULATION— DÉPENSES   sur  les  canaux, 

indiquant 

aussi  le   revenu  perçn. 

Exercice  ter- 
miné le  30 
juin. 

Capital. 

Revenu. 

Personnel. 

Réparations 

Revenu  perçu. 

Dépensé  par  le  gouvernemen 

%         c. 

1         c. 

$         c. 

$         c. 

$          c 

avant   la  confédération,  > 

compris  ce  qne  dép.  p.<.r  k 

gouvernement  impérial. .  . 

20,503,866  13 

98,378  46 

Dépensé  par  le  gouvernemeni 

depuis  la  confédération. . . 

1868 

33,784  06 

95,347  79 

113,084  50 

101,646  44 

403,879  1!) 

1  1869 

126,898  20 

55  00 

116,069  76 

118,579  31 

400,263  32 

!  1870 

90,355  96 

120,403  02 

150,176  70 

414,687  02 

488,538  76 

1S71 

116,429  54 

135,040  81 

140,467  52 

1872 

255^645 '75 

33,289  27 

124,137  09 

152,086  25 

466,847  52 

1873 

256,547  27 

127,369  55 

148,581  18 

186,573  13 

486,433  2(1 

1874 

1,189,591  91 

51,037  05 

167,194  40 

213,613  86 

510,755  0<> 

1875 

1,714,830  37 

479  00 

168,401  21 

203,226  85 

414,970  5!) 

1876 

2,388,733  46 

810  75 

178,411  80 

190,578  45 

300,337  04 

1877 

4,1.31,374  30 

22  30 

179,661  40 

138,448  51 

300,857  37 

1878 

3,843,338  62 

187,521  31 

122,251  60 

373,814  17 
337,675  13 

1879 

3,064,098  61 

191,892  44 

115,349  99 

1880 

2,123,366  34 

195,039  33 

147,167  52 
154,653  63 

.341,598  14 

1881 

2,075,801  65 

"7, 246  60 

197,573  62 

361,558  17 

1882 

1,593,174  09 

55,025  03 

224,572  61 

187,399  02 

325,231  54 

1883 

1,763,001  97 

62,503  14 

269,415  01 

178,617  86 

361,604  01 

1884 

1,577,295  42 
1,504,621  47 

60,003  00 

280,657  29 

192,219  .38 

372,561  60 

1885 

58,207  50 

280,226  20 

201,708  47 

321,280  47 

1S86 

1,333,324  80 

31,984  02 

282,323  63 

198,251  97 

328,077  43 1 

1887 

1,783,698  16 

65,983  06 

285,172  62 

198,888  84 

321,784  88: 

1888 

1,033,118  34 

120,561  50 

292,458  76 

201,028  93 

317,902  04 

1889 

972,918  43 

162,015  40 

301,040  23 

240,261  36 

333,188  90 

1890 

1,026,364  24 

146,853  .54 

290,516  63 

176,089  00 

354,816  02 

1891 

1,318,092  15 

165,843  87 

294,562  12 

204,768  45 

349,431  90; 

1892 

1,437,149  30 

104,129  61 

293,115  58 

231,089  54 

324,475  24 

1893 

2,069,573  30 

106,185  84 

291,588  07 

204,759  39 

357,080  87 

1894 

3,027,164  10 

109,216  33 

294,146  34 

179,630  13 

387,788  97 

1895 

2,452,273  65 

216,057  58 

281,477  04 

164,033  71 

330,800  49 

1896 

2,258,778  97 

85,820  40 

292,121  05 

209,321  60 

330,538  72 

1897 

2,318,636  91 

101,205  74 

287,070  36 

178,385  47 

384,780  53 

1898 

3,207,249  79 

82,400  55 

280,872  44 

203,478  86 

407,652  81 

1  1899 

3,899,877  31 

82,205  60 

280,628  57 

202,312  36 

360,044  38 

1  1900 

2,630,564  93 

120,653  03 

202,600  24 

227,626  97 

322,642  86 

1901 

2,360,609  80 

135,500  57 

314,095  04 

262,876  07 

315,425  69' 

1902 

2,114,689  88 

213,014  91 

317,838  61 

263,768  27 

300,413  68 

Total 

83,510,233  86 

3,087,303  83 

8,250,720  21 

6,442,225  41 

13,017,756  611 

*  Ceci  ne  comprend  pas  les  dépe 

Dses  imputées  si 

w  les   canaux 

en  général,  : 

mais  les  mon 

tants  dépensée 

sur  canaux  spécifiés. 

S.  LEO 

NARD   S] 

3ANN0N 

mj)table. 

Ministère  des  Chemins  de 

FER    ET    CANi 

^ux, 

Otïaw 

A,  30  st 

îpteml 

re  1902. 
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i  MINISTERE  DES  CHEMINS  DE  FER  ET  CANAUX  \\ 

2-3   EDOUARD  VII,   A.   1903 

CHEMIN  DE  FER  INTERCOLONIAL. 

(Y  compris  les  montants  payés  an  chemin  de  fer  de  la  Nouvelle-Ecosse  et  au  chemin  de  fer  Européen 

et  Nord- Américain,  N.-B.) 


Dépensé    avant    la    confédération, 
depuis 


1868 
1  1869 
1870 
1871 
1872 
1873 
1874 
1875 
1876 
1877 
1878 
1879 
1880 
1881 
1882 
1883 
1881 
1885 
1886 
1887 
1888 
1889 
1890 
1891 
1892 
1893 
1894 
1895 
1896 
1897 
1898 
1899 
1900 
1901 
1902 


Total 


Construction. 


S        c. 

10,766,725  54 

483,353  65 

282,615  18 

1,729,381  49 

2,916,782  13 

5,131,141  51 

5,201,450  37 

3,614,898  81 

3,426,099  55 

1,108,321  59 

1,318,352  19 

408,816  74 

226,639  19 

2,048,014  60 

608,732  80 

585,568  79 

1,616,632  96 

1,405.377  52 

1,195,363  08 

544,958  17 

823,070  86 

742,203  09 

6^5,228  13 

365,246  48 

79,929  34 

168,101  77 

228,984  79 

166,362  43 

327,034  51 

259,105  23 

145,142  00 

252,367  20 

1,081,929  94 

1,796,318  29 

3,633,836  57 

4,665,590  80 


Revi 


"60,009J07  29 


70,000  00 
210,000  00 


Frais  d'exploi- 
tation, y  com- 
pris le  ch.  de 
fer  Embr.  de 
Windsor. 


Revenu  perçu, 
y  compris  le 
chemin  de  fer 
Embranch.  de 
Windsor. 


359,961  08 
387,548  47 
445,208  75 
442,993  31 
595,076  22 
1,011,892  60 
1,847,175  24 
1,532,589  62 
1,277,197  79 
1,661,673  55 
1,811,273  56 
2,010,183  22 
1,607,956  70 
1,780,353  53 
2,080,592  37 
2,383,477  20 
2,366,719  95 
2,460,229  87 
2,508,473  10 
2,854,158  91 
3,300,481  94 
3,174,785  19 
3,500,455  80 
3,691,273  65 
3,458,891  39 
3,062,207  45 
2,999,317  07 
2,964,940  98 
3,029,304  08 
2,936,789  71 
3,275,830  14 
3,478,559  30 
4,444,296  25 
5,477,285  30 
5,590,939  57 


280,000  OOi    85,810,092  86 


420, 

455, 

471, 

565, 

622, 

703, 

893, 

861, 

848, 

1,154, 

1,378, 

1,294, 

1,520, 

1,777, 

2,100, 

2,395, 

2,376, 

2,392, 

2,406, 

2,621, 

2,937, 

2,923, 

2,958, 

3,007, 

2,978, 

3,099, 

3,020, 

2,979, 

2,994, 

2,906, 

3,154, 

3,775, 

4,599, 

5,019, 

5,720, 


752  58 
022  76 
245  09 
713  52 
900  56 
458  26 
430  17 
593  43 
861  46 
445  35 
946  78 
099  69 
310  45 
856  76 
315  85 
034  99 
666  19 
605  OO 
858  88 
337  41 
337  40 
736  46 
243  38 

630  51 
950  82 
815  20 
485  74 
795  59 
201  93 

631  25 
896  49 
558  08 
423  14 
497  76 
990  50 


79,338,649  43 


Y  compris  $296,872.90  imputés  au  'Fonds  consolidé.' 

Coût  total  de  la  construction  comme  ci-dessus $  60,009,707  29 

Moins  montants  transférés  du  capital  au  fonds  consolidé,  comme  suit  : — 
Chemin  de  fer  de      Chemin  de  fer  Européen 
la  Nouv. -Ecosse.  et  Nord- Américain. 

1868 $     16,800  99  %     11,302  89 

1870 34,403  45  1,749  21 

1871 50,405  69  

1873 106,899  59 


$  208,509  72 


75,311  08 

$    88,363  18 
208,509  72 


296,872  90 


$  59  712  834  39 

Chemin  de  fer  du  Cap-Breton,  page  35 3', 860^679  14 

Oxford  et  New-Glasgow,  page  36 .        1 ,949,063  21 

de  Prolongement-Est,  page  33 1,324,042  81 

n  de  la  ligne  directe  entre  Montréal  et  l'Europe,  page  37 333,942  72 

M  du  comté  de  Drummond,  page  41 1,464,000  00 


Total  du  coût  du  réseau  du  chemin  de  fer  Intercolonial 
Gouverneur  général,  wagon  '  Victoria  ' 


$68,644,562  27 
1,290  31 


Conforme  aux  Comptes  publics,  1902,  page  4 $68,645,852  58 

S.  LEONARD  SHANNON, 
Ministère  des  Chemins  de  fer  et  Canaux,  Comptable, 

Ottawa,  30  septembre  1902. 
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RELEVÉS  DU  COMPTABLE 


DOC.   DE   LA  SESSION   No  20 

CHEMIN  DE  FER  DE  PROLONGEMENT-EST. 


4 
< 

Capital. 

Frais 
d'exploitation . 

Revenu 

perçu. 

Dépensé  par  le  gouvernement  avant  la  confédération 

! 

$        c. 

$       c. 

%        c. 

Il                           depuis               II 

.    1868 
.    1869 
.    1870 
1871 
1872 
1873 
1874 
1875 
1876 
1877 
1878 
1879 
1880 
1881 
1882 
1883 
1884 
1885 
1886 
1887 
1888 
1889 
1890 
1891 
1892 
1893 
1894 
1895 
1896 
1897 
1898 
1899 
1900 
1901 
1902 

•                1,                                   H                     . 



n                                                II                               II 

II 

,1 



II 

1,284,311  97 

2,055  92 

183  79 

10,033  77 
78,273  65 
94,756  06 
94,254  04 
90,954  73 
90,719  04 
79,102  77 

* 
* 

•X- 
* 

30,767  66 
73,050  01 
66,893  11 
64,107  10 
70,552  20 
72,436  65 
84,658  95 

t 

t 

t 

t 

t 

t 

t 

t 

t 

t 

t 

t 

34,235  73 
""'3,255  40 

Total 

î  1,324,042  81 

538,094  06 

462,465  68 

*  Inclus  dans  les  frais  d'exploitation  du  ch.  de  fer   Intercolonial        f  Inclus  dans  le  revenu  du  ch.  de 
fer  Intercolonial.        %  Inclus  dans  le  coût  total  du  réseau  du  ch.  de  fer  Intercolonial,  page  32. 

S.  LEONARD  SHANNON, 

Comptable. 
Ministère  des  Chemins  de  fer  et  Canaux, 

Ottawa,  30  septembre  1902. 


20— ii— 3 
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MINISTERE  DES  CHEMINS  DE  FER  ET  CANA  UX  ii 

2-3  EDOUARD  VII,  A.  1903 
CHEMIN  DE  FER  D'EMBRANCHEMENT  DE  CARLETON. 


a5 
< 

Capital. 

Frais 
d'exploitation.. 

Revenu 

perçu. 

Dépensé  par  le  gouvern.  avant  la  confédération 

t.                        depuis                 II         

1 
1 

$       c. 

$      c. 

$      c. 

1868 
1869 
1870 
1871 
1872 
1873 
1874 
1875 
1876 
1877 
1878 
1879 
1880 
1881 
1882 
1883 
1884 
1885 
1886 
1887 
1888 
1889 
1890 
1891 
1892 
1893 
1894 
1895 
1896 
1897 
1898 
1899 
1900 
1901 
1902 





Il                     -1 

II 

Il                                 1                     '           



Il                                         M 

Il                                                                M                                         II                  



Il                                                II                               H              



Il                               II 

85,610  69 

2,299  62 

500  17 

'■              

" 

II 



Total 

*88,410  48 

*  56  Victoria,  chap.  6,  a  transféré  le  ch,  de  fer  d'embranchement  de  Carleton  à  la  ville  de  Saint- Jean, 
N.B.,  pour  la  somme  de  $40,000,  qui  fut  payée  au  Receveur  général  en  mars  1893. 

S.  LEONARD  SHANNON, 

Comptable. 

Ministère  des  Chemins  de  fer  eï  Canaux, 

Ottawa,  30  septembre  1902. 
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DOC.   DE   LA  SESSION    No  20 

CHEMIN  DE  FER  DU  CAP-BRETON. 


Année. 

Capital. 

Frais  d'exploi- 

tation. 

Dépensé  ])ar  le  gouvernement  avant  la  confédération .  . 

1868 
1869 
1870 
1871 
1872 
1873 
1874 
1875 
1876 
1877 
1878 
1879 
1880 
1881 
1882 
1883 
1884 
1885 
1886 
1887 
1888 
1889 
1890 
1891 
1892 
1893 
1894 
1895 
1896 
1897 
1898 
1899 
1900 
1901 
1902 

$   c. 

$   c. 

;i           depuis       II      _ . .  . 

' 



76,501  89 

689,450  50 

1,083,276  60 

1,170,523  62 

521,441  62 

99,936  96 

59,982  74 

158,770  61 

* 

405  00 
389  60 





Il               ... 

Total - 

§3,860,679  14 

t 

*  Inclus  dans  le  capital  du  chemin  de  fer  Intercolonial.      +  Inclus  dans  les  frais  d'exploitation  du 
chemin  de  fer  Intercolonial. 

§  Inclus  dans  le  coût  total  du  réseau  du  chemin  de  fer  Intercolonial,  voir  page  22. 

S.  LEONARD  SHANNON, 

Comjytahle. 

Ministère  des  Chemins  de  fer  et  Canaux, 

Ottawa,  30  septembre  1902. 


MINISTERE  DES  CHEMINS  DE  FER  ET  CANAUX  ii 

2-3  EDOUARD  VII,  A.  1903 
CHEMIN  DE  FER  OXFORD  ET  NEW-GLASGOW. 


1 

< 

Capital. 

Frais  d'exploi- 
tation. 

Dépensé  par  le  gouvernement  avant  la  confédération .  

1868 
1869 
1870 
1871 
1872 
1873 
1874 
1875 
1876 
1877 
1878 
1879 
1880 
1881 
1882 
1883 
1884 
1885 
1886 
1887 
1888 
1889 
1890 
1891 
1892 
1893 
1894 
1895 
1896 
1897 
1898 
1899 
1900 
1901 
1902 

$    c. 

%           c. 

,.             demiis        i 





"280',932  35' 

840,553  57 

434,074  60 

220,886  39 

48,745  23 

7,922  80 

112,382  75 

* 

3,565  52 





Total  . 

X  1,949,063  21 

t 

*  Inclus  dans  le  capital  du  chemin  de  fer  Intercolonial 
chemin  de  fer  Intercolonial. 

t  Inclus  dans  le  coût  total  du  réseau  du  chemin  de  fer  Intercolonial,  page  32 


X  Inclus  dans  les  frais  d'exploitation  du 


S.  LEONARD  SHANNON, 


Comptable. 


Ministère  des  Chemins  de  fer  et  Canaux, 

Ottawa,  30  septembre  1902. 


t    i' 
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DOC.   DE  LA  SESSION   No  20 


LIGNE  DIRECTE  ENTRE  MONTRÉAL  ET  L'EUROPE. 


4 

< 

Construction. 

Frais 

d'exploitation . 

Dépensé  par  le  gouvern.  av 
dei 

ant  la  confédération 

mis        M     

1868 
1869 
1870 
1871 
1872 
1873 
1874 
1875 
1876 
1877 
1878 
1879 
1880 
1881 
1882 
1883 
1884 
J885 
1886 
1887 
1888 
1889 

$    c. 

$    c. 



'          " 

49,587  45 

135,214  38 

24,157  32 

397  35 

1890 
1891 
1892 
1893 
1894 
1895 
1896 
1897 
1898 
1899 
1900 
1901 
1902 

124,568  23 



17  99 





-         t.     

....... 

Total 

*333,942  72 

Inclus  dans  le  coût  total  du  réseau  du  chemin  de  fer  Intercolonial,  page  32. 


S.  LEONARD  SHANNON, 

Comptable. 


Ministères  des  Chemins  de  fer  et  Canaux, 
Ottawa,   30  septembre  1902. 


à 
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MINISTÈRE  DES  CHEMINS  DE  FEE  ET  CANAUX  u 

2-3  EDOUARD  VII,  A.  1903 
CHEMIN  DE  FER  DE  L'ILE  DU  PRINCE-EDOUARD. 


Dépensé  par  le  gouvern.  avant  la  confédération . 
depuis 


Total. 


1874 
1875 
1876 
1877 
1878 
1879 
1880 
1881 
1882 
1883 
1884 
1885 
1880 
1887 
1888 
1889 
1890 
1891 
1892 
1893 
1894 
1895 
1896 
1897 
1898 
1899 
1900 
1901 
1902 


Frais 
d'exploitation 


$   c. 
3,114,735  11 


46,086  63 
42,546  10 
200,000  00 
6,551  86 
40,129  05 
16,539  82 


402  03 

57,186  02 
130,663  38 

76,956  56 
4,668  33 
5,800  00 


,300  49 


17,541  88 

22,000  00 

53,546  02 

280,173  93 

475,997  94 


^4,599,825  15 


750  00 
49,344  62 

219.930  43 
228,595  25 
221,599  49 
223,313  12 
164,640  55 
203,122  88 
228,259  97 
252,808  41 
236,428  13 
211,207  01 
216,744  34 
204,237  45 
229,639  95 
247,559  44 
266,485  85 
257,990  08 
289,706  38 
226,422  17 
226,891  06 
232.905  19 
225,138  56 
240,489  90 
231,418  74 
218,053  01 

220.931  81 
261,766  24 
270,159  97 


6,306,540  00 


Revenu 
perçu. 


24,493  99 
118,060  96 
130,664  92 
135,899  60 
125,855  91 
113,851  11 
131,131  43 
137,267  54 
146,170  42 
144,504  12 
158,588  06 
155,584  36 
155,303  37 
158,363  62 
171,369  56 
100,971  78 
174,258  05 

157.442  69 
162,690  42 
158,533  83 
149,654  78 
146,476  54 

153.443  13 
158,950  61 
165,012  03 
174,738  73 
193,883  48 
197,999  93 


4,161,104  97 


*  Conforme  aux  Comptes  publics,  1901-1902,  page  4. 


Ministère  des  Chemins  de  fer  et  Canaux 
Ottawa,   30  septembre  1902. 


S.  LEONARD  SHANNON, 

Comptable. 


I 


ii 


RELEVÉS  DU  COMPTABLE 


39 


DOC.   DE   LA  SESSION    No  20 


CHEMIN  DE  FER  CANADIEN  DU  ]>ACIFIQUE 


• 

4 

1 

S 

< 

Construction, 

y  compris 

subvention  de 

$25,000,000. 

Frais 
d'exploitation . 

Revenu 

perçu. 

$    c. 

$    c. 

1    c. 

Il                     depuis              M 

1868 
1869 
1870 
1871 
1872 
1873 
1874 
1875 
1876 
1877 
1878 
1879 
1880 
1881 
1882 
1883 
1884 
1885 
1886 
1887 
1888 
1889 
1890 
1891 
1892 
1893 
1894 
1895 
1896 
1897 
1898 
1899 
1900 
1901 
1902 



.30,148  32 

489,428  16 

561,818  44 

310,224  88 

1,546,241  67 

.  3,346,567  06 

1,691,149  97 

2,228,373  13 

2,240,285  47 

4,044,.522  72 

4,968,503  93 

(1)  4,589,075  79 

(2)10,033,800  04 

(3)11,192,722  02 

(4)  9,900,281  53 

(5)  3,672,584  81 

(6)  915,057  49 

52,098  65 

86,716  07 

40,980  54 

37,367  00 

66,211  39 

413,836  49 

146,539  87 

49,209  77 

65,669  49 

14,054  50 

692  17 

8,418  53 

236  11 

8,978  87 

448  70 





Il                          II                     II                 •  ■  . 



"■■78,892'6i' 

236,944  98 

1,786  20 

266  09 

327  02 

"          :;        ::       ■'■ 

'l04',975  69" 
291,498  06 

■ 

Il                                                        H 

Il                                                        11                                             II 

1, 



II 

Il                                                        II                                            II                                     ... 



Il                                                        11                                             .                                      ... 

Total                

*62,752,243  58 

318,216  30 

396,473  75 

*  Ceci  s'accorde  avec  le  bilan  des  comptes  publics,  1901-1902,  page  8, 

(1)  Comprenant %  2,210,000  00  à  compte  de  subvention. 


(2) 
(3) 
(4) 
(5) 
(6) 


5,323,076  60 

7,254,208  27 

6,802,201  00 

2,890,427  00 

460,087  13 


t$25,000,000  00 


t  Voir  aussi  état  n*^  3,  page  47,  pour  cette  dépense. 


S.  LEONARD  SHANNON, 

Comptable. 


Ministère  des  Chemins  de  fer  et  Canaux, 
Ottawa,  30  septembre  1902. 


I 


40 


MIXISTÊRE  DES  CHEMINS  DE  FER  ET  CANAUX 


11 


2-3  EDOUARD  VII,  A.  1933 
CHEMIN  DE  FER  ANNAPOLIS  ET  DIGBY. 


• 

4 

< 

Capital. 

Dépense 

du  revenu. 

Dépensé  par  le  gouvern.    ava 
ti                     dep 

nt  la  confédération 

$    c. 

^    c. 

uis                    H             

1868 
1869 
1870 
1871 
1872 
1873 
1874 
1875 
1876 
1877 
1878 
1879 
1880 
1881 
1882 
1883 
1884 
1885 
1886 
1887 
1888 
1889 
1890 
1891 
1892 
1893 
1894 
1895 
1896 
1897 
1898 
1899 
1900 
1901 
1902 



. 









'                        "             

\    \  ■[■:::ei 



!           M      :  :  :::::;■■::: 

' ■ ■ ■ ■  9,847  27 

381,942  75 

196,869  36 

26,129  89 

2,190  62 

1,675  36 

570  55 

1           II         •>  , ., 

'                                "    w            

.. 

:           ::      ::::::::::::.;■:: 

41,457  29 

8,381  82 

Total 

*660,683  09 

8,381  82 

*  De  ce  montant  le  Parlement  a  voté  en  vertu  de  52  Vie,  chap.  8,  la  somme  de  $500,000  de  subvention 
au  chemin  de  fer  des  Comtés  de  l'Ouest,  laquelle  est  aussi  indiquée  dans  l'état  des  subventions,  page  47. 


S.  LEONARD  SHANNON, 

Comptable. 


Ministère  des  Chemins  de  fer  et  Canaux, 
Ottawa,  30  septembre  1902. 


11 


relhjvês  du  comptable 


41 


DOC.   DE  LA  SESSION   No  20 

CHEMIN  DE  FER  DU  COMTÉ  DE  DRUMMOND. 


*  Compris  dans  le  coût  total  du  réseau  du  chemin  de  fer  Intercolonial,  page  32. 




< 

Construction. 

Frais 
d'exploitation. 

Dépensé 

par  le  gouvernement  avant  la 
H              depuis 

Total 

confédération 

1868 
1869 
1870 
1871 
1872 
1873 
1874 
1875 
1876 
1877 
1878 
1879 
1880 
1881 
1882 
1883 
1884 
1885 
1886 
1887 
1888 
1889 
1890 
1891 
1892 
1893 
1894 
1895 
1896 
1897 
1898 
1899 
1900 
1901 
1902 

$   c. 

$   c. 

'  "  "  ■  ' 

. 



1,459,000  00 

5,000  00 

n,  464, 000  00 

S.  LEONARD  SHANNON, 

Comptable. 


Ministère  des  Chemins  de  fer  et  Canaux, 

Ottawa,  30  septembre  1902. 


20— ii— 4 
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MINISTÈRE  DES  CHEMINS  DE  FER  ET  CANAUX  ii 

2-3  EDOUARD  VII,  A.  1903 

TRAVAUX  DU  TERRITOIRE  DU  YUKON. 

(Chemin  de  fer  Stikine-Teslin.) 


4 

< 

Construction. 

Dépensé  par  le  gouvernem. 

avant  la  confe 
depuis            t 

dération 

$        c. 

1868 
1869 
1870 
1871 
1872 
1873 
1874 
1875 
1876 
1877 
1878 
1879 
1880 
1881 
1882 
1883 
1884 
1885 
1886 
1887 
1888 
1889 
1890 
1891 
1892 
1893 
1894 
1895 
1896 
1897 
1  1898 
1  1899 
1900 
1901 
1902 

\      ::::'::::;:::.::■;. :;■::::. :.:::. 

1 
1 

1 
1 
1 

T 
1 

II 

1 

II 

1 

II 
II 
II 
II 
II 

1      , - . . . 

1       .......  

1 

1 



Il 

ti 

1                                                    ; 

Il                                                   .^                     .             . 

Il                                                   ' 

^1 

"                                                   

M 

Total 

283,323  55 
*283,323  55 

*  S'aroeorde  avec  les  coinpt 

es  publics, 

Bilan  1901-1902,  page  8. 

S.  LEONARD  SH^ 

^NN( 

Co 

mptahle. 

MiNISTÈEE    DES    ChEMINS    DE    FER    ET    CaNAUX, 

Ottawa,  30  septembre  1902. 


ii  BELEVÉS  DU  COMPTABLE  43 

DOC.  DE  LA  SESSION   No  20 
Etat  indiquant  les  sommes  dépensées  à  compte  du  capital  pour  les  chemins  de  fer. 


Chemins  de  fer. 


Intercolonial 

Cap- Breton ....       

Oxford  et  New-Glasgow 

Prolongement-Est 

Comté  de  Drummond . . . 


Embranchement  de  Carleton 

Ligne  directe  entre  Montréal  et  l'Europe .... 

Ile  du  Prince-Edouard ........ 

Pacifique  Canadien    

Annapolis  et  Digby 

Gouverneur  général,  wagon  Victoria 

Travaux  du  Territoire  du  Yukon  (Ch.  de  fer  Stikine-Teslin). 


$         c. 

59,712,834  39 
3,860,679  14 
1,949,063  21 
1,324,042  81 
1,464,000  00 


Total 


Mcnio.  re  Récapitulation — Chemins  de  fer. 


Coût  total  d'après  l'état  ci-dessus 

Ajoutez  les  sommes  transférées  du  capital  au  fonds  consolidé,  chemin  de  fer  Intercolonial, 
voir  état,  page  32 

S'accorde  avec  le  coût  total  de  la  construction,  d'après  l'état,  page  44 


68,310,619  55 

48,410  48 

333,942  72 

4,599,825  15 

62,752,243  58 

660,683  09 

1,290  31 

283,323  55 


136,990,338  43 


136,990,338  43 
296,872  90 


137,287,211  33 


Ministère  des  Chemins  de  fer  et  Canaux, 
Ottawa,  30  septembre  1902. 


S.  LEONARD  SHANNON, 

Coynptahle. 


44 


MINISTÈRE  DES  CHEMINS  DE  FER  ET  CANA  UX 


11 


2-3   EDOUARD  VII,  A.   1903 
RÉCAPITULATION— CHEMINS  DE  FER. 


Déi^ensé  par  le  gouvern.  avant  la  confédération 
depuis 


1868 

1869 

1870 

1871 

1872 

1873 

1874 

1875 

1876 

1877 

1878 

1879 

1880 

1881 

1882 

1883 

1884 

1885 

1886 

1887 

1888 

1889 

1890 

1891 

1892 

1893 

1894 

1895 

1896 

1897 

1898 

1899 

1900 

1901 

1902 


Total 


Construction. 


13,881,460  65 
483,353  65 
282,615  18 
1,729,381  49 
2,946,930  45 
5,620,569  67 
5,763,268  81 
3,925,123  69 
5,018,427  85 
4,497,434  75 
3,209,502  16 
2,643,741  73 
2,507,053  71 
6,109,077  14 
5,577,236  73 
5,175,046  61 
11,707.619  02 
14,013,074  89 
11,224,244  54 
4,443,220  17 
1,846,887  18 
1,765,582  11 
2,709,857  37 
2,392,767  99 
1,184,317  34 
417,425  73 
712,917  44 
585,749  01 
376,814  83 
324,774  72 
204,624  31 
270,990  85 
1,112,348  47 
3,309,130  42 
3,f>22,989  37 
5,430,360  99 


137,325,921  02 


Frais 
d'exploitation. 


359,961  08 

387,548  47 

445,208  75 

442.993  31 

595,076  22 

1,011,892  60 

1,847,925  24 

1,581,934  24 

1,497,128  22 

1,890,268  80 

2,032,873  05 

2,233,496  34 

1,851,489  26 

2,220,421  39 

2,310,638  54 

2,636,551  70 

2,613,508  87 

2,749,710  53 

2,819,973  50 

3,152,650  40 

3,621,076  62 

3,513,063  67 

3,846,044  42 

3,949,263  73 

3,748,597  77 

3,288,629  62 

3,226,208  13 

3,197,846  17 

3,254,442  64 

3,195,959  58 

3,507,248  88 

3,696,612  31 

4,665,228  06 

5,739,051  54 

5,861,099  54 


92,991,623  19 


Re^ 


420,752  58 
455,022  76 
471,245  09 
565,713  52 
622,900  56 
703,458  26 
893,430  17 
886,087  42 
966,922  42 
1,285,110  27 
1,514,846  38 
1,419,955  60 
1,739,137  25 
2,200,486  25 
2,237,583  39 
2,541,205  41 
2,551,937  97 
2,624,243  07 
2,628,336  35 
2,840,747  88 
3,166,253  22 
3,167,542  67 
3,203,874  11  i 
3,181,888  56 
3,136,393  51 
3,262,505  62 
3,179,019  57 
3,129,450  37 
3,140,678  47 
3,060,074  38 
3,313,847  10 
3,940,570  11 
4,774,161  87 
5,213,381  24 
5,918,990  43 

84,357,753  83 


*  Montant  total  payé  sur  la  construction $1 37,325,921  02 

Moins'sornme  reçue  de  la  cité  de  Saint- Jean,  N.-B.,  comme  prix  d'achat  de  l'embran- 
chement du  chemin  de  fer  de  Carleton 40,000  00 


Coût  total  de  la  construction $  137,285,921  02 

Ajoutez  les  dépenses  pour  wagon  du  Gouverneur  général,  Victoria 1,290  31 


S'accorde  avec  le  montant  dépensé  sur  le  capital,  voir  page  43 .%  137,287,211  33 


S.  LEONARD  SHANNON, 

Comptable. 


Ministère  des  Chemins  de  fer  et  Canaux. 
Ottawa,  30  septembre  1902. 


RELEVÉ  DU  COMPTABLE 


45 


DOC.   DE  LA  SESSION   No  20 

Etat  indiquant  diverses  dépenses  annuelles  du  ministère  des  Chemins  de  fer 

et  Canaux. 


0)    fl 

Imputab'e 

SUR    LE 
CAPITAL. 

Imputable  sur  le  capital. 

Imputable  sur  le  revenu. 

Total, 
dépense 
annuelle. 

Ch.  de  fer. 

Cananx. 

Ch.  de  fer. 

En  général. 

Canaux. 

Ch.  de  fer. 

En  général! 

1868 

^      c. 

%     c. 

%      c. 

.$      e. 

6,305  66 
8,367  52 
7,853  03 
34,773  72 
20,049  50 
36,891  74 
40,098  84 
35,579  24 
42,920  10 

$     c. 

12,000  00 

12,000  00 

18,698  89 

12,018  98 

12,208  76 

12,099  44 

12,959  25 

12,047  43 

86  08 

51  87 

556  00 

S     c. 

$     c. 

2,416  66 
1,000  00 
7,679  78 

S     c. 
20,722  32 

1869.. 

21,367  52 

1870 

34,231  70 

1871 

46,792  70 

1872 

32,258  26 

1873 

6,889  20 
5,428  98 
5,620  17 
5,690  28 

34, 388  59 

55,880  38 

1874.. 

'  43,639  97 

58,487  07 

1875 

53,246  84 

1876. 

48,696  46 

1877 

43,691  84 

1878 

1,860  00 

■ 

36,804  59 

1879.. 

18S0 

2,561  55 
2,388  41 



323  16 

5,535  22 

9,826  23 

6,978  54 

8,305  41 

1,210  61 

776  30 

649  04 

5,799  83 

5,207  64 

49,550  21 

56,922  05 

65,074  07 

63,965  54 

60,265  22 

60.769  56 
70,340  22 
62,777  12 
56,284  42 
66,850  29 
58,836  57 

1       61,938  61 

65.770  65 



2,884  71 

1881.. 

• 

7,873  63 

1882... 

9,826  23 

1883 



11,781  27 

7,486  62 

16,725  47 

20,323  62 

20,873  21 

34,533  07 

10,091  87 

16,426  69 

16,925  31 

6,540  49 

8,498  41 

4.178  85 

10,695  48 

10,893  40 

2,937  47 

1,719  69 

1,318  79 

11,873  35 

12,267  99 

3,658  23 

18,759  81 

1884. . 
1885.. 

62,256  58 

11,003  38 

10,383  59 

23,515  34 

22,898  90 

16,552  64 

50,909  74 

16,314  41 

19,062  51 

4,313  73 

4,855  11 

13,221  27 

5,271  89 

5,118  99 

8,327  96 

67,005  86 

3.3,496  99 

28,658  78 

21,752  58 

78,048  61 



28,939  46 

1886 

31,483  51 

1887 

45,067  59 

1888 

:::::'.;:: 

63,231  80 

1889 

31,852  15 

..890  . 





116,886  64 

1891... 
1892.. 



90,161  77 
90,677  07 

1893 

28,640  93 
15,746  31 
19,304  87 
25,194  21 
25,142  90 
28,042  10 
22,085  19 
22,802  18 
33,986  68 
34,138  50 

105,418  61 

1894.. 



85,045  49 

1895 

'    ï,290"31 

• 

103,991  18 

1896... 

112,990  03 

1897... 

1898.. 

"  1^400  66 

597  39 

96,573  87 
95,774  17 

1899  . 

157,260  13 

1900... 



127,009  09 

1901... 
1902.. . 

.;:■:  ::;■ 

136,852  06 
125,319  96 

1,290  31 

236,509  24 

424,950  25 

487,923  22 

948,683  21    45,039  97 

69,711  05 

2,214,107  25 

S.  LEONARD 


Ministère  des  Chemins  de  fer  et  Canaux, 
Ottawa,  30  septembre  1902. 


SHANNON, 

Comptable. 


I 

I 


20— ii— 5 


46  MINISTÈRE  DES  CHEMINS  DE  FER  ET  CANA  UX  a 

2-3  EDOUARD  VII,  A.  1903 
RÉCAPITULATION— CHEMINS  DE  FER  ET  CANAUX,  JUSQU'AU  30  JUIN  1902. 

DÉPENSES. 


Imputables  sur  l<  compte  du  capital— 

Chemins  de  fer,  voir  page  43 $  136,990,338  43 

Canaux  h  27 83,519,103  86 


Imputables  sur  le  fonds  consolidé— 

*  Subventions  aux  chemins  de  fer,  d'après  l'état  n°3,  page  47  ,  .        27,831,830  37 
Compte  du  revenu — 

Chemin  de  fer  Intercolonial,  voir  page  32. . . .  ^        280,000  00 

Ajoutez  transféré  du  capital       ..       32 296,872  90 

Chemins  de  fer                                     .,       15  . .  424,950  25 

Canaux                                                  :.      28..    .  3,087,303  83 

„      45  . . .  236,509  24 

En  général  cb.  de  fer  et  canaux         t.       45....  487,923  22 


220,509,442  29 


Compte  des  recettes — 

Canaux — Frais    d'exploitation   et   personnel, 

voir  page  28 $      8,250,720  21 

Canaux— Réparations,  voir  page  28 6,442,225  41 

45 948,683  21 

Ch.  de  fer— Frais  d'exploitat.,  voir  page  44. .  92,991,f;23  19 

..     45..  45,039  97 

En  général—  Ch.  de  fer  et  canaux       n      45  .  69,711  05 


4,813,559  44 


108,748,003  04 


141,393,392  85 


Dépense  totale  pour  chemins  de  fer  et  canaux < $361,902,835  14 


DEPENSES  COMME  CI-DESSUS  SEPAREES  ENTRE  LES  CHEMINS  DE  FER  ET  CANAUX. 

Chemins  de  fer. 


Compte  du  capital ...    136,990,338  43 

Fonds  consolidé 121,870,316  68 


Canaux. 

Compte  du  capital 83,519,103  86 

Fonds  consolidé. . . . f 18,965,441  90 


258,860,655  11 


102,484,545  76 


En  général,  en  commun  aux  deux. 

Fonds  consolidé 557,634  27 

^  Total,  dépenses  sur  chemins  de  fer  et  canaux $361,902,835  14 

Revenu. 

Chemins  de  fer — Revenu  reçu  du  1er  juillet  1867  au  30  juin  1902  (pour  détails  voir 

page  44) " $84,357,753  83 

Canaux Revenu  reçu  du  1er  juillet  1867  au  30  juin  1902  (pour  détails  voir  page 

28) 13,017,756  69 


Revenu  total  pour  chemins  de  fer  et  canaux $  97,375,510 


*  Cette  somme  ne  comprend  pas  la  subvention  de  $25,000,000  au  chemin  de  fer  Canadien  du  Pacifique,  ni 
la  somme  de  $660,683.09  dépensée  sur  le  chemin  de  fer  Annapolis  et  Digby,  les  deux  étant  comprises  dans  le 
compte  de  capital,  ni  le  paiement  annuel  de  $119,700  au  gouvernement  provincial  de  Québec,  comme  intérêt 
à  5  pour  100  sur  la  somme  de  $2,384,000  accordée  par  47  Vie,  ch.  8  (1884),  pour  la  ligne  entre  Ottawa  et 
Québec,  laquelle  somme  est  maintenant  transférée  à  la  dette  publique  comme  obligation.  Ces  sommes 
sont  administrées  par  le  ministère  des  Finances.     [Voir  comptes  publics,  1898-99,  p.  x.) 

S.  LEONARD  SHANNON, 

Comptable. 
Ministère  des  Chemins  de  fer  et  Canaux, 
Ottawa,  30  septembre  1902. 


NO  3. 

3ujet  desquels  des  contmts  ont  é 


s  faits  au  30  juiu  1902. 


III)  f: 


î'Sili^J£î»iïï;i:'S«'.'3.*ttfâtri'!r.'i'ft'XS&^^^ 


.  LEONABD  8HANN0N. 


2-3  EDOUARD  Vil  DOCUMENT  DE  LA  SESSION  No  20  A.  1903 


ï':a.rtie  III 


CHEMINS  DE  EER  SUBVENTIONNES 


1 


20— iii— I 


2-3  EDOUARC  VII 


DOCUMENT  DE  LA  SESSION   No  20 


A.  1903 


NO  1 


CHEMINS  DE  FER  SUBVENTIONNÉS. 


Tableau  des  subventions  en  argent  accordées  et  payées  en  aide  à  la  construction  de 

chemins  de  fer. 


9 
10 
11 
12 
13 
14 
15 
16 
17 
18 
19 
20 
21 
22 
23 
24 
25 
26 
27 
28 
29 


Kom  du  chemin  de  fer. 


Albert-Sud 

fAtlantic  et  Lac  Supérieur 

fAlgoma- Central  et  Baie-d'Hadson. 

Baie-des-Chaleurs 

Jonction  de  Beauharnois   

Belleville  et  Hastings-Nord 

Brantford,  Waterloo  et  Lac  Erié 

Brockville,  Westport  et  Saut-Sainte 

Marie  

Bouctouche  et  Moncton 

Canada- Atlantique 

Canada-Central 

fCanada-Est 

fCanadien  du  Pacifique 

ti  (prolongement)^ 

fCap-Breton,  prolongement 

Caraquette 

Central  (du  Nouveau-Brun.swick) ..    .. 

Vallée  de  la  Cornwallis 

Colombie  et  Kootenay 

fCanadien-Nord 

Cap  de  la  Madeleine 

tCôte  (Nouvelle-Ecosse) 

fOntario-Central. 

Cumberland 

Cie  de  chaux  du  Canada 

Cie  de  houille  du  Canada 

fComtés  de  Drummond 

fVallée  Est  du  Richelieu 

Elgin,  Petitcodiac  et  Havelock 


30  'Erié  et  Huron 


31 


Esquimalt  et  Nanaïmo 

Cie  de  pont  de  chemin  de  fer  de  Fré- 

déricton  et  Sainte-Marie     

Grand -Tronc,  Baie-Georgienne  et  Lac 

Erié 

Grand-Tronc 

Grand-Oriental 

fGrand-Nord 

Jonction  de  Guelph 

fRive-du-Golfe 


A  reporter . 


Nombre 
de  milles 

cons- 
truits le 
30  juin 
1902. 


16 
Pont. 

77 
70 
19-50 

G-84 
18 


44 

31 

54 

120 

107 

1,905 

476 


•55 


67 
45 
14 
27' 

175 
2- 
28- 
21 
14 
4' 
27- 

133- 
21- 
12 
30 
71 


1-33 

12-42 
Pont. 

12-50 
140-42 

15  25 

16-78 


Nombre 
de 
milles 
sub- 
vention 
nés. 


16 
30 
91 

70 

19-50 

6.84 

18 

44-50 
31 -75 
54  05 

120 
107 
1,905 
476-55 

30 

67 

89-50 

14 

27-75 
290 
2 

61 

21 

14 
4 

27-44 
1.35-60 

21-86 

12 

30 

71 


•32 


1-33 

12-42 
Pont. 

12-50 
143-59 

15-25 

16-78 


3,840-60  4,111-33 
20— iii— 11 


Subvention 

payée  et 

disponible  au 

30  juin  1902. 


50,460  00 
96,000  00 
412,800  00 
620,000  00 
62,400  00 
21,888  00 
57,600  00 

105,200  00 

101,600  00 

'^82,355  20 

1,525,250  00 

350,400  00 

25,000,000  00 

5,568,400  00 

96,000  00 

224,000  00 

238,400  00 

44,801)  00 

88,800  00 

1,632,000  00 

7,424  00 

195,200  00 

67,200  00 

39,850  00 

15,360  00 

87,808  00 

423,936  00 

69,952  00 

38,400  00 

96,000  00 

750,000  00 

30,000  00 

39,744  00 
500,000  00 

40,345  00 
572,511  11 

46,000  00 

53,699  20 


39,651,782  51 


Subvention 

payée  au 
30  juin  1902. 


^  c. 

50,460  00 

14,800  00 

380,624  00 

620,000  00 

62,400  00 

21,888  00 

57,600  00 

105,200  00 

101,600  00 

282,355  20 

1,525,250  00 

350,400  00 

25,000,000  00 

5,084,720  00 


224,000  00 

142,400  00 
44,800  00 
88,800  00 
,477,491  00 
7,424  00 
90,400  00 
67,200  00 
39,850  00 
15,360  00 
87,808  00 

423,936  00 
69,952  00 
38,400  00 
96,000  00 

750,000  00 

30,000  00 

39,744  00 
500,000  00 

40,345  00 
.520,011  11 

46,000  00 

53,699  20 


Subvention 

payée  au 
30  sept.  1902. 


38,550,917  51 


50,460  00 
14,800  00 
380,624  00 
620,000  00 
62,400  00 
21,888  00 
57,600  00 


105, 

101, 

282, 

1,525, 

350, 

25,000, 

5,144, 

65, 

224, 

142, 

44, 

88, 

1,477, 

7, 

90, 

67, 

39, 

15, 

87, 

423, 

69, 

38, 

96, 

750, 


200  00 
600  00 
355  20 
250  00 
400  00 
000  00 
720  00 
280  00 
000  00 
400  00 
800  00 
800  00 
491  00 
424  00 
400  00 
200  00 
850  00 
360  00 
808  00 
936  00 
952  00 
400  00 
000  00 
000  00 


30,000  00 

39,744  00 
500,000  00 

40,345  00 
f 20, 011  11 

46,000  00 

53,699  20 


38,676,197  51 
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Tableau  des  subventions  en  argent  accordées  et  payées  en  aide  à  la  construction 

de  chemins  de  fer,  etc. — Suite. 


Nom  du  chemin  de  fer. 


Nombre 
de  milles 

cons- 
truits le 
30  juin 

1902. 


Keport !  3,840-60 


39 
40 
41 
42 
43 
44 
45 
46 
47 
48 
49 
50 
51 
52 

53 
54 
55 
56 
57 
58 
59 
60 
61 
62 
63 
64 
65 
66 
67 
68 
69 
70 

71 
72 
73 

74 
75 
76 
77 
78 
79 
80 
81 
82 
83 
84 
85 
86 
87 
88 
89 
90 
91 
92 
93 


Embranchement  de  Harvey.  . .  

Hereford 

Trondale,  Bancroft  et  Ottawa 

International .    . 

t  Inverness  et  Richmond 

Joggins    

Kingston  et  Pembroke 

Kings  on,  Napanee  et  Ouest 

L'Assomption    

t  Lac-Erié  et  Rivière  Détroit 

Colonisation  du  Lac-Témiscamingue. 

Leamington  et  Lac-Saint-Clair    

Lotbinière  et  Mégantic 

Montréal  et  Sorel  (aujourd'hui  chemin 

de  fer  de  la  Rive-Sud) 

Montréal  et  Lac-Champlain 

Montréal  et  Ouest 

Montréal  et  Lac-Maskinongé 

Montréal  et  Ottawa 

t  Montréal  et  Ligne  Provinciale.  .... 
Colonisation  de  Montfort 

t  Vallée  de  Massawippi 

t  Midland  (Nouvelle-Ecosse) 

Nakusp  et  Slocan 

Nouveau-Brunswick  et  Ile  du  P.-E. .. 

Cie  de  ch.  de  f.  et  de  h.  de  N. -Glasgow. 

Nord  et  Jonction  du  Pacifique 

Central  de  la  Nouvelle-Ecosse 

Ontario,  Belmont  et  Nord 

Ontario  et  Québec 

Montagne-d'Orf ord ....... 

Cie  de  ch.  de  f.  et  de  navig.  d'Oshawà. 

t  Ottawa,    Nord    et   Ouest   (autrefois 
Ottawa  et  Vallée  de  la  Gatineau).. . 

t  Ottawa  et  New- York 

t  Ottawa,  Arnprior  et  Parry-Sound. . 

Colonisatijn  de  Parry-Sovmd . .  . . 

Jonction  de  Pontiac  du  Pacifique  .... 

t  Jonction  de  Phillipsburg 

Pontiac  et  Renf rew 

Pontiac  et  Pacif.  et  Ottawa  et  Gatin . 

t  Pembroke-Sud 

Port- Arthur,  Duluth  et  Renfrew.-.  .  . 

Québec-Central 

Cie  du  pont  de  Québec 

Québec  et  Lac-Saint- Jean 

Québec,  Montmorency  et  Charlevoix. . 

tRistigouche  et  de  l'Ouest 

Shuswap  et  Okanagan 

Norfolk-Sud 

Sainte-Catherine  et  Niagara -Central. 

Tunnel  de  la  frontière  Saint-Clair 

Saint-Laurent  et  Basses-Laurentides, 

St-Louis,  Richibouctou et Bouctouche. 

tSaint-Laurent  et  Adirondack 

f  Rivière  Samte-Marie 

Saint-Stephen  et  ]V[illtown   

A  reporter 


3 

48-50 
45 
49 
61 
12 
15 
61-35 
3-50 
126-90 
45-84 
16 
30 

61-50 

83 

70 

12-90 

60 

18 


Nombre 

de 
milles 
sub- 
vention 


Subvention 

payée  et 

disponible  au 

30  juin  1902. 


Subvention 

payée  avi 
30  juin  1902, 


32 
1 

57 
36 
35 
12 
110 
73 

9 

61 
26 

7 


4,111-33 

3 
48-50 
50 
49 
98 
12 
15 
61-35 
3-50 
128 -05 
45-84 
16 
30 

126-67 
83 
70 
12 '90 
60 

18-3 
32-20 

1 

58 
36-80 
35-45 
12-45 
110 
73-50 

9-60 
61-25 
26-50 

7 


55-28 

53-87 
159-58 

47-75 

70 

7-41 

4-25 
Pont 

20 

84-75 

74-86 
Pont. 
245-85 

30 

10 

51 

17 

12 
2 

38 
7 

33 

30 
4 


55-28 
53-87 
159-58 
47-75 
70 

7-41 

4-25 
Bridge. 
20 

84-75 
74-86 
Pont. 
245-85 
30 
40 
51 
17 
12 

2-23 
38-85 

7 
33-51 
30 

4-64 


6,186 -831 6,593 -70 


.  $   c. 
39,651,782  51 

5,553  57 

155,200  00 

160,000  00 

156,800  00 

313,600  00 

37,500  00 

48,000  00 

208,732  80 

11,200  00 

475,851  00 

310,335  95 

51,200  00 

96,000  00 

507,322  00 
103,600  00 
361,270  00 

41,280  00 
192,000  00 

58,560  00 
167,440  00 
5.376  00 
185,600  00 
117,760  00 
113,440  00 

39,840  00 

1,320,000  00 

235,200  00 

30,720  00 
196,000  00 

84,800  00 

22,400  00 

292,320  00 

262,384  00 

779,712  00 

152,800  00 

193,578  00 

23,712  00 

13,600  00 

212,500  00 

64,000  00 

271,200  00 

348,342  00 

1,000,000  00 

1,006,743  50 

96,000  00 

78,930  00 

163,200  00 

54,400  00 

38,400  00 

375,000  00 

217,600  00 

22,400  00 

149,481  60 

75,000  00 

14,848  00 


51,361,394  93 


Subvention 

payée  au 
30  sept.  1 902. 


38,550,917  51 

5,553  57 

155,200  00 

144,000  00 

156,800  00 

219,600  00 

37,500  00 

48,000  00 

20?!, 732  80 

11,200  00 

475,851  00 

310,335  9i 

51,200  00 

96,000  00 

213,047  76 
103,600  00 
361,270  00 

41,280  00 
192,000  00 

58,560  00 
167,440  00 
5,376  00 
170,264  00 
117,760  00 
113,440  00 

39,840  00 

1,320,000  00 

235,200  00 

30,720  00 
196,000  00 

84,800  00 

22,400  00 

292,320  00 

262,384  00 

779,712  00 

152,800  00 

193,578  00 

23,712  00 

13,600  00 

212,500  00 

04,000  00 

271,200  00 

348,342  00 

242,000  00 

1,000,743  50 

96,000  00 

46,930  00 

163,200  00 

54,400  00 

38,400  00 

375,000  00 

217,600  00 

22,400  00 

149,481  60 

75,000  00 

14,848  00 


49,060,039  69 


5?   c. 
38,676,197  51 

5,553  57 

155,200  00 

144,000  00 

156,800  00 

219,600  00 

37,500  00 

48,000  00 

208,732  80 

11,200  00 

475,851  00 

310,335  95 

51,200  00 

96,000  00 

213,047  76 
103,600  00 
361,270  00 

41,280  00 
192,000  00 

58,560  00 
167,440  00 
5,376  00 
170,264  00 
117,760  00 
113,440  00 

39,840  00 

1,320,000  00 

235,200  00 

30,720  00 
196,000  00 

84,800  00 

22,400  m 

292,320  00 

262,384  00 

779,712  00 

152,800  00 

193,578  00 

23,712  00 

13,600  00 

212,500  00 

64,000  00 

271,200  00 

348,342  00 

3.50,840  00 

1,006,743  50 

96,000  00 

46,930  00 

163,200  00 

54,400  00 

38,400  00 

375,000  00 

217,600  00 

22,400  00 

149,481  60 

75,000  00 

14,848  00 


49,294,159  69 


iii  CHEMIXS  DE  FER  SUBVENTIONNÉS 

DOC.   DE  LA  SESSION   No  20 

Tableau  des  subventions  en  argent  acccordées  et  payées  en  aide  à  la  construction 

de  chemins  de  fer,  etc. — Fin. 


94 

D5 

96 

97 

98 

99 

100 

101 

102 

103 


Nom  du  chemin  de  fer. 


Report  , . . . . 

Témiscouata 

tMille-Iles : 

fTilsonburg,  Lac  Erié  et  Pacifique, 

Vallée  de  la  Tobique 

Toronto,  Grey  et  Bruce 

tComtés-Unis 

Jonction  de  Waterloo.  . .    

Comtés  de  l'Ouest 

Pacifique  d'Ontario-Ouest   

t  York  et  Carleton 

Total 


Nombre 

Nonibre 

de  milles 

de. 

cons- 

milles 

truits  le 

sub- 

30 juin 

vention  - 

1902. 

nés. 

6,186-83 

6,596 -70 

112-95 

112-95 

519 

5  19 

19-41 

19-41 

27-88 

27-88 

4-58 

4-58 

59 

59 

10-25 

10-25 

20 

20 

18-75 

18-75 

5-73 

5-73 

6,470-57 

6,880-44 

Subvention 

payée  et 

disponible  au 

30  juin  1902. 


Subvention 

payée  au 
30  ju'in  1902. 


51,361,394  93 


645,950 
29,840 
69,271 

134,016 
14,656 

188,816 
32,800 

500,C00 
60,000 
18,336 


49,060,039  69 

645,950  00 
29,840  00 
69,271  48 

134,016  00 
14,656  00 

188,816  00 
32,800  00 

500.000  00 
60,000  00 
18,336  00 


53,055,080  41  Î50,753,725  17 


Subvention 

payée  au 

30  septembre 

1902. 


$  c. 

49,294,159  69 

645,950  00 

29,840  00 

69,271  48 

134,016  00 

14,656  00 

188,816  00 

32,800  00 

500,000  00 

60,000  00 

18,336  00 


50,987,845  17 


%  A  ajouter  la  subvention  pour  rails  utilisés  d'après  état,  partie  iii,  page  7,  $152,305.20,  et  Atlantique 
et  Nord-Ouest,  $2,425,800,  moins  la  subvention  au  chemin  de  fer  Canadien  du  Pacifique,  ligne  principale, 
^25,000,000,  et  au  chemin  de  fer  des  comtés  de  l'Ouest,  $500,000,  ce  qui  concordera  à  l'Etat  des  subven- 
tions, dans  la  partie  ii,  page  47,  savoir  :  $27,830,832.37. 

*  Comprend  les  160  milles  du  chemin  de  fer  de  la  Rive-Nord. 

t  Par  60-61  Vie,  chap.  4,  62-63  Vie,  chap.  7,  et  63-64  Vie,  chap.  8,  et  Edouard  VII,  ch.  7,  une  sub- 
vention de  $3,200  par  mille  fut  autorisée  pour  un  certain  nombre  de  milles  de  ce  chemin  de  fer  spécifiés 
dans  l'Acte  du  parlement,  ainsi  que — à  part  la  somme  de  $3,200  par  mille— une  autre  subvention  de  50 
pour  100  sur  tant  du  coût  moyen  des  milles  subventionnés  en  sus  des  $15,000  par  mille,  la  dite  subvention 
ne  devant  pas  dépasser  en  totalité  la  somme  de  $6, 400  par  mille. 

La  somme  de  certaines  des  subventions  autorisées  par  le  parlement  qui  figure  dans  cet  état  comprend 
la  proportion  déterminée  des  subventions  accordées  en  i^vertu  de  60-61  Vie,  chap.  4,  62-63  Vie,  chap.  7, 
63-64  Vie,  chap.  8,  et  1  Edouard  VII,  chap.  7,  savoir  :  la  somme  produite  par  les  $3,200  par  mille,  mais 
l'autre  portion  est  aujourd'hui  une  somme  indéterminée  et  ne  peut,  conséqueniment,  être  indiquée  ici. 
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Voici  le  nombre  de  milles  des  chemins  de  fer  subventionnés  par  60-61  Vie,  chap.  4,  62-63  Vie,  chap. 
7,  et  63-64  Vie,  chap.  8,  et  mentionné  dans  cet  état  l'- 


Ottawa, Arnprior  et  Parry-Sound ... 

Jonction  de  Philipsburg 

Saint-Laurent  et  Adirondack   ... 
Tilsonburg,  Lac-Erié  et  Pacifique. . . 

Comté.s-Unis 

Grand-Nord 

Rive-du-Golfe. ... 

Saint-Stephen  et  Milltown 

Comté  de  Drummond 

Côte  (de  la  Nouvelle-Ecosse) 

Ottawa  et  New- York 

Ristigouche  et  de  l'Ouest 

Vallée  de  l'Est  du  Richelieu 

Ottawa  et  Oatineau 

Pembroke-Sud 

Vallée  de  la  Massawippi 

Invfcrness  et  Richmond 

Canadien-Nord 

Central  d'Ontario 

De  l'Intérieur  (Nouvelle-Ecosse).  . . . 
Jonction  de  Pontiac  du  Pacifique . . .  . 

Canada-Est   ...      

Pacifique  Canadien  (prolongement). . 


Milles. 
56 

0-66 
13-50 

3-50 

1 
44 

5-50 

114 
42-50 
61 

53-87 
40 
24 
86 
40 

2 

93 

490 

41 

58 

9 

2 
70 


•50 


25 


État  des  chemins  de  fer  qui  reçoivent  des  subventions  en  argent  ou  des  montants  fixes 
payables  annuellement  ou  semi-annuellement  pendant  une  période  fixe  d'années. 


N^ 


Nom  du  chemin  de  fer. 


Cie  de  chemin  de  fer  International  (Atlan- 
tique et  Nord-Ouest) 

Cie  de  chemm  de  fer  Kingston,  Smith 's-Falls 
et  Ottawa 

Total 


Milles  sub- 
ventionnés. 


Montant  du  versement. 


252 
56 


308 


Montant 
payé_ 

au  30  juin 
1901. 


$93,300  p.  6  mois  pend.  20  ans. 
$3,136  M  21    ., 


2,425,800 
Nil. 
2,425,800 


État  des  chemins  de  fer  qui  ont  reçu  de  l'aide  sous  forme  de  prêts. 


N° 

Nom  du  chemin  de  fer. 

Montant  de 
l'emprunt 
autorisé. 

Montant 
prêté. 

1 
2 
3 

Cie  de  chemin  de  fer  Albert 

Cie  du  pont  Erédéricton  et  Sainte-Marie 

Cie  de  pont  et  prolongement  de  ch.  de  fer  Saint- Jean 

Total 

$ 

15,000 
300,000 
500,000 

$       c. 

14,725  56 
300,000  00 
4.^.3,900  00 

815,000 

748,625  5(> 

iii  CHEMINS  DE  FER  SUBVENTIONNÉS 
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Etat  indiquant  les  chemins  de  fer  subventionnés  au  moyen  de  vieux  rails  en  fer  évalués 

au  montant  indiqué. 


N^ 

Nom'  du  chemin  de  fer. 

Tonnes  de 

rails 
employées. 

Subvention 

sur  la  valeur 

des  rails. 

Subvention 
en  vieux  rail« 
payée. 

1 
2 

Cie  du  ch.  de  fer  Central  du  Nouveau-Brunswick 

Il                Elgin,  Petitcodiac  et  Havelock 

4,052 
2,201 

058 

$      c. 

83,612  54 
44,252  82 
24,430  84 

S     c. 

83,612  54 
44,252  fâ 
24,439  84 

3 

Il                d'embranchemerit  de  Chatliam 

Total 

7,211 

152,305  20 

152,305  20 

Etat  indiquant  les  chemins  de  fer  subventionnés  au  moyen  de  vieux  rails  en  fer  évalués 

au  montant  indiqué. 


No. 

Nom  du  chemin  de  fer. 

Tonnes  de 
rails. 

Valeur 

des  rails 

prêtés. 

Observations. 

1 

Cie  de  ch.  de  fer  Kent-Northern 

2,549 
233 
597 
726 

$     c. 

58,334  27 

4,335  00 

11,964  66 

14,665  45 

Par  51  Vict.,chap.  3,  ces  rail.Si 

seront  accordés  comme  sub- 
vention (la  saction  du  che- 
min   devant    d'abord    être 

2 
3 
4 

Cie  de  filature  de  coton  de  Halifax . .    .... 

Cie  d'acier  du  Canada 

Cie  de  ch.  de  fer  Albert 

Total 

garnie  de  rails  d'acier  neufs 
ne  pesant  pas  moins  de  50 
liv.  par  verge  lin.,  et_ après 
'qu'un  arrêté  en  conseil  aura 
été  passé  autorisant  le  trans- 
fert.) 

4,105 

89,299  38 
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Etat  indiquant  les  chemins  de  fer  subventionnés  en  terres. 


N° 

Acte  autorisant  la 
subvention. 

Nom  de  la  compagnie  de  chemin  de  fer. 

Nombre   de 
milles  sub- 
ventionnés. 

Acres 
accordées 
par  mille. 

Total  d'acres 
accordées. 

1 

(48-49  Vie,  c.  60^ 
{  50-51  Vie,  c.  60  \ 
y      52  Vie,  c.    2] 

Cie  de  ch.  de  fer  et  de  houille  d' Alberta— 
Ligne  mère,  Dunmore  à  Lethbridge. . . . 

109-50 

6,400 

700,800 

2 

r52  Vie,  e  4\ 
152  Vie,  e  S/-' 

Cie  de  ch.  de  fer  et  de  houille  d'Alberta— 
de  Lethbridge  à  la  front,  internationale. 

64-62 

6,400 

413,568 

3 

53  Vie,  c.  4 

Ch.  de  fer  de  Calgary  et  Edmonton  .... 

340 -00 

6,400 

2,176,000 

4 

44  Vie,  cl.    ... 

Ch.  de  fer  Canadien  du  Pae— Ligne  mère 
C.C.P.— Embr.  de  Deloraine  et  Napinka. 

18,206,986 
115,264 

5 

53  Vie,  c.  4 

18  01 

6,400 

6 

53  Vie,  e  4.    ..    . 

C.C.P.— Embr.  de  Glenboro  et  Souris. . . . 

45-24 

6,400 

289,536 

7 

/53  Vie.  e  41 
1.54  Vie,  e  10/ ' ' 

ce. P.- -Embr.  de  Kenmayet  Estevan. . . 

156-86 

6,400 

1,003, 90 1 

8 

57-58  Vie,  e6  ... 

ce. P.— Embr.  de  Pipestone 

31-30 

6,400 

200,320 

9 

49  Vie,  e  11 

Ch.  de  fer  Grand-Central  du  Nord-Ouest. 

50  00 

6,400 

320,000 

10 

48-49  Vie,  e  60... 

Ch .  de  fer  Manitoba  et  Nord-Ouest  —Ligne 
mère 

430-00 

6,400^ 
6,000. 

11 

49  Vie,  e  11 

Ch.  de  fer  du  Manitoba  et  Nord-Ouest— 
Embr.  de  Biscarth . 

26-00 

2,918,400 

12 

53  Vie,  c.  4 

Cie  de  ch.  de  fer  Manitoba  et  Sud-Est 

98-00 

6,400 

627,200 

13 

r54-55Vie,el01 
"i48-49Vie,elO/ 

Cie  de  colonisation  du  Sud -Ouest  du  Man. 

218-25 

6,400 

1,396,800 

14 

/  48-49  Vie,  e  601 
(50-51  Vie,  e  23/ 

Cie  débat,  à  vap.  et  de  ch.de  f.  Qu'Appelle, 
Lac-Long  et  Saskatchewan 

253-96 

6,400 

1,625,344 

15 

f5-2  Vie,  e  4) 
\54  Vie,  e  9/-- 

Ciech.  de  f.  ethouil..  Vallée  du  Daim-R'ge 

55-00 

6,400 

352,000 

16 

57-58  Vie,  e  6.... 

Cie  de  ch.de  f.  Saskatchewan  et  de  l'Ouest. 

15-47 

6,400 

99,008 

17 

62-63  Vie,  e  57.. 

Ch.  de  fer  Canadian-Northern  .    . 

1,025- 00 1 

Div.A.,6,400 
do  B.,  12, 800 
doC,  6,400 

l     9,280,000 

2,937-21 

39,725,130 

Note.— En  vertu  de  62-63  Victoria  (Session  de  1899),  chapitre  57,  la  Cie  de  ch.  de  fer  de  colonisation 
du  Lac-Manitoba  et  la  Cie  du  ch.  de  fer  Winnipeg  Great-Northern  ont  été  fusionnées  sous  le  titre  de  Che- 
min de  fer  Canadian-Northern,  tous  les  droits  des  deux  compagnies  ayant  été  dévolus  à  la  nouvelle  com- 
pagnie. 
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NO  2. 

LISTE  DES  ACTES  ACCORDANT  DES  SUBVENTIONS  AUX  CHEMINS  DE 
FER  PASSÉS  CHAQUE  ANNÉE. 


Note. — Le  numéro  marginal  en  regard  de  chaque  subvention  coïncide  avec  la  liste  alphabétique 
publiée  dans  le  rapport  du  député  du  ministre  et  qui  rend  compte  de  ce  qu'a  fait  le  gouveinemeut  dans  le 
cas  où  il  avait  passé  contrat  avec  les  compagnies. 


Par  les  actes  dont  suit  la  nomenclature,  le  gouverneur  en  conseil  a  reçu  l'autorisa- 
tion de  subventionner,  à  certaines  conditions,  les  chemins  de  fer  suivants  : — 
Par  l'acte  45  Vie,  eh.  14  (1882).     (Sanctionné  le  17  mai  1882):— 

1.  U-n  chemin  de  fer  entre  Gravenhurst  et  Callander,   tous  deux  dans  la 

province  d'Ontario,  une  subvention  n'excédant  pas  $6,000  par  mille, 

ni  n'excédant  en  tout .  $660,000 

2.  Un  chemin  de  fer  entre  Saint-Raymond  et  le  lac  Saint-Jean,  tous  deux 

dans  la  province  de  Québec,  une  subvention  n'excédant  pas  $2,200 

par  mille,  ni  n'excédant  en  tout 384,000 

3.  Un  chemin  de  fer  entre  un  point  du  chemin  de  fer   Intercolonial  à  la 

Rivière-du-Loup  ou  la  Rivière-Ouelle,  dans  la  province  de  Québec, 
ou  un  point  situé  entre  ces  deux  localités,  et  Edmundston,  dans  la 
province  du  Nouveau-Brunsvvick,  une  subvention  n'excédant  pas 
$3,200  par  mille,  ni  n'excédant  en  tout 2 10,000 

4.  Un  chemin  de  fer  entre  Oxford  et  New-Glasgow,  tous  deux  dans  la 

province   de    la   Nouvelle-Ecosse,    une    subvention    n'excédant    pas 

$3,200  par  mille,  ni  n'excédant  en  tout 224,000 

Les  dites  subventions  devant  être  accordées  à  telles  compagnies  qui  seront  approu- 
vées par  le  gouverneur  en  conseil  comme  ayant  établi  à  sa  satisfaction  qu'elles  sont  en 
mesure  de  terminer  les  dits  chemins  de  fer,  respectivement,  dans  un  délai  raisonnable 
qui  sera  fixé  par  arrêté  du  conseil,  et  en  conformité  de  plans  et  devis  qui  seront 
approuvés  par  le  gouverneur  en  conseil  sur  le  rapport  du  ministre  des  Chemins  de  fer  et 
Canaux,  et  spécifiés  dans  une  convention  qui  sera  conclue  entre  la  compagnie  et  le  gou- 
vernement, et  que  le  gouvernement  a  la  faculté  de  conclure, — et  seront  payables  à  même 
le  fonds  consolidé  du  revenu  du  Canada,  par  versements,  lors  de  l'achèvement  de  chaque 
section  de  dix  milles  de  chemin  de  fer,  en  proportion  de  la  valeur  de  la  section  ainsi 
achevée  relativement  à  l'ensemble  de  l'entreprise,  cette  proportion  devant  être  établie 
par  un  rapport  du  ministre  ;  pourvu,  toujours,  que  lk)ctroi  de  ces  bonis  ou  subventions 
soit  subordonné  à  telles  conditions,  ayant  pour  but  d'assurer  à  tous  les  chemins  de  fer 
en  correspondance  des  droits  de  circulation  ou  des  conventions  de  trafic  et  autres  droits 
propres  à  leur  offrir  toutes  facilités  raisonnables  et  un  tarif  de  péage  uniforme  par  mille 
que  le  gouverneur  en  conseil  pourra  prescrire. 

Par  l'acte  spécial  45  Vie,  ch.  55  (1882).     (Sanctionné  le  17  mai  1882)  : — 

5.  Une  subvention  à  "  La  Compagnie  du  chemin  de   fer  de  Transport 

Maritime  de  Chignectou  ",  pourvu  qu'elle  construise,  entretienne  et 
exploite  un  chemin  de  fer  à  navires,  sujet  à  l'approbation  du  gouver- 
nement, à  travers  l'isthme  de  Chignectou,  depuis  le  golfe  Saint- Lau- 
rent jusqu'à  la  baie  de  Fundy,  par  année,  pendant  vingt-cinq  ans.    .  $150,000 
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Par  l'acte  46  Vie,  ch.  25  (1883).     (Sanctionné  le  25  mai  1883)  :— 

O.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  de  la  Baie-des-Chaleurs,  pour  100 
milles  de  son  chemin  à  partir  de  Métapédiac,  sur  Je  chemin  de  fer 
Intercolonial,  jusqu'à  Paspébiac,  dans  la  province  de  Québec,  une 
subvention  ne  dépassant  pas  $3,200  par  mille,  et  n'excédant  pas   en 

totalité 320,000 

7.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  de  Caraquette,  pour  36  milles  de  son 
chemin,  à  partir  d'un  point  près  de  Bathurst,  jusqu'à  Caraquette, 
dans  la  province  du  Nouveau-Brunswick,  une  subvention  ne  dépas- 
sant pas  $3,200  par  mille,  et  n'excédant  pas  en  totalité $115,200 

S.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  de  la  Vallée  de  la  Gabineau,  pour  la 
première  section  de  50  miles  de  son  chemin,  à  partir  de  la  station  de 
Huli,  dans  la  province  de  Québec,  une  subvention  ne  dépissant  pas 

$3,200  par  mille,  et  n'excédant  pas  en  totalité 160,000 

O.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  la  Grande  Ligne  Directe  entre 
l'Amérique  et  l'Europe,  pour  80  milles  de  son  chemin,  de  Canso  à 
Louisbourg  ou  Sydney,  dans  la  province  de  la  Nouvelle-Ecosse,  une 
subvention  ne  dépassant  pas  $3,200  par  mille,  et  n'excédant  pas  en 
totalité 256,000 

10.  A  la   Compagnie  du   chemin  de  fer  International,  pour  49   milles  de*' 
son  chemin,  depuis   Sherbrooke,  dans  la  province  de  Québec,  jusqu'à 
la  frontière  internationale,  une  subvention  ne  dépassant  pas  $3,500 
par  mille,  et  n'excédant  pas  en  totalité 156,800 

îl.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Northern  and  Western,  pour  32 
milles  de  son  chemin,  à  partir  du  chemin  de  fer  Intercolonial,  près 
de  la  Miramiohi,  jusque  chez  Moran,  près  du  village  de  Demphy, 
dans  la  province  du  Nouveau-Brunswick,  une  subvention  ne  dépas- 
sant pas  $3,200  par  mille,  et  n'excédant  pas  en  totalité 102,400 

l'2.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Montréal  et  Occidental,  pour  la  pre- 
mière section  de  50  milles  de  son  chemin  au  delà  de  Saint-Jérôme, 
dans  la  province  de  Québec,  une  subvention  ne  dépassant  pas  $3,200 
par  mille,  et  n'excédant  pas  en  totalité 160,000 

13.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Napanee,  Tamworth  et  Québec, 
pour  28  milles  de  son  chemin,  de  Napanee  à  Tamworth,  dans  la  pro- 
vince d'Ontario,  une  subvention  no  dépassant  pas  $3,200  par  mille, 
et  n'excédant  pas  en  totalité 89,600 

l-l.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Québec  et  Lac-Saint- Jean,  pour  25 
milles  de  son  chemin,  de  Saint-Raymond  au  lac  Saint-Jean,  dans  la 
province  de  Québec,   une  subvention   ne  dépassant  pas  $3,200  par 

mille,  et  n'excédant  pas  en  totalité 80,000 

En  sus  de  la  subvention  accordée   par  l'acte   quarante-cinq  Victoria, 
chapitre  quatorze. 

1»>.  Pour  un  chemin  de  fer  à  partir  du  chemin  de  fer  Intercolonial,  à 
Petitcodiac,  jusqu'à  Havelock-Corner,  dans  la  province  du  Nouveau- 
Brunswick — 12  milles — une  subvention  ne  dépassant  pas  $3,200  par 
mille,  et  n'excédant  pas  en  totalité 38,400 

ICJ.  Pour  un  chemin  de  fer  depuis  Gravenhurst  jusqu'à  Callander — 100 
niilles — une  subvention  ne  dépassant  pas  $6,000  par  mille,  et  n'excé- 
dant pas  en  totalité 660,000 

En  sus  de  la  subvention  accordée  par  l'acte  quarante-cinq  Victoria,  cha- 
pitre quatorze. 

Les  neuf  subventions  en  premier  lieu  mentionnées  devant  être  accordées  respec- 
tivement aux  compagnies  ci-dessus  désignées,  et  les  deux  subventions  en  dernier  lieu 
mentionnées  devant  être  accordées  à  telles  compagnies  qui  seront  approuvées  par  le 
gouverneur  en  conseil  comme  ayant  établi  à  sa  satisfaction  qu'elles  sont  en  mesure  de 
terminer  les  dits  chemins  de  fer  respectivement  ;  et  les  onze  lignes  ci-dessus  mentionnées, 
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ainsi  que  toutes  les  lignes  de  chemins  de  fer  au  .sujet  (lesquelles  il  est  prescrit  p;ir  l'acte 
quarante-cinq  Victoria,  chapitre  quatorze,  que  des  subventions  peuvent  être  accordées, 
seront  commencées  sous  deux  ans  à  compter  du  premier  jour  de  juillet  prochain  et  ter- 
minées dans  un  délai  raisonnable  ne  devant  pas  dépasser  quatre  ans  à  compter  de  l'adop- 
tion du  présent  acte,  qui  sera  fixé  par  arrêté  du  conseil,  ft  en  conformité  de  plana  et 
devis  qui  seront  approuvés  par  le  gouverneur  en  conseil  sur  le  rapport  du  ministre  des 
Chemins  de  fer  et  Canaux,  et  spécifiés  dans  une  convention  qui  s'-ra  conclue  entre  chaque 
compagnie  et  le  gouvernement,  et  que  le  gouvernement  a  la  faculté  de  conclure  ;  et 
toutes  les  dites  subventions  autorisées  par  le  présent  acte,  respectivement,  seront 
payables  à  même  le  fonds  consolidé  du  revenu  du  Canada,  par  versements,  lors  de 
l'achèvement  de  chaque  section  de  pas  moins  de  dix  milles  de  chenjin  de  fer,  proportion- 
nellement à  la  valeur  de  la  section  ainsi  achevée  comparativement  à  l'ensemble  de  l'en- 
treprise, valeur  qui  S'  ra  établie  par  un  rapport  du  dit  ministre  ;  pourvu  toujours  que 
l'octroi  de  ces  subventions  soit  subordonné  à  telles  conditions,  ayant  pour  but  d'aspurer 
à  tous  les  chemins  de  fer  en  correspondance  avec  les  lignes  ainsi  subventionnées,  des 
droits  de  circulation  ou  des  conventions  de  trafic  et  autres  droits  propres  à  leur  donner 
toutes  facilités  raisonnables  et  un  tarif  de  péage  uniforme  par  mille,  que  le  gouverneur 
en  conseil  pourra  prescrire. 

Par  l'acte  spécial  46  Vie,  ch.  26  (1883).      (Sanctio7iné  le  25  mai  1883)  : — 

IT.  Des  avances  en  faveur  de  la  "  Compagnie  du  pont  et  de  prolongement 
du  chemin  de  fer  de  Saint- Jean",  pour  lui  permettre  de  construire  un 
pont  de  chemin  de  fer  sur  la  rivière  Saint-Jean,  Nouveau-Brunswick, 
et  des  raccordements  avec  l'Intercolonial,  les  dites  avances  à  être 
garanties  par  une  hypothèque  sur  la  propriété  entière,  ne  devant  pas 
dépasser  80  pour  100  des  dépenses  faites  pour  la  construction,  ni  la 
somme  totale  de , $500,000 

Par  l'acte  47  Vict.,  chap.  8  (1884).     (Sanctionné  le  19  avril  1884)  :— 

IS.  Au  gouvernemnnt  de  la  province  de  Québec,  pour  avoir  construit  le 
chemin  de  fer  de  Québec  à  Ottawa,  formant  le  raccordement  entre 
les  côtes  de  l'Atlantique  et  du  Pacifiqu<^,  via  les  chemins  de  fer  Inter- 
colonial et  Canadien  du  Pacifique,  et  constituant  comme  tel  une 
entreprise  d'utilité  nationale  et  non  provinciale  seulement,  une  sub- 
vention ne  dépassant  pas  $6,000  par  mille,  pour  la  partie  entre 
Montréal  et  Québec,  159  milles,  et  n'excédant  pas  en  totalité 951,000 

lO.  Et  pour  la  partie   entre  Montréal   et  Québec,    120  milles,  $!  2,000  par 

mille,  et  n'excédant  pas  en  totalité 1,440,000 

O.  Pour  la  construction  d'un  chemin  de  fer  reliant  Montréal  aux  ports  de 
Saint-Jean  et  d'Halifax,  par  la  route  la  plus  courte  et  la  plus  prati- 
cable, après  un  rapport  d'ingénieurs  compétents,  une  subvention 
n'excédant  pas  $170,000  par  année,  pendant  quinze  ans,  ou  une 
garantie  de  pareille  somme  pour  une  période  semblable,  comme  inté- 
rêt sur  les  obligations  de  la  compagnie  qui  entreprendra  les  travaux. 

21.  Pour  la  construction  d'un  chemin  de  fer  entre  la  station  d'Oxford,  sur 

le  chemin  de  fer  Intercolonial,  et  Sydney  ou  Louisbou)g,  une  sub- 
vention n'excédant  pas  $30,000  par  année,  pendant  quinze  ans,  ou 
une  garantie  de  pareille  somme  pour  une  période  semblable,  comme 
intérêt  sur  les  ol)ligations  de  la  compagnie  qui  entreprendra  les  tra- 
vaux, en  sus  des  ^^ubventions  octroyées  antérieurement,  et  aussi 
l'afferniage  ou  le  transfert  à  telle  compagnie  du  chemin  de  fer  de 
Prolongeiiient-Est  depuis  New  Glasgow  jusqu'à  Canso,  avec  suri 
équipement  actuel. 

22.  A  la  Compagnie   du  chemin  de  fer  Québec-Central,    pour  une  ligne  de 

chemin  do  fer  à  partir  de  la  jonction  de  la  Beauce  jusqu'à  la  fion- 
tière  internationale,  une  subvention  ne  dépassant  pas  $3,200  par 
mille,  et  n'excédant  pas  en   totalité 211,200 


12  MINISTÈRE  DES  CHEMINS  DE  FER  ET  CANAUX  iii 

2-3  EDOUARD  VII,  A.  1903 

23.  Pour  le   prolongeai  ni  du  ciiemin  do  ter  Canadien  d u  Jfacitique  depuis 

son  terminus  à  la  jonction  de  Saint-Martin,  près  Montréal,  ou  depuis 
quelque  autre  point  du  chemin  de  fer  Canadien  du  Pacifique,  jus- 
qu'au havre  de  Québec,  en  telle  manière  qui  sera  approuvée  par  le 
gouverneur  en  conseil,  une  subvention  ne  dépassant  pas  $6,000  par 
mille,  et  n'excédant  pas  en  totalité , 960,000 

24.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Irondale,  Bancroft  et  Ottawa,  pour 

un  chemin  de  fer  à  partir  de  l'embranchement  sur  Victoria  du 
chemin  de  fer  Midland,  jusqu'au  village  de  Bancroft,  dans  le  town- 
ship  de  Dungannon,  comté  d'Hastings,  une  subvention  ne  dépassant 
pas  $3,200  par  mille,  et  n'excédant  pas  en  totalité $160,000 

25.  Au  chemin  de  fer  Jonction  de  Pontiac  du  Pacifique,  pour  une  ligne 

de  chemin  de  fer  entre  Hull  et  Aylmer  et  Pembroke,  pourvu  que 
la  rivière  Ottawa  soit  traversée  à  quelque  point  non  à  l'est  de  Lapasse, 
une  subvention  ne  dépassant  pas  $3,200  par  mille,  et  n'excédant  pas 
en  totalité , 272,000 

26.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  de  la  Gatineau,  pour  une  ligne  de 

chemin  de  chemin  de  fer  de  Kazuabazua  au  Désert,  une  subvention 
ne  dépassant  pas  $3,200  par  mille,  et  n'excédant  pas  en  totalité.  .  .  ,  160,000 
2T.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Napanee,  Tamworth  et  Québec, 
pour  une  voie  ferrée  de  Tamworth  à  Bogart  et  Bridgewater,  une 
subvention  ne  dépassant  pas  $3,200  par  mille,  et  n'excédant  pas  en 
totalité 70,400 

28.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Montréal  et  Occidental,  pour  une 

voie  ferrée  partant  de  l'extrémité  de  la  ligne  subventionnée  à  la 
session  maintenant  dernière  du  parlement,  et  se  dirigeant  vers  le 
Désert,  une  subvention  ne  dépassant  pas  $3,200  par  oille  et  n'excé- 
dant pas  en  totalité 160,000 

29.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Northern  and    Western^   pour  une 

voie  ferrée  de  Frédéricton  à  la  rivière  Miramichi,  une  subvention  ne 
dépassant  pas  $3,200  par  mille,  et  n'excédant  pas  en  totalité  (au  lieu 
de  la  subvention  proposée  en  1883) 128,000 

30.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Erié  et  Huron,  pour  une  voie  ferrée 

de  Wallaceburg  à  Sarnia,  une  subvention  ne  dépassant  pas  $3,200  par 

mille,  et  n'excédant  pas  en  totalité ....      96,000 

31.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Pacifique  d'Ontario,  pour  une  voie 

ferrée  de  Cornwall  à  Perth,  une  subvention  ne  dépassant  pas  $3,200 

par  mille,  et  n'excédant  pas  en  totalité 262,400 

32.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Kingston  et  Pembroke,  pour  une 

voie  ferrée  de  Mississipi  à  Renfrew,  une  subvention  ne  dépassant  pas 

$3,200  par  mille,  et  n'excédant  pas  en  totalité 48,000 

33.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Grand-Nord,  pour  la  partie  de  sa 

ligne  entre  Saint-Jérôme  et  New-Glasgow,  dans  le  comté  de  Terre- 
bonne,  une  subvention  ne  dépassant  pas  $3,200  par  mille  et  n'excé- 
dant pas  en  totalité , 32,000 

34.  Pour  une  ligne  de  chemin  de  fer  et  un  pont  entre  la  jonction  du  che- 

min de  fer  Union-Jacques-Curtier  avec  le  chemin  de  fer  Canadien  du 
Pacifique  et  la  Jonction  Saint-Martin,  reliant  le  chemin  de  fer  de  la 
Rive-Nord  proprement  dit,  une  subvention  n'excédant  pas  en 
totalité : 200,000 

35.  Pour  une   ligne  de  chemin  de   fer    de  Richibouctou    à    Saint-Louis, 

une  subvention  ne  dépassant  pas  $3,200  par  mille,  et  n'excédant  pas 

en  totalité 22,400 

36  Pour  une  ligne  de  chemin  de  fer  de  Hopewell  à  Aima,  dans  la  province 
du  Nouveau-Brunswick,  une  subvention  ne  dépassant  pas  $3,200  par 
mille,  et  n'excédant  pas  en  totalité 51,200 
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37.  Pour  une  ligne  de  Saint- And  ré  à  Lachute,  dans  le  comté  d'Argenteuil, 
une  subvention  ne  dépassant  pas  .f  3,200  par  mille,  et  n'excédant  pas 
en  totalité 22,400 

3^.  Pour  une  ligne  de  chemin  de  fer  des  Grandes  Piles,  sur  la  rivière 
Saint-Maurice,  au  lac  Edouard,  une  subvention  ne  dépassant  pas 
$3,200  par  mille,  et  n'excédant  pas  en  totalité 217,600 

30.  Pour  une  ligne  de  chemin  de  fer  d'Annapolis  à  Digby,  dans  la  pro- 
vince de  la  Nouvelle-Ecosse,  une  subvention  ne  dépassant  pas  $3,200 
par  mille,  et  n'excédant  pas  en  totalité 6^,000 

40.  Pour  une  ligne  de  chemin  de  fer  Central,  à  partir  de  la  tête  du  Grand- 
Lac  jusqu'au  chemin  de  fer  Intercolonial,  entre  Sussex  et  Saint- Jean, 
une  subvention  ne  dépassant  pas  $3,200  par  mille,  et  n'excédant  pas 
en  totalité . $128,000 

4i.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  de  Caraquette,  pour  le  prolongement 
de  la  ligne  du  chemin  de  fer  de  Caraquette  au  havre  de  Shippigan, 
dans  la  province  du  Nouveau-Brunswick,  une  subvention  ne  dépas- 
sant pas  $3,200  par  mille,  et  n'excédant  pas  en  totalité 76,800 

4ÏÎ.  Pour  un  embranchement  du  chemin  de  fer  Tntercolonial  partant  de 
Métapédiac  et  se  dirigeant  à  l'est  vers  Paspébiac,  vingt  milles, 
dans  la  province  de  Québec,  une  somme  n'excédant  pas   en   totalité.    300,000 

43.  Pour  un  embranchement  du  chemin  de  fer  Intercolonial,  de  la  station 
de  Derby  à  Indian-Town,  quatorze  milles,  une  somme  n'excédant 
pas  en  totalité 140,000 

Les  subventions  ci-dessus  mentionnées  comme  devant  être  accordées  aux  compa- 
gnies nommées  à  cette  fin,  seront  accordées  à  ces  compagnies  respectivement; — les 
autres  subventions  seront  accordées  à  telles  compagnies  qui  seronL  approuvées  par  le 
gouverneur  en  conseil  comme  ayant  établi  à  sa  satisfaction  qu'elles  sont  en  mesure  de 
construire  et  parachever  les  dits  chemins  de  fer  respectivement.  Toutes  les  lignes  pour 
la  construction  desquelles  des  subventions  sont  accordées,  seront  commencées  dans 
les  deux  ans  qui  suivront  le  premier  jour  de  juillet  prochain  et  complétées  dans 
un  délai  raisonnable,  ne  de\'ant  pas  dépasser  quatre  ans,  qui  sera  fixé  par  ordre  en  con- 
seil, à  l'exception  de  la  ligne  mentionnée  dans  la  quatrième  section  du  présent  acte,^ 
qui  devra  être  commencée  sous  un  an,  et  seront  aussi  construites  en  conformité  de  plans 
et  devis  et  à  des  conditions  qui  seront  approuvées  par  le  gouverneur  en  conseil,  sur 
le  rapport  du  ministre  des  Chemins  de  fer  et  Canaux,  et  spécifiées  dans  une  convention 
qui  sera  conclue  dans  chaque  cas  par  la  compagnie  avec  le  gouv^ernement,  et  que 
le  gouvernement  est  par  le  présent  autorisé  à  conclure  ;  le  tracé  de  chaque  ligne  de 
chemin  de  fer  sera  aussi  sujet  à  l'approbation  du  gouverneur  en  conseil,  et  toutes  ces 
dites  subventions,  respectivement,  seront  payables  à  même  le  fonds  consolidé  de  revenu 
du  Canada,  par  versements,  lors  de  l'achèvement  de  chaque  section  de  chemin  de  fer  de 
pas  moins  de  dix  milles,  proportionnellement  à  la  valeur  de  la  section  ainsi  achevée 
comparativement  à  celle  de  l'ensemble  de  l'entreprise,  valeur  qui  sera  établie  par 
le  rapport  d'i  dit  ministre.  Les  subventions  à  la  province  de  Québec  seront  capitalisées 
et  l'intérêt  en  sera  payé  aux  époques  et  de  la  manière  dont  le  gouvernement  du  Canada 
conwendra  avec  le  gouvernement  de  la  dite  province.^  Les  deux  subventions  men- 
tionnées en  dernier  lieu  dans  la  liste  sont  pour  des  travaux  qui  seront  construits  par  le 
gouvernement  du  Canada  ; 

Pourvu  toujours  que  l'octroi  de  ces  subventions  aux  compagnies  mentionnées  res- 
pectivement, soit  subordonné  à  telles  conditions  ayant  pour  but  d'assurer  à  tous  les 
chemins  de  fer  en  correspondanc3  avec  les  lignes  ainsi  subventionnées,  des  droits  de  cir- 
culation ou  des  conventions  de  trafic  et  autres  droits  propre^;  à  leur  donner  toutes 
facilités  raisonnables  et  un  tarif  de  péages  uniformes  par  mille  que  le  gouverneur 
en  conseil  pourra  prescrire. 

*Le  prolongement  du  chemin  de  fer  Canadien  du  Pacifique  depuis  son  terminus  jusqu'à  la  jonction  de 
Saint-Martin,  ou  depuis  quelque  autre  point  sur  ce  chemin  de  fer  jusqu'au  port  de  Québec. 


14  MINISTÈRE  DES  CHEMINS  DE  FER  ET  CANAUX  \\\ 

2-3   EDOUARD  Vil,  A.   1903 

Par  l'acte  spécial  48  Vicb.,  chap.  6  (1884).     (Sanctionné  le  19  avril  188 Jf)  : — 

44.  Relativement  à  une  convention  faite  à  la  Colombie-Britannique,  auto- 

risation a  été  donnée  inter  alia,  d'accorder  une  subvention  à  la  Com- 
pagnie de  chemin  de  fer  Esquimalt  et  JSanaïmo,  pour  aider  à  la  con- 
struction d'une  ligne  de  chemin  de  fer  et  de  télégraphe — laquelle 
subvention  devant  consister  en  terres  en  bloc  sur  l'île  Vancouver, 
dont  les  limites  sont  fixées  par  l'acte,  et  en  argent $750,000 

Par  l'acte  48-49  Vict.,  chap.  59  (18:^5).     (Sanctionné  le  20  juillet  1885)  :— 

45.  A  la  Compagnie  de  chemin  de  ffr  et  de  pont  Ottawa,  Waddington 

et  New-York,  pour  une  voie  ferrée  d'Ottawa  à  Waddington,  une 
subvention  ne  dépassant  pas  $3,200  par  mille,  et  n'excédant  pas 
en  totalité 166,400 

4  6.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  du  Nouveau-Brunswick  et  de  l'Ile 
du  Prince  Edouard,  pour  une  voie  ferrée  de  Sackville  au  détroit  de 
Northumberland,  à  ou  près  du  Cap  Tormentine,  une  subvention  ne 
dépassant  pas  $3,200  par  mille,  et  n'excédant  pas  en  totalité $118,400 

4*7m  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Montréal  et  Sorel,  pour  une  voie 
ferrée  de  Saint-Lambert  à  Sorel,  une  subvention  ne  dépassant  pas 
$1,600  par  mille,  et  n'excédant  pas  en  totalité 72,000 

48.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Brockville,  Westport  et  Saut- 
Sainte-Marie,  pour  une  voie  ferrée  de  Brockville  à  Westport,  une 
subvention  ne  dépassant  pas  $3,200  par  mille,  et  n'excédant  pas  en 
totalité '. , 128,000 

40.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Québec  et  Lac-Saint- Jean,  pour  une 
voie  ferrée  depuis  sa  jonction  sur  le  chemin  de  fer  de  la  Rive-Nord, 
jusqu'à  Saint-Raymond,  à  condition  que  la  compagnie  prolonge  sa 
voie  jusqu'à  un  point  50  milles  au  nord  de  Saint- Raymond,  une  sub- 
vention ne  dépassant  pas  $3,200  par  mille,  et  n'excédant  pas  en 
totalité 96,000 

50.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Northern  and    Western^   pour  une 

voie  ferrée  depuis  l'extrémité  nord  des  40  milles  subventionnés  entre 
Frédéricton  et  la  rivière  Miramichi  par  l'acte  47  Victoria,  chapitre  8, 
jusqu'à  Boiestown,  une  subvention  ne  dépassant  pas  $3,200  par  mille, 
et  n'excédant  pas  en  totalité 19,200 

51.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  de  jonction  Montréal  et  Champlain, 

pour  une  voie  ferrée  de  Brosseau  à  Dundee,  une  subvention  ne 
dépassant  pas  $500  par  mille,  et  n'excédant  pas  en  totalité 30,000 

52.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  de  Colonisation  de  la  Baie-du-Ton- 

nerre,  pour  une  voie  ferrée  depuis  la  station  Murillo  du  chemin  de 
fer  Canadien  du  Pacifique  jusqu'à  l'extrémité  est  du  lac  au  Poisson- 
Blanc,  une  subvention  ne  dépassant  pas  $3,200  par  mille,  et  n'excé- 
dant pas  en  totalité .  .    92,000 

53.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Ontario- Central,  pour  une  voie 

ferrée  depuis  Coe-Hill  ou  Rathburn  jusqu'à  Bancroft,  une  subvention 

ne  dépassant  pas  $3,200  par  mille,  et  n'excédant  pas  en  totalité 64,000 

54.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Belleville  et  Hastings-Nord,   pour 

une  voie  ferrée  depuis  le  village  de  Madoc  jusqu'à  sa  jonction  avec 
le  chemin  de  fer  Ontario-Central  à  Eldorado,  une  subvention  ne 
dépassant  pas  $1,500  par  mille,  et  n'excédant  pas  en  totalité 10,500 

55.  Pour  une  ligne  de  chemin  de  fer  depuis  le  Long-Saut  jusqu'au   pied 

du  lac  Témiscamingue,  une  subvention  ne  dépassant  pas  $3,200  par 

mille,  et  n'excédant  pas  en  totalité 25,600 

56.  Pour  une  ligne  de  chemin  de  fer  à  partir  d'un  point  sur  le  chemin  de 

fer  Canada-Sud,  près  Comber,  jusqu'au  lac  Erié,  à  ou  près  du  village 
de  Leamington,  une  subvention  ne  dépassant  pas  $3,200  par  mille,  et 
n'excédant  pas  en  totalité , 44,800 
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^7.  A  la  Compagnie  du  ciieuaiu  de  ter  Napauee,  Tamworlh  et  Québec, 
pour  une  voie  ferrée  de  Tainworth  à  Bogart  et  Bridgewater,  16 
milles,  au  lieu  de  la  subvention  accordée  par  l'acte  47  Victoria,  cha- 
pitre 8,  une  subvention  de 70,000 

58.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  de  la  Gatineau,  pour  une  voie  ferrée 
se  dirigf'ant  de  la  station  de  HuU  vers  le  Désert,  une  distance  de  62 
milles,  au  lieu  des  subventions  accordées  par  les  actes  46  Victoria, 
chapitre  25,  et  41  Victoria,  chapitre  8,  une  subvention  de 320,000 

OÎ>.  Pour  une  ligne  de  chemin  de  fer  depuis  les  Grandes-Piles,  sur  la  rivière 
Saint-Maurice,  jusqu'à  sa  jonction  avec  le  chemin  de  fer  Lac-Saint- 
Jean,  une  distance  d'environ  50  milles,  au  lieu  de  la  subvention 
accordée  par  l'acte  4 1  Victoria,  chapitre  8,  pour  une  ligne  de  chemin 
de  fer  des  Grandes-Piles,  sur  la  rivière  Saint-Maurice,  au  lac  Edouard, 
une  subvention  de $217,600 

00.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Canada- Atlantique,   pour   une  voie 

ferrée  depuis  Valleyfield  jusqu'à  un  point  à  un  mille  et  demi  à  l'ouest 
de  Johnson,  une  subvention  ne  dépassant  pas  $1,600  par  mille;  et 
depuis  son  terminus  actuel  à  Ottawa  jusqu'aux  chutes  de  la  Chau- 
dière, une  subvention  ne  dépassant  pas  $3,200  par  mille,  et  n'excé- 
dant pas  en  totalité 96,000 

01.  Pour  une  ligne  de  chemin  de  fer  depuis  Tndiantown,  via  la  vallée  de 

Miramichi,  jusqu'à  sa  jonction  avec  le  chemin  de  fer  Northern  and 
Western  à  ou  près  Boiestown,  une  subvention  ne  dépassant  pas 
$3,200  par  mille,  et  n'excédant  pas  en  totalité 140,800 

Les  subventions  ci-dessus  mentionnées  comme  devant  être  accordées  aux  compa- 
gnies nommées  à  cette  fin,  seront  accordées  à  ces  compagnies  respectivement  ; — les 
autres  subventions  seront  accordées  à  telles  compagnies  qui  seront  approuvées  par  le 
gouverneur  en  conseil  comme  ayant  établi  à  sa  satisfaction  qu'elles  sont  en  mesure  de 
construire  et  parachever  les  dits  chemins  de  fer  respectivement.  Toutes  les  lignes  pour 
la  construction  desquelles  des  subventions  sont  accordées  seront  commencées  dans  les 
deux  ans  qui  suivront  le  premier  jour  d'août  prochain  et  complétées  dans  un  délai  rai- 
sonnable, ne  devant  pas  dépasser  quatre  ans,  qui  sera  fixé  par  arrêté  en  conseil,  et  seront 
aussi  construit(|s  en  conformité  de  plans  et  devis  et  à  des  conditions  qui  seront  approu- 
vées par  le  gouverneur  en  conseil,  sur  le  rapport  du  ministre  des  Chemins  de  fer  et 
Canaux,  et  spéciHées  dans  une  convention  qui  sera  conclue  dans  chaque  cas  par  la  com- 
pagnie avec  le  gouvernement,  et  que  le  gouvernement  est  par  le  présent  autorisé  à  con- 
clure; le  tracé  de  chaque  ligne  de  chemin  de  fer  sera  aussi  sujet  à  l'approbation  du 
gouverneur  en  conseil  ;  et  toutes  ces  dites  subventions,  respectivement,  seront  payables 
à  même  le  fonds  de  revenu  consolidé  du  Canada,  par  versement,  lors  de  l'achèvement  de 
chaque  section  de  chemin  de  fer  de  pas  moins  de  dix  milles,  proportionnellement  à  la 
valeur  de  la  section  ainsi  achevée  comparativement  à  celle  de  l'ensemble  de  l'entreprise, 
valeur  qui  sera  établie  par  le  rapport  du  ministre. 

Pourvu  toujours  que  l'octroi  de  ces  subventions  aux  compagnies  mentionnées 
respectivement,  soit  subordonné  à  telles  conditions,  ayant  pour  but  d'assurer  à  tous  les 
chemins  de  fer  en  correspondance  avec  les  lignes  ainsi  subventionnées,  des  droits  de 
circulation  ou  des  conventions  de  trafic  et  autres  droits  propres  à  leur  donner  toutes 
facilités  raisonnables  et  un  tarif  de  péage  uniforme  par  mille,  que  le  gouverneur  en 
conseil  pourra  prescrire. 

Par  l'acte  48-49  Vie,  chap.  58  (1885).     (Sanctionné  le  W  juillet  1885)  :— 

Ô2.  Pour  un  chemin  de  fer  à  partir  d'un  point  sur  le  chemin  de  fer 
Intercolonial*'  à  la  Rivière-du-Loup  ou  à  la  Rivière-Quelle,  dans  la 
province  de  Québec,  jusqu'à  Edmundston,  dans  la  province  du 
Nouveau-Brunswick,  une  subvention  n'excédant  pas  deux  mille 
huit  cents  piastres  par  mille  pour  soixante- quinze  milles,  et  six 
mille   piastres    par    mille    pour   huit    milles,   et  n'excédant    pas    en 
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totalité   deux   cent   cinquante-huit   mille  piastres — la  dite  subven- 
tion devant  être  en  sus  de  celle  dont  l'octroi  a  été  autorisé   pour 
aider  à  la  construction  du  dit  chemin  de  fer  sous  l'autorité  de  l'acte 
de   la   quarante-cinquième    Victoria,    chapitre   quatorze,    et   devant 
constituer,  avec  la  subvention  ainsi  autorisée,   un  octroi  n'excédant 
pas  en  totalité  quatre  cent  quatre-vingt-dix-huit  mille  piastres,  et 
devant  être  accordé  pour  le  dit  chemfn  de  fer  aux  termes  et  condi- 
tions   spécifiés   au    dit   acte,   et  être   payable  à  même   le  fonds  de 
revenu  consolidé  du  Canada  ;  et  dans  le  but  de  constituer  en  corpo- 
ration  les    personnes  qui   entreprendront   la   construction    du    dit 
chemin  de  fer,  ainsi  que  celles  qui  s'associeront  à   elles  dans   cette 
entreprise,    le   gouverneur   pourra   leur   accorder,    sous   le   nom  de 
corporation  qu'il  jugera  à  propos,  une  charte  leur  conférant  toutes 
les  immunités  et  tous  les  privilèges  et  pouvoirs  nécessaires  à   ces 
fins,    lesquels    seront  identiques  aux  immunités,  privilèges  et  pou- 
voirs conférés  aux    compagnies   de   chemins   de  fer  au   cours  d*^  la 
présente  session,    que   le   gouverneur   jugera  les  plus   utiles  ou  les 
plus  propres  à  la  réalisation  de  la  dite  entreprise  ;  et  cette  charte 
étant  publiée  dans  la  Gazette  du  Canada,   avec  tout  arrêté  ou  tous 
arrêtés  en   conseil  s'y   rattachant,   aura  la  même  force  et  le  même 
effet  que  si  elle  était  un  acte  du  parlement  du  Canada. 
63-   P'ur   une  ligne  de  chemin  de  fer  partant  de  la  rive  sud  du  fleuve 
Saint-Laurent,  vis-à-vis  ou  près  de  Montréal,  et  allant  aux   ports  de 
St- André vvs,  Saint- Jean  et  Halifax,   via  Sherbrooke,   le  lac  Moose- 
Head,  Mattawamkeag,  Harvey,   Frédéricton  et  Salisbury,  une  sub- 
vention n'excédant  pas  quatie-vingt  mille  piastres  par  an  pendant 
vingt  ans,   formant  en   totalité    avec    la   subvention    autorisée   par 
l'acte  d3  la  quarante-septième  Victoria,  chapitre   8,  pour  une-  ligne 
de  chemin  de  ler  reliant  Montréal  aux  dits  ports  de   Saint-Jean  et 
d'Halifax  par  la  route  praticable   la   plus   courte  possible,  laquelle 
se  trouve  être  la  ligne  décrite    ci-dessus,  un  octroi  n'excédant  pas 
en  totalité  deux  cent  cinquante  mille  piastres  par  an,  dont  le  tout 
sera  versé  en  aide  à  la  construction  de    cette   ligne   pendant   une 
période  de  vingt  ans,  ou  il  sera  donné"  une  garantie  pour  pareille 
somme  pendant  une  semblable  période  comme  intérêt  sur  les  obli- 
gations de  la    compagnie   qui    entreprendra    les    travaux, — la    dite 
subvention  devant  être  accordée  aux  termes  et   conditions   spécifiés, 
et  payable  à  même  le  fonds  du  revenu  consolidé  en  la  manière  pres- 
crite par  l'acte  en  dernier  lieu  mentionné  à  l'égard  de  la  subvention 
autorisée  pa^  le  dit  acte  pour  aider  à  l'a  construction  de  la  dite  ligne 
de  chemin  de  fer. 
6i:.  Le  gouverneur  on  conseil  pourra  accorder    une  nouvelle  subvention 
pour  aider   à   obtenir   un   libre  accès,   tel  que  ci-après  décrit,  pour 
les  trains  et  le  trafic  de  la  Compagnie  du   chemin  de  fer  Canadien 
du  Pacifique  à  partir  de  la  jonction  Saint-Martin,  près  de  Montréal, 
ou  de  quelque   autre  point  sur  le  dit  chemin  de  fer  qui  sera  choisi 
par  la  compagnie,  jusqu'au   havre   de  Québec,   en  telle  manière  qui 
sera  approuvée  par  le  gouverneur  en  conseil,  savoir  :  une  subvention 
additionnelle,    n'excédant    pas    trois    cent    quarante    mille    piastres, 
constituant — avec  la  subvention  autorisée  par  le  dit  acte  en  dernier 
lieu    mentionné    pour  faciliter   le  prolongement  du    chemin  de  fer 
Canadien  du  Pacifique  jusqu'à  Québec,  et  avec   la  subvention  ainsi 
autorisée  par  le  dit  acte,    pour  aider  à  la  construction  d'une  ligne 
reliant  le  chemin  de  fer  Canadien  du  Pacifique  avec  le  chemin  de  fer 
de    la    Rive-Nord    proprement   dit,    à   la   jonction    Jacques- Cartier 
(lesquelles  subventions  seront  applicables  au  dit  objet  en  premier 
lieu  mentionné) — une  somme  n'excédant  pas  en  totalité  le  chiffre  d'un 
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aiillion  cinq  cent  railJe  piastres,  payable  à  même  le  fonds  de  revenu 
consolidé  du  Canada. 

Le  dit  acte  prescrit  en  outre  : — 

"  S'il  était  opportun  d'en  agir  ainsi  afin  de  faciliter  l'obtention  de  tel  accès,  le 
gouverneur  en  conseil  pourra  acquérir  le  chemin  de  fer  de  la  Rive-Nord,  et  pourra 
affecter  la  dite  somme  d'un  million  cinq  cent  mille  piastres,  ou  toute  partie  de  cette 
somme,  pour  aider  à  cette  acquisition  ;  et  après  cette  acquisition  il  pourra  transférer 
et  céder  ou  louer  le  dit  chemin  de  fer  à  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Canadien  du 
Pacifique,  sujet  aux  obligations  que  le  gouvernement  aura  contractées  en  en  faisant 
l'acquisition." 

Par  l'acte  49  Yict.,  ch.  10  (1886).     Sanctionné  le  2  juin  1886)  :— 

03.  Pour  un  chemin  de  fer  partant  d'un  point  à  ou  près  Moncton  et  allant 
jusqu'à  Bouctouche,  dans  la  province  du  Nouveau-Brunswick,  trente 
milles,  une  subvention  ne  dépassant  pas  $3,200  par  mille,  et  n'excé- 
dant pas  en  totalité $96,000 

06.  Pour  un  chemin  de  fer  partant  d'Ingersoll  vin  London,  et  allant  à 
Chatham,  dans  la  province  d'Ontario,  quatre-vingts  milles,  une 
subvention  ne  dépassant  pas  $3,200  par  mille,  et  n'excédant  pas  en 
totalité $256,000 

C7.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Northern  and  Western^  pour  dix 
milles  de  son  chemin  qui  se  trouvent  entre  les  termini  des  parties 
de  sa  voie  pour  lesquelles  des  subventions  ont  déjà  été  accordées, 
l'une  à  partir  de  Frcdéricton  et  l'autre  d'indiantown,  et  un  prolon- 
gement de  deux  milles  jusqu'en  eau  profonde  à  Chatham,  dans  la 
province  du  Nouveau-Brunswick,  une  subvention  ne  dépassant  pas 
$3,200  par  mille,  et  n'excédant  pas  en  totalité ........    32,000 

08.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  de  Caraquette,  pour  dix  milles  de 
son  chemin  à  partir  de  l'extrémité  de  la  partie  déjà  subventionnée 
à  Caraquette  (en  bas),  jusqu'à  Shippigan,  dans  la  province  du  Nou- 
veau-Brunswick, une  subvention  ne  dépassant  pas  $3,200  par  mille, 
et  n'excédant  pas  en  totalité 32,000 

OO.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Lac-Erié,  Essex  et  Rivière-Détroit, 
pour  trente- sept  milles  de  son  chemin,  de  Windsor  à  Leamington, 
dans  la  province  d'Ontario,  une  subvention  ne  dépassant  pas  $3,200 
par  mille,  et  n'excédant  pas  en  totalité 118,400 

TO.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  de  Colonisation  de  la  Baie-du- 
Tonnerre,  pour  cinquante-six  milles  de  son  chemin  à  partir  de 
l'extrémité  de  la  section  actuellement  subventionnée  jusqu'à  un  point 
près  du  lac  Croche,  dans  la  province  d'Ontario,  une  subvention  ne 
dépassant  pas  $3,200  par  mille,  et  n'excédant  pas  en  totalité    179,200 

Tl-  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  de  Colonisation  du  Parry-Sound, 
pour  quarante  milles  de  son  chemin,  à  partir  du  village  de  Parry- 
Sound  jusqu'au  village  de  Sandridge,  sur  la  ligne  du  chemin  de  fer 
Jonction  Nord  du  Pacifique,  dans  la  province  d'Ontario,  une 
subvention  ne  dépassant  pas  $3,200  par  mille,  et  n'excédant  pas  en 
totalité 128,000 

Ta.  Pour  un  chemin  de  fer  partant  d'un  point  de  ou  près  de  New-Glasgow 
ou  Saint-Tiin,  et  allant  à  ou  près  Montcalm,  dans  la  province  de 
Québec,  dix-huit  milles,  une  subvention  ne  dépassant  pas  $3,200  par 
mille,  et  n'excédant  pas  en  totalité , 57,600 

•73.  Pour  un  chemin  de  fer  entre  Hereford  et  le  chemin  de  fer  Intercolo- 
nial, dans  le  township  d'Eaton,  dans  la  province  de  Québec,  trente- 
quatre  milles,  une  subvention  ne  dépassant  pas  $3,200  par  mille,  et 
n'excédant  pas  en  totalité , 108,800 
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74.  Pour  un  chemin  de  fer  de  Saint-Félix  au  lac  Maskinongé,  paroisse  de 
Saint-Gabriel,  dans  la  province  de  Québec,  dix  milles,  une  subven- 
tion ne  dépassant  pas  $3,200  par  mille,  et  n'excédant  pas  en  tota- 
lité       32,000 

!75.  Pour  un  chemin  ordinaire  de  Glenannan  à  Wingham,  dans  la  pro- 
vince d'Ontario,  cinq  milles,  une  subvention  ne  dépassant  pas  $3,200 
par  mille,  et  n'excédant  pas  en  totalité 16,000 

'7G.  Pour  un  chemin  de  fer  à  partir  d'un  point  à  ou  près  la  station  de 
McCann,  sur  le  chemin  de  fer  Intercolonial,  en  allant  aux  Joggins, 
sur  le  bassin  de  Cumberland,  dans  la  province  de  la  Nouvelle- Ecosse, 
douze  milles,  une  subvention  ne  dépassant  pas  $3,200  par  mille,  et 
n'excédant  pas  en  totalité 38,400 

T'y.  Pour  un  chemin  de  fer  de  L'Assomption  à  L'Epiphanie,  dans  la  province 
de  Québec,  trois  milles  et  demi,  une  subvention  ne  dépassant  pas 
$3,200  par  mille,  et  ne  dépassant  pas  en  totalité 11,200 

•78.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Montréal  et  Occidental,  pour 
soixante-dix  milles  de  son  chemin,  depuis  Saint-Jérôme,  dans  une 
direction  nord-ouest,  vers  le  Désert,  dans  la  province  de  Québec, 
une  subvention  de  $5,161  par  mille,  au  lieu  des  subventions  accor- 
dées par  les  actes  de  la  quarante-sixième  Victoria,  chapitre  vingt- 
cinq,  et  de  la  quarante  septième  Victoria,  chapitre  huit,  et  n'excé- 
dant pas  en  totalité 361,270 

TO.  Pour  un  chemin  de  fer  de  Saint- André  à  la  ligne  du  chemin  de  fer 
Canadien  du  Pacifique,  à  la  ville  de  Lachute  où  à  quelque  point 
situé  à  l'est  de  cette  ville,  dans  le  comté  d'Argenteuil,  dans  la  pro- 
vince de  Québec,  sept  milles,  au  lieu  de  la  subvention  accordée 
par  l'acte  de  la  quarante-septième  Victoria,  chapitre  huit,  une 
subvention  ne  dépassant  pas  $3,200  par  mille,  et  n'excédant  pas  en 
totalité 22,400 

80.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Canada-Atlantique,  pour  douze 

milles  de  son  chemin  ;  depuis  l'î'e  de  Clarke  jusqu'à  Valleyfield,  et 
à  partir  de  Lacolle,  dans  la  province  de  Québec,  jusqu'à  la  frontière 
internationale,  une  subvention  ne  dépassant  pas  $3,200  par  mille, 
et  n'excèdent  pas  en  totalité c 38,400 

81.  Pour  un  chemin  de  fer  de  Truro  à  Newport,   dans  la  province  de  la 

Nouvelle-Ecosse,  quarante-neuf  milles,  une  subvention  ne  dépassant 

pas  $3,200  par  mille,  et  n'excédant  pas  en  totalité. 156,800 

82.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Québec  et  Lac-Saint- Jean,   pour 

quatre-vingt-quinze  milles  de  son  chemin,  à  partir  d'un  point  situé 
à  cinquante  milles  au  nord  de  Saint-Raymond,  jusqu'au  lac  Saint- 
Jean,  dans  la  province  de  Québec,  une  subvention  ne  dépassant  pas 
$1,961  par  mille,  et  n'excédant  pas  en  totalité  (en  sus  de  la  subven- 
tion accordée  par  les  actes  de  la  quarante-cinquième  Victoria,  chat- 
pitre  quatorze,  et  de  la  quarante-sixième  Victoria,  chapitre  vingt- 
cinq,  de  $3,200  par  mille) 186,295 

83.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Cap-Rouge  et  Saint-Laurent,   pour 

douze  milles  de  son  chemin,  depuis  Lorette,  via  Cap-Rouge,  jusqu'à 
Québec,  dans  la  province  de  Québec,  une  subvention  ne  dépassant  pas 
$3,200  par  mille,  et  n'excédant  pas  en  totalité 38,400 

84.  Pour  la  construction  de  quais  et  débarcadères  sur  la  ligne  de  chemin 

de  fer  entre  le  Long- Saut  et  le  pied  du  lac  ïémiscamingue,  une 
subvention  de , , 6,000 

85.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Gananoque,   Perth  et  Baie-James, 

dix-sept  milles,  une  subvention  ne  dépassant  pas  $3,200  par  mille,  et 

n'excédant  pas  en  totalité    .... 54,400 

86<  Pour  un  chemin  de  fer  de  Saint-Eustache  à  Saint-Placide,  comté  des 
Deux-Montagnes,  dix-huit  milles,  une  subvention  ne  dépassant  pas 
$3,200  par  mille,  et  n'excédant  pas  en  totalité  .......    57,600 
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57.  Pour  un  chemin  de  fer  depuis  un   point  sur  le  chemin  de   fer   Tnterco- 

lonial,  à  travers  Ja  vallée  de  la  Stewiacke,  sur  une  ligne  qui  offrira 
des  facilités  de  communication  avec  les  établissements  de  Iron-Mincci, 
Springside,  Upper-Stewiacke  et  Musquodoboit,  vingt-cinq  milles, 
une  subvention  ne  dépassant  pas  $3,200  par  mille,  et  n'excédant  pas 
en  totalité .       80,000 

58.  Pour  un  chemin  de  fer  de  Yamaska  à  la  Rivière-Saint-François,   dans 

la  province  de  Québec,  dix  milles,  une  subvention  ne  dépassant  pas 

$3,200  par  mille,  et  n'excédant  pas  en  totalité    32,000 

Sî>.  Pour  un  chemin  de  fer  à  partir  de  la  station  de  Perth-Centre,   sur  le^ 
chemin    de    fer    du    Nouveau-Brunswick,  jusqu'à  un  point   près   de 
Plaister-Rock-Island,  dans  la  province  du  Nouveau-Brunswick,  vingt- 
huit  milles,  une  subvention   ne  dépassant  pas   $3,200  par  mille,   et 
n'excédant  pas  en  totalité 89,600 

00.  Pour  un  chemin  de  fer  de  Frédéricton  au   village  de   Prince-William, 

dans  la  province  du  Nouveau-Brunswick,  vingt-deux  milles,  une 
subvention  ne  dépassant  pas  $3,200  par  mille,  et  n'excédant  pas  en 
totalité : 70,400 

01.  Pour  un  chemin  de  fer  à  partir  d'un  point  sur  le  chemin  de  fer  Inter- 

colonial, près  de  Newcastle,  ou  via  Douglaston,  jusqu'à  un  point 
vis-à-vis  la  ville  de  Chatham,  sur  la  rivière  Miramichi,  dans  la  pro- 
vince du  Nouveau-Brunswick,  six  milles,  une  subvention  ne  dépas- 
sant pas  $3,200  par  mille,  et  n'excédant  pas  en  totalité 19,200 

03.  Pour  un  chemin  de  fer  depui  -  un  point  sur  le  chemin  de  fer  Canadien 
du  Pacifique  jusqu'à  Eganville,  dans  la  province  d'Ontario,  vingt- 
deux  milles,  une  subvention  ne  dépassant  pas  $3,200  par  mille,  et 
n'excédant  pas  en  totalité 70,400 

03.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Belleville  et  Hastings-Nord,   pour 

sept  milles  de  son  chemin,  depuis  le  village  de  Madoc  jusqu'à  la 
jonction  avec  le  chemin  de  fer  Ontario-Central  à  Eldorado,  dans  la 
province  d'Ontario  (en  sus  de  la  subvention  de  $1,500  par  mille 
accordée  par  l'acte  passé  durant  la  session  tenue  dans  les  quarante- 
huitième  et  quarante-neuvième  années  du  règne  de  Sa  Majesté,  sous 
le  chapitre  cinquante-neuf),  une  subvention  ne  dépassant  [as  $1,700 
par  mille,  et  n'excédant  pas  en  totalité    11,900 

04.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer   Napanee,   Tamworth   et  Québec, 

pour  dix-huit  milles  de  son  chemin,  depuis  Tamworth  jusqu'à  Tweed, 
au  lieu  de  la  subvention  accordée  par  l'acte  passé  durant  la  session 
tenue  dans  les  quarante-huitième  et  quarante-neuvième  années  du 
règne  de  Sa  Majesté,  sous  le  chapitre  cinquante-neuf,  une  subven- 
tion de , 70,000 

05.  A  la  Compagnie  du   chemin  de  fer  Albert,   pour  son  chemin   entre 

Salisbury  et  Hopeweil,  dans  la  province  du  Nouveau-Brunswick, 
qui  est  un  tributaire  du  chemin  de  fer  Intercolonial,  sous  forme  de 
prêt,  remboursable  à  telle  époque,  et  recouvrable  de  telle  manière 
que  le  gouverneur  en  conseil  le  déterminera,  une  subvention  de 15,000 

"  Les  subventions  ci-dessus  mentionnées  comme  devant  être  accordées  aux  com- 
pagnies nommées  à  cette  fin,  seront  accordées  à  ces  compagnies  respectivement  ; — les 
autres  subventions  seront  accordées  à  telles  compagnies  qui  seront  approuvées  par  le 
gouverneur  en  conseil  comme  ayant  établi  à  sa  satisfaction  qu'elles  sont  en  mesure 
de  construire  et  parachever  les  dits  chemins  de  fer  respectivement.  Toutes  les  lignes 
pour  la  construction  de- quelles  les  subventions  sont  accordées  seront  commencées  dans 
les  deux  ans  qui  suivront  le  premier  jour  d'août  prochain  et  complétées  dans  un  délai 
raisonnable,  ne  devant  pas  dépasser  quatre  ans,  qui  sera  fixé  par  un  arrêté  en  conseil, 
et  seront  aussi  construites  en  conformité  de  plans  et  devis  et  à  des  conditions  qui 
seront  approuvées  par  le  gouverneur  en  conseil,  sur  le  rapport  du  ministre  des  Chemins 
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de  fer  et  Canaux,  et  spécifiées  dans  une  convention  qui  sera  conclue  dans  chaque  cas 
par  la  compagnie  avec  le  gouvernement,  et  que  le  gouvernement  est  par  le  présent 
autorisé  à  conclure  ;  le  tracé  de  chaque  ligne  de  chemin  de  fer  sera  aussi  sujet  à 
l'approbation  du  gouverneur  en  conseil  ;  et  toutes  ces  dites  subventions,  respectivement, 
seront  payables  à  même  le  fonds  du  revenu  consolidé  du  Canada,  par  versements, 
lors  de  l'achèx  ement  de  chaque  section  de  chemin  de  fer  de  pas  moins  de  dix  milles, 
proportionnellement  à  la  valeur  de  la  section  ainsi  achevée  comparativement  à.  celle 
de  l'ensemble  de  l'entreprise,  valeur  qui  sera  établie  par  le  rapport  du  dit  ministre  ; 
pourvu  toujours  que  l'octroi  de  ces  subventions  aux  compagnies  mentionnées  respective- 
ment soit  subordonné  à  telles  conditions  ayant  pour  but  d'assurer  à  tous  les  chemins  de 
fer  en  correspondance  avec  les  lignes  ainsi  subventionnées,  des  droits  de  circulation 
ou  des  conventions  de  trafic  et  autres  droits  propres  à  leur  donner  toutes  facilités 
raisonnables  et  un  tarif  de  péage  uniforme  par  mille  que  le  gouverneur  en  conseil 
pourra  prescrire." 

L'article  2  de  cet  acte  confère  au  gouverneur  en  conseil  l'autosisation  d'accorder 
à  la  compagnie  une  charte  lui  permettant  de  construire  un  chemin  de  fer  entre  le 
Long-Saut  et  le  pied  du  lac  Témiscamingue. 

Par  l'acte  50-51  Vict.,  ch.  42  (1887).     {Sanctionné  le  'IZ  juin  1887)  :— 

96.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Sainte-Catherine  et  Niagara, 
pour  douze  milles  de  son  chemin  à  partir  de  la  cité  de  Sainte- 
Catherine  jusqu'au  pont  sur  la  rivière  Niagara,  une  subvention  ne 
dépassant  pas  $3,200  par  mille,  et  n'excédant  pas  en  totalité $38,400 

OT.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  Yaudreuil  et  Prescott,  pour  trente 
milles  de  son  chemin  à  partir  de  Vaudreuil  vers  Hawkesbury,  une 
subvention  ne  dépassant  pas  $3,200  par  mille,  et  n'excédant  pas  en 
totalité 96,000 

OS.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Jonction  de  Richmond-Hill,  pour 
cinq  milles  de  son  chemin  à  partir  de  la  jonction  Richmond-Hill,  sur 
le  chemin  de  fer  du  Nord  du  Canada,  jusqu'au  village  de  Richmond- 
Hill,  une  subvention  ne  dépassant  pas  $3,200  par  mille,  et  n'excé- 
dant pas  en  totalité ....       16,000 

90,  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  du  comté  de  Drummond,  pour 
trente  milles  de  son  chemin,  partant  de  Drumnaond ville  en  allant 
vers  Nicolet,   une  subvention  ne  dépassant  pas  $3,200  par  mille,  et 

n'excédant  pas  en  totalité 96,000 

lOO.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Joggins,  pour  un  mille  et  un  quart 
de  son  chemin,  à  partir  de  l'extrémité  sud  de  la  port  on  subvention- 
née en  vertu  de  la  quarante  neuvième  Victoria,  chapitre  dix,  jus- 
qu'aux quais,   une  subvention  ne  dépassant  pas  $3,200  par  mille,  et 

n'excédant  pas  en  totalité  . ,     .  , 4,000. 

loi.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Moncton  et  Bouctouche,  pour  deux 
milles  de  son  chemin,  à  partir  de  l'extrémité  ouest  de  la  portion  sub- 
vent onnée  en  vertu  de  la  quarante-neuvième  Victoria,  chapitre  dix, 
jusqu'à  Moncton,  une  subvention  ne  dépassant  pas  $3,200,  et  n'excé- 
dant pas  en  totalité 6,400 

103.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Jonction  de  Beauharnois,  pour 
trente  milles  de  son  chemin,  à  partir  de  Sainte-Martine  et  allant  vers 
Saint-Anicet,  une  subvention  ne  dépassant  pas  $3,200  par  iriille,  et 
n'excédant  pas  en  totalité 96,000 

103.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Embranchement  de  Harvey,  pour 

trois  milles  de  son  chemin,  depuis  le  terminus  sud  du  chemin  de  fer 
Albert  jusqu'à  Harvey-Bank,  une  subvention  ne  dépassant  pas 
$3,200  par  mille,  et  n'excédant  pas  en  totalité 9,600 

104.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Brantford,  Waterloo  et  Lac  Erié, 

pour  dix-huit  milles  de  son  chemin,  à  partir  de  la  ville  de  Brantford 
jusqu'au  village  de  Hagarsville,   ou  au  village  de  Waterford,  ou  à 
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quelque  point  intermédiaire  sur  le  chemin  de  fer  Canada-Sud,  une 
subvention  ne  dépassant  pas  |3,200  par  mille,  et  n'excédant  pas  en 
totalité - 57,600 

J.OS.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Jonction  de  Guelph,  pour  seize 
milles  de  son  chemin,  à  partir  de  sa  jonction  avec  le  chemin  de  fer 
Canadien  du  Pacifique  jusqu'à  la  ville  de  Guelph,  une  subvention  ne 
dépassant  pas  $3,200  par  mille,  et  n'excédant  pas  en  totalité 51,200 

lOO.  A  la  Compagnie  du  chem  n  de  fer  Massawippi,  pour  dix  milles  de  son 
chemin,  à  partir  d'un  point  sur  le  chemin  de  fer  Atlantique  et  Nord- 
Ouest,  près  du  village  de  Magog,  jusqu'à  la  station  d'Ayer's-Flat,  sur 
le  chemin  de  fer  Vallée  de  la  Massawippi,  une  subvention  ne  dépas- 
sant pas  $3,200  par  mille,  et  n'excédant  pas  en  totalité 32,000 

107.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Napanee,  Tamworth  et  Québec, 
pour  quatre  milles  de  son  chemin,  à  partir  de  l'extrémité  nord  de  la 
section  subventionnée  par  l'acte  passé  durant  la  session  tenue  dans 
les  quarante-huitième  et  quarante-neuvième  années  du  rèo;ne  de  Sa 
Majesté,  chapitre  cinquante  neuf,  jusqu'à  Tweed,  une  subvention  ne 
dépassant  pas  $3,200  par  mille,  et  n'excédant  pas  en  totalité 12,800 

lOS.  A  la  Compagnie  dite  Dominion  Lime  Company,  pour  sept  milles  de 
son  chemin,  depuis  un  point  sur  le  chemin  de  fer  Central  de  Québec, 
dans  le  tovvnship  de  Dudswell,  jusqu'aux  carrières  de  la  Compagnie 
de  Chaux  de  Dudswell,  une  subvention  ne  dépassant  pas  $3,200  par 
mille,  et  n'excédant  pas  en  totalité 22,400 

lOO.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Norfolk-Sud,  pour  dix  sept  milles 
de  son  chemin,  à  partir  de  Port-Rowan  jusqu'à  la  ville  de  Simcoe, 
une  subvention  ne  dépassant  pas  $3,200  par  mille,  et  n'excédant  pas 
en  totalité    54,400 

110.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Union  Jacques-Cartier,  pour  le  pro- 

longement et  l'achèvement  de  sa  ligne,  une  subvention  de 20,000 

111.  Pour  une  ligne  de   chemin  de  fer  entre  Mount-Forest  et  Walkerton, 

d'une  longueur   de  vingt-quatre  milles,  une  subvention  ne  dépassant 

pas  $3,200  par  mille,  et  n'excédant  pas  en  totalité    76,800 

112.  A  la  Compagnie  de   chemin  de  fer  et  de   navigation  d'Oshawa,  pour 

sept  milles  de  son  chemin  à  partir  de  Port-Oshawa  en  allant  vers 
Raglan,  une  subvention  ne  dépassant  pas  $3,200  par  mille,  et  n'excé- 
dant pas  en  totalité 22,400 

113.  A  la  Compagnie  du   chemin  de  fer  Saguenay  et  Lac-Sa^nt  Jean,  pour 

trente  milles  de  son  chemin,  partant  du  lac  Saint- Jean  et  se  dirigeant 
vers  Chicoutimi,  ou  de  Chicoutimi  en  se  dirigeant  vers  le  lac  Saint- 
Jean,  une  subvention  ne  dépassant  pas  $3,200  par  mille,  et  n'excé- 
dant pas  en  totalité    ,    96,000 

114.  A  la  Compagnie  du   chemin  de  fer  Grand-Oriental,  pour  trente  milles 

de  son  chemin,  depuis  la  Rivière  Saint-François  jusqu'au  chemin  de 
fer  Arthabaska,  à  la  station  de  Saint-Grégoire,  une  subvention  ne 
dépassant  pas  $3,200  par  mille,  et  n'excédant  pas  en  totalité 96,000 

lis.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Ontario  et  Pacifique,  pour  six  milles 
de  son  cheoiin,  à  partir  de  l'extrémité  nord  de  la  portion  subvention- 
née en  vertu  de  l'acte  de  la  quarante-septième  Victoria,  chapitre  huit, 
jusqu'à  la  ville  de  Perth,  une  subvention  ne  dépassant  pas  $3,200  par 
mille,  et  n'excédant  pas  en  totalité .         19,200 

IIO-  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Caraquette,  pour  sept  milles  de  son 
chemin,  à  partir  de  la  Caraquc^tte,  en  bas,  jusqu'à  Shippigan,  au  lieu 
de  la  subvention  accordée  par  l'acte  delà  quarante-neuvième  Victoria, 
chapitre  dix,  une  subvention  ne  dépassant  pas  en  totalité.  .  . 32,000 

HT.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Saint-Laurent,  Basses-Laurentides 
et  Saguenay,  pour  la  section  de  son  chemin  depuis  les  Grandes-Piles, 
sur  la  rivière   Saint-Maurice,  jusqu'à  son   raccordement  avec  le  che- 
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min  de  fer  Québec  et  Lac-Saint-Jean,  au  lieu  de  la  subvention  accor- 
dée par  l'acte  passé  durant  la  session  tenue  dans  les  quarante-hui- 
tième et  quarante -neuvième  années  du  règne  de  Sa  Majesté,  chapitre 
cinquante-neuf,  pour  une  ligne  de  chemin  de  fer  depuis  les  Grandes- 
Piles,  sur  la  rivière  Saint- Maurice,  jusqu'à  son  raccordement  avec  le 
chemin  de  fer  Lac-Saint-Jean,  distance  d'environ  cinquante  milles, 
une  subvention  de .    .    217,600 

118.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Vallée  de  la  Saint-Jean  et  Rivière. 

du- Loup,  pour  vingt-deux  milles  de  son  chemin  à  partir  du  village  de 
Prince- William  vers  la  ville  de  Woods tock,  une  subvention  ne  dépas 
sant  pas  $3,200  par  mille,  et  n'excédant  pas  en  totalité.    ,  .    .       70,400 

119.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Lac-Témiscamingue,  pour  quatre 

courtes  sections  de  chemin  d'environ  deux  milles  de  longueur  en  tota- 
lité, pour  éviter  les  rapides  de  l'Ottawa  connus  sous  les  noms  de  "  La 
Mi-Charge  ",  "  La  Cave  ",  "  Les  Erables  "  et  "  La  Montagne  ",  et 
pour  la  construction  de  quais  et  débarcadères  à  ces  rapides,  afin 
de  relier  le  chemin  de  fer  Canadien  du  Pacifique,  à  Mattawa,  avec 
le  lac  Témiscamingue,  au  moyen  de  vapeurs,  voies  ferrées  et  autres 
travaux  (au  lieu  d'une  partie  de  deux  milles  de  longueur,  sur  les 
huit  milles  de  chemin  de  fer  subventionnés  aux  termes  de  l'acte 
passé  durant  la  session  tenue  dans  les  quarante-huitième  et  qua- 
rante-neuvième années  du  règne  de  Sa  Majesté,  chapitre  cinquante- 
neuf,  en  vertu  duquel  environ  six  milles  de  chemin  de  fer  ont  déjà 
été  construits  à  partir  du  pied  du  Long-Saut  proprement  dit  jusqu'au 
pied  du  lac  Témiscamingue,  et  au  lieu  aussi  de  la  subvention  accordée 
par  l'acte  de  la  quarante-neuvième  Victoria,  chapitre  dix),  une  sub- 
vention de , 1 2,400 

130.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Carillon  et  Grenville,  pour  douze 
milles  de  son  chemin,  depuis  Saint-Eustache  jusqu'au  Saut-au- 
Récollet,  une  subvention  ne  dépassant  pas  $3,200  par  mille,  et 
n'excédant  pas  en  totalité , 38,400 

121.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Embranchement  de  Minudie,  pour 

cinq  milles  et  demi  de  son  chemin  à  partir  de  sa  jonction  avec  le 
chemin  de  fer  Joggins,  près  du  pont  de  chemin  de  fer  de  la  rivière 
Hébert,  jusqu'au  village  de  Minudie,  une  subvention  ne  dépassant 
pas  $3,2C0  par  mille,  et  n'excédant  pas  en  totalité ,  ,       17,600 

122.  A  la  Compagnie  de  colonisation  et  de  chemin  de  fer  Lac-Témiscamingue, 

pour  six  milles  et  demi  de  son  chemin,  depuis  le  Long  Sault  jusqu'au 
lac  Kippewa,  une  subvention  ne  dépassant  pas  $3,200  par  mille,  et 
n'excédant  pas  en  totalité 33,600 

123-  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Leamington  et  Saint-Clair,  pour 
deux  milles  de  son  chemin,  à  partir  de  l'extrémité  nord  de  la  section 
subventionnée  par  l'acte  passé  durant  la  session  tenue  dans  les  qua- 
rante-huitième et  quarante-neuvième  années  du  règne  de  Sa  Majesté, 
chapitre  cinquante-neuf,  jusqu'au  village  de  Comber,  une  subvention 
ne  dépassant  pas  $3,200  par  mille,  et  n'excédant  pas  en  totalité  .  ,  .  ,         6,400 

124.  A  la  Compagnie  de  chemin  de  fer  et  de  houille  de  Cumberland,  pour 
quatorze  milles  de  son  chemin,  à  partir  d'un  point  sur  le  chemin  de 
fer  Spring-Hill  et  Parrsboro',  près  de  Spring-Hill,  jusqu'à  un  point 
sur  le  chemin  de  fer  entre  Oxford  et  New-Glasgow,  près  du  village 
d'Oxford,  une  subvention  ne  dépassant  pas  $3,200  par  mille,  et  n'ex- 
cédant pas  en  totalité 44,800 

12S-  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Jonction  de  Montréal  etChamplain, 

une  subvention  de 64,000 

126.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Québec  et  Lac  Saint-Jean,  pour 
neuf  milles  de  son  chemin,  distance  non  couverte  par  les  subventions 
accordées  antérieurement,  depuis  la  cité  de  Québec  jusqu'au  lac  Saint- 
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Jean,  une  subvention  ne  dépassant  pas  $3,200  par  mille,  et  n'excédant 

pas  en  totalité , 28,800 

lîîT.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Témiscouata,  pour  trente  milles  de 
son  chemin  d'embranchement  allant  d'Edraonton  vers  la  rivière  Saint- 
François,  une  subvention  ne  dépassant  pas  $3,200  par  mille  et 
n'excédant  pas  en  totalité .  .  .  , 96,000 

ISS.  A  la  Compagnie  de  chemin  de  fer  de  la  Vallée  de  Cornwallis,  pour 
treize  milles  de  son  chemin  entre  Kentville  et  Kingsport,  une  sul)- 
vention  ne  dépassant  pas  $3,200  par  mille,  et  n'excédant  pas  en 
totalité 41,600 

12î>.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Central  de  la  Nouvelle-Ecosse,  pour 
trente-quatre  milles  de  son  chemin,  une  subvention  ne  dépassant  pas 
$3,200  par  mille,  et  n'excédant  pas  en  totalité. . 108,800 

130.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Vallée  de  la  Tobique,  pour  quatorze 

milles  de  son  chemin  depuis  la  station  de  Perth-Centre  vers  Plaister- 
Rock-Island.  au  lieu  de  la  subvention  accordée  par  l'acte  de  la  qua- 
rante-neuvième Victoria,  chapitre  dix,  pour  une  voie  ferrée  depuis  la 
station  de  Perth-Centre,  sur  le  chemin  de  fer  du  Nouveau- Brunswick, 
jusqu'à  un  point  près  de  Plaister-Rock-Tslai:d,  une  subvention  de.  .  .        89,600 

131.  Pour  un  chemin  de  fer  de  Woodstock  vers  Centreville,  une  subvention 

ne  dépassant  pas  $3,200  par  mille,  et  n'excédant  pas  en  totalité $  64,000 

13!3*  Pour  un  pont  de  chemin  de  fer  sur  le  fleuve  Saint-Laurent  à  Coteau- 
Landing,  sur  la  ligne  du  chemin  de  fer  Canada- Atlantique,  une 
subvention  de  quinze  pour  cent  sur  la  valeur  de  la  construction,  ne 

devant  pas  excéder  .  .       ....     180,000 

133»  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Lac-Erié,  Essex  et  Rivière-Détroit, 
pour  vingt-sept  milles  de  son  chemin,  au  lieu  de  la  subvention  accor- 
dée par  l'acte  de  la  quarante-neuvième  Victoria,  chapitre  dix,  une 
subvention  n'excédant  pas 118,400 

"  Dans  le  but  de  conférer  des  pouvoirs  de  corporation  aux  personnes  ou  compa- 
gnies qui  entreprendront  la  construction  des  chemins  de  fer  ou  de  parties  des  chemins 
de  fer  mentionnés  à  l'article  précédent,  pour  la  construction  desquels  il  n'existera  pas 
de  pouvoirs  corporatifs  lors  de  la  sanction  du  présent  acte,  le  gouverneur  en  conseil 
pourra  leur  accorder,  sous  le  nom  de  corporation  qu'il  jugera  à  propos,  une  charte  leur 
conférant  toutes  les  immunités  et  tous  les  privilèges  et  pouvoirs  nécessaires  à  ces  fins,  et 
qu'il  jugera  les  plus  utiles  et  les  plus  propres  à  la  réalisation  des  dites  entreprises,  et 
cette  charte,  étant  publiée  dans  la  Gazette  du  Canada,  avec  tout  ou  tous  arrêtés  en 
conseil  s'y  rattachant,  aura  la  même  force  et  le  même  effet  que  si  elle  était  un  acte  du 
parlement  du  Canada. 

"  Les  subventions  ci-dessus  mentionnées  comme  devant  être  accordées  aux  compa- 
gnies nommées  à  cettte  fin,  seront  accordées  à  ces  compagnies  lespectivement  ; — les 
autres  subventions,  y  compris  celles  accordées  pour  des  chemiiïS  de  fer  sur  une  ligne 
s'étendant  au  delà  du  point  auquel  aucune  des  compagnies  ci  haut  nommément  dési- 
gnées est  autorisée  à  construire  son  chemin  de  fer,  seront  accordées  à  telles  compagnies 
qui  seront  approuvées  par  le  gouverneur  en  conseil  comme  ayant  établi  à  sa  satis- 
faction qu'elles  sont  en  mesure  de  construire  et  parachever  les  dits  chemins  de  fer  respec- 
tivement. Toutes  les  lignes  pour  la  construction  desquelles  des  subventions  sont  accor- 
dées seront  commencées  dans  les  deux  ans  qui  suivront  le  premier  jour  d'août  prochain 
et  complétées  dans  un  délai  raisonnable,  ne  devant  pas  dépasser  quatre  ans,  qui  sera 
fixé  par  un  arrêté  en  conseil,  et  seront  aussi  construites  en  conformité  de  plans  et  devis 
et  à  des  conditions  qui  seront  approuvées  par  le  gouverneur  en  conseil,  sur  le  rapport 
du  ministre  des  Chemins  de  fer  et  Canaux,  et  spécifiées  dans  une  convention  qui  sera 
conclue  dans  chaque  cas  par  la  compagnie  avec  le  gouvernement,  et  que  le  gouverne- 
ment est  par  le  présent  autorisé  à  conclure  ;  le  tracé  de  chaque  ligne  de  chemin  de  fer 
sera  aussi  sujet  à  l'approbation  du  gouverneur  en  conseil  ;  et  toutes  ces  dites  subven- 
tions, respectivement,  seront  payables  à  même  le  fonds  consolidé  du  Canada,  par  verse- 
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méats,  lors  de  rachèvement  de  chaque  section  de  chemin  de  fer  de  pas  moins  de  dix 
milles,  proportionnellement  à  la  valeur  de  la  section  ainsi  achevée  comparativement  à 
celle  de  l'ensemble  de  l'entreprise,  valeur  qui  sera  établie  par  le  rapport  du  dit  ministre, 
ou  lors  de  l'achèvement  de  l'entreprise  subventionnée,  excepté  à  l'égard  de  la  subvention 
pour  le  pont  sur  le  fleuve  Saint-Laurent,  sur  laquelle  il  sera  payé  quinze  pour  cent  de 
la  valeur  du  travail  fait,  d'après  les  estimations  mensuelles  attestées  par  l'ingénieur  en 
chef  et  sur  approbation  du  ministre  des  Chemins  de  fer  et  Canaux.  ^ 

"  L'octroi  de  ces  subventions  aux  compagnies  mentionnées,  respectivement,  sera 
subordonné  à  telles  conditions,  ayant  pour  but  d'assurer  à  tous  les  chemins  de  fer  en 
correspondance  avec  les  lignes  ainsi  subventionnées  des  droits  de  circulation  ou  des  con- 
ventions de  trafic  et  autres  droits  propres  à  leur  donner  toutes  facilités  raisonnables  et 
un  tarif  de  péage  uniforme  par  mille,  que  le  gouverneur  en  conseil  prescrira. 

"  Nonobstant  tout  ce  que  contenu  dans  l'acte  de  la  quarante-cinquième  ST'ictoria, 
chapitre  quatorze,  et  dans  l'acte  de  la  quarante  sixième  Victoria,  chapitre  vingt-cinq, 
les  balances  des  sommes  accordées  par  les  dits  actes  pour  un  chemin  de  fer  entre  Saint- 
Raymond  et  le  lac  Saint-Jean,  et  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Québec  et  Lac-Saint- 
Jean,  respectivement,  qui  n'ont  pas  encore  été  payées  par  le  gouvernement,  pourront 
être  payées  en  tout  temps  sous  un  an  de  la  sanction  du  présent  acte,  aux  conditions 
mentionnées  dans  les  dits  actes." 


Par  l'acte  51  Vie,  ch.  3  (1888.)     {Sanctionné  le  22  mai  li 

1^4.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Ottawa  et  Parry-Sound,  pour  22 
milles  de  sa  voie,  à  partir  d'un  pont  sur  le  chemin  de  fer  Canadien 
du  Pacifique  jusqu'à  Eganville,  au  lieu  de  la  subvention  octroyée 
par  l'acte  de  la  43®  Victoria,  chapitre  10,  pour  une  ligne  à  partir 
d'un  point  sur  le  chemin  de  fer  Canadien  du  Pacifique  jusqu'à 
Eganville,  une  subvention  ne  dépassant  pas  $3,200  par  mille,  et 
n'excédant  pas  en  totalité $70,400 

135-  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Central  de  la  Nouvelle-Ecosse, 
pour  46  milles  de  sa  voie,  dans  la  province  de  la  Nouvelle-Ecosse, 
une  subvention  ne  dépassant  pas  $3,200  par  mille,  et  n'excédant 
pas  en  totalité 147,200 

136.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Jonction  de  Montréal  et  Cham- 
plain,  pour  3  milles  de  sa  voie,  à  partir  de  l'extrémité  de  la  présente 
section  subventionnée,  une  subvention  ne  dépassant  pas  $3,200  par 
mille,   et  n'excédant  pas  en  totalité 9,600 

].37>  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Jonction  de  Massawippi,  pour 
son  chemin  de  fer  à  partir  d'un  point  sur  le  chemin  de  fer  Atlan- 
tique et  Nord-Ouest,  près  du  village  de  Magog,  jusqu'à  la  siation 
d'Ayers-Flat,  sur  le  chemin  de  fer  Vallée  de  la  Massawippi,  au  lieu 
de  la  subvention  octroyée  par  l'acte  des  50®  et  5P  Victoria,  cha- 
pitre 24,  une  subvention  de ,  32,000 

13S-  A  la  Compagnie  de  chemin  de  fer  Jonction  de  Pontiac  du  Pacifique, 
pour  construire  des  ponts  sur  les  divers  chenaux  de  la  rivière 
Ottawa  à  la  Culbute  et  à  l'ouest  de  ce  lieu,  une  subvention  de  $31,- 
500,  à  être  payée  mensuellement  au  fur  et  à  mesure  du  progrès  des 
travaux,  sur  le  certificat  de  l'ingénieur  en  chef  des  chemins  de  ■ 
fer  de  l'Etat,  proportionnellement  à  la  valeur  de  la  totalité  de 
l'entreprise  ;  et  pour  trois  milles  de  sa  voie,  depuis  un  point  situé  à 
trois  milles  à  l'est  de  Pembroke  jusqu'à  Pembroke,  dans  la  pro- 
vince d'Ontario,  une  subvention  ne  dépassant  pas  $3,200  par  mille, 
et  n'excédant  pas  en  totalité  $9,600  ;  pourvu  que  la  totalité  des 
travaux  subventionnés  sur  ce  chemin  soit  complétée  dans  les  quatre 
^  ans  qui  suivront  la  sanction  du  présent  acte — la  subvention  accor- 
dée par  le  présent  acte  ne  devant  pas  excéder  en  totalité. .  41,100 

139.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Port- Arthur,  Duluth  et  de  l'Ouest, 
pour  83|  milles  de  sa  voie,   depuis  Port- Arthur  vers  le  lac  Gun- 


iii  CHEMINS  DE  FER  SUBVENTIONNÉS  flg 

DOC.  DE  LA  SESSION  No  20 

Flint,  au  lieu  des  subventions  octroyées  par  les  actes  des  48"^  et  49" 
Victoria,  chapitre  59,  et  48"  Victoria,  chapitre  10,  pour  la  cons- 
truction d'un  chemin  de  fer  depuis  la  station  de  Murillo  jusqu'au 
lac  Croche,  une  subvention  ne  dépassant  pas  $3,200  par  mille,  et 

n'excédant  pas  en  totalité , . 271,200 

J.40.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Québec  et  Lac-Saint-Jean,  pour  30 
milles  de  sa  voie  depuis  le  lac  Saint-Jean  vers  Chicoutimi,  ou  depuis 
Chicoutimi  vers  le  lac  Saint-Jean,  étant  un  transfert  fait  à  la 
demande  de  la  Compagnie  du  chemin  de  for  Saguenay  et  Lac-Saint- 
Jean  de  la  subvention  octroyée  par  les  50^  et  5P  Victoria,  chapitre 
25,  une  subvention  ne  dépassant  pas  $3,200  par  mille,  et  n'excé- 
dant pas  en  totalité 96,000 

141  A  la  Compagnie  du   chemin  de  fer  Témiscouata,   pour  20  milles   de 

son  chemin  de  fer  d'embranchement  à  partir  d'Edmonton  vers  la 
rivière  Saint-François,  dans  la  province  de  Québec,  au  lieu  de  la 
subvention  octroyée  par  l'acte  des  50^  et  5P  Victoria,  chapitre  24, 
une  subvention  de 100,000 

142  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Québec-Central,  pour  la  construc- 

tion et  l'achèvement  d'une  ligne  de  chemin  de  fer  depuis  la  station 
Saint-François  jusqu'à  un  point  sur  le  chemin  de  fer  Atlantique  et 
Nord-Ouest,  près  de  la  rivière  L'Orignal,  90  milles,  au  lieu  de  la 
balance  de  la  subvention,  non  acquise,  octroyée  par  l'acte  de  la  48° 
Victoria,  chapitre  8,  une  subvention  n'excédant  pas  $21,191.54 
par  année  pendant  vingt  ans,  ou  une  garantie  d'une  somme  égale 
pour  une  même  période  comme  intérêt  sur  les  obligations  de  la  com- 
pagnie, cette  subvention  annuelle  pendant  vingt  ans  représentant 
un  octroi  en  argent  de ...         288,000 

143  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Central  du  Nouveau-Brunswick,  un 

octroi  à  titre  de  subvention  (le  chemin  devant  d'abord  recevoir  de 
nouveau  rails  en  acier  ne  pesant  pas  moins  que  56  livres  par  verge 
linéaire,  et  après  qu'il  aura  été  rendu  en  conseil  un  arrêté  auto- 
risant leur  transfert  à  la  compagnie),  de  4,052  tonnes  de  rails  de 
fer  et  attaches  qui  ont  déjà  servi  et  qui  ont  été  prêtés  à  la  Compa- 
gnie du  chemin  de  fer  Saint-Martin  et  Upham,  formant  actuelle- 
ment partie  du  chemin  de  fer  Central,  lesquels  rails  et  attaches 
figurent  à  l'actif  dans  les  comptes  publics  pour  un  montant  de.  .  .  .     83,612  54 

144.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer   Elgin,    Petitcodiac  et   Havelock, 

dans  le  Nouveau-Brunswick,  un  octroi  à  titre  de  subvention  (le 
chemin  devant  d'abord  recevoir  de  nouveaux  rails  en  acier  ne  pesant 
pas  moins  que  56  livres  par  verge  linéaire,  et  après  qu'il  aura  été 
rendu  en  conseil  un  arrêté  autorisant  leur  transfert  à  la  compagnie), 
de  2,201  tonnes  de  rails  en  fer  et  d'attaches  ayant  déjà  servi  et 
qui  ont  été  prêtés  au  chemin  de  fer  Embranchement  d'Elgin,  qui 
forme  actuellement  partie  du  chemin  de  fer  Elgin,  Petitcodiac  et 
Havelock,  lesquels  rails  et  attaches  figurent  à  l'actif  dans  les 
comptes  publics  pour  un  montant  de c .  .    44,252  82 

145.  A  la  Compagnie  du  chemin    de  fer   Kent-Nord,  dans  le  Nouveau- 

Brunswick,  un  octroi  à  titre  de  subvention  (le  chemin  devant 
d'abord  recevoir  de  nouveaux  rails  d'acier  ne  pesant  pas  moins  que 
56  livres  par  verge  linéaire,  et  après  qu'il  aura  été  rendu  en  conseil 
un  arrêté  autorisant  leur  transfert  à  la  compagnie),  de  2,549  tonnes 
de  rails  de  fer  et  d'attaches  ayant  déjà  servi  et  qui  ont  été  prêtés 
à  la  compagnie,  lesquels  rails  et  attaches  figurent  à  l'actif  dans  les 
comptes  publics  pour  un  montant  de 58,334  27 

146.  A  la  Compagnie  de  Coton  d'Halifax,  dans  la  Nouvelle-Ecosse,  un  octroi 

à  titre  de  subvention  (le  chemin  devant  d'abord  recevoir  de  nou- 
veaux rails  d'acier  ne  pesant  pas  moins  que  56  livres  par  verge 
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Jiiiéaire,  et  après  qu'il  aura  été  rendu  en  conseil  un  arrêté  auto- 
risant leur  transfert  à  la  compagnie),  de  233  tonnes  de  rails  de  fer 
et  d'attaches  ayant  déjà  servi  et  qui  ont  été  prêtés  à  la  compagnie, 
lesquels  rails  et  attaches -figurent  à  l'actif  dans  les  comptes  publics 

pour  un  montant  de 4,335 

14:T.  A  la  Compagnie  d'Acier  du  Canada,  dans  la  Nouvelle-Ecosse,  un 
octroi  à  titre  de  subvention  (le  chemin  devant  d'abord  recevoir  de 
nouveaux  rails  d'acier  ne  pesant  pas  moins  que  56  livres  par  verge 
linéaire,  et  après  qu'il  aura  été  rendu  en  conseil  un  arrêté  autori- 
sant leur  transfert  à  la  compagnie),  de  597  tonnes  de  rails  en  fer 
et  d'attaches  ayant  déjà  servi  et  qui  ont  été  prêtés  à  la  compagnie, 
lesquels  rails  et  attaches  figurent  à  l'actif  dans  les  comptes  publics 
pour  un  montant  de . .  , 11,964  66 

148.  A    la    Compagnie    du    chemin    de    fer    Albert,    dans    le    Nouveau- 

Brunswick,  un  octroi  à  titre  de  subvention  (la  section  du  che- 
min devant  d'abord  recevoir  de  nouveaux  rails  d'acier  ne  pesant 
pas  moins  que  56  livres  par  verge  linéaire,  et  après  qu'il  aura  été 
rendu  en  conseil  un  arrêté  autorisant  leur  transfert  à  la  compagnie) 
de  726  tonnes  de  rails  de  fer  et  d'attaches  ayant  déjà  servi  et  qui 
ont  été  prêtés  à  la  compagnie,  lesquels  rails  et  attaches  figurent  à 
l'actif  dans  les  comptes  publics  pour  un  montant  de 14,665  45 

149.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Embranchement  de  Chatham,  dans 

le  nouveau-Brunswiek,  un  octroi  à  titre  de  subvention  (le  chemin 
devant  d'abord  recevoir  de  nouveaux  rails  d'acier  ne  pesant  pas 
moins  que  56  livres  par  verge  linéaire,  et  après  qu'il  aura  été  rendu 
en  conseil  un  arrêté  autorisant  leur  transfert  à  la  compagnie),  de 
958  tonnes  de  rails  de  fer  et  d'attaches  ayant  déjà  servi  et  qui  ont 
été  prêtés  à  la  compagnie,  lesquels  rails  et  attaches  figurent  à  l'actif 
dans  les  comptes  publics  pour  un  montant  de 24,439  84 

Toutes  les  lignes  pour  la  construction  desquelles  des  subventions  sont  accordées 
devront  être  commencées  dans  les  deux  ans  qui  suivront  le  premier  jour  d'août  prochain 
et  complétées  dans  un  délai  raisonnable,  ne  devant  pas  dépasser  quatre  ans,  qui  sera  fixé 
par  un  arrêté  rendu  en  conseil,  et  devront  être  aussi  construites  en  conformité  de  plans 
et  devis  et  à  des  conditions  devant  être  approuvés  par  le  gouverneur  en  conseil,  sur  le 
rapport  du  ministre  des  Chemins  de  fer  et  Canaux,  et  spécifiés  dans  une  convention  qui 
sera  conclue  dans  chaque  cas  par  la  compagnie  avec  le  gouvernement,  et  que  le  gouver- 
nement est  par  le  présent  autorisé  à  conclure  ;  le  tracé  de  chaque  ligne  de  chemin  de  fer 
sera  aussi  sujet  à  l'approbation  du  gouverneur  en  conseil  ;  et  toutes  ces  subventions, 
respectivement,  payables  en  argent,  seront  payées  à  même  le  fonds  de  revenu  consolidé 
du  Canada,  par  versements,  lors  de  l'achèvement,  à  la  satisfaction  du  ministre  des  Che- 
mins de  fer  et  Canaux,  de  chaque  section  du  chemin  de  fer  de  pas  moins  de  dix  milles, 
proportionnellement  à  la  valeur  de  la  section  ainsi  achevée  comparativement  à  celle  de 
l'ensemble  de  l'entreprise,  valeur  qui  sera  établie  par  le  rapport  du  dit  ministre,  ou  lors 
de  l'achèvement  de  l'entreprise  subventionnée. 

Par  l'acte  52  Vict.,  ch.  3  (1889).     (Sanctionné  le  2  mai  1889)  :— 

ISO'  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Pacifique  d'Ontario,  pour  une 
ligne  de  chemin  de  fer  entre  Cornwall  et  Ottawa,  une  subvention 
n'excédant  pas  |3,200  par  mille,  et  ne  dépassant  pas  en  totalité   ,    $    172,400 

151.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Ottawa  et  Gatineau,  pour  une  ligne 
de  chemin  de  fer  entre  la  gare  de  HuU  et  le  Désert,  distance  de  62 
milles,  une  subvention  ne  dépassant  pas  en  totalité 320,000 

15â.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Cap-Rouge  et  Saint- Laurent,  pour 
12  milles  de  chemin,  depuis  Lorette  via  Cap-Rouge  jusqu'à  Québec, 
dans  la  province  de  Québec,  une  subvention  n'excédant  pas  $3,200 
par  mille,  et  ne  dépassant  pas  en  totalité - , . . ,  38,400 
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ISS.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  de  Colonisation  de  Parry-Sound, 
pour  40  milles  de  son  chemin,  depuis  le  village  de  Parry-Sound 
jusqu'au  village  de  Sundridge  ou  quelque  autre  point  sur  la  ligne 
du  chemin  de  fer  Jonction  Nord  et  Pacifique,  dans  la  province 
d'Ontario,  une  subvention  n'excédant  pas  $3,200  par  mille,  et  ne 
dépassant  pas  en  totalité 128,000 

154.  Pour  un  chemin  de  fer  depuis  Saint-André  jusqu'au  chemin  de  fer 

Canadien  du  Pacifique  à  la  ville  de  Lachute,  ou  à  quelque  point  à 
l'est  de  cette  ville  dans  le  comté  d'Argenteuil,  province  de  Québec, 
distance  de  7  milles,  une  subvention  n'excédant  pas  $3,200  par 
mille,  et  ne  dépassant  pas  en  totalité 22,400 

155.  Pour  un  chemin  de  fer  depuis  Truro,  ou  un  point  entre  Truro  et 

Stewiacke,  jusqu'à  Newport  ou  Windsor,  dans  la  Nouvelle-Ecosse, 
49  milles,  une  subvention  n'excédant  pas  $3,200  par  mille,  et  ne 
dépassant  pas  en  totalité 156,800 

156.  Pour  une  ligne  du  chemin  de  fer  Central,  depuis  la  tête  du  Grand- 

Lac  jusqu'à  rintercolonial,  dans  le  Nouveau-Brunswick,  une  sub- 
vention n'excédant  pas  $3,200  par  mille,  et  ne  dépassant  pas  en 
totalité 128,000 

IST.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Albert-Sud,  la  balance  impayée  de 
la  subvention  accordée  par  l'acte  de  la  47®  Victoria,  chapitre  8, 
n'excédant  pas  en  totalité , 31,771   43 

158.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Baie-des-Chaleurs,  la  balance 
impayée  de  la  subvention  mentionnée  dans  l'acte  de  la  49®  Victoria, 
chapitre  18,  n'excédant  pas  en  totalité 244,500 

150.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Irondale,  Bancroft  et  Ottawa, 
pour  une  voie  ferrée  depuis  l'embranchement  sur  Victoria  du 
chemin  de  fer  Midland  jusqu'au  village  de  Bancroft,  dans  le  comté 
d'Hastings,  la  balance  impayée  de  la  subvention  accordée  par  l'acte 
de  la  47®  Victoria,  chapitre  8,  n'excédant  pas  en  totalité 145,000 

160.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Jonction  du  Nord  et  Pacifique, 

pour  une  ligne  depuis  Gravenhurst  jusqu'à  Callander,  la  balance 
impayée  des  subventions  accordées  par  les  actes  de  la  45®  Victoria, 
chapitre  14,  et  de  la  49®  Victoria,  chapitre  25,  n'excédant  pas  en 
totalité 35,000 

161.  Pour  un  chemin  de  fer  à  partir  de  quelque  point  sur  le  chemin  de  fer 

Joggins,  près  de  la  rivière  Hébert,  jusqu'aux  moulins  de  Young 
(Young^s  Mills),  dans  la  province  de  la  Nouvelle-Ecosse,  distance 
de  5  milles,  une  subvention  n'excédant  pas  $3,200  par  mille,  et  ne 
dépassant  pas  en  totalité 1 6,000 

163.  A  la  Compagnie  du  Tunnel  de  la  Frontière  de  Saint-Clair,  pour  la 
construction  d'un  tunnel  sous  la  rivière  Saint-Clair,  à  partir  d'un 
point  à  ou  près  Sarnia,  jusqu'à  un  point  à  ou  près  Port-Huron,  une 
subvention  n'excédant  pas  en  totalité 375,000 

163.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Pontiac  et  Renfrew,  pour  6  milles 
de  son  chemin  à  partir  de  la  rive  nord  de  la  rivière  Ottawa,  vis-à- 
vis  Braeside,  ou  des  mines  de  fer  de  Bristol,  jusqu'au  chemin  Jonc- 
tion de  Ponctiac  du  Pacifique,  près  de  la  rivière  Quion,  dans  la 
province  de  Québec,  une  subvention  n'excédant  pas  $3,200  par 
mille,  et  ne  dépassant  pas  en  totalité 19,200 

161.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Québec,  Montmorency  et  Charle- 
voix,  pour  30  milles  de  son  chemin  à  partir  de  la  rive  est  de  la 
rivière  Saint-Charles  jusqu'à  un  point  à  ou  près  du  Cap-Tourmente, 
dans  la  province  de  Québec,  une  subvention  n'excédant  pas  $3,200 
par  mille,  et  ne  dépassant  pas  en  totalité 96,000 

165.  A  la  Compagnie  du  Pont  de  Frédéricton  et  Sainte-Marie,  pour  un 
pont  sur  la  rivière  Saint-Jean  à  Frédéricton,  dans  la  province  du 
Nouveau-Brunswick,  une  subvention  n'excédant  pas  en  totalité  . .  30,000' 
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106.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Napanee,  Tamwortli  et  Québec, 
pour  sept  milles  de  son  chemin,  depuis  un  point  à  ou  près  Yarker 
jusqu'à  un  point  à  ou  près  Harrowsmith,  et  à  une  compagnie,  pour 
trois  milles  de  chemin  de  fer  partant  d'un  point  de  ou  près  d'Har- 
rowsmith  et  allant  à  un  point  à  ou  près  Sydenham,  une  subvention 
n'excédant  pas  $3,200  par  raille,  et  ne  dépassant  pas  en  totalité. . .  32,000 

lOT-  Pour  un  chemin  de  fer  depuis  un  point  près  de  Sycamous,  sur  la 
ligne  du  chemin  de  fer  Canadien  du  Pacifique,  jusqu'à  un  point 
sur  le  lac  Okanagan,  pour  51  milles  de  ce  chemin,  une  subvention 
n'excédant  pas  $3,200  par  mille,  et  ne  dépassant  pas  en  totalité. . .         163,200 

16S.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Vallée  de  la  Cornwallis,  pour  un 
mille  de  son  chemin,  depuis  l'extrémité  de  la  ligne  subventionnée 
par  l'acte  50-e51  Victoria,  chapitre  24,  jusqu'à  Kingston,  dans  la 
province  de  la  Nouvelle-Ejosse,  une  subvention  n'excédant  pas 
$3,200  par  mille,  et  ne  dépassant  pas  en  totalité 3,200 

169.  A  la  Compagnie  de  chemin  de  fer  et  de  colonisation  du  Lac-Témis- 
camingue,  pour  15  mille-*  de  son  chemin,  depuis  la  station  de  Mat- 
tawa,  sur  la  ligne  du  chemin  de  fer  Canadien  du  Pacifique,  vers  le 
Long-Saut,  ou  depuis  le  Long-Saut  vers  la  dite  station  de  Mattawa, 
dans  la  province  de  Québec,  une  subvention  n'excédant  pas  $3,200 
par  mille,  et  ne  dépassant  pas  en  totalité 48,000 

ITO.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Maskinongé  et  ISl  ipissingue,  pour 
15  milles  de  son  chemin  depuis  un  point  sur  la  ligne  du  chemin  de 
fer  Canadien  du  Pacifique  à  ou  près  Maskinongé  ou  Louiseville, 
vers  la  paroisse  de  Saint-Michel-des-Saints,  sur  la  rivière  Mattawin, 
dans  la  province  de  Québec,  une  subvention  n'excédant  pas  $3,200 
par  mille,  et  ne  dépassant  pas  en  totalité 48,000 

ITl.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Kingston,  Smith's-Falls  et  Ottawa, 
pour  20  milles  de  son  chemin,  depuis  la  cité  de  Kingston  vers 
Smith's-Falls,  dans  la  province  d'Ontario,  une  subvention  n'excé- 
dant pas  $3,200  par  mille,  et  ne  dépassant  pas  en  totalité ,  64,000 

ITâ.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Pacifique  d'Ontario-Sud,  pour  49 J 
milles  de  son  chemin,  depuis  Woodstock  jusqu'à  Hamilton,  dans 
la  province  d'Ontario,  une  subvention  n'excédant  pas  $3,200  par 
mille,  et  ne  dépassant  pas  en  totalité. 158,400 

173.  Pour   un  chemin   de   fer   depuis    Saint-Césaire    jusqu'à   Saint-Paul- 

d'Abbotsford,  dans  la  province  de  Québec,  distance  de  5  milles, 
une  subvention  n'excédant  pas  $3,200  par  mille,  et  ne  dépassant 
pas  en  totalité. .  .' ,  16,000 

174.  A  la  Compagnie  de  chemin  de  fer  Grand-Oriental,  pour  20  milles  de 

son  chemin,  partant  de  l'extrémité  est  de  la  ligne  subventionnée 
par  l'acte  50-51  Victoria,  chapitre  24,  à  Saint-Grégoire,  et  allant 
vers  la  station  de  la  jonction  de  la  Chaudière,  sur  la  ligne  de  l'In- 
tercolonial,  dans  la  province  de  Québec,  une  subvention  n'excédant 
pas  $3,200  par  mille,  et  ne  dépassant  pas  en  totalité ,  ; 64,000 

175.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  du  comté  de  Drummond,  pour  4J 

milles  de  son  chemin,  depuis  l'extrémité  de  la  ligne  subventionnée 
par  l'acte  50-51  Victoria,  chapitre  24,  jusqu'au  quai  de  Bell,  sur  le 
Saint-Laurent,  dans  la  province  de  Québec,  une  subvention  n'excé- 
dant pas  $3,200  par  mille,  et  ne  dépassant  pas  en  totalité. ...    ...  14,400 

176.  A   la  Compagnie  du   chemin  de  fer  Sainte-Catherine  et    Niagara- 

Centtal,  pour  20  milles  de  son  chemin,  partant  de  l'extrémité  de  la 
ligne  subventionnée  par  l'acte  50-51  Victoria,  chapitre  24,  à  Sainte- 
Catherine,  et  allant  vers  la  cité  d'Hamilton,  dans  la  province 
d'Ontario,  une  subvention  n'excédant  pas  $3,200  par  mille,  et  ne 
dépassant  pas  en  totalité : 64,000 
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ITT.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Québec  et  Lac-Saint-Jean,  pour  20 
milles  de  son  chemin,  depuis  l'extrémité  de  la  section  de  trente 
milles  allant  au  lac  Saint-Jean  vers  Chicoutimi,  subventionnée  par 
l'acte  de  la  5P  Victoria,  chapitre  3,  vers  Chicoutimi,  dans  la  pro- 
vince de  Québec,  une  subvention  n'excédant  pas  $3,200  par  mille, 
et  ne  dépassant  pas  en  totalité ,....,..,. 64,000 

17'S.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Grand-Tronc,  Baie-Georgienne  et 
Lac-Erié,  pour  15  milles  de  son  chemin,  depuis  le  village  de  Tara, 
ou  quelque  point  entre  Tara  et  Hepworth,  jusqu'à  la  ville  d'Owen- 
Sound,  dans  la  province  d'Ontario,  une  subvention  n'excédant  pas 
$3,200  par  mille,  et  ne  dépassant  pas  en  totalité . .  48,000 

l'70.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Hereford,  pour  15  milles  de  son 
chemin,  depuis  Cookshire  Jusqu'à  un  point  de  raccordement  avec 
le  chemin  de  fer  Québec-Central  à  Dudswell,  dans  la  province  de 
Québec,  une  subvention  n'excédant  pas  $3,200  par  mille,  et  ne 
dépassant  pas  en  totalité , 48,000 

ISO.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Jonction  de  Massawippi,  pour  15 
milles  de  son  chemin,  depuis  Ayers-Flat  jusqu'à  Coaticook,  dans  la 
province  de  Québec,  une  subvention  n'excédant  pas  $3,200  par 
mille,  et  ne  dépassant  pas  en  totalité , 48,000 

181.  A  la  Compagnie  de  chemin  de  fer  Brockville,  Westport  et  Saut- 
Sainte-Marie,  pour  20  milles  de  son  chemin,  depuis  un  point  de  ou 
près  de  Newboro'  et  allant  vers  Palmer's-Rapids,  dans  la  province 
d'Ontario,  une  subvention  n'excédant  pas  $3,200  par  mille,  et  ne 
dépassant  pas  en  totalité , ,  64,000 

18!S.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  des  Mille-Iles,  pour  -4  milles  de 
son  chemin,  depuis  un  point  près  du  fleuve  Saint-Laurent,  dans  le 
village  de  Gananoque,  jusqu'à  la  jonction  du  chemin  de  fer  Grand- 
Tronc  à  Gananoque,  et  pour  13  milles  de  son  chemin  depuis  la 
jonction  de  Gananoque  du  chemin  de  fer  Grand-Tronc  jusqu'à  un 
point  de  raccordement  avec  le  chemin  de  fer  Brockville,  Westport 
et  Saut-Sainte-Marie,  dans  la  province  d'Ontario,  une  subvention 
n'excédant  pas  $3,200  par  mille  et  ne  dépassant  pas  en  totalité.  . .  54,400 

183.  Pour  un  chemin  de  fer  partant  du  Cap-Tourmente  et  allant  vers  la 

Malbaie,  distance  de  vingt  milles,  dans  la  province  de  Québec,  une 
subvention  n'excédant  pas  $3,200  par  mille,  et  ne  dépassant  pas 
en  totalité 64,000 

184.  A  la  Compagnie  du   chemin  de  fer   Amherstburgh,   Lake-Shore  et 

Blenheim,  pour  20  milles  de  son  chemin,  dans  la  province  d'On- 
tario, une  subvention  n'excédant  pas  $3,200  par  mille,  et  ne  dépas- 
sant pas  en  totalité , .  . .  , 64,000 

La  partie  de  la  subvention  de  $3,200  par  mille,  qui  aux  termes  de  l'acte  de  la  qua- 
rante-neuvième Victoria,  chapitre  dix-sept,  et  du  présent  acte,  peut  être  payée  à  la 
Compagnie  du  chemin  de  fer  de  la  Baie-des-Chaleurs  pour  trente  milles  de  son  chemin 
compris  entre  les  soixante-dixième  et  centième  railles,  se  dirigeant  de  Métapédiac  vers 
l'est,  sera  applicable  à  la  section  du  dit  chemin  de  fer  comprise  entre  les  quarantième  et 
soixante-dixième  milles  de  ce  chemin,  dans  une  direction  est  à  partir  de  Métapédiac,  au 
lieu  d'être  applicable  à  la  dite  section  de  trente  milles  en  premier  lieu  mentionnée,  for- 
mant six  mille  quatre  cents  piastres  par  mille  applicables  à  la  section  de  trente  milles 
en  second  lieu  mentionnée  ;  mais  la  disposition  qui  précède  sera  sujette  à  cette  condi- 
tion :  que  la  dite  compagnie  entreprendra  de  compléter  les  trente  milles  de  son  chemin 
entre  les  soixante-dixième  et  centième  milles  se  dirigeant  vers  l'est  à  partir  de  Méta- 
pédiac, dans  un  délai  raisonnable  ne  devant  pas  excéder  quatre  ans,  qui  sera  fixé  par 
arrêté  du  conseil,  et  sans  aucune  autre  subvention  de  la  part  du  gouvernement  du 
Canada,  et  qu'elle  déposera  entre  les  mains  du  ministre  des  Chemins  de  fer  et  Canaux, 
comme  garantie  de  la  bonne  et  fidèle  exécution  de  son  entreprise,  ses  obligations  pour 
un  montant  de  deux  cent  mille  piastres. 
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Les  subventions  ci-dessus  mentionnées  comme  devant  être  accordées  aux  compa- 
gnies désignées  à  cette  fin,  seront  accordées  à  ces  compagnies  respectivement.  Toutes 
les  lignes  pour  la  construction  desquelles  des  subventions  sont  accordées  seront  com- 
mencées à  moins  qu'elles  ne  le  soient  déjà,  dans  les  deux  ans  qui  suivront  le  premier 
jour  d'août  prochain  et  complétées  dans  un  délai  raisonnable,  ne  devant  pas  dépasser 
quatre  ans,  qui  sera  fixé  par  un  arrêté  en  conseil,  et  seront  aussi  construites  en  con- 
formité de  plans  et  devis,  et  à  des  conditions  qui  seront  approuvées  par  le  gouverneur 
en  conseil,  sur  le  rappoj-t  du  ministre  des  Chemins  de  fer  et  Canaux,  et  spécifiées  dans 
une  convention  qui  sera  conclue  dans  chaque  cas  par  la  compagnie  avec  le  gouverne- 
ment, et  que  le  gouvernement  est  par  le  présent  autorisé  à  conclure  ;  le  tracé  de  chaque 
ligne  de  chemin  de  fer  sera  aussi  sujet  à  l'approbation  du  gouverneur  en  conseil  ;  et 
toutes  ces  dites  subventions,  respectivement,  seront  payables  à  même  le  fonds  de  revenu 
consolidé  du  Canada,  par  versements,  lors  de  l'achèvement  de  chaque  section  de  chemin 
de  fer  de  pas  moins  de  dix  milles,  proportionnellement  à  la  valeur  de  la  section  ainsi 
achevée  comparativement  à  celle  de  l'ensemble  de  l'entreprise,  valeur  qui  sera  établie  par 
le  rapport  du  die  ministre,  ou  lors  de  l'achèvement  de  l'entreprise  subventionnée,  excepté 
à  l'égard  de  la  subvention  pour  le  tunnel  sous  la  rivière  Saint-Clair,  sur  laquelle  il  sera 
payé  quinze  pour  cent  de  la  valeur  du  travail  fait  d'après  les  estimations  mensuelles 
attestées  par  l'ingénieur  en  chef  et  sur  approbation  du  ministre  des  Chemins  de  fer  et 
Canaux. 

L'octroi  de  ces  subventions,  respectivement,  sera  subordonné  à  telles  conditions 
ayant  pour  but  d'assurer  à  tous  les  chemins  de  fer  en  correspondance  avec  les  lignes 
ainsi  subventionnées,  des  droits  de  circulation  ou  de  conventions  de  trafic  et  autres 
droits  propres  à  leur  donner  toutes  facilités  raisonnables  et  un  tarif  de  péages  uniformes 
par  mille,  que  le  gouverneur  en  conseil  prescrira. 

Et  afin  de  dissiper  tous  doutes,  il  est  par  le  présent  déclaré  et  décrété  que  la  dispo- 
sition de  l'acte  passé  en  la  cinquante-unième  année  du  règne  de  Sa  Majesté,  sous  le  cha- 
pitre trois,  relative  à  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Jonction  de  Pontiac  du  Pacifique, 
étendait  et  étend  les  diverses  subventions  accordées  pour  aider  à  la  dite  compagnie  jus- 
qu'à quatre  ans  à  compter  de  la  sanction  du  dit  acte,  c'est-à-dire  à  dater  du  vixjgt- 
deuxième  jour  de  mai  mil  huit  cent  quatre-vingt-huit. 

Par  l'acte  spécial  52  Vie,  ch.  5  (1889).  {Sanctionné  le  2  mai  1889)  : — 
185.  Afin  de  permettre  à  la  Compagnie  de  chemin  de  fer  et  de  vapeurs  de 
Qu'Appelle,  Lac-Long  et  Saskatchewan  de  compléter  sa  voie  ferrée 
entre  Régina  et  quelque  point  sur  la  rivière  Saskatohewan-Sud,  à 
ou  près  Saskatoon,  et  de  là  vers  le  nord  jusqu'à  Prince- Albert,  le 
gouverneur  en  conseil  pourra  passer  contrat  avec  la  dite  compagnie 
pour  le  transport  des  hommes,  approvisionnements,  matériaux  et 
malles,  pendant  vingt  ans,  et  pourra  payer  pour  ce  service,  pendant 
la  dite  {  ériode,  quatre-vingt  mille  piastres  par  année,  de  la  manière 
suivante,  savoir  : — la  somme  de  cinquante  mille  piastres  sera  payée 
annuellement  lors  de  la  construction  de  la  voie  jusqu'à  un  point  à 
ou  près  Saskatoon,  ce  paiement  devant  compter  à  dater  de  l'achè- 
vement de  la  voie  ferrée  jusqu'à  ce  point  ;  et  la  balance  de  trente 
mille  piastres  sera  payée  annuellement  lorsque  la  voie  s'étendra 
jusqu'à  Prince-Albert, — le  dit  paiement  devant  compter  à  dater  de 
l'achèvement  de  la  voie  en  dernier  lieu  mentionnée  ;  toutefois,  si 
la  seconde  portion  de  la  dite  voie  ferrée  n'était  pas  construite  et  gq 
exploitation  jusqu'à  Prince- Albert  dans  les  deux  ans  qui  suivront 
l'achèvement  de  la  voie  jusqu'à  la  Saskatchewan-Sud  comme  sus- 
dit, le  paiement  de  cinquante  mille  piastres  cessera  jusqu'à  ce  que 
la  totalité  d<j  la  voie  soit  terminée  jusqu'à  Prince- Albert . 

Par  l'acte  53  Vie,  ch.  2  (1890).     {Sanctionné  le  16  mai  1890)  :— 
1S6.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Montréal  et  Ottawa,  pour  trente 
milles  de   sa  ligne   à  partir   de  l'extrémité  occidentale  des  trente 
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milles  subventionnés  par  l'acte  50-51  Victoria,  chapitre  24,  vers 
Ottawa,  une  subvention  ne  dépassant  pas  $3,200  par  mille,  et 
n'excédant  pas  en  totalité $     96,000 

IST.  A  la  Compaornie  du  chemin  de  fer  Jonction  de  Waterloo,  pour  onze 
milles  de  sa  ligne  de  Waterloo  à  Elmira,  une  subvention  ne  dépas- 
sant pas  $3,200  par  mille,  et  n'excédant  pas  en  totalité .  35,200 

ISS.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Jonction  Nord  du  Pacifique,  pour 
une  ligne  de  Gravenhurst  à  Callander,  la  balance  non  payée  des 
subventions  accordées  par  les  actes  45  Victoria,  chapitre  1 4,  et  46 
Victoria,  chapitre  25,  n'excédant  pas  en  totalité ,  .  .    .  .  600 

18d.  Pour  un  chemin  de  fer  de  Woodstock,  via  London  à  Chatham,  dans 
la  province  d'Ontario,  80  milles,  au  lieu  de  la  subvention  accordée 
par  l'acte  49  Victoria,  chapitre  10,  pour  un  chemin  de  fer  d'Inger- 
soll,  iiia  London,  à  Chatham,  une  subvention  ne  dépassant  pas 
$3,200  par  mille,  et  n'excédant  pas  en  totalité ,         256,000 

190.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Sainte-Catherine  et  Niagara,  pour 

14  railles  de  sa  ligne  à  partir  de  l'extrémité  est  des  20  milles  sub- 
ventionnés par  l'acte  52  Victoria,  chapitre  3,  jusqu'à  Hamilton, 
une  subvention  ne  dépassant  pas  $3,200  par  mille,  et  n'excédant 
pas  en  totalité , 44,800 

191.  Pour  un  chemin  de  fer  d'Ottawa  à   Morrisburg,    52   milles,   une  sub- 

vention ne  dépassant  pas  $3,200  par   mille,  et  n'excédant  pas   en 

totalité , , 166,400 

192.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Erié  et  Huron,  pour  22  milles  de 

sa  ligne,  de  Petrolia,  via   Oil-Springs,  à  Dresden,   une  subvention 

ne  dépassant  pas  $3,200  par  mille,  et  n'excédant  pas  en  totalité. ,.  70,400 

193.  A  la  Compagnie   du    chemin  de   fer   Brockville,  Westport  et  Saut- 

Sainte-Marie,  pour  une  ligne  de  Brockville  à  Westport,  la  balance 
non  payée  de  la  subvention  accordée  par  l'acte  48-49  Victoria,  cha- 
pitre 59,  n'excédant  pas  en  totalité 83,000 

194.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Manitouline  et   Rive-Nord,   pour 

trente  milles  de  son  chemin,  depuis  Little-Current  jusqu'à  l'em- 
branchement sur  Algoma  du  Pacifique  Canadien,  une  subvention 
ne  dépassant  pas  $3,200  par  mille,  et  n'excédant  pas    en  totalité. .  96,000 

95.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Port-Arthur,  Duluth  et  Occiden- 
tal, pour  cinq  milles  de  son  chejnin,  qui  est  un  embranchement  de 
la  ligne-mère  à  Kakabeka-Falls,  une  subvention  ne  dépassant  pas 
$3,200  par  mille,  et  n'excédant  pas  en  totalité 16,000 

196.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Lac-Erié  et  Rivière-Détroit,  pour 
cinquante  milles  de  son  chemin  sur  un  parcours  à  être  fixé  par  le 
gouverneur  en  conseil,  une  subventionne  dépassant  pas  $3,200  par 
mille,  et  n'excédant  pas  en  totalité .....  . .  , 160,000 

19T.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Lindsay,  Pobcaygeon  et  Ponty- 
pool,  pour  seize  milles  de  son  chemin  depuis  Bobcaygeon  jusqu'au 
chemin  de  fer  Midland,  une  subvention  ne  dépassant  pas  $3,200 
par  mille,  et  n'excédant  pas  en  totalité, 51,200 

195.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Kingston,  Smith's-Falls  et  Ottawa, 

pour  trente-six  milles  de  son  chemin  depuis  l'extrémité  nord-est 
des  200  milles  subventionnés  par  l'acte  52  Victoria,  chapitre  3, 
jusqu'à  Smith's-Falls,  une  subvention  ne  dépassant  pas  $3,200  par 
mille,  et  n'excédant  pas  en  totalité .  .    . .  , 115,200 

199.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Ottawa  et  Parry-Sound,  pour  30 
milles  de  son  chemin  depuis  Eganville  jusqu'à  Barry's-Bay,  une 
subventionne  dépassant  pas  $3,200  par  mille,  et  n'excédant  pas  en 
totalité 96,000 

300.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Belleville  et  Lac-Nipissingue,  pour 
trente  milles  de  son  chemin,  de  Belleville  à  Tweed  et  de  là  à  Brid- 
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gewater,  une  subvention  ne  dépassant  pas  $3,200  par  mille,  et 
n'excédant  pas  en  totalité 96,000 

SOI,  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Cobourg,  Northumberland  et  Pa- 
cifique, pour  trente  milles  de  son  chemin,  de  Cobourg  au  chemin 
de  fer  Ontario  et  Québec,  une  subvention  ne  dépassant  pas  $3,200 
par  raille,  et  n'excédant  pas  en  totalité 96,000 

20ÎÎ.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Saint-Stephen  et  Milltown,  pour 
3h  milles  de  son  chemin,  de  Saint-Stephen  à  la  ville  de  Milltown, 
une  subvention  ne  dépassant  pas  $3,200  par  mille,  et  n'excé- 
dant pas  en  totalité 11,200 

2^0S.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  VVoodstock  et  Centreville,  pour 
6  milles  de  son  chemin,  depuis  l'extrémité  ouest  des  20  milles  sub- 
ventionnés par  l'acte  50-51  Victoria,  chapitre  24,  jusqu'à  la  fron- 
tière internationale  entre  la  province  du  Nouveau-Brunswick  et 
l'Etat  du  Maine,  une  subvention  ne  dépassant  pas  $3,200  par  mille 
et  n'excédant  pas  en  totalité 19,200 

!â04.  Pour  un  chemin  de  fer  depuis  un  point  à  ou  près  Frédéricton,  via 
Oromocto  et  Gagetown,  jusqu'à  un  point  sur  le  chemin  de  fer  du 
Nouveau-Brunswick  à  l'ouest  de  la  station  de  Westfield,  pour 
30  milles,  une  subvention  ne  dépassant  pas  $3,200  par  mille, 
et  n'excédant  pas  en  totalité 96,000 

*20*i-  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Central  du  Nouveau-Brunswick, 
pour  4|  milles  de  son  chemin,  distance  non  couverte  par  la  sub- 
vention antérieure,  depuis  la  tête  du  Grand-Lac  jusqu'au  chemin 
de  fer  Intercolonial,  une  subvention  ne  dépassant  pas  $3,200  par 
mille,  et  n'excédant  pas  en  totalité 14,400 

20(B.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Montréal  et  Occidental,  pour  70 
milles  de  son  chemin,  depuis  Saint  Jérôme,  dans  une  direction 
nord-ouest  vers  le  Désert,  dans  la  province  de  Québec,  au  lieu  de  la 
subvention  accordée  par  l'acte  49  Victoria,  chapitre  10,  une  sub- 
vention ne  dépassant  pas  $5,161  par  mille,  et  n'excédant  pas  en 
totaliié 361,270 

Pourvu  que  la  subvention  parle  présent  accordée  à  la  dite  compagnie  soit  payée  par 
versements  lors  de  l'achèvement  de  chaque  section  du  chemin  de  fer,  comme  suit, 
savt;ir  :  — 

Longueur 
SECTIONS.  approximative 

en  milles. 

De  Saint-Jérôme  à  Shawbridge 8 

De  Shawbridge  à  Saint-Sauveur , 4 

De  Saint-Sauveur  à  Sainte- Adèle 6 

De  Sainte- Adèle  au  Lac-à-la-Fourche 6 

Du  Lac-à-la- Fourche  à  Sainte- Agathe    6J 

De  Sainte-Agathe  à  Saint-Faustin 14 

De  Saint-Faustin  à  Sainte-Jovite .  , 7A 

De  Sainte-Jovite  au   Lac  du-^ommet 8 

Du  Lac-au-Sommet  à  la  Chute-aux-Iroquois , 7 

De  la  Chute-aux-Iroquois  vers  le  Désert    3 

Ces  versements  devant  être  proportionnés  à  la  valeur  de  la  partie  ainsi  complétée 
comparativement  à  celle  de  toute  l'entreprise,  à  être  établie  comme  susdit. 

307.  Four  75  milles  de  chemin  de  fer  depuis  Shelburne,  dans  le  comté  de 
Shelburne,  et  depuis  Liverpool,  dans  le  comté  de  Queen,  vers 
Annapolis,  dans  la  province  de  la  Nouvelle-Ecosse,  à  être  entre- 
prise de  manière  à  assurer  sa  construction  jusqu'à  Shelburne  et 
Liverpool,  une  subvention  ne  dépassant  pas  $3,200  par  mille,  et 
n'excédant  pas  en  totalité ; $240,000' 
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208.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  d'Inverness  à  Richmond,  pour  50 
milles  de  son  chemin  depuis  Port-Hawkesbury  jusqu'à  Broadcove, 
une  subvention  ne  dépassant  pas  $3,200  par  mille,  et  n'excédant 
pas  en  totalité ,  . .  50,000 

âOO.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  International,  pour  un  chemin 
de  fer  depuis  Sherbroke  jusqu'à  la  frontière  internationale,  la 
balance  impayée  de  la  subvention  accordée  par  l'acte  46  Victoria, 
chapitre  25,  n'excédant  pas  en  totalité 3,840 

SIO.  Pour  compléter  le  chemin  de  fer  Montréal  et  Sorel  depuis  Saint-Lam- 
bert jusqu'à  Sorel 40,000 

î£ll.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Jonction  de  Pontiac  du  Pacifique, 
pour  7^  milles  de  son  chemin  entre  Hull  et  Aylmer,  une  subven- 
tion ne  dépassant  pas  $3,200  par  mille,  et  n'excédant  pas  en  tota- 
lité   24,000 

S12.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Montréal  et  Lac-Maskinongé, 
pour  3^  milles  de  son  chemin,  distance  non  couverte  par  la  subven- 
tion accordée  par  l'acte  49  Victoria,  chapitre  10,  entre  Saint-Félix 
et  le  lac  Maskinongé,  dans  la  paroisse  de  Saint-Gabriel,  une  sub- 
vention ne  dépassant  pas  $3,200  par  mille,  et  n'excédant  pas  en 
totalité 10,200 

!213.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Grand-Oriental,  pour  un  pont  sur 
la  rivière  Nicolet,  et  aussi  un  pont  sur  la  rivière  Saint-François, 
une  subvention  de  15  pour  100  sur  la  valeur  de  la  construction, 
n'excédant  pas. .  . 37,500 

S14.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  du  comté  de  Drummond,  pour 
24  milles  de  son  chemin,  depuis  Drummondville  jusqu'à  Sainte- 
Rosalie,  dans  Iguprovince  de  Québec,  une  subvention  ne  dépassant 
pas  $3,200  par  mille,  et  n'excédant  pas  en  totalité 76,800 

215.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Grand-Nord,  pour  15  milles  de  son 
chemin,  depuis  un  point  à  ou  près  Montcalm  jusqu'au  Pacifique 
Canadien,  entre  Joliette  et  Saint-Félix-de-Valois,  une  subvention 
ne  dépassant  pas  $3,200  par  mille,  et  n'excédant  pas  en  totalité   .  48,000 

210.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  de  colonisation  du  Lac-Témisca- 
mingue,  pour  20  milles  de  son  chemin,  depuis  l'extrénûté  nord  des 
15  milles  subventionnés  par  l'acte  52  Victoria,  chapitre  3,  jusqu'au 
Long-Saut,  une  subvention  ne  dépassant  pas  $3,200  par  mille,  et 
n'excédant  pas  en  totalité 64,000 

21T.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Maskinongé  et  Lac-Nipissingue, 
pour  15  milles  de  son  chemin  depuis  l'extrémité  nord  des  15  milles 
subventionnés  par  l'acte  52  Victoria,  chapitre  3,  se  dirigeant  vers  la 
paroisse  de  Saint-Michel-des-Saints,  sur  la  rivière  Mattawin,  dans 
la  province  de  Québec,  une  subvention  ne  dépassant  pas 
$3,200  par  mille,  et  n'excédant  pas  en  totalité 48,000 

218.  A    la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Saint-Laurent  et  Adirondack, 

pour  18  milles  de  son  chemin,  depuis  Valleyfield  jusqu'à  Hunting- 
don,  sur  le  chemin  de  fer  Jonction  de  Montréal  et  (,'hamplain,  une 
subvention  ne  dépassant  pas  en  totalité ....  57,600 

219.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Québec-Central,  pour  90  milles  de 

son  chemin,  depuis  la  station  Saint-François,  sur  le  chemin  de 
fer  Québec-Central,  jusqu'à  un  point  sur  le  chemin  de  fer  Atlan- 
tique et  Nord-Ouest  près  de  la  rivière  L'Orignal,  ou  depuis  un 
point  sur  le  chemin  de  fer  Québec-Central  entre  la  rivière  Chau- 
dière et  la  station  de  Tring,  jusqu'à  un  point  sur  le  chemin  de  fer 
International  à  ou  près  du  lac  Mégantic,  au  lieu  de  la  subvention 
accordée  par  l'acte  51  Victoria,  chapitre  3,  une  subvention 
n'excédant  pas  $21,191.54  par  année  pendant  20  ans,  ou  une 
garantie    de  pareille  somme    pour  une   période  semblable,  comme 
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intérêt  sur  les  obligations  de  la   compagnie,   la  dite  subvention 

annuelle  pendant  20  ans  représentant  un  octroi  en  argent  de 288,000 

SSO.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Québec  et  Lac-Saint-Jean,  pour 
un  pont  de  chemin  de  fer  sur  la  rivière  Saint-Charles,  pour 
donner  accès  dans  la  cité  de  Québec,  une  subvention  n'excédant 
pas  en  totalité  .$30,000  ;  aussi,  pour  12  milles  de  son  chemin, 
depuis  Lorette  via  Charlesbourg  jusqu'à  Québec,  une  subvention 
ne  dépassant  pas  $3,200  par  mille,  et  n'excédant  pas  en  totalité 
$^8,400 $68,400 

2S1.  Pour  un  chemin  de  fer  de  Summerside  à  Richmond-Bay,  daMS  la 
province  de  l'Tle  du  Prince-Edouard,  3  milles,  une  subvention  ne 
dépassant  pas  $3,200  par  mille,  et  n'excédant  pas  en  totalité   ....  9,600 

223.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Colombie  et  Kootenay,  pour 
35  milles  de  son  chemin,  depuis  la  décharge  du  lac  Kootenay 
jusqu'à  un  point  sur  la  rivière  Colombie  aussi  près  que  possible 
du  confluent  des  rivières  Colombie  et  Kootenay,  une  subven- 
tion ne  dépassant  pas  $3,200  par  mille,  et  n'excédant  pas  en 
totalité > 112,000 

223.  Pour  un  chemin  de  fer  depuis  un  point  sur  l'Intercolonial  à  travers 
la  vallée  de  la  Stewiacke,  sur  un  parcours  qui  donnera  des 
facilités  de  communication  avec  les  établissements  d'Iron-Mines, 
Springside,  Upper-Stewiacke  et  Musquodoboit,  25  milles,  au  lieu 
de  la  subvention  accordée  par  l'acte  49  Victoria,  chapitre  10,  une 
subvention  ne  dépassant  pas  $3,200  par  mille,  et  n'excédant  pas 
en  totalité 80,000 

224*  Pour  un  chemin  de  fer  de  Frédéricton  au  village  de  Prince-William, 
dans  la  province  du  Nouveau-Brunswick,  22  milles,  au  lieu  de  la 
subvention  accordée  par  l'acte  49  Victoria,  chapitre  10,  une 
subvention  ne  dépassant  pas  $3,200  par  mille,  et  n'excédant  pas 
en  totalité 70,400 

22^.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Vallée  du  Lac-Saint-Jean  et 
Rivière-du-Loup,  pour  22  milles  de  son  chemin,  depuis  le  village 
de  Prince-William  vers  la  ville  de  Woodstock,  au  lieu  de  la 
subvention  accordée  par  l'acte  50-51  Victoria,  chapitre  24,  une 
subvention  ne  dépassant  pas  $3,200  par  mille,  et  n'excédant  pas 
en  totalité   70,400 

220.  A  ]a  Compagnie  du  chemin  de  fer  Témiscouata,  pour  16  milles  de 
sa  ligne,  depuis  l'extrémité  ouest  des  20  milles  de  son  embran- 
chement à  partir  d'Edmonton,  subventionnée  par  l'acte  51  Victo- 
ria, chapitre  3,  dans  la  direction  de  la  rivière  Saint-François,  une 
subvention  ne  dépassant  pas  $3,200  par  mille,  et  n'excédant  pas 
en  totalité 51,200 

22T.  Pour  un  chemin  de  fer  depuis  l'extrémité  nord  des  14  milles  pour 
lesquels  une  subvention  a  été  accordée  par  l'acte  50-51  Victoria, 
chapitre  24,  à  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Vallée  de  la 
Tobique,  depuis  Perth-Centre  vers  Priiister-Rock-Island,  11  milles, 
une  subvention  ne  dépassant  pas  $3,200  par  mille,  et  n'excédant 
pas  en  totalité   35,200 

228.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Mount-Orford,  pour  31  milles  de 
sa  ligne,  entre  Eastman  et  Kinsbury,  une  subvention  ne  dépassant 
pas  $3,200  par  raille,  et  n'excédant  pas  en  totalité   99,200 

220.  Pour  un  chemin  de  fer  depuis  la  levée  de  Lachine,  sur  la  ligne  du 
Grand-Tronc,  depuis  un  point  à  ou  près  la  rivière  des  Prairies, 
distance  de  15  milles,  une  subvention  ne  dépassant  pas  $3,200  par 
mille,  et  n'excédant  pas  en  totalité 48,000 

Les  subventions  ci-dessus  mentionnées  comme   devant   être   accordées  aux  corn- 
pognies  nommées  à  cette  fin,  seront  accordées  à  ces   compagnies  respectivement  ;—  les 
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autres  subventions,  y  compris  celles  accoidées  pour  d(;s  chemins  de  fer,  sur  une  ligne 
s'étendant  au  delà  du  point  auquel  quelqu'une  des  compagnies  ci-haut  nommément 
désignées  est  autorisée  à  construire  son  chemin  de  fer,  seront  accordées  à  telles  com- 
paojnies  qui  seront  appro'ivées  par  le  gouverneur  en  conseil  comme  ayant  établi  à  sa 
satisfaction  qu'elles  sont  en  mesure  de  construire  et  parachever  les  dits'  chemins  de 
fer  respectivement.  Toutes  les  lignes  pour  la  construction  desquelles  des  subventions 
sont  accordées  seront  commencées  dans  les  deux  ans  qui  suivront  le  premier  jour  de 
juillet  prochain  et  complétées  dans  un  délai  raisonnable,  ne  devant  pas  dépasser  quatre 
ans,  qui  sera  fixé  par  un  arrêté  du  conseil,  sauf  le  chemin  de  fer  Prié  et  Huron,  qui 
sera  complété  dans  les  deux  ans  qui  suivront  le  P'^  de  juillet  prochain  ;  et  elles  seront 
aussi  construites  en  conformité  de  plans  et  devis  et  à  des  conditions  qui  seront 
approuvés  par  le  gouverneur  en  conseil  et  sur  le  rapport  du  ministre  des  Chemins  de  fer 
et  Canaux,  et  spécifiés  dans  une  convention  qui  sera  conclue  dans  chaque  cas  par  la 
compagnie  avec  le  gouvernement,  et  que  le  gouvernement  est  par  le  présent  autorisé 
à  conclure  ;  le  tracé  de  chaque  ligne  de  chemin  de  fer  sera  sujet  à  l'approbition  du 
gouverneur  en  conseil  ;  et  toutes  ces  dites  subventions,  respectivement,  seront  payables 
à  même  le  fonds  de  revenu  consolidé  du  Canada,  par  versements,  lors  de  l'achèvement 
de  chaque  section  du  chemin  de  fer  de  pas  moins  de  dix  milles,  proportionnellement 
à  la  valeur  de  la  section  ainsi  achevée,  comparativement  à  celle  de  l'ensemble  de 
l'entreprise,  valeur  qui  sera  établie  par  le  rapport  du  dit  ministre,  ou  lors  de  l'achève- 
ment de  l'entreprise  subventionnée,  excepté  à  l'égard  de  la  Compagnie  du  chemin 
de  fer  Erié  et  Huron,  sur  laquelle  le  paiement  sera  fait  seulement  lors  de  l'achève- 
ment des  travaux,  excepté  aussi  à  l'égard  des  subventions  au  chemin  de  fer  Tnverness 
et  Richmond,  qui  seront  payées  lors  de  l'achèvement  de  chaque  section  de  dix  milles, 
conformément,  autant  que  faire  se  pourra,  avec  l'arrangement  conclu  entre  la  com- 
pagnie et  la  municipalité  d'Inverness,  et  suivant  le  quatrième  article  de  l'acte  de  la 
législature  de  la  Nouvelle-Ecosse,  1890,  intitulé  :  An  Act  to  enahlethe  county  of  Inver- 
ness  to  horrow  inoney  :  excepté  aussi  à  l'égard  des  subventions  de  la  Compagnie  du 
chemin  de  fer  Grand-Oriental  pour  des  ponts  sur  les  rivières  Nicolet  et  Saint-François, 
et  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Lac-Saint-Jean,  pour  le  pont  sur  la  rivière  Saint- 
Charles,  sur  lesquelles  il  sera  payé  15  pour  100  de  la  valeur  du  travail  fait,  d'après  les 
estimations  mensuelles  attestées  par  l'ingénieur  en  chef  et  sur  approbation  du  ministre 
des  Chemins  de  fer  et  Canaux  ;  et  excepté  aussi  à  l'égard  de  la  subvention  accordée  à 
la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Québec-Central,  dont  le  premier  paiement  sera  fait  à 
l'expiration  de  douze  mois  à.  dater  du  certificat  de  l'ingénieur  en  chef  attestant  l'achève- 
ment des  travaux,  et  chaque  paiement  subséquent  à  l'expiration  de  chaque  douze  mois 
ensuite,  pendant  une  période  de  vingt  ans. 

L'octroi  de  ces  subventions  aux  compagnies  mentionnées,  respectivement,  sera 
subordonné  à  telles  conditions,  ayant  pour  but  d'assurer  à  tous  les  chemins  de  fer  en 
correspondance  avec  les  lignes  ainsi  subventionnées,  des  droits  de  circulation  ou  des 
conventions  de  trafic  et  autres  droits  propres  à  leur  donner  toutes  facilités  raison- 
nables et  un  tarif  de  péages  uniforme  par  ndlle,  que  le  gouverneur  en  conseil  pres- 
crira. * 

Par  l'acte  spéci^il  53  Vict.,  ch.  5  (1890).     (Sanctionné  le  16  mai  1890)  : — 

S30.  Afin  de  permettre  à  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Calgary  et  Edmonton 
de  construire  la  partie  de  son  chemin  qui  part  d'un  point  de  la  ligne  de  la  Compagnie 
du  chemin  de  fer  Canadien  du  Pacifique  dans  la  ville  de  Calgary  et  atteint  un  point 
de  la  rivière  Saskatchewan-Nord,  près  d'Edmonton,  le  gouverneur  en  conseil  pourra 
passer  contrat  avec  la  dite  compagnie  pour  le  transport  des  hommes,  approvisionnement*, 
matériaux  et  malles,  pendant  vingt  ans,  et  pourra  payer  pour  ce  service,  pendant  la 
dite  période,  quatre  vingt  n.illes  piastres  par  année,  de  la  manière  suivante,  savoir  :— 
la  somme  de  quatre  vingt  mille  piastres  sera  payée  annuellement  lors  de  la  construction 
de  la  voie  entre  Calgary  et  un  point  sur  la  rivière  Saskatchewan-Nord,  près  d'Edmonton, 
ce  paiement  devant  compter  à  dater  de  l'achèvement  de  la  voie  ferrée  entre  ces  points  ; 
toutefois,  le  gouverneur  en  conseil  pourra  ordonner  que  cette  somme  soit  payée  en 
versements  semi-annuels,  et  pourra  permettre  à  la  compagnie  de  transporter  par  voie 
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de  garantie  de  toutes  obligations  ou  valeurs  qui  pourront  êtto  émises  par  la  compagnie 
au  sujet  de  son  entreprise. 

Par  l'acte  54-55  Vie,  ch.  8  (1891).     {Sanctionné  le  30  sepLemhre  1891)  : — 

!331.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Grand-Nord,  pour  un  chemin  de 
fer  à  partir  d'un  point  de  ou  près  de  Ne-.v-Glasgow  ou  Saint-Lin, 
jusqu'à  ou  près  Montcalm,  dans  la  province  de  Québec,  18  railles, 
la  balance  impayée  de  la  subvention,  n'excédant  pas  $3,200  par 
mille,  octroyée  par  l'acte  49  Victoria,  chapitre  10,  et  ne  dépassant 
pas  en  totalité    28,100 

!333.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Québec  et  Lac-Saint- Jean,  pour  le 
pont  de  chemin  de  fer  sur  la  rivière  Saint-Charles,  devant  donner 
accès  à  la  cité  de  Québec,  la  différence  entre  le  montant  déjà  payé 
à  la  compagnie  et  la  somme  de  $30,000  meniionnée  comme  ne  de- 
vant pas  être  excédée  par  l'acte  53  Victoria,  chapitre  2,  une  sub- 
vention ne  dépassant  pas 5,250 

!S33.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Oshawa,  pour  sept  milles  de  son 
chemin,  à  paràr  de  Port-Oshawa  allant  vers  Raglan,  au  lieu  de  la 
subvention  par  un  pareil  montant  accordé  par  l'acte  50-51  Victoria, 
chapitre  24,  une  subvention  n'excédant  pas  $3,200  par  mille,  et  ne 
dépassant  pas  en  totalité . 22,400 

234.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Saint- Laurent,  Basses-Laurentides 
et  Saguenay,  pour  la  section  de  son  chemin  depuis  les  Grandes- 
Piles,  sur  la  rivière  Saint-Maurice,  jusqu'à  sa  jonction  avec  le  che- 
min de  fer  Québec  et  Lac-Saint- Jean,  la  balance  impayée  de  la  sub- 
vention octroyée  par  l'acte  50-51  Victoria,  chapitre  25,  ne  dépas- 
sant pas  en  totalité .  92,784 

â3S^.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Grand- Oriental,  pour  30  milles  de 
son  chemin,  depuis  la  rivière  Saint-François  jusqu'au  chemin  de  fer 
d'Arthabaska,  à  la  station  de  Saint-Grégoire,  la  balance  impayée 
de  la  subvention,  n'excédant  pas  $3,200  par  mille,  octroyée  par 
l'acte  50-51  Victoria,  chapitre  24,  et  ne  dépassant  pas  en  totalité.  79,700 

S30.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  d'Ontario-Sud,  pour  49J  milles  de 
son  chemin  de  Woodstock  à  Hamilton,  dans  la  province  d'Ontario, 
au  lieu  de  la  subvention  pour  un  pareil  montant  octroyée  par  l'acte 
52  Victoria,  chapitre  3,  une  subvention  n'excédant  pas  $3,200  par 
mille,  et  ne  dépassant  pas  en  totalité ,,....  = 158,400 

âST.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Montréal  et  Ottawa  (ci-devant  la 
Compagnie  du  chemin  de  fer  Vaudreuil  et  Prescott),  pour  30  milles 
de  son  chemin,  à  partir  de  Vaudreuil  et  allant  vers  Hawkesbury, 
la  balance  impayée  de  la  subvention  octroyée  par  l'acte  50-51  Vic- 
toria, chapitre  24,  ne  dépassant  pas  en  totalité 46,040 

!S3S.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  ViPllée  de  la  Tobique,  pour  14 
milles  de  son  chemin,  à  partir  de  la  station  de  Perth-Centre,  et 
allant  vers  Plaister-Rock-Island,  au  lieu  de  la  subvention  pour  un 
pareil  montant  octroyé  par  l'acte  50-51  Victoria,  chapitre  24,  une 
subvention  n'excédant  pas  $6,400  par  mille,  et  ne  dépassant  pas 
en  totalité 89,600 

S39.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Kingston,  Smith 's-Falls  et  Ottawa, 
pour  56  milles  de  son  chemin,  depuis  la  cité  de  Kingston  jusqu'à 
Smith's-Falls,  au  lieu  des  subventions,  n'excédant  pas  $179,200, 
octroyées  par  les  actes  52  Victoria,  chapitre  3,  et  53  Victoria,  cha- 
pitre 2,  une  subvention  n'excédant  pas  $12,534  par  année,  devant 
être  payée  par  versements  semi-annuels  de  $6,267  chacun,  pendant 
vingt  ans,  ce  qui  représente  une  subvention  en  argent  de , .  .         179,200 

Pourvu  que  lors  de  l'achèvement  de  28  milles  du  dit  chemin  de  fer,  uue  subvention 
semi-annuelle  puisse  être  payée  en  proportion  de  la  valeur  de  la  partie  ainsi  complétée 
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comparativement  à  celle  des  57  milles  entiers  ;  pourvu  aussi  que  la  compagnie  puisse 
déposer  au  crédit  du  ministre  des  Fnances  et  receveur  général  une  somme  n'excédant 
pas  $1,170,000,  en  considération  de  laquelle  il  sera  payé  à  la  compagnie,  pendant  vingt 
ans,  une  annuité  semestrielle  calculée  sur  la  base  de  trois  et  demi  pour  cent  du  montant 
ainsi  déposé  ;  pourvu,  en  outre,  que  le  gouverneur  en  conseil  puisse  permettre  à  la  com- 
pagnie de  transporter  cette  subvention  et  cette  annuité  à  des  fidéicommissaires  par  voie 
de  garantie  pour  toutes  obligations  ou  valeurs  qui  pourront  être  émises  par  la  compa- 
gnie au  sujet  de  son  entreprise. 

340.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Brockville,  Westport  et  Saut- 
Sainte-Marie,  pour  20  milles  de  son  chemin  à  partir  d'un  point  de 
ou  près  de  Newboro'  et  allant  dans  la  direction  de  Palmer's-Rapids, 
dans  la  province  d'Ontario,  au  lieu  d'une  subvention  pour  un  pareil 
montant  octroyée  par  l'acte  52  Victoria,  chapitre  3,  une  subvention 
n'excédant  pas  $3,200  par  mille,  et  ne  dépassant  pas  en  totalité.    .         $64,000 

Pourvu  que  la  subvention  ainsi  octroyée  à  la  dite  compagnie 
soit  payée  par  versements  lors  de  l'achèvement  de  chaque  section 
du  chemin  de  fer  comme  suit  : — 

Sections.  ^3f- 

De  près  de  Newboro'  à  Westport 4 

De  Westport  en  allant  vers  Palmer's-Rapid 16 

Les  subventions  ci-dessus  mentionnées  comme  devant  être  accordées  aux  compa- 
gnies nommées  à  cette  fin,  seront  accordées  à  ces  compagnies  respectivement  ;  toutes  les 
lignes  pour  la  construction  desquelles  des  subventions  sont  accordées,  à  moins  qu'elles 
ne  soient  déjà  commencées,  seront  commencées  dans  les  deux  ans  qui  suivront  le  premier 
jour  d'août  prochain  et  complétées  dans  un  délai  raisonnable,  ne  devant  pas  dépasser 
quatre  ans,  qui  sera  fixé  par  un  arrêté  en  conseil  ;  et  elles  seront  aussi  construites  en 
conformité  de  plans  et  devis  et  à  des  conditions  qui  seront  approuvées  par  le  gouverneur 
en  conseil,  sur  le  rapport  du  ministre  des  Chemins  de  fer  et  Canaux,  et  spécifiés  dans 
une  convention  qui  sera  conclue  dans  chaque  cas  par  la  compagnie  avec  le  gouvernement, 
et  que  le  gouvernement  est  par  le  présent  autorisé  à  conclure  ;  le  tracé  de  chaque  ligne 
de  chemin  de  fer  sera  aussi  sujet  à  l'approbation  du  gouverneur  en  conseil  ;  et  toutes  les 
dites  subventions,  respectivement,  seront  payables  à  même  le  fonds  de  revenu  consolidé 
du  Canada,  par  versements,  lors  de  l'achèvement  de  chaque  section  de  chemin  de  fer  de 
pas  moins  de  dix  milles,  proportionnellement  à  la  valeur  de  la  section  ainsi  achevée 
comparativement  à  celle  de  l'ensemble  de  l'entreprise  subventionnée,  excepté  à  l'égard 
de  la  subvention  de  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Kingston,  Smith's-Falls  et  Ottawa, 
dont  le  premier  paiement  semestriel  sera  fait  à  l'expiration  de  six  mois  à  dater  du  certi- 
ficat de  l'ingénieur  en  chef  attestant  l'achèvement  de  vingt-huit  milles  du  chemin  de 
fer,  et  chaque  paiement  subséquent  à  l'expiration  de  chaque  six  mois  ensuite,  pendant 
une  période  de  vingt  ans,  et  excepté  aussi  à  l'égard  de  la  Compagnie  du  chemin  de  fer 
Québec  et  Lac-Saint-Jean,  dont  la  subvention  sera  payée  lors  de  l'achèvement  des 
travaux  ;  excepté  aussi  à  l'égard  de  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Brockville,  West- 
port et  Saut-Sainte-Marie,  dont  la  subvention  sera  payée  comme  il  suit  : — lors  de 
l'achèvement  de  la  partie  du  dit  chemin  située  entre  Newboro'  ou  son  voisinage  et 
Westport,  distance  de  quatre  milles,  la  somme  de  douze  mille  huit  cents  piastres,  et 
lors  de  l'achèvement  de  seize  milles  restant  à  partir  de  Westport  et  allant  vers  Palmer's- 
Rapids,  la  somme  de  cinquante  et  un  mille  deux  cents  piastres. 

Dans  le  mois  qui  suivra  le  commencement  de  chaque  session  du  parlement,  tant 
que  quelqu'une  de  ces  sommes  sera  payée,  il  sera  soumis  au  parlement  un  état  indi- 
quant tous  paiements  de  ces  deniers  durant  le  cours  de  l'année  précédente,  les  noms 
des  personnes  auxquelles  ces  paiements  auront  été  faits,  et  les  montants  qui  leur 
auront  été  payés  respectivement,  ainsi  que  les  rapports  des  ingénieurs  sur  lesquels 
les  paiements  auront  été  recommandés,  et  copie  de  tous  contrats  entre  le  gouvernement 
et  la  compagnie  en  vertu  desquels  les  paiements  des  dites  subventions  sont  par  le  présent 
autorisés. 
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L'octroi  de  ces  subventions  aux  compagnies  mentionnées  respectivement  sera  subor- 
donné à  telles  conditions,  ayant  pour  but  d'assurer  à  tous  les  chemins  de  fer  en  corres- 
pondance avec  les  lignes  ainsi  subventionnées,  des  droits  de  circulation  ou  des  conven- 
tions de  trafic  et  autres  droits  propres  à  leur  donner  toutes  facilités  raisonnables  et  un 
tarif  de  péages  uniforme  par  mille,  que  le  gouverneur  en  conseil  prescrira. 

Par  l'acte  55-56  Vict.,  ch.  5  (1892).     {Sanctionné  le  ^juillet  1892)  : — 

341.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Lac-Erié  et  Rivière-Détroit,  pour 
58  milles  de  sa  voie,  à  partir  d'un  point  à  ou  près  Cedar-Creek 
jusqu'à  la  ville  de  Ridgetown,  au  lieu  des  subventions  accordées  à 
la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Lac-Erié  et  Rivière-Détroit  par 
l'acte  53  Victoria,  chapitre  2,  et  à  la  Compagnie  du  chemin  de 
fer  Amherstburg,  Lake  Shore  et  Blenheim,  par  l'acte  52  Victoria, 
chapitre  3 |    221,000 

2'^2.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Ottawa,  Arnprior  et  Parry  Sound, 
pour  53  milles  de  sa  voie,  depuis  Barry's-Bay,  en  allant  vers  le 
chemin  de  fer  Jonction  du  Pacifique-Nord,  une  subvention  ne 
dépassant  pas  $6,400  par  mille  pour  les  premiers  27J  milles  à 
partir  de  Barry's-Bay,  et  ne  dépassant  pas  $3,200  par  mille  pour 
les  seconds  27 J  milles,  ni  n'excédant  pas  en  totalité ,  .         264,000- 

S43.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Canadien  du  Pacifique  ou  à  la 
Compagnie  de  chemin  de  fer  et  de  navigation  de  la  Colombie  et  de 
la  Kootenay,  pour  un  chemin  de  fer  depuis  un  point  sur  le  chemin 
de  fer  Canadien  du  Pacifique  à  ou  près  Revelstoke  jusqu'à  la  côte 
du  lac  Laflèche,  pour  25  milles  du  dit  chemin,  une  subvention  ne 
dépassant  pas  $3,200  par  mille,  et  n'excédant  pas  en  totalité 80,0  0 

244.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Vallée  de  la  Tobique,  pour  un 
chemin  de  fer  depuis  l'extrémité  nord  des  11  milles  pour  lesquels 
une  subvention  a  été  accordée  par  l'acte  53  Victoria,  chapitre  2, 
jusqu'è  l'Ile  Plaister  Rock,  pour  3  milles  de  ce  chemin,  une  subven- 
tion ne  dépassant  pas  $3,200  par  mille,  et  n'excédant  pas  en  totalité  9,600 

2A5.   A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  de  colonisation  de  Montfort,  pour 
21  milles  de  sa  voie,  depuis  Lachute,  Saint-Jérôme  ou  un  point  à  où  . 
près  Saint-Sauveur,   sur  la  ligne  du   chemin  de  fer  Montréal  et 
Occidental,  jusqu'à  Montfort  et  vers  l'ouest,   une  subvention   ne 
dépassant  pas  $3,200  par  mille,  et  n'excédant  pus  en  totalité 67,200 

216.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Ontario,  Belmont  et  Nord,   pour 

10  milles  de  sa  voie,  depuis  les  mines  de  fer  de  Belmont  jusqu'au 
chemin  de  fer  Canadien  du  Pacifique  et  au  chemin  de  fer  Ontario- 
Centra],  une  subvention  ne  dépassant  pas  $3,200  par  mille  et 
n'excédant  pas  en  totalité 32,000' 

2 17.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Jonction  de  Montréal  et  Cham- 

plain,  la  balance  impayée  des  subventions  accordées  par  les  actes 
50-51  Victoria,  chapitre  24,  et  51  Victoria,  chapitre  3,  une  subven- 
tion de 15,100 

248.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Bouctouche  et  Moncton,   pour  32 

■    milles  de  sa  voie,  depuis  Moncton  jusqu'à  Bouctouche,   la  balance 

impiyée  de   la    subvention,   ne  dépassant  pas    $3,200    par   mille 

accordée  par  les  actes  49  Victoria,  chapitre  10,  et  50-51  Victoria, 

chapitre  24,  et  n'excédant  pas  en  totalité 35,480 

24!^.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Cobourg,  Northumberland  et 
Pacifique,  pour  10  milles  de  sa  voie,  depuis  Cobourg  jusqu'au  che- 
min de  fer  Ontario  et  Québec  (en  sus  de  la  subvention  accordée 
par  l'acte  53  Victoria,  chapitre  2),  une  subvention  ne  dépassant 
pas  $3,200  par  mille,  et  n'excédant  pas  en  totalité 60,800- 

2f50.  Pour  un  chemin  de  fer  depuis  le  village  de  Saint-Rémi,  dans  le  comté 
de  Napierreville,  jusqu'à  Saint-Cyprien,  dans  le  dit  comté,  pour  12 
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milles  de  ce  chemin,  une  subvention  ne  dépassant  pas  $3,200   par 

mille,  et  n'excédant  pas  en  totalité 38,400 

â*Sl.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  d'Inverness  à  Richmond  (ou  à  toute 
autre  compagnie  entreprenant  les  travaux),  pour  25  milles  de  sa 
voie,  depuis  un  point  sur  le  chemin  de  fer  du  Cap  Breton  à  ou  près 
Orangedale  jusqu'à  Broad-Cove,  une  subvention  ne  dépassant  pas 
$9,200  par  mille,  au  lieu  de  la  subvention  de  $50,000  accordée  à  la 
dite  compagnie  du  chemin  de  fer  par  l'acte  53  Victoria,  chapitre  2, 
et  aux  mêmes  conditions,  n'excédant  pas  en  totalité 80,000 

2»>3.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Vallée  de  la  Nicola,  pour  25  milles 
de  sa  voie,  depuis  un  point  sur  le  chemin  de  fer  Canadien  du 
Pacifique  à  ou  près  de  Spence- Bridge  en  allant  vers  le  lac  Nicola  .  .  80,000 

SS3.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Lotbinière  et  Mégantic,  pour  15 
milles  de  sa  voie,  depuis  un  point  à  ou  près  Saint-Jean-DeschaiUons 
en  allant  vers  Glen-Lloyd,  une  subvention  ne  dépassant  pas  $3,200 
par  mille,  et  n'excédant  pas  en  totalité  .... 48,000 

2*%4i.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Stevviacke  et  Lansdowne,  pour 
un  chemin  de  fer  depuis  un  point  sur  l'Intercolonial,  à  travers  la 
vallée  de  la  Stewiacke,  sur  une  ligne  qui  donnera  des  facilités  de 
communication  avec  les  mines  de  fer  des  établissements  de  Spring- 
side,  Stewiacke  en  haut  et  Musquodoboit,  parcours  de  25  milles,  au 
lieu  de  la  subvention  accordée  par  l'acte  53  Victoria,  chapitre  2, 
une  subvention  ne  dépassant  pas  $3,200  par  mille,  et  n'excédant 
pas  en  totalité  , , 80,000 

255.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  de  Jonction  et  des  Carrières  de 
Philipsburg,  pour  Q^'^-^q  milles  de  sa  voie  depuis  la  station  de  Stan- 
, bridge  jusqu'à  Philipsburg,  dans  le  comté  de  Missisquoi,  une  sub- 
vention ne  dépassant  pas  $3,200  par  mille,  et  n'excédant  pas  en 
totalité 21,600 

â50.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Kingston,  Napanee  et  Occidental, 
pour  3  milles  de  sa  voie,  depuis  un  point  à  ou  près  Harrowsmith 
jusqu'à  un  point  à  ou  près  Sydenham,  au  lieu  de  la  subvention 
accordée  pour  cette  section  du  chemin  par  l'acte  52  Victoria,  cha- 
pitre 3,  une  subvention  ne  dépassant  pas  $3,200  par  mille,  et 
n'excédant  pas  en  totalité    •  •  • 9,600 

âST.  Pour  un  chemin  de  fer  depuis  Cap-Tourmente  en  allant  vers  la 
Malbaie,  dans  la  province  de  Québec,  20  milles,  au  lieu  de  la  sub- 
vention accordée  par  l'acte  52  Victoria,  chapitre  3,  une  subvention 
ne  dépass  mt  pas  $3,200  par  mille,  et  n'excédant  pas  en  totalité.  .  .  64,000 

258.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Stewiacke  et  Lansdowne,  pour  un 

chemin  de  fer  depuis  Truro  ou  un  point  entre  Truro  et  Stewiacke, 
jusqu'à  Newport  ou  Windsor,  dans  la  province  de  la  Nouvelle- 
Ecosse,  pour  49  milles  de  ce  chemin,  au  lieu  de  la  subvention 
accordée  par  l'acte  52  Victoria,  chapitre  3,  une  subvention  ne 
dépassant  pas  $3,200  par  mille,  et  n'excédant  pas  en  totalité 156,800 

259.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Ristigouche  et  Victoria,   pour   15 

milles  de  sa  voie  depuis  Campbellton,  en  allant  vers  Grand -Falls^ 
une  subvention  ne  dépassant  pas  $3,200  par  mille,  et  n'excédant 
pas  en  totalité    , 48,000 

260.  Pour  un  chemin  de  fer  de  Saint  Jean  à  Sainte-Rosalie,  32  milles,  une 

subvention  ne  dépassant  pas  $3,200  par  mille,  et  n'excédant  pas  en 

totalité , 102,400 

261.  Pour  un  chemin  de  fer  de  Saint-Placide  à  Saint-André,  8  milles,  une 

subvention  ne  dépassant  pas  $3,200  par  mille,  et  n'excédant  pas  en 

totalité 25,600 

262.  Pour  un  chemin  de   fer  devant    compléter  le    raccordement   entre 

Sydney  et  Louisbourg,  dans  le  comté  du  Cap-Breton,  pour  28  milles 
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de  ce  chemin,  une  subvention  ne  dépassant  pas  $3,200  par  raille, 

et  n'excédant  pas  en  totalité 89,000 

!363*  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Belleville  et  Lac-Nipissingue,  pour 
;i0  milles  de  sa  voie,  depuis  Belleville  jusqu'à  Tweed  et  de  là  à 
Bridgewater,  au  lieu  de  la  subvention  accordée  par  l'acte  53  Vic- 
toria, chapitre  2,  une  subvention  ne  dépassant  pas  $3,200  par 
mille,  et  n'excédant  pas  en  totalité 96,000 

384.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Kingston,  Smith's-Falls  et  Ottawa, 
])our  56  milles  de  sa  voie,  depuis  la  cité  de  Kingston  jusqu'à  Smith's- 
Falls,  au  lieu  des  subventions,  ne  devant  pas  dépasser  $179,200, 
accordées  par  les  actes  52  Victoria,  chapitre  3,  et  53  Victoria, 
chapitre  2,  une  subvention  calculée  sur  le  pied  de  3J  pour  100  du 
montant  des  subventions  ainsi  accordées,  devant  être  payée  par 
versements  semi-annuels  pendant  telle  période,  ne  dépassant  pas 
21  ans,  que  fixera  la  compagnie,  et  représentant  un  octroi  en 
argent  de 179,200 

Pourvu  que,  lors  de  l'achèvement  de  28  milles  du  dit  chemin,  une  subvention  semi- 
annuelle  puisse  être  payée  proportionnellement  à  la  valeur  de  la  partie  ainsi  achevée 
comparée  à  la  valeur  des  56  milles  entiers  ;  pourvu  aussi  que  la  compagnie  puisse  déposer 
entre  les  mains  du  ministre  des  Finances  et  Receveur  général  une  somme  n'excédant  pas 
$1,170,000,  en  considération  de  laquelle  il  sera  payé  à  la  compagnie,  pendant  telle 
période,  n'excédant  pas  vingt  ans,  que  fixera  la  compagnie,  une  anuuité  semi  annuelle 
calculée  sur  le  piei  de  3|  pour  100  du  montant  ainsi  déposé  ;  pourvu,  de  plus,  que  le 
gouverneur  en  conseil  puisse  permettre  à  la  compagnie  de  faire  cession  des  dites  subven- 
tions et  annuités  à  des  fidéicommissaires  à  titre  de  garantie  pour  toutes  obligations  ou 
valeurs  qui  pourraient  être  émises  par  la  compagnie  au  sujet  de  son  entreprise. 

36S.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Sainte-Catherine  et  Niagara-Cen- 
tral, pour  34  milles  de  sa  voie  depuis  la  cité  de  Sainte-Catherine 
jusqu'à  la  cité  d'Hamilton,  au  lieu  des  subventions  n'excédant  pas 
$108,000,  accordées  par  les  actes  52  Victoria,  chapitre  3  et  53  Vic- 
toria, chapitre  2,  une  subvention  calculée  sur  le  pied  de  3J  pour 
100  du  montant  de  ces  subventions,  devant  être  payée  par  verse- 
ments semi-annuels  pendant  telle  période,  ne  dépassant  pas  vingt 
ans,  que  fixera  la  compagnie,  et  représentant  un  octroi  en  argent 
de  $108,000  ;  pourvu  que,  lors  de  l'achèvement  de  10  milles  du  dit 
chemin,  une  subvention  semi-annuelle  puisse  être  payée  propor- 
tionnellement à  la  valeur  de  la  partie  ainsi  achevée  comparée  à  la 
valeur  des  3i  milles  entiers;  pourvu  aussi  que  la  compagnie  puisse 
déposer  entre  les  mains  du  ministre  des  Finances  et  Reveveur  géné- 
ral une  somme  n'excédant  pas  $400,000,  en  considération  de  laquelle 
il  sera  payé  par  le  gouvernement  à  la  compagnie,  pendant  telle 
période,  n'excédant  pas  vingt  ans,  que  fixera  la  compagnie,  une 
annuité  semi-annuelle  calculée  sur  le  pied  de  3J  pour  100  du  mon- 
tant ainsi  dépo  é,  ou  une  garantie  de  pareille  somme,  comme  inté- 
rêt sur  les  obligations  de  la  compagnie  ;  pourvu,  de  plus,  que  le 
gouverneur  en  conseil  puisse  permettre  à  la  compagnie  de  faire 
ce-sion  des  dites  subvention  et  annuité  à  des  fidéicommissaires  à 
titre  de  garantie  pour  le  principal  ou  l'intérêt  de  toutes  obligations 
ou  valeurs  qui  pourraient  être  émises  par  la  compagnie  au  sujet  de 
son  eatrepri-e  ;  et  la  subvention  en  dernier  lieu  ci  dessus  men- 
tionnée à  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Sainte-Catherine  et  Nia- 
gara-Central sera  payée  par  versements  semi-annuels,  dont  le  pre- 
mier sera  effectué  à  la  fin  de  six  mois  à  dater  du  certificat  de  l'in- 
génieur en  chef  attestant  l'achèvement  des  dix  premiers  milles  du 
chemin  de  fer,  et  chaque  versement  subséquent  à  la  fin  des  six  moi 
suivants,  pendant  vingt   ans  ou   moins.     C'est  une  condition  de 
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cette  subvention  que  la  somme,  n'excédant  pas  $400,000,  ci-dessus 
mentionnée,  sera  déposée  entre  les  mains  du  ministre  des  Finances 
avant  le  P'  janvier  1893. 

d60.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Woodstock  et  Centre  ville,  pour  un  • 
chemin  de  fer  depuis   Woodstock   en   allant  vers   Centreville,  20 
railles,  au  lieu  de  la  subvention  accordée  par  l'acte  50-51   Victoria, 
chapitre  24,  une  subvention  ne  dépassant  pas  $3,200  par  mille,  et 
n'excédant  pas  en  totalité %  64,000 

âGT'  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Brockville,  Westport  et  Saut- 
Sainte-Marie,  la  balance  impayée  de  la  subvention  accordée  par 
l'acte  52  Victoria,  chapitre  3,  ne  dépassant  pas  $3,200  par  mille, 
et  aussi  la  balance  impayée  de  la  subvention  accordée  par  l'acte  53 
Victoria,  chapitre  2,  n'excédant  pas  en  totalité 96,800 

â6S.  A  la  Compagnie  de  forges,  de  charbonnages  et  de  chemin  de  fer  de 
New-Glasgow,  pour  un  chemin  de  fer  depuis  la  jonction  d'Eureka, 
sur  le  chemin  de  fer  Inter colonial,  jusqu'à  un  point  à  ou  près  Sun- 
nybrae,  y  compris  un  embranchement  sur  le  haut-fourneau  à  char- 
bon de  Bridgeville,  pour  12J  milles  de  ce  chemin,  une  subvention 
ne  dépassant  pas  $3,200  par  mille,  et  n'excédant  pas  en  totalité. . .  40,000 

â<>9.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  des  Mille-Iles,  pour  un  prolonge- 
ment de  sa  voie  afin  de  le  raccorder  avec  le  chemin  de  fer  Brock- 
ville, Westport  et  Saut-Sainte-Marie,  le  chemin  de  fer  Kingston, 
Napanee  et  Occidental,  le  chemin  de  fer  Kingston,  Smith's-Falls 
et  Ottawa,  ou  les  eaux  du  canal  Rideau,  et  un  prolongement  à  tra- 
vers l'embouchure  de  la  rivière  Gananoque,  la  balance  impayée  de 
la  subvention  accordée  par  l'acte  52  Victoria,  chapitre  3,  ne  dépas- 
sant pas  en  totalité , 44,000 

Dont  $14,000  payables  lors  de  l'achèvement  du  prolongement  en  dernier  lieu  men- 
tionné ou  prolongement  sud,  et  la  balance,  qui  sera  de  $30,000,  lors  de  l'achèveaient  du 
prolongement  en  premier  lieu  mentionné  ou  prolongement  nord  de  sa  voie. 

ISTO.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Manitoulin  et  Rive-Nord,  pour  30 
milles  de  sa  voie,  depuis  Little-Current  jusqu'à  l'embranchement 
sur  Algoma  du  chemin  de  fer  Canadien  du  Pacifique,  au  lieu  de  la 
subvention  accordée  par  l'acte  53  Victoria,  chapitre  2,  une  subven- 
tion ne  dépassant  pas  $3,200  par  mille,  et  n'excédant  pas  en  tota- 
lité        S  96,000 

âTl.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Lindsay,  Bobcaygeon  et  Ponty- 
pool,  pour  16  milles  de  sa  voie,  depuis  l'extrémité  de  la  ligne  sub- 
ventionnée par  l'acte  53  Victoria,  chapitre  2,  à  la  jonction  du  che- 
min de  fer  Midland,  jusqu'à  Pontypool,  une  subvention  ne  dépas- 
sant pas  $3,200  par  mille,  et  n'excédant  pas  en  totalité- 51,200 

âTâ.  Pour  75  milles  du  chemin  de  fer  depuis  Sand-Point,  havre  de  Shel- 
burne,  dans  la  Nouvelle-Ecosse,  jusqu'à  Annapolis,  dans  le  comté 
d'Annapolis,  et  jusqu'à  un  point  de  raccordement  à  ou  près  New- 
Germany,  sur  le  chemin  de  fer  Central  de  la  Nouvelle-  Ecosse,  en 
vue  d'une  construction  future  jusqu'à  Liverpool,  au  lieti  de  la  sub- 
vention pour  le  même  montant  accordée  par  l'acte  53  Victoria, 
chapitre  2,  pour  la  même  longueur  de  chemin  de  fer  depuis  Shel- 
burne,  et  depuis  Liverpool  vers  Annapolis,  et  ne  dépassant  pas 
$3,200  par  mille,  une  subvention  n'excédant  pas  en  totalité 240,000 

2*73.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Kingston,  Napanee  et  Occidental, 
pour  20  milles  de  sa  voie,  étant  des  prolongements  ou  embranche- 
ments dans  les  comtés  d'Hastings,  Addington,  Frontenac,  Peter- 
borough  ou  Leeds,  vers  les  gisements  de  fer,  une  subvention  ne 
dépassant  pas  $3,200  par  mille,  payable  par  versements  réglés  par 
la  longueur  de  chacun  des  dits  prolongements,  additions  ou  embran- 
chements, et  n'excédant  pas  en  totalité 64,000 
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274.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Vallée  de  la  Saint-Jean  et  Rivière- 
du-Loup,  pour  15  milles  de  sa  voie,  depuis  l'extrémité  nord  de  la 
ligne  subventionnée  par  l'acte  53  Victoria,  chapitre  2,  en  allant 
vers  la  ville  de  Wooiistock,.une  subvention  ne  dépassant  pa.s  $3,200 
par  mille,  et  n'excédant  pas  en  totalité    , 48,000 

2*75,  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Cobourg,  Northumberland  et  Pa- 
cifique, pour  30  milles  de  sa  voie,  depuis  Cobourg  jusqu'au  chemin 
de  fer  Ontario  et  Québec,  au  lieu  de  la  subvention  accordée  par 
l'acte  53  Victoria,  chapitre  2,  une  subvention  ne  dépassant  pas 
$3,200  par  mille,  et  n'excédant  pas  en  totalité   96,000 

â^G.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Ottawa,  Arnprior  et  Parry-Sound, 
pour  30  milles  de  sa  voie,  depuis  Eganville  jusqu'à  Barry's  Bay,  au 
lieu  de  la  subvention  accordée  par  l'acte  53  Victoria,  chapitre  2, 
une  subvention  ne  dépassant  pas  $3,200  par  mille,  et  n'excédant 
pas  en  totalité 96,000 

STT.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Ottawa,  Arnprior  et  Parry-Sound, 
pour  22  milles  de  sa  voie,  depuis  un  point  sur  le  chemin  de  fer  Ca- 
nadien du  Pacifique  jusqu'à  Eganville,  au  lieu  de  la  subvention 
accordée  par  l'acte  51  Victoria,  chapitre  3,  une  subvention  ne  dé- 
passant pas  $3,200  par  mille,  et  n'excédant  pas  en  totalité. 70,400 

27^.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  de  colonisation  du  Lac-Témisca- 
mingue,  pour  35  milles  de  sa  voie,  depuis  Mattawa  jusqu'au  Long- 
Saut,  au  lieu  des  subventions  accordées  par  les  actes  52  Victoria, 
chapitre  3,  et  53  Victoria,  chapitre  2,  une  subvention  ne  dépas- 
sant pas  S3,200  par  mille,  et  n'excédant  pas  en  totalité ,  112,000 

S'7'l^  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  ïémiscouata,  pour  12  milles  de  sa 
voie,  depuis  l'extrémité  nord  de  la  section  de  l'embranchement  de 
Saint-François  subventionnée  par  l'acte  51  Victoria,  chapitre  3, 
étant  les  premiers  12  milles  sur  la  section  subventionnée  par  l'acte 
53  Victoria,  chapitre  2,  une  subvention  ne  dépassant  pas  $1,800 
par  mille  en  sus  de  la  subvention  déjà  accordée,  et  n'excédant  pas 
en  totalité .  ,  .  21,600 

280.  Au  chemin  de  fer  Tilsonburg,  Lac-Erié  et  Pacifique,  pour  16  milles 
de  sa  voie,  depuis  Port-Burwell  jusqu'à  Tilsonburg,  une  subvention 
ne  dépassant  pas  $3,200   par  mille,  et  n'excédant  pas  en  totalité.  51,200 

2S1.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Woodstock  et  Centreville,  pour  6 
milles  de  sa  voie,  depuis  l'extrémité  ouest  des  20  milles  subven- 
tionnés par  l'acte  50-51  Victoria,  chapitre  24,  jusqu'à  la  frontière 
entre  la  province  du  Nouveau-Brunswick  et  l'Etat  du  Maine,  au 
lieu  de  la  subvention  accordée  par  l'acte  53  Victoria,  chapitre  2, 
une  subvention  ne  dépassant  pas  $3,200  par  mille,  et  n'excédant 
pas  en  totalité 19,200 

282.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  de  colonisation  du   Lac-Témisca- 

mingue,  pour  15  milles  de  sa  voie,  depuis  le  Long-Saut  jusqu'à  la 
traverse  de  la  rivière  Kippewa,  une  subvention  ne  dépassant  pas 
$3,200  par  mille, — et  une  subvention  de  15  pour  100  sur  la  valeur 
du  pont  en  bois  sur  la  rivière  Ottawa,  près  de  Mattawa,  ne  dépas- 
sant pas  $15,000 — et  n'excédant  pas  en  totalité 63,000 

283.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Goderich   et  Wingham,   pour  31 

milles  de  sa  voie,  de  Goderich  à  Wingham,  via  Port  Albert,  une 
subvention  ne  dépassant  pas  $3,200  par  mille,  et  n'excédant  pas  en 
totalité 99,200 

284.  A  la  Compaç^nie  du   chemin  de  fer  Joliette  et  Saint-Jean-de-Matha, 

pour  8  milles  de  sa  voie,  depuis  Saint-Félix-de-Valois  jusqu'à  S  dnt- 
Jean-de-Matha,  une  subvention  ne  dépassant  pas  $3,200  par  mille, 
et  n'excédant  pas  en  totalité 25,600 
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285.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Bracebiidge  et  Baysville,  pour  15 
milles  de  sa  voie,  depuis  Bracebridge  en  allant  vers  Baysville,  une 
subvention  ne  dépassant  pas  $3,200  par  mille,  et  n'excédant  pas  en 
totalité 48,000 

28fî.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Nipissingue  et  Baie-James,  pour 
25  milles  de  sa  voie,  depuis  la  station  de  North-Bay  ou  les  envi- 
rons, sur  le  chemin  de  fer  Canadien  du  Pacifique,  en  allant  vers  la 
Baie-James,  une  subvention  ne  dépassant  pas  $3,200  par  mille,  et 
n'excédant  pas  en  totalité 80,000 

287*  Pour  un  chemin  de  fer  depuis  un  point  sur  le  chemin  de  fer  Interco- 
lonial entre  Sainte-Flavie  et  la  station  du  Petit-Métis  jusqu'à  Ma- 
tane,  pour  50  milles  de  ce  chemin,  une  subvention  ne  dépassant  pas 
$3,200  par  mille,  et  n'excédant  pas  en  totalité    ,  , 160,000 

S88.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Ontario  et  Pacifique,  pour  ^^j^jj 
milles  de  sa  voie  entre  Cornvvall  et  Ottawa,  au  lieu  de  la  subven- 
tion accordée  par  l'acte  52  Victoria,  chapitre  3,  une  subvention  ne 
dépassant  pas  $3,200  par  mille,  et  n'excédant  pas  en  totalité 172,400 

â80.  Pour  un  chemin  de  fer  depuis  un  point  sur  la  ligne  du  chemin  de  fer 
Canadien  du  Pacifique,  sur  l'île  Jésus,  dans  le  comté  de  Laval,  en 
allant  vers  Saint-Eustache,  pour  12  milles  de  ce  chemin,  au  lieu  de 
la  subvention  accoidée  par  l'acte  50-51  Victoria,  chapitre  24,  à  la 
Compagnie  du  chemin  de  fer  Carillon  et  Grenville,  pour  22  milles 
de  sa  voie,  entre  Saint-Eustache  et  le  Saut-au-RécolIet,  une  sub- 
vention ne  dépassant  pas  $3,200  par  mille,  et  n'excédant  pas  en 
totalité 38,400 

290.  Pour  un  chemin  de  fer  entre  Saint  Eustache  et  Saint-Placide,  dans 

le  comté  des  Deux-Montagnes,  pour  18  milles  de  ce  chemin,  au  lieu 
de  la  subvention  accordée  par  l'acte  49  Victoria,  chapitre  10,  une 
subvention  ne  dépassant  pas  $3,200  par  mille,  et  n'excédant  pas  en 
totalité 57,600 

291.  A  la  Compagnie  du  chemin   de  fer  PoitArthur,  Duluth  et  Occiden- 

tal, la  balance  impayée  de  la  subvention  accordée  par  l'acte  51  Vic- 
toria, chapitre  3,  ne  dépassant  pas,  avec  le  montant  déjà  payé,  $3,- 
200  par  mille,  et  n'excédant  pas  en  totalité 114,125 

292.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  du  comté  de  Drummond,  pour 

4j^^j-  milles  de  sa  voie,  depuis  le  quai  de  Bail,  sur  le  fleuve  Saint- 
Laurent,  près  deNicolet,  jusqu'à  la  jonction  de  Sainte- B.osalie,  sur- 
plus de  distance  par  la  ligne  construite  non  couverte  par  les  sub- 
ventions jusqu'à  présent  votées  pour  une  voie  ferrée  entre  les  dits 
points,  $3,200  par  mille,  et  n'excédant  pas  en  totalité .  ,  .  14,720 

293.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Saint-Laurent  et  Adirondack,  pour 

^■^^^Q  milles  de  sa  voie,  depuis  Huntingdon  en  allant  vers  la  fron- 
tière internationale,  lesquels,  avec  la  distance  entre  Valleyfield  et 
Huntingdon,  12-f-^Q  milles,  formant  le  chifî're  de  18  milles  men- 
tionnés dans  l'acte  53  Victoria,  chapitre  2,  octroyant  une  subven- 
tion à  cette  compagnie — et  pour  2-j^q*^^  milles  depuis  l'extiémité  est 
des  18  milles  mentionnés  jusqu'à  la  frontière  internationale,  une 
subvention  ne  dépassant  pas  $3,200  par  mille,  et  n'excédant  pas  en 
totalité 25,024 

Les  subventions  ci-dessus  mentionnées  comme  devant  être  accordées  aux  com- 
pagnies nommées  à  cette  fin  seront,  si  elles  sont  accordées  par  le  gouverneur  en  conseil, 
payées  à  ces  compagnies  respectivement  ;  les  autres  subventions  pourront  être  accor- 
dées aux  compagnies  qui  seront  approuvées  par  le  gouverneur  en  conseil  comme  ayant 
établi  à  sa  satisfaction  qu'elles  sont  en  mesure  de  construire  et  compléter  les  dits  che- 
mins de  fer  respectivement  ;  toutes  les  lignes  pour  la  construction  desquelles  des 
subventions   sont  accordées,   à  moins   qu'elles  ne   soient  déjà  commencées,  seront  com- 
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mencées  dans  les  deux  ans  qui  suivront  le  V  jour  d'août  prociuuu  ec  eonijjléié^s 
dans  un  délai  raiaounable,  ne  devant  pas  dépasser  quatre  ans,  qui  sera  lixé  par 
un  arrêté  en  conseil  ;  et  elles  seront  aussi  construites  en  conformité  de  plans 
et  devis  et  à  des  conditions  qui  seront  approuvés  par  le  gouverneur  en  conseil,  sur 
le  rapport  du  ministre  des  Chemins  de  fer  et  Canaux,  et  spécifiées  dans  une  convention 
qui  sera  conclue  dans  chaque  cas  par  la  compagnie  avec  le  gouvernement,  et  que  le 
gouvernement  est  par  le  présent  autorisé  à  conclure  ;  le  tracé  de  chaque  ligne  de 
chemin  de  fer  sera  aussi  sujet  à  l'approbation  du  gouverneur  en  conseil  ;  et  toutes  ces 
dites  subventions,  respectivement,  seront  payables  à  même  les  fonds  de  revenu  consolidé 
du  Canada,  par  versements,  lors  de  l'achèvement  de  chaque  section  de  chemin  de  fer  de 
pas  moins  de  dix  milles,  proportionnellement  à  la  valeur  de  la  section  ainsi  achevée 
comparée  à  celle  de  l'ensemble  de  l'entreprise,  valeur  qui  sera  établie  par  le  rapport  du 
ministre  ou  lors  de  l'achèvement  de  l'entreprise  subventionnée, — excepté  à  l'égard  des 
subventions  au  sujet  desquelles  il  est  ci-dessus  autrement  prévu,  et  aussi  à  l'égard  des 
subventions  accordées  à  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Kingfston,  Smith-Falls,  et  Ottawa 
et  à  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Sainte-Catherine  et  Niagara-  Central,  à  chacune 
desquelles  le  premier  paiement  semestriel  sera  fait  à  l'expiration  de  six  mois  à  dater  du 
certificat  de  l'ingénieur  en  chef  attestant  l'achèvement  de  son  chemin  de  fer,  et  chaque 
paiement  subséquent  à  l'expiration  de  chaque  six  mois  ensuite  pendant  une  période  de 
vingt  ans  ou  moins. 

L'octroi  de  ces  subventions,  respectivement,  sera  subordonné  à  telles  conditions, 
ayant  pour  but  d'assurer  à  tous  les  chemins  de  fer  en  correspondance  avec  les  lignes 
ainsi  subventionnées,  des  droits  de  circulation  ou  des  conventions  de  trafic  et  autres 
droits  propres  à  leur  donner  toutes  facilités  raisonnables  et  un  tarif  de  péage  uniforme 
par  mille,  que  le  gouverneur  en  conseil  prescrira. 

!Sfl4.  Nonobstant  l'expiration  du  délai  fixé  par  l'acte  47  Victoria,  chapitre  8,  et  par 
le  contrat  passé  avec  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Jonction  de  Pontiac  du 
Pacifique,  le  gouverneneur  en  conseil  pourra  payer  la  balance  impayée  de  la 
subvention  accordée  par  le  dit  acte  à  la  dite  compagnie,  suivant  qu'elle  devien- 
dra due  et  payable,  conformément  au  dit  contrat,  et  sauf  les  termes  et  condi- 
tions applicables  à  la  dite  subvention  d'après  la  teneur  du  dit  acte. 

!39S.  Nonobstant  l'expiration  du  délai  fixé  par  l'acte  52  Victoria,  chapitre  3,  et  par  le 
contrat  passé  avec  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Québec  et  Lac-Saint-Jean, 
le  gouverneur  en  conseil  pourra  payer  la  balance  impayée  de  la  subvention 
accordée  par  le  dit  acte  à  la  dite  compagnie,  suivant  qu'elle  deviendra  due  et 
payable  conformément  au  dit  contrat,  et  sauf  les  termes  et  conditions  applica- 
bles à  la  dite  subvention  d'après  la  teneur  du  dit  acte  ;  et  nonobstant  ce  que 
contient  l'acte  50-51  Victoria,  chapitre  24,  le  gouverneur  en  conseil  pourra 
aussi  payer  à  la  dite  compagnie  la  balance  restant  impayée  de  la  subvention 
accordée  à  la  compagnie  par  le  dit  acte  s'élevant  à  $12,800,  sur  les  quatre 
milles  de  son  chemin  depuis  l'extrémité  nord  de  la  ligne  principale  subven- 
tionnée en  allant  vers  Roberval. 

Par  l'acte  56  Vie,  ch.  2  (1893).  {Sanctionné  le  1"  avril  1893)  :— 
SD6.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Grand-Oriental,  pour  20  milles  de 
sa  voie,  jusqu'à  l'extrémité  est  de  la  ligne  subventionnée  par  l'acte 
50-51  Victoria,  chapitre  24,  à  Saint-Grégoire,  en  allant  à  la  station 
de  la  jonction  de  la  Chaudière,  sur  l'Intercolonial,  dans  la  province 
de  Québec,  au  lieu  de  la  subvention  accordée  par  l'acte  52  Victoria, 
chapitre  3,  une   subvention  ne  dépassant  pas  ^3,200  par  mille,  et 

n'excédant  pas  en  totalité $  64,000 

âOT.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  des  Comtés-Unis,  pour  32  railles 
de  sa  voie,  depuis  un  point  à  ou  près  de  la  ville  d'Iberville  jusqu'à 
Saint-Hyacinthe,  et  de  là  vers  Sorel,  au  lieu  de  la  subvention 
accordée  par  l'acte  55-56  Victoria,  chapitre  5,  pour  un  chemin  de 
fer  de  Saint-Jean  à  Sainte- Rosalie,  une  subvention  ne  dépassant 
pas  $3,200  par  mille,  et  n'excédant  pas  en  totalité..    102,400 
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âOS.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Ontario,  Belmont  et  Nord,  pour 
10  milles  de  sa  voie  divisés  en  deux  sections  :  la  première,  depuis 
les  mines  de  fer  de  Belmont  jusqu'au  village  de  Marmora  ;  la 
seconde,  depuis  le  village  de  Marmora  jusqu'à  la  jonction  avec  le 
chemin  de  fer  Ontario-Central,  au  lieu  de  la  subvention  accordée 
par  l'acte  55-56  Victoria,  chapitre  5,  une  subvention  no  dépassant 
pas  $3,200  par  raille,  et  n'excédant  pas  en  totalité 32,000 

399.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Ontario-Central,  pour  20  milles  de 
sa  voie  depuis  Coehill  ou  Gilmore,  ou  quelque  point  entre  Cofhill 
et  Gilmore,  jusqu'à  Bancroft,  via  L'Amable,  ou  aussi  près  de  là  que 
posssible,  au  lieu  de  la  subvention  accordée  par  l'acte  48-49  Vic- 
toria, chapitre  59,  une  subvention  ne  dépassant  pas  $3,200  par 
mille,  et  n'excédant  pas  en  totalité 64,000 

300.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer   Québec  et   Lac-Saint-Jean,  pour 

30  milles  de  sa  voie,  depuis  le  lac  Saint-Jean  en  allant  vers  Chicou- 
timi,  la  balance  restant  impayée  de  la  subvention  accordée  par 
l'acte  41  Victoria,  chapitre  3,  et  n'excédant  pas  en  totalité 81,0-40 

301.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Irondale,  Bancroft  et  Ottawa,  pour 

50  milles  de  sa  voie,  depuis  l'embranchement  sur  Victoria  du 
chemin  de  fer  Midland  jusqu'au  village  de  Bancroft,  dans  le  comté 
de  Hastings,  la  balance  restant  impayée  de  la  subvention  accordée 
par  l'acte  51  Victoria,  chapitre  8,  et  accordée  de  nouveau  par  l'acte 

52  Victoria,  chapitre  3,  et  n'excédant  pas  en  totalité 145,000 

30â.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Jonction  de  Beauharnois,  pour 
30  milles  de  sa  voie,  depuis  Sainte-Martine  jusqu'à  Saint-Anicet, 
la  balance  restant  impayée  de  la  subvention  accordée  par  l'acte 
50-51  Victoria,  chapitre  24,  et  n'excédant  pas  en  totalité 3,500 

303.  A  le  Compagnie  du  chemin   de  fer  Saint-Stephen  et  Milltown,  pour 

3J  milles  de  sa  voie,  depuis  la  ville  de  Saint-Stephen  jusqu'à  la 
ville  de  Milltown,  au  lieu  de  la  subvention  accordée  par  l'acte  53 
Victoria,  chapitre  2,  une  subvention  ne  dépassant  pas  $3,200  par 
mille,  et  n'excédant  pas  en  totalité 11,200 

304.  A  la  Compagnie  du   chemin  de  fer  Québec,  Montmorency  et  Charle- 

voix,  pour  30  milles  de  sa  voie,  depuis  la  rive  est  de  la  rivière 
Saint-Charles  jusqu'au  Cap  Tourmente  ou  son  voisinage,  dans  la 
province  de  Québec,  la  balance  restant  impayée  de  la  subvention 
accordée  par  l'acte  52  Victoria,  chapitre  3,  et  n'excédant  pas  en 
totalité 30,400 

305.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Ottawa  et  Vallée  de  la  Gatineau, 

pour  62  milles  de  sa  voie,  depuis  la  gare  de  Hull  en  allant  vers  le 
Désert,  la  balance  restant  impayée  de  la  subvention  accordée  par 
l'acte  52  Victoria,  chapitre  3,  et   n'excédant  pas  en  totalité 89,248 

30G>   A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer   Grand-Tronc,  Baie-Georgienne  et 
quelque  point  entre  Tara  et   Hepworth,  jusqu'à  la   ville  d'Owen- 
Sound,  dans  la  province  d'Ontario,  au  lieu  de  la  subvention  accor- 
dée par  l'acte  52  Victoria,  chapitre  3,    une  subvention  ne    dépassant 
pas  $3,200  par  mille,  et  n'excédant  pas  en  totalité ,       48,000 

307.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Central  de  la  Nouvelle-Ecosse  (ou 
à  la  personne,  aux  personnes  ou  à  la  compagnie  qui,  de  l'avis  du 
ministre  ou  du  ministre  suppléant  de  la  Justice,  y  auront  droit), 
pour  80  milles  de  sa  voie,  depuis  Lunenbuig,  sur  la  côte  orientale 
de  la  Nouvelle-Ecosse,  en  allant  vers  l'ouest,  jusqu'à  un  point  dans 
le  district  de  New-Germany,  avec  un  tronçon  de  |  de  mille  environ 
jusqu'au  quai  du  chemin  de  fer  de  Bridgewater,  et  depuis  un  point 
à  33J  railles  de  Lunenburg  et  allant  jusqu'à  Middleton,  sur  le 
chemin  de  fer  Windsor  et  Annapolis,  sur  les  subventions  impayées 
accordées  par  les  actes  50-51  Victoria,  chapitre  24,  et  51  Victoria, 
chapitre  3,  une  somme  n'excédant  p^s  en  totalité 4,500 
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30^.  A  i^  Compagnie  du  chemin  de  fer  Grand-Nord,  pour  18  milles  de 
sa  voie,  depuis  un,,  point  à  ou  près  de  New-Glasgow,  ou  Saint-Lin, 
jusqu'à  Montcalni  ou  dans  le  voisinage,  dans  la  province  de  Québec, 
la  balance  restant  impayée  de  la  subvention  accordée  par  l'acte  50-51 
Victoria,  chapitre  8,  et  n'excédant  pas  en  totalité 25,600 

300.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Grand-Nord,  pour  15  railles  de  sa 
voie,  depuis  Montcalm  ou  le  voisinage  jusqu'au  chemin  de  fer 
Canadien  du  Pacifique,  entre  Joliette  et  Saint-Féhx-de- Valois,  au 
lieu  de  la  subvention  ne  dépassant  pas  $3,200  par  mille,  et  n'excédant 
pas  en  totalité 48,000 

«$10.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  de  colonisation  de  Montfort,  pour 
21  milles  de  sa  voie  étroite  (3  pieds)  depuis  Lachute,  Saint-Jérôme 
ou  un  point  à  ou  près  Saint-Sauveur,  sur  la  ligne  du  chemin  de  fer 
Montréal  et  Occidental,  jusqu'à  Montfort,  et  allant  vers  l'ouest,  au 
Heu  de  la  subvention  accordée  par  l'acte  55-56  Vict(  ria,  chapitre 
5,  une  subvention  ne  dépassant  pas  $3,200  par  mille,  et  n'excédant 
pas  en  totalité :  .  .  . .  , 67,200 

311.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Maskinongé  et  Nipissingue, 
pour  15  milles  de  sa  voie,  depuis  un  point  sur  le  chemin  de  fer 
Canadien  du  Pacifique,  à  ou  près  Maskinongé  ou  Louiseville,  et 
allant  vers  la  paroisse  de  Saint-Michel-des-Saints,  sur  la  rivière 
Mattawa,  dans  la  province  de  Québec,  et  pour  15  milles  de  sa  voie 
depuis  l'extrémité  nord  des  15  milles  susmentionnés  en  allant  vers 
la  paroisse  de  Saint-Michel-des  Saints,  sur  la  rivière  Mattawa,  dans 
la  province  de  Québec,  au  lieu  des  subventions  accordées  par  les 
actes  52  Victoria,  chapitre  3,  et  53  Victoria,  chapitre  2,  une  sub- 
vention ne  dépassant  pas  $3,200  par  mille,  et  n'excédant  pas  en 
totalité *. y6,000 

31!^.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  de  colonisation  de  Parry-Sound, 
pour  40  railles  de  sa  voie,  depuis  le  village  de  Parry-Sound  jusqu'au 
village  de  Sundridge,  ou  quelque  autre  point  sur  le  chemin  de  fer 
Jonction  Nord  du  Pacifique,  dans  la  province  d'Ontario,  la  balance 
restant  impayée  de  la  subvention  accordée  par  l'acte  52  Victoria, 
chapitre  3,  et  n'excédant  pas  en  totalité 97,600 

313-  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Union- Jacques-Cartier,  pour  pro- 
longer et  compléter  sa  voie,  au  lieu  de  la  subvention  accordée  par 
l'acte  50-51  Victoria,  chapitre  24,  une  subvention  de. .....  : 20,000 

314.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Oshawa,  pour  sept  milles  de  son 
chemin  de  fer  et  de  ses  embranchements,  comme  il  suit  :.  depuis 
Port-Oshawa  jusqu'à  un  point  à  ou  près  l'emplacement  du  moulin 
d'Eraondson,  près  de  la  rue  Mill,  dans  la  ville  d'Oshawa — (cette 
partie  étant  connue  sous  le  nom  de  section  "du  lac"  du  dit  chemin 
de  fer)  ;  dé  là  vers  un  point  à  ou  près  l'hôtel  de  ville,  dans  la  ville 
d'Oshawa,  et  de  là  à  la  gare  d'Oshawa  de  la  Compagnie  du  chemin 
de  fer  Grand-Tronc  du  Canada  (cette  partie  étant  connue  sous  le 
nom  de  section  "de  la  ville"  ou  section  "Nord  "  du  dit  chemin  de 
fer),  au  heu  de  la  subvention  accordée  par  l'acte  54-55  Victoria, 
chapitre  8,  une  subvention  ne  dépassant  pas  $3,200  par  mille,  et 
n'excédant  pas  en  totalité 22,400 

Toutes  les  lignes  pour  la  construction  desquelles  des  subventions  sont  accordées, 
à  moin.s  qu'elles  ne  soient  déjà  commencées,  seront  commencées  dans  les  deux  ans 
qui  suivront  le  premier  jour  d'août  prochain,  et  complétées  dans  un  délai  raisonnable, 
ne  devant  pas  dépasser  quatre  ans,  qui  sera  fixé  p.ir  un  arrêté  en  conseil  ;  elles  seront 
aussi  construites  en  conformité  de  plans  et  devis  et  à  des  conditions  qui  feront 
approuvées  par  le  gouverneur  en  conseil,  sur  le  rapport  du  ministre  des  Chemins  de 
sor  et  Canaux,  et  spécifiées  dans  une  convention  qui   sera  conclue   dans  chaque  cas  par 
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la  compagnie  avec  le  gouvernement  et  que  le  gouvernement  est  par  le  présent  autorisé 
à  conclure  ;  le  tracé  de  chaque  ligne  de  chemin  de  fer  sera  aussi  sujet  à  l'approbation 
du  gouverneur  en  conseil. 

L'octroi  de  ces  subventions,  respectivement,  sera  dcmné  à  telles  conditions,  ayant 
pour  but  d'assurer  à  tous  les  chemins  de  fer  en  correspondance  avec  les  lignes  ainsi 
subventionnées,  des  droits  de  circulation  et  des  conventions  de  trafic  et  autres  droits 
propres  à  leur  donner  toutes  facilités  raisonnables  et  un  tarif  de  péages  uniforme  par 
mille  que  le  gouverneur  en  conseil  prescrira. 

Toutes  les  dites  subventions,  respectivement,  seront  pa3-ées  à  même  le  fonds 
de  revenu  consolidé  du  Canada,  par  versement,  lors  de  l'achèvement  de  chaque  section 
de  chemin  de  fer  de  pas  moins  de  dix  milles,  proportionnellement  à  la  valeur  de  la 
section  ainsi  achevée  comparée  à  celle  de  l'ensemble  de  l'entreprise,  valeur  qui  sera 
établie  par  le  rapport  du  dit  ministre  ou  lors  de  l'achèvement  de  l'entreprise  subven- 
tionnée,— excepté  comme  il  suit  : — 

(a)  La  subvention  à  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Ontario  et  Belmont  et  Ottawa, 
<jui  sera  payée  comme  suit  : — lors  de  l'achèvement  de  la  première  section,  un  versement 
proportionné  à  la  valeur  de  la  dite  section  comparée  à  celle  des  dix  milles  par  le  présent 
subventionnés,  valeur  qui  sera  étabjie  comme  susdit,  et  la  balance  de  la  dite  subvention 
lors  de  l'achèvement  de  la  seconde  section  : 

{h)  La  subvention  à  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Oshawa,  qui  sera  payée  comme 
suit: — lors  de  l'achèvement  de  la  section  "de  la  ville"  ou  "Nord",  un  versement 
proportionné  à  la  valeur  de  la  dite  section  comparée  à  celle  des  sept  milles  par  le  présent 
subventionnés,  valeur  qui  sera  établie  comme  susdit,  et  la  balance  de  la  dite  subvention 
lors  de  l'achèvement  de  la  section  "  du  lac"  du  dit  chemin  de  fer. 

Par  l'acte  57-58  Vict.,    chap.  4  (1894).     Sanctionné  le  l'ô  juillet  1894.) 

315.  A  la  Compagnie  du    chemin    de   fer    Bracebridge-Baysville,    pour   15 

milles  de  sa  voie  partant  de  Bracebridge  et  allant  vers  Baysville, 
au  lieu  de  la  subvention  accordée  par  le  chapitre  5  des  statuts  de 
1892,  une  subvention  ne  dépassant  pas  $3,200  par  mille,  et  n'excédant 
pas  en  totalité |    48,000 

316.  A    la   Compagnie    du    chemin    de   fer    Brockville,    Wesport   et    Saut- 

Sainte-Marie,  la  balance  impayée  de  la  subvention  accordée  par  le 
chapitre  3  de  1889,  ne  dépassant  pas  $3,200  par  mille,  et  aussi  la 
balance  impayée  de  la  subvention  accordée  par  le  chapitre  2  de  1890, 
qui  a  été  accordée  de  nouveau  par  le  chapitre  5  de  1892  ;  le  tout 
n'excédant  pas 86,800 

31T.  A  la  Compai^mie  du  chemin  de  fer  Tilsonburg,  Lac-Erié  et  Paci- 
fique, pour  16  milles  de  sa  voie  de  Port-Burwell  à  Tilsonburg,  au 
lieu  de  la  subvention  accordée  par  le  chapitre  5  de  1892,  une  sub- 
vention ne  dépassant  $3,200  par  mille,  et  n'excédant  pas  en 
totalité 51,200 

31S.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Brantford,  Waterloo  et  Lac- 
Erié,  pour  18  milles  de  sa  voie,  depuis  la  ville  de  Brantford  jus- 
qu'au village  de  Hagarsville  ou  le  village  de  Waterford,  ou  quel- 
que point  intermédiaire  sur  le  chemin  de  fer  Canada-Sud,  la 
balance  impayée  de  la  subvention  accordée  par  le  chapitre  24  de 
1887,  ne  dépassant  pas  $3,200  par  mille,  et  n'excédant  pas  en  tota- 
lité           4,790 

310.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Sainte- Catherine  et  Niagara-Cen- 
tral, pour  34  milles  de  sa  voie,  depuis  la  cité  de  Sainte-Catherine 
jusqu'à  la  cité  d'Hamilton,  une  subvention  ne  dépassant  pas  $3,200 
par  mille,  et  n'excédant  pas  en  totalité 108,800 

3âO.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Montréal  et  Ottawa  (ci-devant 
la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Vaudreuil  et  Prescott),  pour  30 
milles  de  sa  voie,  à  partir  de  Vaudreuil  en  allant  vers  Hawkesbury, 
la  balance  impayée  de  la  subvention  accordée  par  le  chapitre   24  de 
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1887  ;  pour  30  milles  de  sa  voie,  depuis  l'extrémité  occidentale  des 
30  milles  ci-dessus  mentionnés  en  allant  vers  Ottawa,  la  balance 
impayée  de  la  subvention  accordée  par  le  chapitie  2  de  1890,  ne 
dépassant  pas  $3,200  par  mille  ;  le  tout  n'excédant  pas 118,400 

3!31*  Nonobstant  l'expiration  du  délai  fixé  par  le  chapitre  2  de  1890,  et  par 
le  contrat  passé  avec  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Québec-Central, 
et  nonobstant  ce  que  contenu  d'ailleurs  dans  le  dit  chapitre  2,  le  gou- 
verneur en  conseil  pourra  payer  la  subvention  accordée  par  le  dit  cha- 
pitre à  la  compagnie  suivant  la  valeur  actuelle  des  vingt  paiements 
annuels  mentionnés  au  dit  chapitre  (intérêt  calculé  à  quatre  pour 
cent),  pour  et  lors  de  l'achèvement  de  sa  voie  s'étendant  depuis  un 
point  entre  la  rivière  de  la  Chaudière  et  la  station  de  Tring  jusqu'à 
un  point  sur  le  chemin  de  fer  International  au  lac  ou  près  du  lac 
Mégantic,  et  après  inspection  et  acceptation  du  dit  chemin  par  l'ingé- 
nieur en  chef  des  chemins  de  fer  et  canaux,  une  somme  totale  de. . .  ,     288,000 

3!S)S-  A  la  Compagnie  de  chemin  de  fer  de  jonction  et  des  carrières  de  Phi- 
lipsburg,  pour  -^^-^  de  mille  de  sa  voie  depuis  la  station  de  Stanbridge 
jusqu'à  Philipsburg,  dans  le  conté  de  Missisquoi,  et  un  embranche- 
ment jusqu'à  la  baie  de  Missisquoi,  la  balance  impayée  de  la  subven- 
tion accordée  par  le  chapitre  5  de  1892,  ne  dépassant  pas  $3,200  par 
mille,  et  n'excédant  pas  en  totalité 2,912 

3!S3.  A  la  CoQipagnie  du  chemin  de  fer  Joliette  et  Sainc-Jean-de-Matha, 
pour  8  milles  de  sa  voie,  entre  vSaint-Félix-de- Valois  et  Saint-Jean- 
de-Matha,  au  lieu  de  la  subvention  accordée  par  le  chapitre  5  de  1892, 
une  subvention  ne  dépassant  pas  |3,200  par  mille,  et  n'excédant  pas 
en  totalité 23,000 

3^4.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  de  colonisation  du  Lac-ïémisca- 
mingue,  pour  50  milles  de  sa  voie  depuis  Mattawa  jusqu'au  pied  du 
lac  Kippewa,  une  subvention  ne  dépassant  pas  $3,200  par  mille  et 
n'excédant  pas  en  totalité  $160,000; — aussi,  15  pour  100  sur  la 
valeur  d'un  pont  en  bois  sur  la  rivière  Ottawa  près  de  Mattawa,  ne 
devant  pas  dépasser  $15,000  en  totalité,  au  lieu  des  subventions 
accordées  par  le  chapitre  24  de  1897,  pour  sa  ligne  entre  le  Long-Saut 
et  le  lac  Kippewa,  une  subvention  ne  dépassant  pas  $3,200  par  mille 
de  voie  ferrée  et  15  pour  100  sur  la  valeur  des  ponts; — aussi,  une 
somme  supplémentaiie  de  $1,750  par  mille  de  sa  dite  voie  depuis 
Mattawa  jusqu'au  pied  du  lac  Kippewa  ;    le  tout  n'excédant  pas.  .  .  .     274,940 

S2^'  Pour  un  chemin  de  fer  de  Saint-Placide  à  Saint- And  ré,  8  milles,  au  lieu 
de  la  subvention  accordée  par  le  chapitre  5  de  1892,  une  subvention 
ne  dépasssant  pas  $3,200  par  raille,  et  n'excédant  pas  en  totalité 25,600 

336.  Pour  un  chemin  de  fer  de  Saint-Eustache  et  de  Saint-Placide,  dans  le 
comté  des  Deux-Montagnes,  pour  18  milles  de  ce  chemin,  au  lieu  de 
la  subvention  accordée  par  le  chapitre  5  de  1892,  une  subvention  ne 
dépassant  pas  $3,200  par  mille,  et  n'excédant  pas  en  totalité 67,600 

32T.  Pour  un  chemin  de  fer  partant  d'un  point  sur  la  ligne  du  chemin  de  fer 
Canadien  du  Pacifique,  sur  l'île  Jésus,  dans  le  comté  de  Laval,  et 
allant  vers  Saint-Eustache,  pour  12  milles  de  ce  chemin,  au  lieu  de  la 
subvention  accordée  par  le  chapitre  5  de  1892,  à  la  Compagnie  de 
chemin  de  fer  Carillon  et  Grenville,  pour  12  milles  de  son  chemin,  de 
Saint-Eustache  au  Sault-au- Récollet,  une  subvention  ne  dépassant  pas 
$3,200  par  mille,  et  n'excédant  pas  en  totalité 38,400 

3S8.  Pour  un  chemin  de  fer  partant  de  Saint-Rémi,  dans  le  comté  de  Napier- 
ville,  et  allant  à  Saint  Cyprien,  dans  le  dit  comté,  pour  12  milles  de 
ce  chemin,  au  lieu  de  la  subvention  accordée  par  le  chapitre  5  de 
1892,  une  subvention  ne  dépassant  pas  $3,200  par  mille,  et  n'excé- 
dant pas  en  totalité 38,400 
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3!S!>.  A  la  Compagnie  de  chemin  de  fer  Jonction  de  Pontiac  du  Pacifique, 
pour  des  ponts  sur  les  divers  chenaux  de  la  rivière  Ottawa  à  Culbute 
et  à  l'ouest  de  ce  point,  une  subvention  de  $31,500,  devant  être  payée 
mensuellement,  au  fur  et  à  mesure  de  l'exécution  de  travaux,  sur  le 
certificat  de  l'ingénieur  en  chef  des  chemins  de  fer  de  l'Etat,  propor- 
tionnellement à  la  valeur  des  travaux  exécutés  comparée  à  celle  de 
l'ensemble  de  l'entreprise  ; — et  pour  3  milles  de  sa  voie  s'étendant 
depuis  un  point  à  trois  milles  à  l'est  de  Pembroke  jusqu'à  Pembroke, 
dans  la  province  d'Ontario,  une  subvention  ne  dépassant  pas  $3,200 
par  mille,  et  n'excédant  pas  en  totalité  $9,600,  au  lieu  de  la  subven- 
tion accordée  par  le  chapitre  3  de  1888  ;  pourvu  que  tous  les  travaux 
subventionnés  sur  ce  chemin  de  fer  soient  complétés  dans  les  quatre 
ans  de  la  sanction  du  présent  acte, — la  subvention  accordée  par  le 
présent  acte  ne  devant  pas  excéder  en  totalité 41,100 

330*  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Jonction  de  Pontiac  du  Pacifique, 
pour  la  construction  ou  l'acquisition  de  7J  milles  de  chemin  de  fer 
entre  Hull  et  Aylmer,  au  lieu  de  la  subvention  accordée  par  le  cha- 
pitre 2  de  1890,  une  subvention  ne  dépassant  pas  $3,200  par  mille, 
et  n'excédant  pas  en  totalité 24,000 

331*  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Jonction  de  Pontiac  du  Pacifique,  pour 
85  milles  de  sa  voie  entre  Aylmer  et  Pembroke,  la  balance  impayée 
de  la  subvention  accordée  pour  le  chemin  de  Hull  à  Aylmer,  pourvu 
que  la  rivière  Ottawa  soit  traversée  à  quelque  point  non  à  l'est  de  La 
Passe,  une  subvention  ne  dépassant  pas  $3,200  par  mille,  et  n'exé- 
dant  pas  en  totalité 73,172 

33S.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Embranchement  de  Harvey,  pour  3 
milles  de  sa  voie  depuis  le  terminus  sud  du  chemin  de  fer  Albert  jus- 
qu'à Harvey-Bank,  la  balance  impayée  de  la  subvention  accordée  par 
le  chapitre  24  de  1887,  ne  dépassant  pas  $3,200  par  mille,  et  n'excé- 
dant pas  en  totalité .  , , ...     4,046 

333.  Pour  un  chemin  de  fer  partant  d'un  point  sur  l'Intercolonial  près  de 

Newcastle,  via  Douglastown,  et  allant  à  un  point  sur  la  rivière  Mira- 
michi,  vis-à-vis  la  ville  de  Chatham,  dans  la  province  du  Nouveau- 
Brunswick,  6  milles,  au  lieu  de  la  subvention  accordée  parle  chapitre 
10  de  1886,  une  subvention  ne  dépassant  pas  $3,200  par  mille,  et 
n'excédant  pas  en  totalité 19,200 

334.  Pour  un  chemin  de  fer  partant  d'un  point  sur  le  chemin  de  fer  Joggins, 

près  de  la  rivière  Hébert,  et  allant  jusqu'à  Young's-Mills,  dans  la 
province  de  la  Nouvelle-Ecosse,  distance  de  5  milles,  au  lieu  de  la 
subvention  accordée  par  le  chapitre  3  de  1889,  une  subvention  ne 
dépassant  pas  $3,200  par  mille,  et  n'excédant  pas  en  totalité 16,000 

335.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Woodstock  et  Centreville,   pour  un 

chemin  de  fer  allant  de  Woodstock  à  la  frontière  intertiationale  entre 
le  Nouveau-Brunswick  et  l'Etat  du  Maine,  26  milles,  au  lieu  des  sub- 
ventions accordées  par  le  chapitre  24  de  1887,  et  le  chapitre  2  de  1890, 
une  subvention  ne  dépassant  pas  $3,200  par  mille,  et  n'excédant  pas 
en  totalité 83,200 

336.  Pour  90  milles  du  chemin  de  fer  de  Newport  ou  Windsor  à  Truro,   ou 

à  un  point  entre  Truro  et  Stewiacke,  et  depuis  un  point  sur  le  dit 
chemin  de  fer  jusqu'à  un  point  à  ou  près  Eastville,  et  d'Eastville,  par 
la  vallée  de  la  rivière  Musquodoboit,  en  allant  vers  un  point  de  l'em- 
branchement projeté  de  l'Intercolonial  sur  Dartmouth,  au  lieu  de  la 
subvention  accordée  par  le  chapitre  5  de  1892,  une  subvention  ne 
dépassant  pas  $3,200  par  mille  ;  et  aussi,  pour  un  pont  de  chemin  de 
fer  sur  la  rivière  Shubénacadie,  sur  la  ligne  du  dit  chemin  de  fer, 
une  subvention  de  15  pour  100  sur  la  valeur  de  sa  construction;  le 
tout  n'excédant  pas 300,000' 
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Î-Jg'y.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  de  Nipissingue  à  la  Baie-James,  pour  25 
milles  de  son  chemin,  depuis  la  station  de  North  Bay  ou  les  environs, 
sur  la  ligne  du  chemin,  de  fer  Canadien  du  Pacifique,  en  al'ant  vers 
la  baie  James,  au  lieu  de  la  subvention  accordée  par  le  chapitre  5  de 
1892,  une  subvention  ne  dépassant  pas  $3,200  p;ir  mille  ;  aussi,  pour 
43  milles  de  son  chemin  depuis  North-Bay  en  allant  vers  le  lac  Tama- 
gamingue,  une  subvention  ne  dépassant  pas  $3,200  par  mille  ;  le  tout 
n'excédant  pas 217,000 

33^.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Lotbinière  et  Mégantic,  pour  15 
milles  de  sa  voie,  en  sus  des  15  milles  déjà  subventionnés  et  cons- 
truits, une  subvention  ne  dépassant  pas  $3,200  par  mille,  et  n'excé- 
dant pas  en  totalité , 48,000 

3S9.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  du  comté  de  Drummond,  pour  30 
milles  de  sa  voie  allant  de  Saint-Léonard  dans  une  direction  nord  vers 
une  jonction  avec  le  chemin  de  fer  Intercolonial  à  la  station  de  la 
Chaudière,  une  subvention  ne  dépassant  pas  $3,200  pas  mille,  et 
n'excédant  pas  en  totalité 96,000 

340.  Pour  un  chemin  de  fer  depuis   Lime  Ridge,  dans  le   comté  de  Wolfe, 

dans  la  province  de  Québec,  allant  dans  une  direction  nord  à  travers 
le  comté  de  Wolfe  et  dans  le  comté  de  Mégantic,  distance  n'excédant 
pas  50  milles  à  partir  de  Lime  Ridge,  une  subvention  ne  dépassant 
pas  $3,200  par  mille,  et  n'excédant  pas  en  totalité 160,000 

341.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Strathroy  et  Comtés  de  l'Ouest,  pour 

25  milles  de  sa  voie  à  partir  de  Saint-Thomas  et  allant  à  travers  les 
comtés  d'Elgin  et  Middlesex  vers  la  station  de  Forest  ou  Park-Hill, 
sur  la  ligne  du  Grand-Tronc,  une  subvention  ne  dépassant  pas  $3,200 

par  mille,  et  n'excédant  pas  en  totalité >.....       80,000 

34t2.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  de  colonisation  de  Parry-Sound,  pour 
20  milles  de  sa  voie  à  partir  de  Parry-Sound  et  allant  à  l'est,  une  sub- 
vention ne  dépassant  pas  $3,200  par  mille,  et  n'excédant  pas  en 
totalité \. 64,000 

343.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Manitouline  et  Rive-Nord,  pour  10 

milles  de  sa  voie  depuis  Little-Current  jusqu'à  Nelson,  sur  l'embran- 
chement d'Algoma  de  la  ligne  du  chemin  de  fer  Canadien  du  Paci- 
fique, une  subvention  n'excédant  pas  $3,200  par  mille,  et  n'excédant 
pas  en  totalité 32,000 

344.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  des  Comtés-Unis,  pour  32  milles  de 

sa  voie  depuis  Iberville  jusqu'à  Sorel,  en  sus  des  32  milles  déjà  sub- 
ventionnés, une  subvention  ne  dépassant  pas  $3,200  par  mille,  et 
n'excédant  pas  en  totalité „ 102,400 

345.  A  la  Compagnie  du  chemin  defer  Jolietteet  Saint-Jean-de-Matha,  pour 

12  milles  de  sa  voie  depuis  Saint-Jean-de-Matha  jusqu'à  Sainte- 
Emilie-de-l'Enei^ie,  une  subvention  ne  dépassant  pas  $3,200  par 
mille,  et  n'excédant  pas  en  totalité -. 38,400 

346.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Grand-Nord,   pour  22  milles  de  sa 

voie  depuis  l'extrémité  orientale  des  15  milles  subventionnés  par  le 
chapitre  2  de  1893,  jusqu'à  un  point  entre  Joliette  et  Saint-Félix-de- 
Valois,  une  subvention  ne  dépassant  pas  $3,200  par  mille,  et  n'excé- 
dant pas  en  totalité 70,400 

34'7.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Québec  et  Lac-Saint-Jean,  pour  2 
milles  de  l'embranchement  de  sa  voie  sur  Chicoutimi,  depuis  l'extré- 
mité orientale  des  50  milles  déjà  subventionnés  et  construits  dans  une 
direction  est  jusqu'à  l'eau  profonde  à  Chicoutimi,  une  subvention  ne 
dépassant  pas  $3,200  par  mille  ;  aussi,  pour  12  milles  à  partir  du  52"® 
mille,  sur  l'embranchement  de  Chicoutimi,  jusqu'à  la  Baie  des  Ha  ! 
Ha  !,  une  subvention  ne  dépassant  pas  $3,200  par  mille  ;  le  tout  n'ex- 
cédant pas.. , 44,800 
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«54S  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Pontiac  eb  Ottawa,  pour  23  milles 
de  sa  voie  depuis  le  point  de  séparation  avec  le  chemin  de  Pontiac 
jusqu'à  Ferguson's-Point,  une  subvention  ne  dépassant  pas  $3,200  par 
mille,  et  n'excédant  pas  en  totalité - .  .    73,600 

349.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Ottawa  et  Vallée  de  la  Gatineau, 
pour  20  milles  de  sa  voie  depuis  l'extrémité  orientale  des  62  milles 
déjà  subventionnés,  en  allant  vers  le  Désert,  une  subvention  ne  dé- 
passant pas  $3,200  par  mille,  et  n'excédant  pas  en  totalité 64,000 

3S0r  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Canada-Est,  pour  6  milles  de  sa  voie 
depuis  la  ville  de  Chatham  jusqu'à  Black-Brook,  une  subvention  ne 
dépassant  pas  $3,200  par  mille  ;  aussi,  pour  4  milles  de  sa  voie  pour 
un  embranchement  sur  le  village  de  Nelson,  une  subvention  ne  dépas- 
sant pas  $3,200  ;  le  tout  n'excédant  pas 32,000 

351  Pour  un  chemin  de  fer  depuis  la  station  de  Cross-Creek,  sur  le  chemin 
de  fer  de  Canada-Est,  jusqu'au  village  de  Stanley,  dans  le  comté 
d'York,  dans  la  province  du  Nouveau-Brunswick,  6  milles,  une  sub- 
vention ne  dépassant  pas  $3,200  par  mille,  et  n'excédant  pas  en 
totalité 19,200 

35S*  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  de  Ristigouche  à  Victoria,  pour  20 
milles  de  sa  voie  depuis  l'extrémité  occidentale  des  15  milles  subven- 
tionnés par  le  chapitre  5  de  1892,  en  allant  vers  Grand-Falls,  une 
subvention  ne  dépassant  pas  $3,200  par  mille,  et  n'excédant  pas  en 
totalité 64,000 

353.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Nouveau-Brunswick-Central,  pour  15 
milles  de  sa  voie  depuis  la  station  de  Chipman  jusqu'aux  houillères 
de  Newcastle,  une  subvention  ne  dépassant  pas  $3,200  par  mille,  et 
n'excédant  pas  en  totalité 48,000 

354*  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Vallée  de  la  Tobique,  pour  15  milles 
de  sa  voie  à  partir  du  terminus  actuel  à  Plaister-Rock  en  allant  vers 
l'est,  une  subvention  ne  dépassant  pas  $3,200  par  mille,  et  n'excédant 
pas  en  totalité 48,080 

355.  Pour  restaurer  ou  renouveler  le  pont  de  chemin  de  fer,  sur  le   chemin 

de  fer  du  Sud-Est,  qui  traverse  la  rivière  Yamaska  à  Yamaska,  une 
subvention  égale  au  tiers  du  coût  réel  de  la  reconstruction  du  pont, 
mais  la  subvention  ne  devant  pas  excéder  en  totalité 50,000 

356.  A    la    Compagnie  de  charbonnage   et    de   chemin   de   fer   Boston    et 

Nouvelle-Ecosse,  pour  10 J  milles  de  sa  voie  depuis  l'extrémité  nord 
de  la  section  déjà  subventionnée  jusqu'à  Broadcove,  une  subvention 
ne  dépassant  pas  $3,200  par  mille;  aussi,  pour  25  milles  de  sa  voie 
depuis  un  point  sur  la  ligne  du  chemin  de  fer  du  Cap-Breton  à  ou 
près  Orangedale  vers  Broadcove,  au  lieu  de  la  subvention  accordée 
par  le  chapitre  6  de  1892,  une  subvention  ne  dépassant  pas  $3,200 
par  mille  ;  le  tout  n'excédant  pas 113,600 

35T.  Pour  un  chemin  de  fer  partant  de  Port-Hawkesbury  et  allant  vers 
Chéticamp,  25  milles,  une  subvention  ne  dépassant  pas  $3,200  par 
mille,  et  n'excédant  pas  en  totalité 80,000 

35S.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  du  Manitoba-Nord-Ouest,  pour  100 
milles  de  prolongement  de  sa  ligne  principale  à  partir  de  son  termi- 
nus occidental  actuel  en  allant  vers  Prince- Albert, — la  compagnie 
abandonnant  3,200  acres  de  sa  subvention  en  terres  par  mille,  et  tout 
le  chemin  devant  être  exploité  comme  ligne  continue  sous  une  direc- 
tion unique, — une  subvention  ne  dépassant  pas  $3,200  par  mille,  et 
n'excédant  pas  en  totalité  , 320,000 

359.  Pour  un  chemin  de  fer  depuis  le  confluent  des  rivières  de  l'Elan  et 
Kootenay  jusqu'à  Coal-Creek,  distance  de  34  milles,  une  subvention 
ne  dépassant  pas  $3,200  par  mille,  et  n'excédant  pçis  en  totalité 108,800 


20-iii— 41 


52  MINISTÈRE  DES  CHEMINS  DE  FER  ET  CANAUX  ni 

2-3  EDOUARD  VII,  A.  1903 

S60.  Pour  un  chemin  de  fer  depuis  la  station  d'Abbotsford,  sur  l'embran- 
chement de  la  Mission  du  chemin  de  fer  Canadien  du  Pacifique 
jusqu'à  la  ville  de  Chilliwack,  21  milles,  une  subvention  ne  dépassant 
pas  $3,200  par  mille,  et  n'excédant  pas  en  totalité 67,200 

361.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Vallée  de  la  Nicola,  pour  28  milles 
de  sa,  voie  depuis  l'extrémité  occidentale  de  la  section  de  sa  ligne 
subventionnée  par  le  chapitre  5  de  1892,  en  allant  vers  le  lac  Nicola, 
une  subvention  ne  dépassant  pas  $3,200  par  mille,  et  n'excédant  pas 
en  totalité 89,600 

365.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Nakusp  et  Slocan,  pour  38  milles  de 

sa  voie  depuis  la  ville  de  Nakusp  jusqu'à  un  point  à  ou  près  1 1  fourche 
du  creek  Carpenter,  une  subvention  ne  dépassant  pas  $3,200  par 
raille,  et  n'excédant  pas  en  totalité   121,600 

363-  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Pontiac  et  Kingston,  pour  22  milles 
d'un  chemin  de  fer  depuis  Portage-du-Fort  jusqu'à  Upper-Thorne- 
Centre,  via  Shawville,  une  subvention  ne  dépassant  pas  $3,200  par 
mille,  et  n'excédant  pas  en  totalité , 70,400 

304.  A  la  Compagnie  de  fer,  de  charbon  et  de  chemin  de  fer  de  New-Glas- 
gow, pour  5  milles  de  sa  voie,  depuis  Sunnybrae  jusqu'à  Kerrowgare, 
une  subvention  ne  dépassant  pas  $2,200  par  mille,  et  n'excédant  pas 
en  totalité - 16,000 

36S-  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  de  1 1  Rive-Sud,  pour  35  milles  de  sa 
voie  à  partir  de  Yarmouth  en  allant  vers  Shelburne  et  Lockport,  une 
subvention  ne  dépassant  pas  $3,200  par  mille,  et  n'excédant  pas  en 
totalité , 112,000 

366.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  de  prolongement  du  Cap- Breton, 

pour  30  milles  de  chemin  de  fer  depuis  Port-Hawkesbury  jusqu'à  St.- 
Peter's,  sur  sa  ligne  de  Port-Hawkesbury  à  Louisbourg,  une  subven- 
tion ne  dépassant  pas  $3,200  par  mile,  et  n'excédant  pas  en  totalité.      96,000 

36*7'  Pour  un  chemin  de  fer  partant  d'un  point  sur  l'Intercolonial  entre  les 
stations  de  Norton  et  de  Sussex,  et  allant  vers  Havelock,  20  milles, 
une  subvention  ne  dépassant  pas  $3,200  par  mille,  et  n'excédant  pas 
en  totalité . 64,000 

36^.  Pour  u  1  chemin  de  fer  de  Saint-Jean  à  Barneville,  sur  une  distance  de 
10  milles,  une  subvention  ne  dépassant  pas  $3,200  par  mille,  et  n'ex- 
cédant pas  en  tôt  dite . . , 32,000 

360  Pour  une  ligne  de  chemin  de  fer  partant  du  Cap  de  la  Madeleine  pour 
se  raccorder  avec  l'embranchement  sur  les  Piles  du  chemin  de  fer 
Canadien  du  Pacifique,  3  milles,  une  subvention  ne  dépassant  pas 
$3,200  par  mille,  et  n'excédant  pas  en  totalité    , 9,600 

3TO.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Canada-Est,  pour  un  prolongement 
d'un  mille  à  partir  de  l'extrémité  occidentale  de  sa  voie,  afin  de  le 
relier  au  chemin  de  fer  Canadien  du  Pacifique,  une  subvention  n'ex- 
cédant pas  en  totalité 3,200 

371.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Grand-Nord,  pour  30  milles  de  sa 
voie  à  partir  de  son  raccordement  avec  le  chemin  de  fer  des  Basses- 
Laurentides  près  de  Saint-Tite,  dans  le  voisinage  de  la  rivière  Saint- 
Maurice,  en  allant  à  l'ouest,  au  1  eu  de  la  subvention  accorJée  à  la 
Compagnie  du  chemin  de  fer  Maskinongé  et  Lac-Nipissin^ue  par  le 
chapitre  2  de  1893,  une  subvention  ne  dépassant  pas  $3,200  par 
mille,  et  n'excédant  pas  en  totalité 96,000 

37!S-  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Lindsay,  Bobcaygeon  et  Pontypool, 
pour  16  milles  de  sa  voie  depuis  Bobcaygeon  jusqu'au  chemin  de  fer 
Midland,  et  pour  16  autres  milles  depuis  l'extrémité  des  16  milles  en 
premier  lieu  mentionnés  jusqu'à  Pontypool,  au  lieu  des  subventions 
accordées  par  le  chapitre  2  de  1890  et  le  chapitre  5  de  1892,  une  sub- 
vention ne  dépassant  pas  $3,200  par  mille,  et  n'excédant  pas  en  tota- 
lité     102,400 
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37'S.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  de  colonisation  de  Montfort,  pour  12 
milles  de  sa  voie  depuis  rextrémitë  des  21  milles  déjà  subventionnés, 
en  allant  vers  l'ouest,  jusqu'à  un  point  sur  la  rivière  Rouge,  dans  le 
comté  d'Argenteuil,  une  subvention  ne  dépassant  pas  $3,200  par 
mille,  et  n'excédant  pas  en  totalité 38,400 

3T4.  Pour  un  chemin  de  fer  partant  d'un  point  sur  le  chemin  de  fer  de  Cara- 
quette  à  ou  près  le  garage  de  Pokemouche  et  allant  vers  le  village  de 
Tracadie,  12  milles,  une  subvention  ne  dépassant  pas  $3,200  par 
mille,  et  n'exeédant  pas  en  totalité 38,400 

Les  subventions  ci-dessus  mentionnées  comme  devant  être  accordées  aux  compa- 
gnies nommées  à  cette  fin  seront,  ti  elles  sont  accordées  par  le  gouverneur  en  conseil, 
payées  à  ces  compagnies  respectivement  ;  les  autres  subventions  pourront  être  accordées 
aux  compagnies  qui  seront  approuvées  par  le  gouverneur  en  conseil  comme  ayant  établi 
à  sa  satisfaction  qu'elles  sont  en  mesure  de  construire  et  compléter  les  dits  chemins  de 
fer  respectivement  ;  toutes  les  lignes  pour  la  construction  desquelles  des  subventons 
sont  accordées,  à  moins  qu'elles  ne  soient  déjà  commencées,  seront  commencées  dans  les 
deux  ans  qui  suivront  le  premier  jour  d'août  prochain  et  complétées  dans  un  délai  rai- 
sonnable, ne  devant  pas  dépasser  quatre  ans,  qui  sera  fixé  par  un  arrêté  en  conseil  ;  et 
elles  seront  aussi  construites  en  conformité  de  plans  et  devis  et  à  des  conditions  qui 
seront  app  ouvé^s  par  le  gouverneur  en  conseil,  sur  le  rapport  du  ministre  des  Chemins 
de  fer  et  Canaux,  et  spécifiées  dans  une  convention  qui  sera  conclue  dans  chaque  cas  par 
la  compa;:;nie  avec  le  gouvernement,  convention  que  !e  gouvernement  est  par  le  présent 
autorisé  à  conclure  ;  le  tracé  de  chaque  ligne  de  chemin  de  fer  sera  aussi  sujet  à  l'appro- 
bation du  gouverneur  en  conseil. 

L'octroi  de  ces  subventions,  respectivement,  sera  subordonné  à  telles  conditions, 
ayant  pour  but  d'assurer  à  tous  les  chemins  de  fer  en  correspondance  avec  les  lignes 
ainsi  subventionnées,  des  droits  de  circulation  ou  des  conventions  de  trafic  et  autres 
droits  propres  à  leur  donner  toutes  facilités  raisonnables  et  un  tarif  de  péages  uniforme 
par  mille,  que  le  gouverneur  en  conseil  prescrira. 

Les  dites  subventions,  respectivement,  seront  payables  à  même  le  fonds  du  revenu 
consolidé  du  Canada,  par  versements,  lors  de  l'achèvement  de  chaque  section  de  chemin 
de  fer  de  pas  moins  de  dix  milles,  proportionnellement  à  la  valeur  de  la  section  ainsi 
achevée  comparée  à  celle  de  l'ensemble  de  l'entreprise,  valeur  qui  sera  établie  par  le  rap- 
port du  dit  ministre,  ou  lors  de  l'achèvement  de  l'entreprise  subventionnée, — excepté  à 
l'égard  des  subventions  au  sujet  desquelles  il  est  ci-dessus  autrement  pourvu,  et  excepté 
aussi  à  l'égard  de  la  subvention  accordée  par  le  chapitre  2  de  1893,  pour  quinze  milles 
de  chemin  entre  Montcalm  et  le  chemin  de  fer  Canadien  du  Pacifique,  qui  sera  payée 
comme  il  suit  :  lors  de  l'achèvement  des  dix-huit  milles  de  New-Glasgow  à  Montcalm  et 
de  deux  milles  sur  les  quinze  milles  de  Montcalm  au  chemin  de  fer  Canadien  du  Paci- 
fique, un  versement  proportionnel  à  la  valeur  des  dix  milles  sur  le  nombre  total  de 
milles  subventionnés  par  le  chapitre  2  de  1893,  qui  sera  établie  comme  il  est  dit  ci-haut, 
et  la  balance  de  la  dite  subvention  lors  de  l'achèvement  des  treize  milles  restants  du  dit 
chemin  de  fer. 

Il  n'a  pas  été  donné  de  subventions  par  le  58-59  Vict.  (1895),  non  plus  que  par 
59  Vict.  (18G6) 

Par  l'acte  60-61  Vict.,  ch.  4,  1897.     (Sanctionné  le  29  juin  1897.) 

1.  Dans  le  présent  acte,  à  moins  que  le  contexte  n'exige  une  interprétation  difîe- 
rente,  l'expression  "  coût  "  signifie  le  coût  réel,  nécessaire  et  raisonnable,  et  comprend 
le  montant  dépensé  jusqu'à  concurrence  de  vingt-cinq  mille  piastres  au  plus,  sur  tout 
pont  formant  partie  de  la  ligne  de  chemin  de  fer  subventionnée  ne  recevant  aucun 
autre  boni,  mais  ne  comprend  pas  les  frais  d'équipement  du  chemin  de  fer,  ni  le  coût 
des  têtes  de  lignes  ou  des  expropriations  de  terrains  pour  le  chemin  de  fer  dans 
aucune  cité  ou  ville  incorporée  ;  et  ce  coût  réel,  nécessaire  et  raisonnable  sera  déter- 
miné par  le  gouverneur  en  conseil,  sur  la  recommandation  du  ministre   des  Chemins 
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de  fer  et  Canaux  et  sur  le  rapport  de  Tingénieur  en  chef  des  chemins  de  fer  de  l'Etat,  cer- 
tifiant qu'il  a  fait  ou  fait  faire  une  inspection  de  la  ligne  du  chemin  de  fer  pour 
laquelle  le  paiement  de  la  subvention  est  demandé,  et  un  examen  soigneux  du  coût 
du  chemin,  et  qu'à  son  avis  le  montant  sur  lequel  la  subvention  est  demandée  est 
raisonnable  et  n'excède  pas  le  coût  véritable,  réel  et  légitime  de  la  construction  de  ce 
chemin  de  fer. 

2.  Le  gouverneur  en  conseil  pourra  accorder  une  subvention  de  $3,200  par 
mille  pour  aider  à  la  construction  de  chacune  des  lignes  de  chemins  de  fer  ci-dessous 
mentionnées  (n'excédant  en  aucun  cas  le  nombre  de  milles  ci-après  respectivement 
énoncé),  qui  ne  coûteront  pas  plus  en  moyenne  que  $15,000  par  mille  pour  la  longueur 
subventionnée  ;  et  pour  aider  à  la  construction  de  chacune  des  dites  lignes  de  chemin 
de  fer  n'excédant  pas  le  nombre  de  milles  ci-après  mentionné,  qui  coûteront  en  moyenne 
plus  que  $15,000  par  mille  pour  la  longueur  subventionnée,  une  autre  subvention  en  sus 
de  la  somme  de  $3,200  par  mille,  de  cinquante  pour  cent  sur  la  partie  du  coût  moyen  du 
nombre  de  milles  subventionnés  qui  excédera  $15,000  par  mille,  cette  subvention  ne  de- 
vant pas  excéder  en  totalité  la  somme  de  $6,400  par  mille  : — 

375.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  d'Ottawa  à  New- York,  pour  53 ^y^  milles 
de  son  chemin  entre  Cornwall  et  Ottawa,  au  lieu  de  la  subvention  accordée 
par  le  chapitre  5  des  statuts  de  1892  ; 

370.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  de  Kingston,  Smith's-Falls  et  Ottawa,  pour 
101  milles  de  son  chemin  entre  Kingston,  ou  un  raccordement  avec  le  Grand 
Tronc  de  chemin  de  fer  à  Rideau  ou  quelque  autre  point  près  de  Kingston,  et 
Ottawa,  au  lieu  de  la  subvention  accordée  par  le  chapitre  5  de  1892  ; 

377.  Pour  un  chemin  de  fer  depuis  un  point  sur  la  ligne  du  Pacifique  Canadien  à  ou 

près  Welsford  ou  Westfield,  ou  entre  ces  deux  points,  jusqu'à  Gagetown,  dans 
le  comté  de  Queen,  Nouveau-Brunswick,  n'excédant  pas  30  milles,  au  lieu  de 
la  subvention  accordée  par  le  chapitre  2  de  1890  ; 

378.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  de  Cobourg,  Northumberland  et  Pacifique, 

pour  50  milles  de  son  chemin  depuis  Cobourg  jusqu'au  chemin  de  fer  d'Ontario 

et  Québec,  au  lieu  des  subventions  accordées  par  le  chapitre  5  de  1892  ; 
370.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  d'Ottawa  et  de  la  Gatineau,  pour  20  milles 

de   son    chemin,    depuis   l'extrémité    du    62®    mille   subventionné,    dans   la 

direction  du  Désert,  au   lieu  des  subventions  accordées  par  le  chapitre   4  de 

1894  ; 
3SO.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  le  Grand-Nord,  pour  9  milles  de  son  chemin, 

pour  couvrir  une  erreur  dans  le  calcul  de   la  distance  entre  Montcalm  et 

Saint-Tite  ; 

381.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  de  Saint-Gabriel  de  Brandon  et  de  Sainte- 

Emélie-de-l'Energie,  pour  15  milles  de  son  chemin  entre  Saint-Gabriel  et 
Sainte- Emélie-de-1'Energie,  et  5  milles  depuis  un  point  sur  la  ligne-mère  jusqu'à 
Saint- Jean-de-Matha,  faisant  en  tout  20  milles,  au  lieu  de  la  subvention 
accordée  par  le  chapitre  4  de  1894  ; 

382.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Central  du  Nouveau-Brunswick,  pour  15 

milles  de  son  chemin  depuis  la  station  Chipman  jusqu'aux  houillères  de  New- 
castle,  comté  de  Queen,  au  lieu  de  la  subvention  accordée  par  le  chapitre  4  de 
1894  ; 

383.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  de  la  Rive  du  Golfe,  pour  5J  milles  de  son 

chemin  depuis  l'extrémité  de  la  section  subventionnée  jusqu'à  Tracadie  et  de 
là  jusqu'à  la  Grand e-Tracadie,  Nouveau-Brunswick  ; 

384.  Pour  un  chemin  de  fer  depuis    Campbellton,  sur  le  chemin  de  fer  Intercolonial, 

vers  Grand-Falls,  Nouveau-Brunswick,  distance  de  20  milles,  commençant  à 
Campbellton,  au  lieu  de  la  subvention  accordée  par  le  chapitre  4  de  1894  ; 

385.  A  la   Compagnie   du   chemin  de   fer  Jonction  de  Pontiac  au  Pacifique,  pour  7J 

milles  de  son  chemin  entre  Hull  et  Aylmer,  au  lieu  de  la  subvention  accordée 
par  le  chapitre  2  de  1890  ; 
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S^6.  A  la  Compagnie  chemin  de  fer  de  Schomberg  à  Aurora,  pour  15  milles  de  son 
chemin,  à  partir  d'nn  point  sur  le  Grand-Tronc  de  chemin  de  fer  entre  King  et 
Newmarket,  jusqu'à  Schomberg,  dans  la  province  d'Ontario  ; 

SST.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  de  Tilsonburg,  Lac- trié  et  Pacifique,  pour 
3^^^  milles  de  son  chemin  à  partir  du  terminus  actuel,  en  passant  par  Tilsonburg, 
jusqu'au  chemin  de  fer    Michigan-Central,  dans  la  province  d'Ontario  ; 

388.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Ottawa,  Arnprior  et  Parry-Sound,  pour  52 

milles  de  son  chemin,  à  partir  du  point  d'intersection  du  chemin  de  fer  de 
Jonction  du  Pacifique-Nord,  jusqu'à  55  milles  à  l'ouest  de  la  baie  de  Barry,  et 
aussi  pour  4  milles  de  son  chemin  de  fer  de  l'île  Parry. 

389.  A   la   Compagnie  du  chemin   de   fer  de    Pembrooke-Sud,    pour  20  milles    de 

son  chemin  à  partir  de  Pembrooke  jusqu'au  lac  Golden,  dans  la  province 
d'Ontario  ; 

390.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Ontario  et   Rivière-La-Pluie,   pour  80  milles 

de  son  chemin,  depuis  le  chemin  de  fer  Port-Arthur,  Duluth  et  l'Ouest 
jusqu'au  lac  La  Pluie,  dans  la  province  d'Ontario  ; 

391.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  de  Strathroy  et  des  Comtés  de  l'Ouest,  pour 

7  milles  de  son  chemin,  commençant  à  un  point  à  ou  près  la  gare  de  Caradoc, 
sur  le  chemin  de  fer  Canadien  du  Pacifique,  et  s'étendant  jusqu'à  la  ville  de 
Strathroy  ; 
39!S.  A  la  Compagnie  des  Carrières  et  du  chemin  de  fer  de  Philipsburg,  pour  -^^  de 
mille  de  son  chemin,  à  partir  de  l'extrémité  de  la  section  subventionnée  jus- 
qu'au quai  de  l'Etat  à  Philipsburg  ; 

393.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  des  Comtés-Unis,  pour  1  mille  de  son  chemin 

entre  Johnson  et  la  station  de  Saint-Grégoire,  dans  la  province  de  Québec  ; 

394.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  du   Saint-Laurent  et  Adirondack,  pour  13|^ 

milles  de  son  chemin  entre  Beauharnois  et  Caughnawaga,  dans  la  province  de 
Québec  ; 

395.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  de  la  Vallée  Est  du  Richelieu,  pour  24  milles 

de  son  chemin  entre  Iberville  et  Saint-Thomas,  frontière  du  comté  de-Missis- 
quoi,  dans  la  province  de  Québec  ; 
390.  A   la   Compagnie   du   chemin  de   fer  d'embranchement  du    Portage-du-Fort  à 
Bristol,  pour  15  milles  de  son  chemin  jusqu'à  un  point  situé  à  ou  près  Shaw- 
ville,  dans  le  comté  de  Pontiac  ; 

397.  Pour  un  chemin  de  fer  partant  d'un  point  à  ou  près  la  jonction  de  Windsor,  sur 

le  chemin  de  fer  Tntercolonial,  et  allant  à  Musquodoboit,  en  haut,  pour  une 
distance  de  40  milles  ; 

398.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  de  Saint-Stephen   à  Milton,  pour   1-j^*^  millle 

de  son  chemin  de  Milton  à  Saint-Stephen,  dans  la  province  du  Nouveau- 
Brunswick  ; 

399.  Pour   un  chemin   de   fer  entre   Sunny-Brae  et  Country  Harbour,  et   entre  un 

point  à  ou  près  Country-Harbour  Cross-Roads  et  Guysboro,  dans  la  province 
de  la  Nouvelle-Ecosse,  distance  de  65  milles  ; 

400.  Pour  un  chemin  de  fer  partant  de  Hawkesbury,  Nouvelle-Ecosse,   et  allant  à 

Port-Hood  et  Broad-Cove,  53  milles,  au  lieu  de  la  subvention  accordée  par  le 
chapitre  4  de  1894  ; 

401.  Pour  un  chemin  de   fer  partant  d'un  point  situé  sur  le  chemin  de  fer  Central, 

dans  le  comté  de  Lunenburg,  Nouvelle-Ecosse,  et  allant  à  la  ville  de  Liver- 

popl  via  le  village  de  Caledonia,  ou  allant  au  village  de  Caledonia  via  Liver- 

pool,  ou  pour  toute  partie  de  ce  chemin,  la  distance  entière  n'excédant  pas  62 

milles  ; 
40!S.  Pour  un  chemin  de  fer  partant  d'Indian-Garden,  sur  la  ligne  du  chemin  de  fer 

mentionné    en  dernier  lieu,   et  allant  à  Shelburne,   dans  la  province  de  la 

Nouvelle-Ecosse,  distance  de  35  milles  ; 
403.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  de  la  Côte  de  la  Nouvelle-Ecosse,   pour  51 

milles  de  son  chemin  entre  Yarmouth  et  Port-Clyde,  dans  la  province  de  la 

Nouvelle-Ecosse  : 
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404.  Pour  un  chemin  de  fer  partant  de  la  station  de   Brookfield,  sur  le  chemin  de  fer 

Intercolonial,  et  allant  à  Eastville,  30  milles  ; 

405.  A  la  Compagnie  du  chemin  de   fer  le  Grand-Nord,   pour  35  milles  de  sa   voie 

depuis  Saint- Jérôme,  dans  la  province  de  Québec,  jusqu'à  Hawkesbury,  dans 
la  province  d'Ontario  ; 

406.  A  la  Compagnie  du  chemin  de   fer  du  Comté  de  Drummond,  pour  42J  milles  de 

sa  voie  depuis  Moose-Park  jusqu'à  la  rivière  Chaudière  ;  pourvu  que  le  mon- 
tant de  la  dite  subvention  soit  remboursé  au  gouvernement  du  Canada  dans 
le  cas  où  le  chemin  de  fer  de  la  compagnie  entre  Sainte  Rosalie  et  la  rivière 
Chaudière  serait  acheté  ou  affermé  pour  un  nombre  d'années  par  le  gouverne- 
ment. 

3.  Le  Gouverneur  en  conseil  pourra  accorder  les  subventions  ci-après  mentionnées 
aux  compagnies  de  chemins  de  fer  et  pour  aider  à  la  construction  des  chemins  de  fer 
aussi  ci-après  mentionnés,  savoir: — 

40T.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  le  Grand-Nord,  pour  67  milles  de 
son  chemin  entre  Montcalm  et  sa  jonction  avec  le  chemin  de  fer 
des  Basses-Laurentides  près  de  Saint-Tite,  dans  le  voisinage  de  la 
rivière  Saint-Maurice,  la  balance  impayée  des  subventions  accor- 
dées par  le  chapitre  2  de  1883  et  le  chapitre  4  de  1894,  entre  ces 
points,  une  subvention  ne  dépassant  pas  $3,200  par  mille  et  n'ex- 
cédant pas  en  totalité $182,400 

40S.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fe^  Jonction  de  Pontiac  au  Paci- 
fique, pour  85  milles  de  son  chemin  entre  Aylmer  et  Pembroke  ; 
aussi  pour  la  construction  d'un  pont  sur  l'Ottawa,  la  balance  im- 
payée de  la  subvention  accordée  par  le  chapitre  8  de  1894,  et  par 
le  chapitre  4  de  1894,  n'excédant  pas $114,272 

409.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  d'Ottawa  et  de  la  Gatineau,  pour 

62  milles  de  son  chemin,  à  partir  de  Hull  en  gagnant  le  Désert, 
dans  la  province  de  Québec,  la  balance  impayée  de  la  subvention 
accordée  par  le  chapitre  2  de  1893,  n'excédant  pas  en  totalité.  .  .  .         $35,872 

41 0.  A  la  Compagnie  du  Grand   Tronc  de  chemin  de  fer  du  Canada,  une 

subvention  pour  la  reconstruction  et  l'agrandissement  du  pont 
Victoria,  sur  le  fleuve  Saint- Laurent,  à  Montréal,  15  pour  100  du 
montant  qui  y  sera  dépensé,  n'excédant  pas $300,000 

411.  A  la    Compagnie  du  chemin  de  fer  de  Colonisation  de  Montfort,  pour 

33  milles  de  son  chemin,  entre  la  jonction  de  Montfort  et  Arundel, 
dans  la    province  de  Québec,    une  subvention  ne  dépassant  pas 

$2,000  par  mille,   et  n'excédant  pas  en  totalité $66,000 

4l12.  a  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Irondale,  Bancroft  et  Ottawa, 
la  balance  impayée  de  la  subvention  pour  les  5  derniers  milles  du 
chemin  de  fer  de  la  compagnie,  le  terminus  oriental  devant  être 
soit  au  village  de  Bancroft,  soit  à  quelque  point  près  du  chemin 
d'Hastings,  dans  le  township  de  Herschell,  au  lieu  de  la  subvention 
accordée  par  le  chapitre  2  de  1893,  n'excédant  pas  en  totalité. .  .  .  16,000 

413.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  le  Grand-Nord,  pour  aider  à  la 

cons«truction  d'un  pont  de  chemin  de  fer  sur  la  rivière  Ottawa  près 
de  Hawkesbury,  15  pour  100  sur  le  montant  dépensé  pour  la  dite 
construction,  n'excédant  pas , 52,500 

414.  Pour  un  pont  de  chemin  de  fer  et  de  trafic  sur  la  rivière  Ottawa  à  la 

Pointe  Nepean,  entre  la  cité  d'Ottawa  et  la  cité  de  Hull,  15  pour 
100  sur  le  montant  dépensé  pour  la  dite  construction,  n'excédant 
pas , ..  . 112,500 

4.  Les  subventions  ci-dessus   mentionnées   comme  devant  être  accordées  aux  com- 
pagnies nommées  à  cette  fin,  seront,  si  elles  sont  accordées  par  le  gouverneur  en  conseil, 
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payées  à  ces  compagnies  respectivement  ;  les  autres  subventions  pourront  être  accordées 
aux  compagnies  qui  seront  approuvées  par  le  gouverneur  en  conseil  comme  ayant  établi 
à  sa  satisfaction  qu'elles  sont  en  mesure  de  construire  et  compléter  les  dits  chemins  de 
fer  respectivement  ;  toutes  les  lignes  pour  la  construction  desquelles  des  subventions  sont 
accordées,  à  moins  qu'elles  ne  soient  déjà  commencées,  seront  commencées  dans  les  deux 
ans  qui  suivront  le  premier  jour  d'août  prochain  et  complétées  dans  un  délai  raisonnable, 
ne  devant  pas  dépasser  quatre  ans,  après  le  dit  premier  jour  d'août,  qui  sera  fixé  par  un 
arrêté  en  conseil  ;  et  elles  seront  aussi  construites  en  conformité  de  plans  et  devis  et  à 
des  conditions  qui  seront  approuvées  par  le  gouverneur  en  conseil,  sur  le  rapport  du 
ministre  des  Chemins  de  fer  et  Canaux,  et  spécifiées  dans  une  convention  qui  sera  con- 
clue dans  chaque  cas  par  la  compagnie  avec  le  gouvernement,  convention  que  le  gouver- 
nement est  par  le  présent  autorisé  à  conclure  ;  le  tracé  de  chaque  ligne  de  chemin  de  fer 
sera  aussi  sujet  à  l'approbation  du  gouverneur  en  conseil. 

5.  L'octroi  de  ces  subventions,  respectivement,  sera  subordonné  à  telles  conditions, 
ayant  pour  but  d'assurer  à  tous  les  chemins  de  fer  en  correspondance  avec  les  lignes 
ainsi  subventionnées,  des  droits  de  circulation  ou  des  conventions  de  trafic  et  autres 
droits  propres  à  leur  donner  toutes  facilités  raisonnables  et  un  tarif  de  péages  uniforme 
par  mille,  que  le  gouverneur  en  conseil  prescrira. 

G-  Les  dites  subventions,  respectivement,  seront  payables  à  même  le  fonds  du 
revenu  consolidé  du  Canada,  par  versements,  lors  de  l'achèvement  de  chaque  section  de 
chemin  de  fer  de  pas  moins  de  dix  milles,  proportionnellement  à  la  valeur  de  la  section 
ainsi  achevée  comparée  à  celle  de  l'ensemble  de  l'entreprise,  valeur  qui  sera  établie  par 
le  rapport  du  dit  ministre,  ou  lors  de  l'achèvement  de  l'entreprise  subventionnée, — • 
excepté  à  l'égard  des  subventions   au  sujet  desquelles  il  est  ci-dessus  autrement  pourvu. 

T.  Toute  compagnie  recevant  une  subvention,  ainsi  que  mentionné  plus  haut,  excé- 
dant $3,200  par  mille,   sera  tenue  de  transporter  gratuitement,  sur  la  partie  du  chemin 
de  fer  subventionnée,  les  malles  de  Sa  Majesté  pendant  une  période  de  dix  ans. 
Par  l'acte  spécial  60-61  Vie,  chap.  5,  1897.     [Sanctionné  le  29  juin  1897.) 

1.  Sauf  les  conditions  ci  après  mentionnées,  le  gouverneur  en  conseil  pourra  donner 
à  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Canadien  du  Pacifique  une  subvention  pour  aider  à  la 
construction  d'un  chemin  de  fer  entre  Lethbridge,  dans  le  district  d'Alberta,  passant 
par  la  Passe  du  Nid-de- Corbeau  et  Nelson,  dans  la  Colombie-Britannique  (lequel  chemin 
de  fer  est  ci-après  appelé  "  la  ligne  du  Nid-de-Corbeau"),  à  concurrence  de  onze  mille 
piastres  par  mille,  mais  ne  dépassant  pas  en  totalité  la  somme  de  trois  millions  six  cent 
trente  mille  piastres,  payable  par  versements  lors  de  l'achèvement  de  chaque  section  du 
dit  chemin  de  fer  d'une  longueur  de  pas  moins  de  dix  milles,  et  le  reliquat  lors  de  l'achève- 
lîient  de  tout  le  chemin  de  fer  ;  pourvu  qu'il  soit  d'abord  passé  un  contrat  entre  Sa 
Majesté  et  la  compagnie,  sous  telle  forme  que  le  gouverneur  en  conseil  jugera  à  propos, 
contenant  des  stipulations  à  l'efifet  suivant  savoir  : — 

De  la  part  de  la  compagnie  : 

{a.)  Que  la  compagnie  construira  ou  fera  construire  le  dit  chemin  par  telle  route,  et 
suivant  tels  plans  et  devis,  et  dans  tels  espace  de  temps,  qui  seront  stipulés  au  dit  con- 
trat, et,  lorsqu'il  sera  terminé,  qu'elle  l'exploitera  à  perpétuité  ; 

(6.)  Que  la  dite  ligne  de  chemin  de  fer  sera  construite  à  travers  la  ville  de  Mac- 
leod,  et  qu'une  gare  y  sera  établie,  à  moins  que  la  compagnie  ne  démontre  au  gouver- 
neur en  conseil  qu'il  existe  de  bonnes  raisons  pour  construire  le  chemin  en  dehors  des 
limites  de  la  dite  ville,  dan-^  lequel  cas  la  dite  ligne  de  chemin  de  fer  sera  tracée  et  la 
gare  établie  à  une  distance  d'au  plus  cinq  cents  verges  des  limites  de  la  dite  ville  ; 

(c.)  Qu'aussitôt  que  le  dit  chemin  sera  ouvert  au  trafic  jusqu'au  lac  Kootenay, 
les  tarifs  et  péages  locaux  sur  ce  chemin  de  fer  et  sur  tout  autre  chemin  de  fer  em- 
ployé en  correspondance  avec  lui  et  aujourd'hui  ou  à  l'avenir  possédé  ou  affermé  par 
la   compagnie  ou  exploité  pour   son   compte,   au  sud   de   la  ligne-mère  de  la  compa- 
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gnie,  dans  la  Colombie-Britannique,  aussi  bien  que  les  tarifs  et  péages  entre  tout  point 
de  cette  ligne  ou  de  ces  lignes  de  chemins  de  fer  et  tout  point  de  la  ligne-mère  de  la 
compagnie  dans  tout  le  Canada,  ou  de  tout  autre  chemin  de  fer  possédé  ou  affermé  par 
la  compagnie,  ou  exploité  pour  son  compte,  y  compris  ses  lignes  de  bateaux  à  vapeur 
dans  la  Colombie-Britannique,  seront  au  préalable  approuvés  par  le  gouverneur  en 
conseil  ou  par  une  commission  de  chemin  de  fer,  si  cette  commission  est  et  lorsqu'elle 
sera  établie  par  la  loi,  et  ils  seront  en  tout  temps  et  de  temps  à  autre  sujets  ensuite  à 
revision  et  contrôle  de  la  manière  susdite  ; 

{d.)  Qu'une  réduction  sera  faite  dans  les  prix  et  péages  généraux  de  la  compagnie 
tels  qu'aujourd'hui,  ou  tels  que  contenus  dans  son  tarif  de  fret  actuel,  quels  que  soient 
ceux  qui  sont  maintenant  les  plus  bas,  par  charge  de  wagon  ou  autrement,  sur  les 
espèces  de  marchandises  ci-dessous  mentionnées,  allant  vers  l'ouest,  depuis  et  y  compris 
Fort- William  et  tous  les  points  à  l'est  de  Fort- William  sur  le  chemin  de  fer  de  la  com- 
pagnie, jusqu'à  tous  les  points  à  l'est  de  Fort- William  sur  la  ligne-mère  de  la  compagnie, 
ou  sur  toute  ligne  de  chemin  de  fer  dans  te  ut  le  Canada  possédée  ou  affermée  par  la 
compagnie  ou  exploitée  pour  son  compte,  soit  que  les  expéditions  se  fassent  entièrement 
par  chemin  de  fer,  ou  par  eau  et  chemin  do  fer,  cette  réduction  devant  s'élever  aux  pro- 
portions respectives  suivantes,  savoir  : — 

Sur  tous  les  fruits  verts  et  frais,  33^  pour  100  ; 

Huile  de  charbon,  20  pour  100  ; 

Cordage  et  ficelle  d'engerbage,  10  pour  100  ; 

Instruments  aratoires  de  toutes  sortes,  montés  ou  démontés,  10  pour  100; 

Fer,  y  compris  le  fer  en  barres  et  en  bandes,  la  tôle  du  Canada,  la  tôle  galvanisée, 
en  feuilles,  les  tuyaux,  ajustages  de  tuyaux,  clous,  carvelles  et  fers  à  cheval,  10  pour  100  ; 

Vitres,  10  pour  100  ; 

Fils  métalliques  de  toutes  sor  es,  10  pour  100  ; 

Papiers  pour  les  fins  de  construction  et  toitures,  10  pour  100  ; 

Feutre  pour  toitures,  boîtes  et  emballage,  10  pour  100; 

Bestiaux,  10  pour  100; 

Ustensiles  en  bois,  10  pour  100  ; 

Meubles  de  ménage,  10  pour  100. 

Et  qu'aucun  prix  plus  élevé  que  ces  prix  ou  péages  réduits  ne  sera  à  l'avenir  exigé 
par  la  compagnie  sur  aucune  de  ces  marchandises  qui  seront  transportées  par  la  compa- 
gnie entre  les  points  susdits  ;  ces  réductions  devant  prendre  effet  le  ou  avant  le  premier 
janvier  mil  huit  cent  quatre-vingt-dix-huit  ; 

(e.)  Qu'il  sera  fait  une  réduction  dans  les  prix  du  fret  actuels  de  la  compagnie  sur 
le  grain  et  la  farine,  depuis  tous  les  points  de  sa  ligne  mère,  de  ses  embranchements  ou 
correspondances,  à  l'ouest  de  Fort- William,  jusqu'à  Fort-William  et  Port- Arthur  et  à 
tous  points  à  l'est,  de  trois  centins  par  cent  livres,  effectuée  de  la  manière  suivante  :  un 
centin  et  demi  par  cent  livres  le  ou  avant  le  premier  jour  de  septembre  mil  huit  cent 
quatre-vingt-dix-huit,  et  un  centin  et  demi  de  plus  par  cent  livres,  le  ou  avant  le  pre- 
mier jour  de  septembre  mil  huit  cent  quatre-vingt-dix-neuf  ;  et  qu'aucun  prix  plus  élevé 
que  ces  prix  ou  péages  réduits  ne  sera  exigé  sur  ces  marchandises  après  les  dates  men- 
tionnées, à  partir  des  points  susdits  ; 

(y.)  Que  le  comité  des  chemins  de  fer  du  Conseil  privé  pourra  accorder  des  droits 
de  circulation  sur  la  dite  ligne  de  chemin  de  fer  et  tous  ses  embranchements  et  corres- 
pondances, ou  sur  aucune  de  leurs  parties,  et  sur  toutes  les  lignes  de  chemins  de  fer 
maintenant  ou  à  l'avenir  possédées  ou  affermées  par  la  compagnie  ou  exploitées  pour  son 
compte,  dans  la  Colombie-Britannique,  au  sud  de  la  ligne-mère  du  chemin  de  fer  de  la 
compîignie,  et  l'usage  nécessaire  de  ses  voies,  gares  et  terrains  de  gares,  à  toute  autre 
compagnie  faisant  cette  demande,  à  telles  conditions  que  ce  comité  pourra  établir  et 
fixer,  et  selon  les  dispositions  de  VActe  des  chemins  de  fer  ou  de  tous  autres  actes  géné- 
raux relatifs  aux  chemins  de  fer  que  le  parlement  pourra  de  temps  à  autre  adopter  ; 
mais  rien  dans  le  présent  sera  censé  impliquer  que  ces  droits  de  circulation  ne  pourraient 
pas  être  ainsi  accordés  sans  la  disposition  spéciale  contenue  au  présent  ; 

(g.)  Que  le  dit  chemin  de  fer,  lorsqu'il  sera  construit,  ainsi  que  cette  partie  du  che- 
min de  fer  de  la  compagnie  comprise  entre  Dunmore  et  Lethbridge,  et  toutes  les  lignes 
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de  chemins  de  fer,  embranchements,  correspondances  et  prolon^^ementsdans  la  Colombie- 
Britannique,  au  sud  de  la  ligne-mère  de  la  compagnie  dans  la  Colombie-Britannique, 
seront  soumis  aux  dispositions  de  VActe  des  chemins  de  fer  et  de  tous  autres  actes 
généraux  relatifs  aux  chemins  de  fer  que  le  parlement  pourra  de  temps  à  autre  adopter  ; 

(h.)  Que  si  la  compagnie  ou  toute  autre  compagnie  avec  laquelle  elle  aura  fait 
quelque  convention  à  ce  sujet,  vient,  à  raison  de  la  construction  du  dit  chemin  ou 
d'aucune  de  ses  parties,  tel  que  stipulé  dans  la  dite  convention,  à  avoir  droit  d'obtenir 
et  obtient  des  terres  à  titre  de  subvention  de  la  part  du  gouvernement  de  la  Colombie- 
Britannique,  alors  ces  terres,  en  en  exceptant  celles  qui,  d'après  l'opinion  du  directeur 
de  la  Commission  géologique  du  Canada  (exprimée  par  écrit),  seront  des  terres  houil- 
lères, seront  vendues  au  public  par  la  compagnie  ou  par  telle  autre  compagnie,  confor- 
mément aux  règlements,  et  à  des  prix  n'excédant  pas  ceux  prescrits  de  temps  à  autre 
par  le  gouverneur  en  conseil,  en  tenant  compte  des  règlements  provinciaux  alors  exis- 
tants et  pouvant  s'y  appliquer, — l'expression  "  terres  "  comprenant  tous  les  minéraux  et 
le  bois  qui  s'y  trouvent,  et  dont  on  disposera  comme  susdit,  soit  avec  ou  sans  le  terrain, 
selon  que  le  gouverneur  en  conseil  le  prescrira  ; 

(i.)  Que  si  la  compagnie  ou  toute  autre  compagnie  avec  laquelle  elle  aura  fait 
quelque  convention  à  ce  sujet  vient,  à  raison  de  la  construction  du  dit  chemin  ou 
d'aucune  de  ses  parties,  tel  que  stipulé  dans  la  dite  convention,  à  avoir  droit  d'obtenir 
'  et  obtient  à  titre  de  subvention  de  la  part  du  gouvernement  de  la  Colombie-Britannique, 
des  terres  qui,  d'après  l'opinion  du  directeur  de  la  Commission  géologique  du  Canada 
(exprimée  par  écrit),  seront  des  terres  houillères,  alors  la  compagnie  fera  transférer  à  la 
Couronne,  pour  l'avantage  du  Canada,  une  partie  de  ces  terres  jusqu'à  concurrence  de 
cinquante  mille  acres,  ces  terres  devant  avoir  une  valeur  égale  par  acre,  comme  terres  à 
houille,  au  reste  de  ces  terres, — les  dites  cinquante  mille  acres  devant  être  choisies  par 
Sa  Majesté  d'une  manière  juste  et  équitable  que  déterminera  le  gouverneur  en  conseil  ; 
et  elles  seront  dès  lors  possédées  ou  vendues,  ou  il  en  sera  autrement  disposé  par  Sa 
Majesté,  selon  qu'Elle  le  jugera  convenable,  à  telles  conditions,  s'il  en  impose,  que  pres- 
crira le  gouverneur  en  conseil  dans  le  but  d'assurer  un  approvisionnement  de  houille 
suffisant  et  convenable  au  public,  à  des  prix  raisonnables,  n'excédant  pas  deux  piastres 
par  tonne  de  deux  mille  livres,  livrée  sans  frais  sur  les  wagons  aux  mines  : 

Et  de  la  part  de  Sa  Majesté,  de  payer  la  dite  subvention  par  versements  comme 
susdit. 

2.  La  compagnie  sera  tenue  de  remplir  le  dit  contrat  sous  tous  rapports,  et  pourra 
faire  tout  ce  qui  sera  nécessaire  à  cet  effet. 

3.  Afin  de  faciliter  les  arrangements  financiers  qui  permettront  à  la  compagnie  d^ 
terminer  le  chemin  de  fer  comme  susdit,  sans  retards,  et  d'acquérir  et  annexer  à  son 
réseau  le  chemin  de  fer  de  Dunmore  à  Lethbridge,  ci-après  appelé  "  l'embranchement 
d'Alberta",  lequel,  en  vertu  du  chapitre  trente-huit  des  statuts  de  1893,  elle  exploite 
maintenant  à  titre  de  locataire,  et  qu'elle  est  convenue  d'acheter,  la  compagnie  pourra 
émettre  des  obligations  qui  deviendront  une  première  charge  et  un  gage  sur  l'embran- 
chement d'Alberta  et  la  ligne  du  Nid-de-Corbeau,  et  qui  seront  exclusivement  garanties 
par  ces  lignes,  de  la  même  manière  et  au  même  effet  que  si  ces  deux  voies  ferrées  qui 
doivent  être  ainsi  annexées  à  son  réseau  étaient  construites  par  la  compagnie  comme 
embranchements  de  son  chemin  de  fer,  au  sens  du  premier  article  du  chapitre  cinquante 
et  un  des  statuts  de  1888,  et  le  dit  article  s'y  appliquera  en  conséquence,  ce  premier 
gage  devant  être  subordonné  au  paiement  du  prix  d'achat  de  l'embranchement  d'Alberta, 
ainsi  qu'il  est  stipulé  dans  la  dite  convention  de  l'acheter. 

Par  l'acte  62-63  Vie,  ch.  7  (Sanctionné  le  11  août  1899)  : — 

1.  Dans  le  présent  acte,  à  moins  que  le  contexte  n'exige  une  interprétation  diffé- 
rente, l'expression  "  coût  "  signifie  le  coût  réel,  nécessaire  et  raisonnable,  et  comprend  le 
montant  dépensé,  jusqu'à  concurrence  de  vingt-cinq  mille  piastres  au  plus,  sur  tout  pont 
formant  partie  de  la  ligne  de  chemin  de  fer  subventionnée  ne  recevant  aucun  autre  boni, 
mais  ne  comprend  pas  les  frais  d'équipement  du  chemin  de  fer,  ni  le  coût  dos  têtes  de 
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lignes  ou  des  expropriations  de  terrains  pour  le  chemin  de  fer  dans  aucune  cité  ou  ville 
incorporée  ;  et  ce  coût  réel,  nécessaire  et  raisonnable  sera  déterminé  par  le  gouverneur 
en  conseil,  sur  la  recommandation  du  ministre  des  Chemins  de  fer  et  Canaux  et  sur  le 
rapport  de  l'ingénieur  en  chef  des  chemins  de  fer  de  l'Etat,  certifiant  qu'il  a  fait  ou  fait 
faire  une  inspection  de  la  ligne  du  chemin  de  fer  pour  laquelle  le  paiement  de  la  subven- 
tion est  demandé,  et  un  examen  soigneux  du  coût  du  chemin,  et  qu'à  son  avis  le  montant 
sur  lequel  la  subvention  est  demandée  est  raisonnable  et  n'excède  pas  le  coût  véritable, 
réel  et  légitime  de  la  construction  de  ce  chemin  de  fer. 

2.  Le  gouverneur  en  conseil  pourra  accorder  une  subvention  de  $3,200  par  mille, 
pour  aider  à  la  construction  de  chacune  des  lignes  de  chemins  fer  ci-dessous  mentionnées 
(n'excédant  en  aucun  cas  le  nombre  de  milles  ci-après  respectivement  énoncé),  qui  ne 
coûteront  pas  plus  en  moyenne  que  $15,000  par  mille  pour  la  longueur  subventionnée  ; 
et  pour  aider  à  la  construolion  de  chacun^  des  dites  lignes  de  chemins  de  fer  n'excédant 
pas  le  nombre  de  milles  ci-après  mentionné,  qui  coûteront  en  moyenne  plus  que  $15,000 
par  mille  pour  la  longueur  subventionnée,  une  autre  subvention,  en  sus  de  la  somme  de 
$3,200  par  mille,  de  cinquante  pour  cent  sur  la  partie  du  coût  moyen  de  la  longueur 
subventionnée  qui  excédera  $15,000  par  mille,  cette  subvention  ne  devant  pas  excéder 
en  totalité  la  somme  de  $6,400  par  mille  :  — 

41&.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Ontario-Central,  pour  un  prolongement  de 
sa  ligne  à  partir  de,  à,  ou  près  Coe  Hill  ou  la  station  de  Rathbun,  sur  la  ligne 
de  la  compagnie,  jusqu'à  ou  près  Bancroft,  n'excédant  pas  21  milles,  au  lieu  de 
la  subvention  accordée  par  le  chapitre  5  de  1892  ; 
416.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  le  Grand-Nord,  pour  un  chemin  de  fer  entre 
Montcalm  et  la  jonction  de  Saint-Tite,  sur  le  chemin  de  fer  des  Basses-Lauren- 
tides,  Québec,  n'excédant  pas  53J  milles;  et  pour  un  embranchement  depuis 
sa   ligne-mère   jusqu'aux  chutes  de  Shawinigan,  Québec,  n'excédant  pas   6J 
milles  ; 
4:1T.   A  la  Compagnie  de  chemin  de  fer  et  de  carrières  de  Phillipsburg,  pour  une  erreur 
en  moins  dans  le  prolongement  de  son  chemin  de  fer  à  partir  d'un  point  sur  la 
ligne  de  la  compagnie  à  ou  près  l'extrémité  de  la  section  subventionnée,  jus- 
qu'au quai  de  l'Etat  à  Philipsburg,  Québec,  n'excédant  pas  y^^^^  de  mille  ; 
418.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  de  Strathroy  et  des  Comtés  de  l'Ouest,  pour 
une  ligne  à  partir  de  Strathroy,  Ontario,  via  Adélaïde  et  Arkona,  soit  jusqu'à 
Forest,  Tedford  ou  Park-Hill,  n'excédant  pas  24  milles,  au  lieu  de  la  subven- 
tion accordée  par  le  chapitre  4  de  1894  ; 
410.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  de  la  Vallée  de  la  Saint-Jean  et  de  la  Rivière- 
du-Loup,  pour  une  ligne  de  chemin  de  fer  à  partir  de  Frédéricton,  dans  le 
comté  d'York,  Nouveau-Brunswick,  jusqu'à  Woodstock,  dans  le  comté  de  Car- 
leton,  n'excédant  pas  59  milles  ; 
4^0.   Pour  un  chemin  de  fer  depuis  Port-Hawkesbury,  sur  le  détroit  de  Canso,  Nou- 
velle-Ecosse, jusqu'à  St-Peters,  n'excédant  pas  30  milles  ; 

421.  Pour  un  ch(  min  de  fer  depuis  Windsor,  Nouvelle-Ecosse,  jusqu'à  Truro,  via  le 

township  de  Clifton,  n'excédant  pas  58  milles,  au  lieu  de  la  subvention  accor- 
dée par  le  chapitre  4  de  1894  : 

422.  Pour  un  chemin  de  fer  depuis  un  point  à  ou  près  la  station  de  Brookfield,  Nou- 

velle-Ecosse, sur  1»  chemin  de  fer  Intercolonial,  jusqu'à  Eastville,  n'excédant 
pas  25  milles,  au  lieu  de  la  subvention  accordée  par  le  chapitre  4  de  1897  ; 
423-   Pour  un  chemin  de  fer  depuis  la  station  de  Cross-Creek,  sur  le  chemin  de  fer 
Oriental  du  Canada,  jusqu'au  village  de  Stanley,  Nouveau-Brunswick,  n'excé- 
dant pas  6  milles  ; 

424.  Pour  un  chemin  de  fer  depuis  le  village  de  Saint-Rémi  jusqu'à  Stottville,  ou  quel- 

que point  sur  le  chemin  de  fer  Delav,  are  et  Hudson  (Grand-Tronc),  dans  la 
paroisse  de  Saint-Paul  de  l'Ile-aux-Noix,  n'excédant  pas  19  milles; 

425.  Pour  un  chemin  de  fer  entre  Poiitypool  (  t  Bobcaygeon,  via  Lindsay,  Ontario, 

n'excédant  pas  40  milles  ; 

426.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  de  Jonction  de  Pontiac  du  Pacifique,  pour  un 

chemin  de  fer  depuis  Aylmer  jusqu'à  Hull,  Québec,  n'excédant  pas  9  milles,  au 
lieu  de  la  subvention  accordée  par  le  chapitre  4  de  1897  ; 
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427.  A  la  Compagnie  du  chemin  do  fer  d'embranchement  du  Portage-du-Fort  à  Bristol, 

pour  un  embranchement  depuis  un  point  sur  le  chemin  de  fer  de  Jonction  de 
Pontiac  du  Pacifique,  au  village  ou  près  du  village  de  Quyon,  vers  le  village  du 
Portage  du  Fort,  Québec,  n'excédant  pas  15  milles,  au  lieu  de  la  subvention 
accordée  par  le  chapitre  4  de  1897  ; 

428.  A  la  Compagnie  d  i  chemin  de  fer  de  la  Montagne-d'Orford,  pour  un  embranche- 

ment de  sa  ligne  depuis  un  point  entre  Lawrenceville  et   Eastman  jusqu'à 
Waterloo,  n'excédant  pas  13  milles; 
42V.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer   Atlantique  et  Lac-Supérieur,  pour  un  pro- 
longement de  son  chemin  de  fer  depuis   Caplan  jusqu'à   Paspébiac,   Québec, 
n'excédant  pas  30  milles  ; 

430.  A   la  Compagnie  du   chemin  de  fer  des  Comtés-Unis,  pour  un  chemin  de  fer 

depuis  la  jonction  de  Saint-Robert  jusqu'à  Sorel,  6J  milles  (cette  subvention 
devant  être  payée  seulement  au  cas  où  des  droits  raisonnables  de  circulation 
sur  le  chemin  de  fer  du  Sud-Est,  entre  les  deux  points  ci-dessus  mentionnés, 
ne  seraient  pas  accordés  à  la  compagnie  en  premier  lieu  mentionnée  à  des  con- 
ditions approuvées  par  le  comité  de«  chemins  de  fer  du  Conseil  privé),  et  depuia 
Mont- Johnson  jusqu'à  la  station  de  Saint-Grégoire,  1  mille,  n'excédant  pas  en 
tout  7J  milles  ; 

431.  Pour  un  chemin  de  fer  depuis  un  point  sur  le  chemin  de  fer   Central,  dans   le 

comté  de  Lunenburg,   Nouvelle-Ecosse,   jusqu'à  la  ville  de  Liverpool,  via  le 
village  de  Calédonia,  ou  jusqu'au  village  de  Calédonia  via  Liverpool,  ou  pour 
toute  partie  de  ce  chemin,  la  distance  totale  n'excédant  pas  62  milles  ; 
432-  Pour  un  chemin  de  fer  depuis  Indian-Gardens,  comté  de  Queen,  Nouvelle-Ecosse, 
jusqu'à  Shelburne,  dans  la  dite  province,  distance  de  35  milles; 

433.  La  subvention  à  laquelle  a  droit  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Ontario  et 

Rivière-LaPluie,  aux  termes  du  chapitre  4  de  1897,  sera  de  $6,400  par  mille 
pour  les  80  milles  mentionnés  au  dit  acte,  n'excédant  pas  en  tout  |5 12,000  ; 

434.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  de  la  Baie-de-Quinté,  pour  les  prolongements, 

embranchements  ou  additions  à  son  réseau  qui  permettront  à  la  dite  compagnie 
de  raccorder  ses  lignes  ferrées  ou  ses  lignes  de  raccordement  avec  les  mines  de 
fer  ou  autres,  ou  les  exploitations  minérales  ou  forestières,  dans  les  comtés  de 
Peterborough,  Northumberland,  Hastings,  Lennox  et  Addington,  Frontenac 
ou  Leeds,  payable  par  versements  déterminés  par  la  longueur  de  chacun  des 
dits  prolongements,  embr=inchements  ou  additions,  suivant  le  cas,  au  lieu  de  la 
partie  de  la  balance  impayée  de  la  subvention  accordée  à  la  Compagnie  du 
chemin  de  fer  Kingston,  Napanee  et  Occidental,  par  le  chapitre  t)  de  1892, 
mais  n'excédant  pas  $3,200  par  mille  pour  10  milles,  et  ne  dépassant  pas  en 
totalité  132,000  ; 

435.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Québec  et  Lac-Saint- Jean,  pour  12   milles  de 

son  chemin  de  fer  depuis  le  terminus  de  sa  ligne  en  eau  profonde,  sur  l'embran- 
chement de  Chicoutimi,  jusqu'à  la  Baie  des  Ha  !  Ha  !,  au  lieu  de  la  subvention 
accordée  pour  les  12  milles  mentionnés  au  chapitre  4  de  1894  ; 

436.  Pour  une  ligne  de  chemin  de  fer  depuis   Hawkesbury,    Ontario,   jusqu'à  South- 

Indian,  n'excédant  pas  35  milles  ; 

437.  Pour  un  chemin  de  fer  depuis  le  Saut  Sainte-Marie,  Ontario,  vers  la  rivière  et  le 

port  de  Michipicoton,  et  vers  la  ligne-mère  du  chemin  de  fer  Canadien  du  Paci- 
fique, n'excédant  pas  40  milles  ; 

438.  Pour  une  ligne  d'embranehement  depuis  la  ligne-mère  du  chemin  de  fer  d'Ottawa, 

Arnpiior  et  Parry-Sourd  jusqu'à  la  ville  de  Parry-Sound,  Ontario,  n'excédant 
pas  5  milles  ; 

439.  Pour  un  chemin  de  fer  depuis  le  village  d'Haliburton,  via  le  village  de  Whitney, 

vers  la  ville  de  Mattawa,  Ontario,  n'excédant  pas  20  milles; 

440.  Pour  un  prolongement  du  chemin  de  fer  de  Tilsonburg,  Lac-Erié  et  Pacifique, 

depuis  Tilsonburg  jusqu'à  Ingersoll  ou  Woodstock,  Ontario,  n'excédant  pas  28 
milles  ; 
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44.1.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  de  la  Rive-Sud,  depuis  ia  jonction  de  iSorel,  le 
long  de  la  rive  sud,  jusqu'à  Lotbinière,  Québec,  distance  n'excédant  pas  82 
milles  ; 

443.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  de  la  Vallée  de  la  Massawippi,  pour  un  prolon- 
gement de  son  chemin  de  fer  jusqu'à  Stanstead-Plain,  Québec,  n'excédant  pas 
2J  milles; 

443.  Pour  un  chemin  de  fer  de  Port-Hawkesbury,  sur  le  détroit  de  Canso,  à  l'Anse  au 

Caribou  (Nouvelle-Ecosse),  distance  de  10  milles  ; 

444.  Pour  un  chemin  de  fer  allant  de  Fort-Frances,  Ontario,   vers  l'ouest  jusqu'à  un 

endroit  situé  à  ou  près  l'embouchure  de  la  rivière  LaPluie,  distance  n'excédant 
pas  70  milles  ; 

445.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Central  du  Nouveau-Brunswick,  pour  un  pro- 

longement de  sa  ligne  de  chemin  de  fer  depuis  les  houillère^  de  Newcastle 
jusqu'à  Gibson,  Nouveau-Brunswick,  distance  n'excédant  pas  30  milles  ; 

446.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Canadien  du  Nord,  pour  un  chemin  de  fer  à 

partir  d'un  endroit  sur  la  ligne  actuelle  du  chemin  de  fer  le   Grand-Nord  de 

Winnipeg,  au  nord  de  la  rivière  du  Cygne,  jusqu'à  Prince-Albert,   Territoires 

du  Nord-Ouest,  distance  n'excédant  pas  100  milles  ; 
44T.    Pour  un  chemin  de  fer  à  partir  du  voisinage  de  la  station  d'Antler,  allant  jusqu'à 

un  endroit  près  de  la  montagne  L'Orignal,  Manitoba,  distance  n'excédant  pas 

50  milles  ; 
448.   Pour  un  chemin  de  fer  allant  de  Sunnybrae  à  Country-Harbour,  et  d'un  endroit 

situé  à  ou  près  Country-Harbour-Cross-Roads  à  Guysboro,   Nouvelle-Ecosse, 

pour  remédier  à  l'inexactitude  du  nombre  de  milles  mentionné  comme  distance 

entre  ces  endroits  dans  la  subvention  accordée   par  le  chapitre  4  de  1897,  la 

distance  supplémentaire  n'excédant  pas  15  milles  ; 
440.   Pour  un  chemin  de  fer  de   Port-Clyde  vers   Lockport,   dans  la  province   de  la 

Nouvelle-Ecosse,  distance  n'excédant  pas  20  milles  ; 

450.  Pour  un  chemin  de  fer  allant  d'un  point  sur  le  chemin  de  fer  Intercolonial,  à  ou 

près  Halifax,  vers  le  chemin  de  fer  Central,  dans  le  comté  de  Lunenburg, 
n'excédant  pas  20  milles  ; 

451.  Pour  un  chemin  de  fer  allant  de  Labelle,  dans  la  province  de   Québec,   dans  la 

direction  du  Nord  Ouest,  jusqu'à  Nominingue,  par  la  voie  de  Notre-Dame-de- 
l'Annonciation,  distance  n'excédant  pas  22  milles  ; 

452.  Pour  un  chemin  de  fer  d'Owen-Sound,  dans  la  province  d'Ontario,   à  Meaford, 

n'excédant  pas  21  milles; 

453.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  d'Ottawa  et  de  la  Gatineau,  pour  sa  ligne  de 

chemin  de  fer  à  travers  la  ville  de  Hull,  Québec,  n'excédant  pas  4  milles  ; 

454.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  d'Alberta-Ouest,  allant  d'un  endroit  sur  la 

frontière  des  Etats-Unis  à  l'ouest  du  rang  27,  dans  une  direction  nord-ouest 
vers  Anthracite,  dans  le  district  d'Alberta,  distance  n'excédant  pas  50  milles  ; 

455.  A  la   Compagnie  du   chemin  de    fer  Edmonton,  Yukon  et  Pacifique,  pour  un 

chemin  de  fer  allant  de  la  ville  de  South-Edmonton,  Territoires  du  Nord-Ouest, 
à  North-Edmonton,  et  de  là  dans  une  direction  ouest  vers  la  passe  de  la  Tête- 
Jaune,  distance  n'excédant  pas  50  milles  ; 

456.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  de  Ristigouche  et  l'Ouest,  en  sus  des  20  milles 

subventionnés  par  le  chapitre  4  de  1897,  et  en  continuation  depuis  l'extrémité 
ouest  des  dits  20  milles  vers  la  rivière  Saint-Jean,  nouvelle  distance  ne  dépas- 
sant pas  15  milles;  et  pour  le  chemin  de  fer  de  la  compagnie  allant  d'un  en- 
droit sur  la  rivière  Saint-Jean,  Nouveau-Brunswick,  à  ou  près  les  Grandes- 
Chutes  ou  Saint-Léonard,  ou  entre  les  Grandes-Chutes  et  Saint-Léonard,  et 
dans  la  direction  est  vers  Campbellton,  le  dit  endroit  devant  être  approuvé  par 
le  gouverneur  en  conseil,  distance  de  12  milles,  le  tout  n'excédant  pas  27 
milles  ; 

457.  Pour  un  chemin  de  fer  prolongeant  l'embranchement  sur  Saint-François  du  che- 

min de  fer  de  Témiscouata,  jusqu'à  l'embouchure  de  la  rivière  Saint-François, 
distance  n'excédant  pas  3  milles  ; 
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4:»>H.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Oriental  du  Canada,  pour  une  ligne  de  chemin 
de  fer  partant  de  Nelson,  Nouveau-Bru nswick,  et  se  reliant  à  la  ligne-mère  de 
la  compagnie  allant  à  Cbatham,  pour  compléter  le  raccordement  de  Nelson  à  la 
dite  ligne-mère,  n'excédant  pas  en  tout  2J  milles  ; 

4:«>f>.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  de  la  Baie  de-Quinté,  pour  prolonger  la  ligne 
de  la  compagnie  vers  l'ouest  à  partir  d'un  point  sur  ou  près  le  chemin  de  borne 
de  Richmond,  près  de  Deseronto,  sur  une  distance  n'excédant  pas  2  milles  ; 
aussi,  pour  un  prolongement  de  la  ligne  de  la  compagnie,  à  partir  de  son  ter- 
minus actuel  à  Tweed,  dans  une  direction  nord,  sur  une  distance  de  2  milles, 
et  pour  un  prolongement  de  la  ligne  de  la  compagnie  depuis  l'extrémité  des 
deux  derniers  milles  mentionnés,  dans  une  direction  nord,  n'excédant  pas  3 
milles, — en  tout,  7  milles, — ces  subventions  devant  être  payables  pour  chacune 
des  sections  mentionnées  quand  chacune  de  ces  sections  sera  terminée  ; 

400.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Ontario,  Belmont  et  Northern,  pour  une  pro- 
longation de  sa  ligne  depuis  son  terminus  actuel  à  Iron-Mines,  dans  une  direc- 
tion nord-ouest,  sur  une  distance  n'excédant  pas  5  milles  ;  et  aussi  pour  une 
prolongation  du  chemin  de  fer  de  la  compagnie  vers  le  sud,  depuis  son  termi- 
nus sud  actuel  jusqu'à  la  jonction  de  l'Ontario-Central  et  du  chemin  de  fer 
Canadien  du  Pacifique,  distance  n'excédant  pas  2  milles  ;  mais  la  subvention 
en  dernier  lieu  mentionnée  pour  les  dits  2  milles  de  chemin  de  fer  ne  sera  pas 
accordée  dans  le  cas  où  le  comité  des  chemins  de  fer  du  Conseil  privé  trouvera 
que  la  compagnie  peut  obtenir  des  droits  de  circulation  suffisants,  à  des  condi- 
tions raisonnables,  sur  cette  partie  de  la  ligne  du  chemin  de  fer  Ontario- 
Central  entre  l'extrémité  actuelle  du  chemin  de  fer  Ontario,  Belmont  et  Nor- 
thern et  la  ligne  du  chemin  de  fer  Canadien  du  Pacifique  à  la  jonction  de 
rOntario-Central, — ces  subventions  devant  être  payables  pour  chacune  des 
sections  mentionnées  quand  chacune  de  ces  sections  sera  terminée  ; 

4:01-  Pour  une  ligne  de  chemin  de  fer  à  partir  d'un  point  sur  le  chemin  de  fer  Pemhroke 
Southern  à  ou  près  Golden-Lake,  Ontario,  vers  un  point  sur  le  chemin  de  fer 
Irondale,  Bancroft  et  Ottawa,  à  ou  près  Bancroft,  n'excédant  pas  20  milles  ; 

4flâ.  Pour  une  ligne  de  chemin  de  fer  depuis  Paspébiac,  Québec,  jusqu'à  Gaspé,  dans 
la  dite  province,  n'excédant  pas  une  distance  de  82  milles  ; 

4^3.  A  la  Compagnie  de  chemin  de  fer  du  Lac-Erié  et  Rivière-Détroit,  pour  une  ligne 
de  chemin  de  fer  depuis  Ridgeton,  Ontario,  jusqu'à  Saint-Thomas,  dans  la 
dite  province,  distance  n'excédant  pas  44  milles, — cette  subvention  ne  devant 
être  payée  que  dans  le  cas  où  l'on  n'accorderait  pas  à  la  compagnie  en  premier 
lieu  mentionnée  des  droits  de  circulation  suffisants  sur  le  chemin  de  fer  du  Sud 
du  Canada,  entre  les  deux  points  ci-dessus  nommés,  à  des  conditions  qui 
devront  être  approuvées  par  le  comité  des  chemins  de  fer  du  Conseil  privé  ; 

464.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  de  Kingston  à  Pembroke,  pour  la  construction 

d'embranchements  depuis  la  ligne-mère  de  la  compagnie  jusqu'à  la  mine  de  fer 
à  Bluff-Point  et  jusqu'à  la  mine  Martelé,  dans  le  comté  de  Renfrew,  n'excédant 
pas  cinq  milles  ; 

465.  Pour  un  chemin  de  fer  depuis  le  village  de  l'arry-Sound,  en  allant  vers  le  nord, 

jusqu'à  Sudbury,  n'excédant  pas  20  milles. 

1.  Le  gouverneur  en  conseil  pourra  accorder  les  subventions  ci-après  mentionnées 
aux  compagnies  de  chemins  de  fer  et  pour  aider  à  la  construction  des  chemins  de  fer 
aussi  ci-après  mentionnés,  savoir  : — 

466.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Ontario  et  Rivière-La,  Pluie, 

pour  un  chemin  de  fer  depuis  un  point  à  une  distance  de  80 
milles  à  l'ouest  de  la  station  Stanley,  sur  le  chemin  de  fer  de 
Port-Arthur,  Duluth  et  de  l'Ouest,  jusqu'à  Fort-Frances,  sur 
une  distance  de  140  milles,  à  $6,400  par  mille,  n'excédant  pas 
en  totalité $896,000  00 
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4:6T.  A  la  Compagnie  du  pont  de  Qeébec,  pour  la  construction  d'un 
pont  de  chemin  de  fer  sur  le  fleuve  Saint-Laurent,  au  bassin 
de  la  Chaudière,  près  de  Québec,  un  million  de  piastres,  duquel 
montant  il  pourra  être  payé  40  pour  100  sur  les  estimations 
mensuelles  approuvées  par  les  ingénieurs  de  l'Etat,  des  maté- 
riaux livrés  et  de  l'ouvrage  fait $1,000,000  00 

40S.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  de  la  Rive-Sud,  pour  la  restau- 
ration et  le  renouvellement  du  pont  de  chemin  de  fer  sur  la 
rivière  Yamaska,  à  Yamaska,  Québec ....,,....,  50,000  00 

469*  Pour  aider  à  la  construction  d'un  pont  sur  la  rivière  Richelieu  à 
Sorel,  15  pour  100  de  la  somme  dépensée  sur  ce  pont,  n'excé- 
dant pas      .  .  ,  . 35,000  00 

470.  Pour  aider  à  laconstructiond'un  pontsur  la  rivière  Saint-François, 

15  pour  100  de  la  somme  dépensée  sur  ce  pont,  n'excédant  pas.  50,000  00 

4T1.  Pour  aider  à  la  construction  d'un  pont  sur  la  rivière  Nicolet,  15 

pour  100  de  la  somme  dépensée  sur  ce  pont,  n'excédant  pas. .  15,000  00 

47'2.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Midland  (à  responsabilité 
limitée),  pour  aider  à  la  construction  d'un  pont  sur  la  rivière 
Shubenacadie,  15  pour  100  de  la  somme  dépensée  sur  ce  pont, 
n'excédant  pas 35,750  00 

4T3.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  ferle  Grand-Nord,  pour  aider  à  la 
construction  d'un  pont  sur  la  rivière  Saint-Maurice,  15  pour 
100  de  la  somme  dépensée  sur  ce  pont,  n'excédant  pas.  ....  16,425  00 

4T4.  Aussi,  pour  aider  à  la  construction  d'un  pont  sur  la  rivière  du 
Loup,  15  pour  100  de  la  somme  dépensée  sur  ce  pont,  n'excé- 
dant pas 15,000  00 

4T»>.  Aussi,  pour  aider  à  la  construction  d'un  pont  d'acier  et  d'un 
viaduc  sur  la  rivière  Maskinongé,  15  pour  100  de  la  somme 
dépensée  sur  ces  travaux,  n'excédant  pas 15,000  00 

4.  Les  subventions  accordées  à  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Ontario  et  Rivière- 
La-Pluie,  à  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  d'Edmonton,  Yukon  et  Pacifique,  sont  accor- 
dées à  la  condition,  et  si  elles  sont  reçues  et  payées  en  vertu  de  l'autorité  du  présent 
acte  anx  compagnies  ci-dessus  mentionnées  respectivement,  elles  seront  reçues  à  condi- 
tion qu'en  aucun  temps  les  dites  compagnies  ne  se  fusionneront,  et  qu'aucune  d'entre 
elle  ne  fusionnera  ou  n'affermera  sa  ligne  ou  ses  lignes  a  aucune  compagnie  autre  que 
celles  mentionnées  dans  le  présent  article,  sauf  celles  qui  pourraient  avoir  été  autorisées 
par  le  parlement  ;  et  qu'aucun  des  dits  chemins  de  fer  ne  sera  affermé  ni  exploité  par 
aucune  autre  compagnie,  ni  qu'aucune  des  dites  compagnies  ne  fera  de  convention  pour 
établir  un  fonds  commun  ou  former  une  masse  de  ses  recettes  avec  celles  d'aucune  autre 
compagnie  de  chemin  de  fer  ;  et  tout  bail,  toute  fusion  ou  convention  de  ce  genre  sera 
absolument  nul,  excepté  en  tant  que  cette  convention  s'étendra  aux  arrangements  de 
trafic  et  de  circulation  qui  auront  été  approuvés  par  le  gouverneur  en  conseil. 

5.  Les  subventions  ci-dessus  mentionnées  comme  devant  être  accordées  aux  com- 
pagnies nommées  à  cette  fin  seront,  si  elles  sont  accordées  par  le  gouverneur  en  conseil, 
payées  à  ces  compagnies  respectivement  ;  les  autres  subventions  pourront  être  accordées 
aux  compagnies  qui  seront  approuvées  par  le  gouverneur  en  conseil  comme  ayant  établi  à 
sa  satisfaction  qu'elles  sont  en  mesure  de  construire  et  compléter  les  dits  chemins  de  fer 
respectivement  ;  toutes  les  lignes  pour  la  construction  desquelles  des  subventions  sont 
accordées,  à  moins  qu'elles  ne  soient  déjà  commencées,  seront  commencées  dans  les  deux 
ans  qui  suivront  le  premier  jour  d'août  prochain,  et  complétées  dans  un  délai  raisonna- 
ble, ne  devant  pas  dépasser  quatre  ans  après  le  dit  premier  jour  d'août,  qui  sera  fixé 
par  un  arrêté  en  conseil  ;  et  elles  seront  aussi  construites  en  conformité  de  plans  et 
devis,  et  à  des  conditions  qui  seront  approuvées  par  le  gouverneur  en  conseil,  sur  le 
rapport  du  ministre  des  Chemins  de  fer  et  Canaux,  et  spécifiées  dans  une  convention 
qui  sera  conclue  dans  chaque  cas  par  la  compagnie  avec  le  gouvernement,   convention 
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que  le  gouvernement  est  par  le  présent  autorisé  à  conclure  ;  le   tracé  de  chaque  ligne  de 
chemin  de  fer  sera  aussi  sujet  à  l'approbation  du  gouverneur  ei^eonseil. 

O.  La  concession  de  ces  subventions  et  leur  réception  par  les  diverses  compagnies 
respectivement,  seront  subordonnées  à  la  condition  que  le  gouverneur  en  conseil  pouira 
en  tout  temps  assurer  à  tous  les  chemins  de  fer  en  correspondance  avec  les  lignes  ainsi 
subventionnées,  des  droits  de  circulation  ou  des  conventions  de  trafic  et  autres  droits 
propres  à  leur  donner  toutes  facilités  raisonnables  et  un  tarif  de  péages  uniforme  par 
mille  ;  eb  le  gouverneur  en  conseil  aura  en  tout  temps  le  contrôle  absolu  des  tarifs  de 
péages  à  prélev.  r  et  imposer  par  ces  compagnies  ou  chacune  d'elles,  sur  tous  ou  chacun 
des  chemins  de  fer  par  le  présent  subventionnés. 

T.  Lrs  dites  subventions,  respectivement,  seront  payables  à  même  le  fonds  du 
revenu  consolidé  du  Canada,  par  versements,  lors  de  l'achèvement  de  chaque  section  de 
chemin  de  fer  de  pas  moins  de  dix  milles,  proportionnellement  à  la  valeur  de  la  section 
ainsi  achevée  comparée  à  celle  de  l'ensemble  de  l'entrepris^,  valeur  qui  sera  établie  par 
le  rapport  du  dit  ministre,  ou  lors  de  l'achèvement  de  l'entreprise  subventionnée, — 
excepté  à  Tégard  des  subventions  au  sujet  desquelles  il  est  ci-dessus  autrement  pourvu. 

8.  Toute  compagnie  recevant  une  subvention  en  vertu  du  présent  acte,  ses  suc- 
cesseurs ou  ayants  dro  t,  et  toute  personne  ou  corporation  qui  contrôlera  ou  exploitera 
un  chemin  de  fer  ou  partie  d'un  chemin  de  fer  subventionné  par  le  présent  aete,  seront 
tenus  de  fournir  chaque  année  au  gouvernement  du  Canada  des  moyens  de  transport 
pour  les  hommes,  approvisionnements,  matériaux  et  malles  sur  la  partie  de  la  ligne 
pour  laquelle  cette  subvention  aura  été  reçue,  et  fourniront,  chaque  fois  qu'ils  en  seront 
requis,  des  wagons  postaux  con-^^enablement  aménagés  pour  le  service  postal  ;  et  ce 
transport  et  service  seront  faits  aux  prix  qui  seront  convenus  entre  le  ministre  du 
département  du  gouvernement  pour  lequel  ce  service  sera  fait  et  la  compagnie  faisant  ce 
service,  et  dans  le  cas  de  désaccord,  au  prix  qui  sera  approuvé  par  le  gouverneur  en 
conseil;  et  en  paiement  ou  à  compte  de  ces  services,  le  gouvernement  sera  crédité  par  la 
compagnie  pour  une  somme  égale  à  trois  pour  cent  par  année  sur  le  montant  de  la  sub- 
vention reçue  par  la  compagnie  en  vertu  du  présent  acte. 

0.  A  l'égard  de  tous  les  chemins  de  fer  subventionnés  par  le  présent  acte,  la  com- 
pagnie qui  en  aucun  temps  possédera  ou  exploitera  quelqu'un  des  dits  chemins  de  fer 
devra,  quand  elle  en  sera  requise,  produire  et  soumettre  au  ministre  des  Chemins  de  fer 
et  Canaux,  ou  à  toute  personne  nommée  par  lui,  tous  livres,  comptes  et  pièces  justifica- 
tives établissant  le  coût  de  la  construction  du  chemin  de  fer  et  le  coût  de  son  exploita- 
tion, ainsi  que  ses  recettes. 

Par  l'acte  63-64  Vie,  ch.  8  (1900).     {Sanctionné  le  18  juillet  1900). 

1.  Dans  le  présent  acte,  à  moins  que  le  contexte  n'exige  une  interprétation  diffé- 
rente, l'expression  '*  coût  "  signifie  le  coût  réel,  nécessaire  et  raisonnable,  et  cou.prend 
le  montant  dépensé,  jusqu'à  concurrence  de  vingt-cinq  mille  piastres  au  plus,  sur  tout 
pont  formant  partie  de  la  ligne  de  chemin  de  fer  subventionnée  ne  recevant  aucun  autre 
boni,  mais  ne  comprend  pas  les  frais  d'équipement  du  chemin  de  fer,  ni  le  coût  des  têtes 
de  lignes  ou  des  expropriations  de  terrains  pour  le  chemin  de  fer  dans  aucune  cité  ou 
ville  incorporée  ;  et  ce  coût  réel,  nécessaire  et  raisonnable  sera  déterminé  par  le  gouver- 
neur en  conseil,  sur  la  recommandation  du  ministre  des  Chemins  de  fer  et  Canaux  et 
sur  le  rapport  de  l'ingénieur  en  chef  des  chemins  de  fer  de  l'Etat,  certifiant  qu'il  a  fait 
ou  fait  faire  une  inspection  de  la  ligne  du  chemin  de  fer  pour  laquelle  le  paiement  de  la 
subvention  est  demandé,  et  un  examen  soigneux  du  coût  du  chemin,  et  qu'à  son  avis  le 
montant  sur  lequel  la  subvention  est  demandée  est  raisonnable  et  n'excède  pas  le  coût 
véritable,  réel  et  légitime  de  la  construction  de  ce  chemin  de  fer. 

2.  Le  gouverneur  en  conseil  pourra  accorder  une  subvention  de  $3,200  par  mille, 
pour  aider  à  la  construction  de  chacune  des  lignes  de  chemins  de  fer  ci-dessous  men- 
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tionnées  (n'excédant  en  aucun  cas  le  nombre  de  milles  ci-après  respectivement  énoncé), 
qui  ne  coûteront  pas  pkis  en  moyenne  que  $15,000  par  mille  pour  la  longueur  subven- 
tionnée ;  et  pour  aider  à  la  construction  de  chacune  des  dites  lignes  de  chemins  de  fer 
n'excédant  pas  ie  nombre  de  milles  ci-après  mentionné,  qui  coûteront  en  moyenne  plus 
que  $15,000  par  mille  pour  la  longueur  subventionnée,  une  autre  subvention,  en  sus  de 
la  somme  de  $3,200  par  mill  >,  de  cinqu  snte  pour  cent  sur  la  partie  du  coût  moyen  de  la 
longueur  subventionnée  qui  excédera  $15,000  par  mille,  cette  subvention  ne  devant  pas 
excéder  en  totalité  la  somme  de  $6,400  par  mille  :  — 

4T'C.  Pour  un  chemin  de  fer  depuis  un  point  à  ou  près  la  jonction  du  chemin  de  fer 
d'Irondale,  Bancroft  et  Ottawa  et  du  Grand-Tronc  jusqu'au  village  de  Miiiden, 
dans  le  comté  d'Haliburton,  Ontai'io,  n'excédant  pas  12  milles. 

^TT".  A  la  Compagnis  du  chemin  de  fer  de  Strathroy  et  des  Comtés  de  l'Ouest,  pour 
une  voie  fe  rée,  commençant  à  un  point  à  ou  près  la  station  de  Caradoc,  sur  la 
1  gne  du  Pacifique  Canadien,  et  se  rendant  à  la  ville  de  Strathro}'-,  Ontario, 
n'excédant  pas  7  milles. 

478.  Pour  une  ligne  de  chemin  de  fer  depuis  un  point  sur  le  chemin  de  fer  du  Sud  de 
Pembroke  à  ou  près  Golden-Lake,  vers  un  {  oint  sur  le  chemin  d'Irondale, 
Bancroft  et  Ottawa  à  ou  près  Bancroft,  Ontario,  pour  le  nouveau  prolongement 
de  ce  chemin  dans  une  direction  ouest  à  partir  du  terminus  ouest  des  20 
milles  subventionnés  par  le  chapitre  4  de  1897,  pour  une  distance  n'excédant 
pas  20  milles. 

470.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Central  d'Algoma,  pour  25  milles  de  sa  voie 
ferrée  depuis  sou  term  nus  au  havre  de  Michipicoton,  lac  Supérieur,  vers  la 
ligne  mère  du  Pacifique  Canadien,  et  pour  un  autre  prolongement  de  la  voie 
ferrée  de  cetto  compagnie  depuis  le  Saut  Sainte-Marie  vers  la  livière  et  le 
havre  de  Michipicoton,  Ontario,  dans  lii  direction  de  la  ligne-mè  e  du  Paci- 
fique Canadien,  25  milles  en  tout,  n'excédant  pas  50  milles. 

480.  A  la  C  mpîgnie  du  chemin  de  fer  Ontario-Central,  pour  un   nouveau   prolonge- 

ment de  sa  voie  depuis  Bancroft  ou  son  voisinage  jusqu'à  un  point  sur  le  che- 
min de  fer  Atlantique  Canad  en  entr^  Whitney  et  Barry's-Bay,  Ontario,  n'ex- 
cédant pas  20  milles. 

481.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  de  Manitoulin  et  de  la  Rive  Nord,  pour  une 

voie  ferrée  entre  Little-Cunent,  sur  l'île  Manitouline,  et  Sudbury,  Ontario,  sur 
le  Pacifique  Canadien, — la  compagnie  s'engageant  à  ériger  un  pont  entre 
Little-Current  et  la  terre  ferme,  le  dit  pont  devant  être  construit  et  entre- 
tenu de  manière  à  donner  toutes  facilités  convenables,  à  la  satisfaction  du 
ministre  des  Chemins  de  fer  et  Canaux,  pour  la  circulation  gratuite  des  véhi- 
cules et  piétons  comme  sur  une  route  publique, — les  travaux  devant  être  com- 
mencés et  poursuivis  à  partir  de  Little-Current  et  de  Sudbury, — une  moitié  de 
la  subvention  étant  applicable,  à  mesure  qu'elle  sera  acquise,  aux  travaux 
commençant  à  Little-Current  et  poursuivis  dans  la  direction  de  Sudbury,  et 
une  moitié  applicable,  à  mesure  qu'elle  sera  acquise  aux  travaux  commençant 
à  Sudbury  et  poursuivis  dans  la  direction  de  Little  Current, — le  tracé  de  la 
voie  ferrée  devant  croiser  l'embranchement  sur  Saut-Sainte-Marie  du  chemin 
de  fer  Canadien  du  Pacifique, — n'excédant  pas  66  milles. 

483.  Pour  un  chemin  de  fer  entre   Bracebridge,   dans  le  Musboka,  et  un  point  à  ou 

près  de  Baysville,  Ontario,  n'excédant  pas  15  milles. 
48S.   Pour  un  chemin  de  fer  commençant  à  un  point  à  20  milles  au  nord  de   Parry- 
Sound  et  s'étendant  de  ce  point  jusqu'à  la  rivière  des  Français,  Ontario,  n'ex- 
cédant pas  35  milles. 

484.  Pour  un  chemin  de  fer  depuis  un  point  à  20  milles  au  nord-est  du  village  d'Hali- 

burton, via  le  village  de  Whitney,  vers  le  village  de  Mattawa,  Ontario,  n'excé- 
dant pas  40  milles. 

485.  A  la  Compagnie  de  Kingston  à  Pembrooke,  pour  un  chemin  de   fer  d'embran- 

chement jusqu'aux  mines  de  fer  dans  le  township  de  Bedford,  Ontario,  n'excé- 
dant pas  12  milles. 
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4S6.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  des  Mille-Iles,  pour  un  prolongement  de  sa 
voie  depuis  le  terminus  nord   actuel  jusqu'à  un  point  à  l'est  du  dit  terminus, 
n'excédant  pas  2  milles  ; 
Et  aussi  pour  un  prolongement  depuis  un  point  sur  le  chemin  de  fer  pour  le  relier 
au  chemin  de  fer  de  Brockville,  Westport  et  Saut-Sainte-Marie,  au  chemin  de 
fer  de  la  Baie-de  Quinte,  au  chemin  de  fer  Kingston,  Smith's-Falls  et  Ottawa, 
ou  aux  eaux  du  canal  Rideau,  le  reliquat  de  la  subvention  accordée  par  le  cha- 
pitre 5  de  1892, — n'excédant  pas  9J  milles. 
4ST-   Pour  un  chemin  de  fer  depuis  Dyment,  sur  le  chemin   de  fer  Canadien  du  Paci- 
fique, jusqu'au  district  minier  de  New-Klondike,  Ontario,    n'excédant  pas  7 
milles. 
4S^.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Schomberg  à  Aurora,  pour  un  prolongement 
de  sa  ligne  depuis  son  terminus  oriental  jusqu'à  son  point   sur  ou  près  le 
lac  Bond,  Ontario,  n'excédant  pas  4  milles. 
48d.   A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  de  Nipissingue  à  la  Baie  de  James,  pour  une 
voie  ferrée  depuis  la  station  de  North-Bay  ou  son  voisinage,   sur  la  ligne  du 
Pacifique  Canadien,  dans  la  direction  de  la  baie  de  James  ou  du  lac  Tama- 
gamingue,  Ontario,  n'excédant  pas  20  milles. 
490.   Pour  aider  à  la  Compagnie  du  pont  de  chemin  de  fer  d'Ottawa  à  New-York,  sur 
le  Saint-Laurent,  et  pour  la  partie   canadienne  de  ce  pont,  n'excédant  pas 
$90,000. 
401.   A  la  Compagnie  du  Grand-Tronc  du  Canada,  pour  la  reconstruction  et  l'élargis- 
sement du  pont  Victoria  sur  le  Saint-Laurent,  province  de  Québec,  en  sus  du 
montant  reçu  par  la  compagnie  à  compte  de  la  subvention  accordée  par  le  cha- 
pitre 4  de  1897,  savoir  :  $270,000,   afin  de  porter  la  subvention  en  aide  à  l'en- 
treprise au  chiffre  de  $500,000,  à  la  condition  que  les  péages  exigibles  pour  la 
circulation  des  piétons  et  voitures  sur  le  pont  soient  sujets  à  l'approbation  du 
gouverneur  en  conseil,  n'excédant  pas  $230,000. 
49S.  Pour  un  pont  de  chemin  de  fer  et  de  trafic  sur  l'Ottawa  à  la  pointe  Nepean, 
entre  la  cité  d'Ottawa,  Ontario,  et  la  cité  de  Hull,  Québec,  à  la  condition  que 
le  pont  soit  construit  de  manière  à  donner  des  facilités  convenables,  à  la  satis- 
faction du  ministre  des  Chemins  de  fer  et  Canaux,  pour  le  passage  gratuit  des 
voitures  et  piétons  comme  sur  un  chemin  public,   en   sus  des  $112,500   déjà 
accordées, — et  nonobstant  tout  ce  que  contient  le  dit  acte,  la  subvention  par  le 
présent  accordée,   ainsi   que  l'octroi   de    $112,500    en    vertu   du    chapitre    4 
de   1897,  seront  payés  lors  de  l'achèvement  du  pont  et  de  ses  avenues,   sur 
rapport  de    cet  achèvement  par  l'ingénieur  en  chef  et  sur  approbation  du 
ministre, — une  somme  n'excédant  pas  $100,000. 

493.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Canadien  du  Nord,  pour  prolonger  davantage 

sa  voie  au  nord  de  la  rivière  du  Cygne  jusqu'à  Prince- Albert,  T.  N.-O.,  en 
sus  de  l'octroi  accordé  par  le  chapitre  7  de  1899,  une  nouvelle  longueur  n'excé- 
dant pas  100  milles. 

494.  Pour  un  chemin  de  fer  depuis  l'extrémité  ouest  de  l'embranchement  sur  Was- 

kada  du  chemin  de  fer  Canadien  du  Pacifique,  Manitoba,  allant  plus  à  l'ouest, 
n'excédant  pas  20  milles. 

495.  Pour  un  chemin  de  fer  depuis  un  point  sur  le  chemin  de  fer  de  la  Compagnie  de 

chemin  de  fer  et  de  houille  d'Alberta,  vers  Cardston,  Alberta,  T.N.-O.,  pour 
30  milles  de  sa  ligne  à  $2,500  par  mille. 

496.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  de  Kaslo  et  Lardo-Duncan,  pour  un  chemin 

de  fer  depuis  le  lac  Duncan  vers  Lardo  ou  le  lac  La  Flèche,  Colombie-Britan- 
nique, ou  depuis  Lardo  jusqu'au  lac  La  Flèche,  n'excédant  pas  30  milles 

497.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  de  Ristigouche  et  l'Ouest,  pour  le  chemin  de 

fer  de  la  compagnie,  en  sus  des  15  milles  subventionnés  par  le  chapitre  7  de 
1899,  sur  la  section  est  do  la  ligne,  et  en  le  continuant  à  partir  de  l'extrémité 
ouest  des  dits  15  milles,  une  autre  distance  de  15  milles  vers  la  rivière  Saint- 
Jean  ;  et  pour  le  dit  chemin  de  fer,  en  sus  des  12  milles  subventionnés  par  le 
dit  chapitre  sur  la  section  ouest  de  la  dite  ligne,  une  autre  distance,  à  partir 
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de  son  extrémité  est,  de  15  milles,  vers  Campbelton,  N.-B., — n'excédant  pas 
30  milles. 

4t>8.  P"ur  une  ligne  de  chemin  de  fer  depuis  la  Jonction  de  Saint-Charles,  sur  l'Inter- 
colonial,  v^ers  l'embranchement  du  chemin  de  fer  de  Tëmiscouata  sur  Saint- 
François,  Québec,  n'excédant  pas  45  milles,  et  depuif  l'embouchure  de  la 
rivière  St.  Francis,  N,-B.,  dans  une  direction  ouest  veis  la  Jonction  de  Saint- 
Charles,  15  milles,  n'excédant  pas  en  totalité  60  inilles. 

4:U>Î>.  Pour  une  ligne  de  chemin  de  fer  depuis  Bristol,  dans  le  comté  de  Carleton, 
N.-B.,  sur  le  chemin  de  fer  Canadien  du  Pacifique,  dans  une  direction  est, 
n'excédant  pas  1 7  milles. 

500.  Pour  une  ligne  de  chemin  de  fer  depuis  Shédiac,  comté  de  Westmoreland,  N.-B., 

jusqu'à  Shemogue  et  vers  le  Cap  Tourmentin,  dans  le  dit  comté,  n'excédant  pas 
38  milles. 

501.  Pour  un  chemin  de  fer  d^'puis  Lockporr,  Nouvelle-Ecosse,  jusqu'à  la    rivière  au 

Sable,  ou  quelque  autre  point  convenable  de   raccordement,   n'excédant  pas 
20  milles. 
SOS-  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  d'Inverness  à  Richmond,   pour  une  voie  ferrée 
en  prolongement  de  la  voie  de  la  compagnie  dans  une  direction  nord,   entre 
Broadcove  et  Chéticamp,  Cap-Breton,  N.-E.,  n'excédant  pas  40  milles. 

503.  Pour  un  chemin  de  fer  entre  Bridgetown  et  Victoria-Beach,  N.-E.,  n'excédant 

pas  30  milles. 

504.  Pour  un  chemin  de  fer  depuis   un  point  sur  l'Jntercolonial,  embranchement  de 

Pictou,  jusqu'à  Kempo-Town,  comté  de  Colchester,  N.-E.,  n'excédant  pas  4J 
milles. 

50t%*  Pour  un  chemin  de  fer  depuis  le  lac  Brazil,  sur  le  chemin  de  fer  Dorainion- 
Atlantic,  jusqu'à  Keinptville,  N.-E.,  n'excédant  pas  11  mille?. 

ÔOO.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  de  Colonisation  de  Montfort  et  de  la  Gati- 
neau,  pour  lui  permettre  de  prolonger  aa,  voie  ferrée  depuis  Arundel  jusqu'à  un 
point  dans  la  municipalité  des  townships-unis  de  Preston  et  Hartwell,  province 
de  Québec,  n'excédant  pas  30  milles. 

SOT.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  de  Châteauguay  et  du  Nord,  pour  une  voie 
ferrée  depuis  un  point  dans  le  quartier  d'Hochelaga,  Montréal,  jusqu'à  un 
point  sur  le  chemin  de  fer  le  Grand-Nord,  dans  ou  près  la  ville  de  Joliette, 
passant  dans  le  voisinage  de  la  ville  de  L'Assomption,  Québec,  avec  un  tronçon 
se  rendant  dans  la  dite  ville,  n'excédant  pas  42  milles. 

508.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  de  Châteauguay  et  du  Nord,  pour  un  pont  de 
chemin  de  fer  à  une  seule  voie,  avec  deux  chaussées  de  10  pieds  de  largeur, 
pour  la  circulation  gratuite  des  voitures  et  des  piétons,  comme  sur  un  chemin 
public,  entre  le  Bouc-de-l'Ile  et  Charlemagne,  au  confluent  de  l'Ottawa  et  du 
Saint-T  aurent,  $150,000. 

I>09.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  de  Châteauguay  et  du  Nord,  pour  aider  à  la 
construction  d'un  pont  sur  la  rivière  du  lac  Ouareau,  $15,000. 

SIO.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  d'Arthabaska,  pour  une  voie  ferrée  entre  Vic- 
toriaville  et  Chester-Ouest,  province  de  Québec,  une  distance  n'excédant  pas 
12  milles. 

«>11.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  le  Grand-Nord,  pour  un  embranchement  à 
partir  de  ou  près  la  ville  de  Joliette  et  se  dirigeant  vers  Sainte-Emilie,  en 
passant  par  les  paroisses  de  Sainte-Béatrice  et  Saint-Jean-de-Matha,  n'excé- 
dant pas  20  milles. 

5\2.  Pour  un  chemin  de  fer  entre  Farnham,  province  de  Québec,  et  Frelighsburgh  et 
la  frontière  internationale,  n'excédant  pas  21  milles. 

f>13.  Pour  aider  à  la  construction  d'un  pont  de  chemin  de  fer  sur  la  rivière  Saint- 
François,  au  lieu  de  la  subvention  accordée  en  vertu  du  chapitre  7  de  1899,  à 
Saint-François-du-Lac,  à  la  condition  que  le  pont,  avec  ses  approches,  soit 
construit  de  manière  à  permettre  aux  municipalités  d'en  faire  usage,  d'établir 
et  entretenir  une  voie  convenable  pour  la  circulation  gratuite  des  piétons, 
voitures  et  animaux,  le  dit  pon  devant  être  approuvé  par  le  ministre  des 
Chemins  de  fer  et  Canaux,  $50,000. 
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S14.  Pour  aider  à  la  construction  d'un  pont  de  chemin  de  fer  sur  la  rivière  Nicolet,  à 
Nicolet,  au  lieu  de  la  subvention  accordée  en  vertu  du  chapitre  7  de  1899, 
$15,000. 

ôl^-  Pour  une  ligne  de  chemin  de  fer  depuis  Halifax  vers  un  point  sur  le  chemin  de 
fer  Central  de  la  Nou\  elle-Ecosse,  dans  le  comté  de  Lunenburg,  en  sus  et  en 
prolongement  des  20  milles  subventionnés  par  le  chapitre  7  de  1899,  n'excé- 
dant pas  20  milles. 

3.  Les  subventions  par  le  présent  accordées  et  toutes  autres  subventions  anté- 
rieurement accordées  en  vertu  de  quelque  acte  du  parlement  encore  en  vigueur,  mais 
■qui  n'ont  pas  été  payées  en  entier,  pour  aider  à  la  construction  de  quelque  chemin  de 
f-er  ou  pont,  seront  payables  à  même  le  fonds  du  revenu  consolidé  du  Canada,  et  pour- 
ront, à  moins  qu'il  n'y  soit  formellement  autrement  pourvu  par  le  présent  acte,  au  choix 
du  gouverneur  en  conseil,  sur  le  rapport  du  ministre  des  Chemins  de  fer  et  Canaux, 
être  payées  comme  il  suit  : — 

(a)  lors  de  l'achèvement  de  l'entreprise  subventionnée  ;  ou 

(h)  par  versements,  lors  de  l'achèvement  de  chaque  section  de  dix  milles  de  chemin 
cîe  fer,  proportionnellement  à  la  valeur  de  la  section  ainsi  achevée  comparée  à  celle  de 
l'ensemble  de  l'entreprise  ;  ou 

(c)  sur  des  estimations  du  progrès  des  travaux,  sur  le  certificat  de  l'ingénieur  en 
chef  des  Chemins  de  fer  et  Canaux,  attestant  qu'à  son  avis,  eu  égard  à  l'ensemble  de 
l'entreprise  et  à  l'aide  accordée,  les  travaux  faits  justifient  le  paiement  d'une  somme  de 
*  moins  de  soixante  mille  piastres  ; 

{d)  Au  sujet  de  {b)  et  (c),  partie  d'une  manière,  partie  de  l'autre. 

4.  Les  subventions  ci-dess'  mentionnées  comme  devant  être  accordées  aux  com- 
^^Ag^ries  nommées  à  ce  te  fin,  seront,  si  elles  sont  accordées  par  le  gouverneur  en  conseil, 
pciyées  à  ces  compagnies  respectivement  ;  les  autres  subventions  pourront  être  accordées 
aux  compagnies  qui  seront  approuvées  par  le  gouverneur  en  conseil  comme  ayant  établi 
â  sa  satisfaction  qu'elles  sont  en  mesure  de  construire  et  compléter  les  dits  chemins  de 
fer  respectivement  ;  outes  les  lignes  pour  la  construction  desquelles  des  subventions 
«ont  accordées,  à  moins  qu'elles  ne  soient  déjà  commencées,  seront  commencées  dans  les 
deux  ans  qui  suivr.  nt  le  premier  jour  d'août  prochain,  et  terminées  dans  un  délai 
raisonnable,  ne  devant  pas  dépasser  quatre  ans  après  le  dit  premier  jour  d'août,  qui  sera 
fixé  par  un  arrêté  en  conseil  ;  et  elles  seront  aussi  construites  en  conformité  de  plans  et 
devis  et  à  des  conditions  qui  seront  approuvées  par  le  gouverneur  en  conseil,  sur  le 
rapport  du  ministre  des  Chemins  de  fer  et  Canaux,  et  spécifiés  dans  une  convention  qui 
sera  conclue  dans  chaque  cas  par  la  compagnie  avec  le  gouvernement,  convention  que  le 
gouvernement  est  par  le  présent  autorisé  à  conclure  ;  le  tracé  de  chaque  ligne  de  chemin 
de  fer  sera  aussi  sujet  à  l'approbation  du  gouverneur  en  conseil. 

5.  La  concess'on  de  ces  subventions  et  leur  réception  par  les  diverseis  compagnies 
respectivement,  seront  subordonnées  à  la  cot  dition  que  le  gouverneur  en  conseil  pourra 
en  tout  temps  assurer  à  tous  les  chemins  de  fer  en  correspondance  avec  les  lignes  ainsi 
subventionnées,  des  droits  de  c  rculation  ou  des  conventions  de  trafic  ou  autres  droits 
propres  à  leur  donner  toutes  facilités  raisonnables  et  un  tarif  de  péages  uniforme  par 
mille  ;  et  le  gouverneur  en  conseil  aura  en  tout  temps  le  contrôle  absolu  des  tarifs  de 
péages  à  prélever  et  imposer  par  ces  compagnies  ou  chacune  d'elles,  sur  tous  ou  chacun 
des  chemins  de  fer  par  le  présent  subventionnés. 

O.  Le  gouverneur  en  conseil  pourra  stipuler,  comme  condition  de  l'octroi  des 
subventions  par  le  présent  accordées  ou  toutes  autres  subventions  antérieurement  accor- 
iées  par  un  acte  du  parlement  à  l'égard  desquelles  il  n'a  pas  encore  été  passé  de  contrat 
«Qtre  Sa  [?4F.jesté  et  la  compagnie  pour  la  construction  du  chemin  de  fer,  que  la  compa- 
gnie emploiera  pour  sa  voie  des  rails  d'acier  neufs  fabriqués  en  Canada,  si  ces  rails 
peuvent  être  obtenus  en  Canada  de  qualité  convenable  et  à  des  termes  aussi  favorables 
que  d'autres  rails  peuvent  être  obtenus,  ce  dont  le  ministre  des  Chemins  de  fer  et 
Canaux  sera  juge. 
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T.  Toute  compagnie  recevant  une  subvention  en  vertu  du  présent  acte,  ses  succes- 
seurs ou  ayants  droit,  et  toute  personne  ou  corporation  qui  contrôlera  ou  exploitera  un 
chemin  de  fer  ou  partie  d'un  chemin  de  fer  subventionné  par  le  présent  acte,  seront 
tenus  de  fournir,  chaque  année,  au  gouvernement  du  Canada,  des  moyens  de  transport 
pour  les  hommes,  approvisionnements,  matériaux  et  malles  sur  la  partie  de  la  ligne  pour 
laquelle  cette  subvention  aura  été  reçue,  et  fourniront,  chaque  fois  qu'ils  en  seront 
requis,  des  wagons  postaux  convenablement  aménagés  pour  le  service  postal  ;  et  ce  trans- 
port et  service  seront  faits  aux  prix  qui  seront  convenus  entre  le  ministre  du  départe- 
ment du  gouvernement  pour  lequel  ce  service  sera  fait  et  la  compagnie  faisant  ce  service, 
et  dans  le  cas  de  désaccord,  au  prix  qui  sera  approuvé  par  le  gouverneur  en  conseil  ;  et 
en  paiement  ou  à  compte  de  ces  services,  le  gouvernement  sera  crédité  par  la  compagnie 
d'une  somme  égale  à  trois  pour  cent  par  année  sur  le  montant  de  la  subvention  reçue  par 
la  compagnie  en  vertu  du  présent  acte. 

8.  A  l'égard  de  tous  les  chemins  de  fer  subventionnés  par  le  présent  acte,  la  compa- 
gnie qui  en  aucun  temps  possédera  ou  exploitera  quelqu'un  des  dits  chemins  de  fer 
devra,  quand  elle  en  sera  requise,  produire  et  soumettre  au  ministre  des  Chemins  de  fer 
et  Canaux,  ou  à  toute  personne  nommée  par  lui,  tous  livres,  comptes  et  pièces  justifica- 
tives établissant  le  coût  de  la  construction  du  chemin  de  fer  et  le  coût  de  son  exploita- 
tion, ainsi  que  ses  recettes. 

0.  L'alinéa  20  de  l'article  20  du  chapitre  7  des  statuts  de  1899  est  modifié  en  y 
insérant  après  le  mot  "  ferrées  ",  dans  la  quatrième  ligne,  les  mots  "  ou  de  raccorder  les 
dites  lignes  ". 

lO-  La  subvention  accordée  par  le  chapitre  7  des  statuts  de  1899  pour  aider  à  la 
construction  d'un  pont  de  chemin  de  fer  sur  le  Saint-Laurent,  au  bassin  de  la  Chaudière, 
près  de  Québec,  sera  censée  être  applicable,  quant  à  un  tiers  de  son  montant,  à  l'infra- 
structure et  aux  avenues  du  pont,  et  quant  aux  deux  autres  tiers,  à  sa  superstructure  ;  et 
la  dite  subvention  pourra  être  payée  sur  cette  base  par  autorisation  du  gouverneur  en 
conseil,  sur  des  estimations  des  travaux  exécutés  fournies  de  temps  à  autre  par  l'ingé- 
nieur en  chef  des  chemins  de  fer  et  des  canaux  de  l'Etat,  de  façon  qu'un  tiers  de  cette 
subvention,  et  pas  plus,  puisse  être  payé  à  l'égard  et  lors  de  l'achèvement  de  la  maçon- 
nerie de  l'infrastructure  et  des  avenues  du  dit  pont,  un  tiers,  et  pas  plus,  lorsque  les 
travaux  et  les  matériaux  de  moitié  de  la  superstructure  seront  faits  et  fournis,  à  l'égard 
de  ces  travaux  et  matériaux,  et  le  tiers  restant  lors  de  l'achèvement  complet  des  travaux. 

Par  l'acte  1.  Edouard  YII,  chapitre  VII  ( sanctionné  le  23  mai  1901.) 

1.  Dans  le  présent  acte,  à  moins  que  le  contexte  n'exige  rine  interprétation  diffé- 
rente, l'expression  "  coût  "  signifie  le  coût  réel,  nécessaire  et  raisonnable,  et  comprend  le 
montant  dépensé,  jusqu'à  concurrence  de  $25,000  au  plus,  sur  tout  pont  formant  partie 
de  la  ligne  de  chemin  de  fer  subventionnée  ne  recevant  aucun  autre  boni,  mais  ne  com- 
prend pas  les  frais  de  têtes  de  lignes  ou  des  expropriations  de  terrains  pour  le  chemin  de 
fer  dans  aucune  cité  ou  ville  incorporée  ;  et  ce  coût  réel,  nécessaire  et  raisonnable  sera 
déterminé  par  le  Gouverneur  en  conseil,  sur  la  recommandation  du  ministre  des  Chemins 
de  fer  et  Canaux  et  sur  le  rapport  de  l'ingénieur  en  chef  des  chemins  de  fer  de  l'Etat, 
certifiant  qu'il  a  fait  ou  fait  faire  une  inspection  de  la  ligne  du  chemin  de  fer  pour 
laquelle  le  paiement  de  la  subvention  est  demandé,  et  un  examen  soigneux  du  coût  du 
chemin,  et  qu'à  son  avis  le  montant  sur  lequel  la  subvention  est  demandée  est  raison- 
nable et  n'excède  pas  le  coût  véritable,  réel  et  légitime  de  la  construction  de  ce  chemin 
de  fer. 

2.  Le  Gouverneur  en  conseil  pourra  accorder  une  subvention  de  $3,200  par  mille, 
pour  aider  à  la  construction  de  chacune  des  lignes  de  chemins  de  fer  ci-dessus  mention- 
nées (n'excédant  en  aucun  cas  le  nombre  de  milles  ci-après  respectivement  énoncé),  qui 
qui  ne  coûteront  pas  plus,  en  moyenne,  que  $15,000  par  mille  pour  la  longueur  subven- 
tionnée ;  et  pour  aider  à  la  construction  de  chacune  des  dites  lignes  de  chemins  de  fer 
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n'excédant  pas  le  nombre  de  milles  ci-après  mentionné,  (\\\\  coûteront  en  moyenne  plus 
de  $15,000  par  mille  pour  la  longueur  subventionnée,  une  autre  subvention,  en  sus  de 
la  somme  de  |3,200  par  mille,  de  cinquante  pour  cent  sur  la  partie  du  coût  moyen  de  la 
longueur  subventionnée  qui  excédera  115,000  par  mille,  cette  subvention  ne  devant  pas 
excéder  en  totalité  la  somme  de  |.3,400  par  mille  : — 

Ô16-   Pour  un  chemin  de  fer  partant  de  quelque   point   sur  le   chemin  de  fer  Interco- 
lonial, à  ou  près  New-Glasgow  et  allant   à  Country-Harbour,   Nouvelle-Ecosse, 
et  partant  d'un   point   à  ou   près    Country-Harbour-Cross-Roads  et  allant  à 
Guysborough,  au  lieu  des  subventions  accordées   par  le  chapitre  4  de  1897,  et 
par  le  chapitre  7,  article  2,  alinéa  34,  de  1890,  n'excédant  pas  80  milles. 
51*7.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  de   Québec  au   Nouveau-Brunswick,  pour  une 
voie  ferrée  partant  d'un  point  de  ou  près  la  Jonction   de  Saint-Charles  ou  la 
Jonction  de  la  Chaudière  c  u  d'un  point  sur  le  chemin  de  fer  Central  de  Québec 
près  de  Saint- Anselme,  Québec,  allant  vers  le  terminus   actuel  de  l'embranche- 
ment sur  Saint-François  du  chemin  de  fer  de  Témiscouata,   Nouveau-Bruns- 
wick,  n'excédant  pas  45  milles, — et  pour  une  voie  ferrée  partant  de  l'embran- 
chement de  la  rivière  Saint-François,    Nouveau-Brunswick,  et  allant  dans  une 
direction  ouest,  vers  la  Jonction  de  la  Chaudière,  n'excédant  pas  15  milles,  au 
lieu  de  la  subvention  accordée  par  le  chapitre  8,  article  2,  alinéa  23,  de  1900  ; 
aussi  pour  une  voie  ferrée  en   prolongement  de   l'embranchement  sur   Saint- 
François  du  chemin  de   fer  de   Témiscouata  jusqu'à   l'embouchure  de  la  rivière 
Saint-Fi^ançois,  Nouveau-Brunswick,   au  lieu  de  la  subvention  accordée  par  le 
chapitre  7,  article  2,  alinéa  43,   de   1899,  n'excédant  pas  3  milles,  et  ne  dépas- 
sant pas  en  totalité  63  milles. 
51S.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  de  Montréal  à  la  Ligne  Provinciale,  pour  une 
voie  ferrée  depuis  Farnham,   Québec,  jusqu'à  Frelighsburg,  au  lieu  de  la  sub- 
vention accordée  par  le  chapitre  8,   article  2,  alinéa   37,   de   1900,  n'excédant 
pas  19  milles. 
SIO.  Pour  une  voie  ferrée  depuis  un  point  sur  l'Intercolonial  à  ou  près  la  Jonction  de 
Windsor,  jusqu'à  Upper-Musquodoboit,  au  lieu   de  la  subvention  accordée  par 
le  chapitre  4,  article  2,  alinéa  23,  de  1897,  n'excédant  pas  40  milles. 
^%0.  Pour  une  voie  ferrée  depuis   Pubnico,  Nouvelle-Ecosse,  j  jsqu'à  Port-Clyde  ou  la 
rivière  Clyde,  au   lieu   de  la  balance   non  dépensée  de   la  subvention  accordée 
par  le  chapitre  4,  article  2,  alinéa  26,  de  1897,  n'excédant  pas  31  milles. 
S!21.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  de  Toronto,   Lindsay  et  Pembroke,  pour  une 
voie  ferrée  depuis  le  terminus  ouest  des  20  milles  subventionnés  par  le  chapitre 
7,  article  2,  alinéa  47,  de  1899,  et  allant  dans  une  direction  ouest  vers  Ban- 
croft,  n'excédant  pas  20  milles,   au  lieu  de  la  subvention  accordée  par  le  cha- 
pitre 8,  article  2,  alinéa  3,  de   1900;  aussi  entre  le   terminus  les   lignes  précé- 
demment subventionnées  et  un  point  situé   à  environ   40  milles  à  l'ouest  de 
Golden-Lake,  dans  une  direction  ouest  vers  Bancroft,  n'excédant  pas  1 1  milles 
et  ne  dépassant  pas  en  totalité  31  milles. 
522.  Pour  une  voie  ferrée  depuis  la  station  de  Chipman,  Nouveau-Brunswick,  jusqu'à 
Gibson,  au  lieu  de  la  subvention  accordée  paF  le  chapitre  4,   de  1897,  et  par  le 
chapitre  7,  article  2,  alinéa  31,  de  1898,  n'excédant  pas  45  milles. 
523-  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  d'Inverness  à  Richmond,   pour  une  voie  ferrée 
depuis  un  point  à  ou  près   Point-Tupper,   sur  l'Intercolonial,  jusqu'à  Broad- 
Cove  et  Chéticamp,  Nouvelle-Ecosse,  au  lieu  des  subventions  accordées  par  le 
chapitre  4  de  1897,  par  le  chapitre  7,  article  2,  alinéa  29,  de   1899,  et  par  le 
chapitre  8,  article  2,  alinéa  27,  de  1900,  n'excédant  pas  98  milles.        • 
524.  Pour  une  voie  ferrée  depuis  Caplin  jusqu'à  Paspébiac,  Québec,  au  lieu  de  la  sub- 
vention accordée  par  le  chapitre  7,  article  2,   alinéa  15,   de  1899, — le  contrat 
de  subvention  devant  être  conclu  avec  les  syndics  ou  séquestres  en  vertu  d'une 
hypothèque  de  la  Compagnie  du  chemin   de  fer  de  l'Atlantique  au  lac   Supé- 
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rieur,  et  devant  contenir  comme  conditions  que  la  subvention,  lorsqu'elle  aura 
été  acquise,  sera  payée  de  la  manière  suivante  : — 

1°  A  la  Hamilton  Bridge  Works  Company,  pour  solde  des  suj^erstructures 
de  ponts  sur  la  dite  section  du  chemin  de  fer,  quand  elles  auront  été  fournies 
et  érigées  par  cette  compagnie,  une  somme  n'excédant  pas  135,000  ; 

2°  Pour  l'achèvement  de  la  chaussée  et  des  travaux  s'y  rattachant  ; 
3°  Pour  solder  les  balances  en  souffrance,  au  pro  rata,   en  règlement  de 
réclamations  pour  main-d'œuvre,  comptes  de  pension,  matériaux  et  approvision- 
nements fournis  au  sujet  de  la  construction  de  la  dite  section  du  chemin  de 
fer,  n'excédant  pas  en  totalité  30  milles. 

S!3S.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  de  Schomberg  à  Aurora,  pour  une  voie  ferrée 
depuis  un  point  sur  la  ligne  du  Grand-Tronc  de  chemin  de  fer  entre  King  et 
Newmarket,  Ontario,  jusqu'à  Schomberg,  au  lieu  de  la  subvention  accordée  par 
le  chapitre  4  de  1897,  n'excédant  pas  15  milles. 

Ô36.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  d'Ottawa  et  de  la  Gatineau,  pour  une  voie 
ferrée  depuis  l'extrémité  du  62ème  mille  subventionné,  dans  la  direction  du 
Désert,  au  lieu  de  la  subvention  accordée  par  le  chapitre  4,  article  2,  alinéa 
5,  de  1897,  n'excédant  pas  20  milles. 

52T.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  de  Ristigouche  et  de  l'Ouest,  pour  sa  voie 
ferrée  depuis  Campbellton,  sur  l'Intercolonial,  Nouveau-Brunswick,  vers  les 
Grandes-Chutes,  au  lieu  de  la  subvention  accordée  par  le  chapitre  4,  article  2, 
alinéa  10,  de  1897,  n'excédant  pas  20  milles. 

528.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  de  Jonction  de  Pontiac  au  Pacifique,  pour  36 
milles  de  sa  ligne  depuis  un  point  à  ou  près  Shawville,  franchissant  la  rivière 
Ottawa  via  l'île  du  Calumet,  jusqu'à  Pembroke,  y  compris  la  construction  de 
ponts  sur  les  deux  chenaux  de  l'Ottawa  à  l'île  du  Calumet,  et  dont  14  milles 
prendront  la  place  de  la  balance  non  dépensée  de  la  subvention  accordée  par 
le  chapitre  4,  article  3,  alinéa  2,  de  1897,  n'excédant  pas  |1 15,200. 

5!S9.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  de  Manitoulin  et  de  la  Rive  Nord,  pour  sa 
voie  ferrée  depuis  un  point  sur  sa  ligne  entre  Sudbury  et  Little-Current  jus- 
qu'à son  raccordement  avec  le  chemin  de  fer  Central  d'Algoma  et  de  la  Baie 
d'Hudson  à  ou  près  la  rivière  Goulais,  en  sus  et  comme  nouveau  prolongement 
de  son  chemin  de  fer  subventionné  par  le  chapitre  8,  article  2,  alinéa  6,  de 
1900,  une  longueur  additionnelle  n'excédant  pas  130  milles. 

550.  Pour  une  voie  ferrée  depuis  Grandique-Ferr}^,  Nouvelle-Ecosse,   jusqu'à  Arichat, 

n'excédant  pas  8  milles. 

551.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Central   d'Ontario,   pour  un  nouveau  prolon- 

gement de  sa  voie  ferrée  subventionnée  par  le  chapitre  8,  article  2,  alinéa  5,  de 
1900,  dans  une  direction  nord,  jusqu'à  un  raccordement  avec  le  chemin  de 
fer  Atlantique  Canadien  à  ou  près  Whitney,  Ontario,  n'excédant  pas  20  milles. 
53S-  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  de  Kingston  à  Pembroke,  pour  une  voie  ferrée 
depuis  un  point  sur  ou  près  le  lac  Sharbot,  Ontario,  via  Lanark,  jusqu'à  Car- 
leton-Place,  n'excédant  pas  41  milles. 

533.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Norwood  à  Apsley,  pour  une  voie  ferrée  entre 

Norwood  (Ontario)  et  le  village  d' Apsley,  n'excédant  pas  30  milles. 

534.  Pour   une  voie  ferrée  à  partir   d'un  endroit  sur  le  chemin  de  fer  Dominion- 

Atlantic,  à  ou  près  Wolf ville  (Nouvelle-Ecosse),   jusqu'à  la  jetée  du  gouver- 
nement au  Bassin  des  Mines,  n'excédant  pas  1  mille. 

535.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Central  d'Algoma  et  de  la  Baie  d'Hudson,  pour 

une  voie  ferrée  à  partir  du  Saut-Sainte-Marie  et  allant  jusqu'à  un  endroit,  sur  le 
chemin  de  fer  Canadien  du  Pacifique,  à  ou  près  la  rivière  White,  dans  le  district 
d'Algoma,  en  sus  de  la  subvention  accordée  au  chemin  de  fer  d'Algoma  Central 
en  1899,  par  le  chapitre  8,  article  2,  alinéa  23,  et  en  1900  par  le  chapitre  8, 
article  2,  alinéa  4,  une  nouvelle  longueur  de  voie  n'excédant  pas  135  milles. 
53G.  Pour  une  voie  ferrée  allant  de  Bridgetown  (Nouvelle-Ecosse)  à  Middleton,  en 
prolongement  de  la  ligne  subventionnée  par  le  chapitre  8,  article  2,  alinéa  28, 
de  1900,  n'excédant  pas  11  milles. 
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^•^7.  Pour  une  voie  ferrée  allant  d'un  endroit  sur  le  chemin  de  fer  Grand-Tronc  à  ou 
près  Burk's-Falls  (Ontario)  jusqu'à  la  rivière  Maganétawan,  n'excédant  pas  2 
milles. 

5*JS.  Pour  une  voie  ferrée  allant  d'Halifax  au  chemin  de  fer  Central  de  la  Nouvelle- 
Ecosse,  à  partir  de  l'extrémité  du  40e  mille  d'Halifax,  subventionné  par  le 
chapitre  8,  article  2,  alinéa  40,  de  1900,  jusqu'à  un  raccordement  avec  le  che- 
min de  fer  Central  de  la  Nouvelle-Ecosse,  n'excédant  pas  30  milles. 

SSO.  Pour  une  voie  ferrée  à  partir  d'un  point  sur  l'embranchement  sur  Algoma  du 
chemin  de  fer  Canadien  du  Pacifique,  à  ou  près  la  station  du  lac  Bruce,  vers  le 
nord,  jusqu'à  un  point  à  ou  près  le  lac  Rock,  dans  le  district  d' Algoma,  n'excé- 
dant pas  9  milles. 

540.  Pour  une  voie  ferrée  à  partir  de  Roberval,  Québec,  allant  à  l'ouest  vers  la  baie 
de  James,  n'excédant  pas  60  milles. 

^41-  Pour  une  voie  ferrée  à  partir  d'un  point  sur  l'embranchement  de  Selkirk  du  che- 
min de  fer  Canadien  du  Pacifique,  jusqu'à  la  rivière  Icelandic,  par  la  voie  de 
Gimli,  n'excédant  pas  35  milles. 

S 4:3.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  de  Ristigouche  et  l'Ouest,  pour  un  prolonge- 
ment de  sa  voie  ferrée  à  partir  du  SOème  mille  de  Campbellton,  déjà  subven- 
tionnée, allant  vers  l'ouest,  pour  la  raccorder  avec  sa  ligne  de  chemin  de  fer 
subventionnée,  à  27  milles  à  l'est  de  la  rivière  Saint- Jean,  n'excédant  pas  33 
milles. 

»>43.  Pour  une  voie  ferrée  partant  du  lac  Duncan  et  allant  à  Lardo  ou  au  lac  La  Flèche, 
Colombie-Britannique,  ou  de  Lardo  au  lac  La  Flèche,  au  lieu  de  la  subvention 
accordée  par  le  chapitre  8,  article  3,  alinéa  21,  de  1900,  n'excédant  pas  30 
milles. 

3-  Le  Gouverneur  en  conseil  pourra  accorder  à  la  Compagnie  du  chemin  de  fer 
Ottawa  et  Gatineau,  pour  la  partie  non  acquise  de  la  subvention  accordée  pour  les  62 
milles  de  sa  ligne  de  chemin  de  fer  allant  de  Hull  vers  le  Désert,  par  le  chapitre  4, 
article  3,  alinéa  3  de  1897,  une  somme  n'excédant  pas  $35,882. 

4.  Les  subventions  par  le  présent  accordées  et  toutes  autres  subventions  anté- 
rieurement accordées  en  vertu  de  quelque  acte  du  parlement  encore  en  vigueur,  mais  qui 
n'ont  pas  été  payées  en  entier,  pour  aider  à  la  construction  de  quelque  chemin  de  fer  ou 

•  pont,  seront  payables  à  même  le  fonds  du  revenu  consolidé  du  Canada,  et  pourront,  à 
moins  qu'il  n'y  soit  formellement  autrement  pourvu  par  le  présent  acte,  au  choix  du 
Gouverneur  en  conseil,  sur  le  ra^pport  du  ministre  des  Chemins  de  fer  et  Canaux,  être 
payées  comme  il  suit  : — 

(a)  lors  de  l'achèvement  de  l'entreprise  subventionnée  ;  ou 

(6)  par  versements,  lors  de  l'achèvement  de  chaque  section  de  dix  milles  de  chemin 
de  fer,  proportionnellement  à  la  valeur  de  la  section  ainsi  achevée  comparée  à  celle  de 
l'ensemble  de  l'entreprise  ;  ou 

(c)  sur  des  estimations  du  progrès  des  travaux,  sur  le  certificat  de  l'ingénieur  en 
chef  des  chemins  de  fer  de  l'Etat,  attestant  qu'à  son  avis,  eu  égard  à  l'ensemble  de  l'en- 
treprise et  à  l'aide  accordée,  les  travaux  faits  justifient  le  paiement  d'une  somme  de  pas 
moins  de  soixante  mille  piastres  ; 

(d)  au  sujet  de  {h)  et  (c),  partie  d'une  manière,  partie  de  l'autre. 

5.  La  subvention  de  66  milles,  accordée  à  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  de  Mani- 
toulin  et  de  la  Rive  Nord,  pour  une  voie  ferrée  entre  Little-Current,  dans  l'île  Manitou- 
line,  et  Sudbury,  Ontario,  par  l'alinéa  6  de  l'article  2  du  chapitre  8  des  statuts  de  1900, 
pourra  faire  l'objet  d'un  contrat  avec  la  compagnie  et  être  payée,  et  les  travaux  pourront 
être  commencés  et  poursuivis  en  deux  sections,  la  première  commençant  aux  ou  près  des 
mines  Victoria,  dans  le  township  de  Denison,  et  allant  jusqu'à  Sudbury,  et  de  là  vers  le 
n©rd-est  dans  la  direction  du  lac  Wahnapitaë,  ne  dépassant  pas  33  milles  ;  la  seconde 
section  commençant  à  Little-Current  et  allant  jusqu'au  chemin  de  fer  Canadien  du 
Pacifique  et  s'y  raccordant,  à  ou  près   Stanley,  dans  le  township  de   Baldwin,  sur  le  che 
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min  de  fer  Canadien  du  Pacifique,  ne  dépassant  pas  31  milles,  à  condition,  cependant, 
que  la  compagnie  exécute  les  entreprises  énoncées  à  l'alinéa  6  de  l'article  2  du  chapitre 
8  des  statuts  de  1900. 

6.  Les  subventions  ci-dessus  mentionnées  comme  devant  être  accordées  aux  com- 
pagnies nommées  à  cette  fin,  seront,  si  elles  sont  accordées  par  le  Gouverneur  en  conseil, 
payées  à  ces  compagnies  respectivement  ;  les  autres  subventions  pourront  être  accordées 
aux  compagnies  qui  auront  établi  à  la  satisfaction  du  Gouverneur  en  conseil  qu'elles  sont 
en  mesure  de  construire  et  compléter  les  dits  chemins  de  fer  respectivement.  Toutes  les 
lignes  pour  la  construction  desquelles  des  subventions  sont  accordées,  à  moins  qu'elles  ne 
soient  déjà  commencées,  seront  commencées  dans  les  deux  ans  qui  suivront  le  premier 
jour  d'août  1901,  et  terminées  dans  un  délai  raisonnable,  ne  devant  pas  dépasser  quatre 
ans  après  le  dit  premier  jour  d'août,  qui  sera  fixé  par  le  Gouverneur  en  conseil  ;  et  elles 
seront  aussi  construites  sur  un  tracé,  en  conformité  de  plans  et  devis,  et  à  des  conditions 
qui  seront  approuvés  par  le  Gouverneur  en  conseil,  sur  le  rapport  du  ministre  des  Che- 
mins de  fer  et  Canaux,  et  spécifiés  en  chaque  cas  dans  un  contrat  qui  sera  conclu  entre 
la  compagnie  et  le  dit  ministre,  contrat  que  le  dit  ministre  est  par  le  présent  autorisé  à 
conclure,  sauf  l'approbation  du  Gouverneur  en  conseil. 

T.  La  concession  de  ces  subventions  et  leur  réception  par  les  diverses  compagnies 
respectivement,  seront  subordonnées  à  la  condition  que  le  Gouverneur  en  conseil  pourra 
en  tout  temps  assurer  à  d'autres  compagnies  des  droits  de  circulation,  des  arrangements 
de  trafic  et  autres  droits,  qui  offriront  à  tous  les  chemins  de  fer  en  correspondance  avec 
les  lignes  ainsi  subventionnées,  des  facilités  raisonnables  et  convenables  dans  l'exercice 
de  ces  droits  de  circulation,  des  arrangements  de  trafic  équitables  et  raisonnables  avec 
les  compagnies  en  correspondance,  et  un  tarif  de  péages  uniforme  par  mille,  entre  tous 
les  chemins  de  fer  qui  se  raccorderont  entre  eux  ;  et  le  Gouverneur  en  conseil  aura  en 
tout  temps  le  contrôle  absolu  des  tarifs  de  péages  à  prélever  et  imposer  par  chacune  des 
compagnies,  ou  sur  chacun  des  chemins  de  fer  par  le  présent  subventionnés. 

H.  Toute  compagnie  recevant  une  subvention  en  vertu  du  présent  acte,  ses  succes- 
seurs ou  ayants  droit,  et  toute  personne  ou  compagnie  qui  contrôlera  ou  exploitera  un 
chemin  de  fer  ou  partie  d'un  chemin  de  fer  subventionné  en  vertu  du  présent  acte, 
seront  tenus  de  fournir,  chaque  année,  au  gouvernement  du  Canada,  des  moyens  de 
transport  pour  les  hommes,  approvisionnements,  matériaux  et  malles  sur  la  partie  de  la 
ligne  pour  laquelle  cette  subvention  aura  été  reçue,  et  fourniront,  chaque  fois  qu'ils  en 
seront  requis,  des  wagons  postaux  convenablement  aménagés  pour  le  service  postal  ;  et 
ce  transport  et  service  seront  faits  aux  prix  qui  seront  convenus  entre  le  ministre  du 
département  du  gouvernement  pour  lequel  ce  service  sera  fait  et  la  compagnie  faisant  ce 
service,  et  dans  le  cas  de  désaccord,  au  prix  qui  sera  approuvé  par  le  Gouverneur  en 
conseil  ;  et  en  paiement  ou  à  compte  de  ces  services,  le  gouvernement  sera  crédité  par  la 
compagnie  d'une  somme  égale  à  trois  pour  cent  par  année  sur  le  montant  de  la  subven- 
tion reçue  par  la  compagnie  en  vertu  du  présent  acte. 

îl.  A  l'égard  de  tous  les  chemins  de  fer  subventionnés  par  le  présent  acte,  la  com- 
pagnie qui  en  aucun  temps  possédera  ou  exploitera  quelqu'un  des  dits  chemins  de  fer, 
devra,  quand  elle  en  sera  requise,  produire  et  soumettre  au  ministre  des  Chemins  de  fer 
et  Canaux,  ou  à  toute  personne  nommée  par  lui,  tous  livres,  comptes  et  pièces  justifica- 
tives établissant  le  coût  de  la  construction  du  chemin  de  fer  et  le  coût  de  son  exploita- 
tion, ainsi  que  ses  recettes. 

lO.  Le  Gouverneur  en  conseil  pourra  stipuler,  comme  condition  de  l'octroi  des 
subventions  par  le  présent  accordées  ou  toutes  autres  subventions  antérieurement  accor- 
dées par  un  acte  du  parlement  à  l'égard  desquelles  il  n'a  pas  encore  été  passé  de  contrat 
avec  la  compagnie  pour  la  construction  du  chemin  de  fer,  que  la  compagnie  emploiera 
pour  sa  voie  des  rails  d'acier  neufs  fabriqués  en  Canada,  si  ces  rails  peuvent  être  obtenus 
en  Canada  de  qualité  convenable  et  à  des  termes  aussi  favorables  que  d'autres  rails 
peuvent  être  obtenus,  ce  dont  le  ministre  des  Chemins  de  fer  et  Canaux  sera  juge. 
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Par  l'acte  47  Vict.,  ch.  25,  art.  7  (1884).     {Sanctionné  le  19  avril  1884)  :— 

X.  -Le  gouverneur  en  conseil  est  par  Je  présent  autorisé,  pour  aider  à  la  construction 
d'un  chemin  de  fer  entre  quelque  point  du  chemin  de  fer  Canadien  du  Pacifique 
et  la  baie  d'Hudson,  à  faire  une  concession  gratuite  de  pas  plus  de  six  mille 
quatre  cents  acres  de  terre  par  chaque  mille  de  chemin  de  fer  dans  les  limites 
du  Manitoba,  et  de  pas  plus  de  douze  mille  huit  cents  acres  par  chaque  mille 
dans  les  Territoires  du  Nord-Ouest. 

Par  l'acte  48-49  Vict.,  ch.  60  (1885).     (Sanctionné  le  20  juillet  1885)  :— 

*Z.  A  la  Compagnie  de  houille  et  de  navigation  du  Nord-Ouest  (à  responsabilité  limitée), 
des  terres  fédérales  d'une  étendue  n'excédant  pas  trois  mille  huit  cents  acres 
par  chaque  mille  du  chemin  de  fer  de  la  compagnie  entre  Medicine-Hat  et  les 
bancs  de  houille  de  la  rivière  du  Ventre,  distance  d'environ  cent  dix  milles. 

3.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  de  colonisation  Manitoba-Sud-Ouest,  des  terres 

fédérales  d'une  étendue  n'excédant  pas  six  mille  quatre  cents  acres  par  chaque 
mille  du  chemin  de  fer  de  la  compagnie,  entre  son  point  de  départ  à  Winnipeg 
et  son  terminus  au  lac  de  l'Eau-Blanche  (Whitewater  Lake),  distance  d'environ 
cent  cinquante  milles. 

4.  A  la  Compa2;nie  du  chemin  de  fer   IManitoba  et   Nord-Ouest,  des   terres  fédérales 

d'une  étendue  n'excédant  pas  six  mille  quatre  cents  acres  par  chaque  mille  du 
chemin  de  fer  de  la  compagnie,  pour  toute  la  distance  comprise  entre  Portage- 
la-Prairie  et  la  traverse  du  bras  sud  de  la  rivière  Saskatchewan,  à  vingt  milles 
de  Prince- Albert,  distance  d'environ  quatre  cent  trente  milles. 

5.  A  la  Compagnie  de  chemin  de  fer  et  de  vapeurs  Qu'Appelle,  Lac-Long  et  Saskatche- 

wan, des  terres  fédérales  d'une  étendue  n'excédant  pas  six  mille  quatre  cents 
acres  par  chaque  mille  du  chemin  de  fer  de  la  compagnie,  à  partir  de  son  point 
de  départ,  près  de  Régina,  jusqu'aux  eaux  navigables  du  lac  Long. 

"  Ces  concessions  de  terres  et  chacune  d'elles  pourront  être  ainsi  faites  pour  aider 
à  la  construction  des  dits  chemins  de  fer  respectivement,  dans  les  proportions  et  aux 
conditions  fixées  par  les  arrêtés  en  conseil  pris  à  leur  sujet,  chacune  des  dites  entreprises 
étant  respectivement  sujette  à  toutes  modifications  qui  pourront  à  l'avenir  y  être  appor- 
tées par  le  gouverneur  en  conî^eil  ;  et  excepté  à  l'égard  de  ces  conditions,  les  dites  con- 
cessions seront  à  titre  gratuit,  sauf  seulement  le  paiement  par  les  concessionnaires  res- 
pectifs des  frais  d'arpentage  de  ces  terres  et  des  dépenses  incidentes,  aux  taux  de  dix 
contins  par  acre,  argent  comptant,  lors  de  l'émission  des  lettres  patentes  de  ces  terres.'^ 

Par  l'acte  49  Vict.,  ch.  1 1  (1886).     {Sanctionné  le  2  juin  1886)  :— 

6.  A  la  Compagnie  du  chemin   de  fer   Manitoba  et   Nord-Ouest,  des  terres   fédérales 

d'une  étendue  de  six  mille  quatre  cents  acres  par  chaque  mille  du  chemin  de 
fer  d'embranchement  de  la  compagnie,  partant  d'un  point  de  la  ligne  princi- 
pale de  ce  chemin  à  ou  près  de  Todburn,  et  allant  dans  une  direction  nord- 
ouest,  en  traversant  le  comté  de  Russell,  jusqu'à  la  rivière  Assiniboine,  près  de 
la  ville  de  Shellmouth,  distance  d'environ  vingt-six  milles. 
*T.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Nord-Ouest-Central,  ou  à  toute  autre  compagnie 
qui  entreprendra  la  construction  du  chemin  de  fer  ou  d'un  chemin  de  fer  par- 
tant d'un  point  du  chemin  de  fer  Manitoba  et  Nord-Ouest,  via  Rapid-City,  et 
allant  à  l'ouest,  des  terres  fédérales  d'une  étendue  de  six  mille  quatre  cents 
acres  par  chaque  mille  du  chemin  de  fer  de  la  compagnie,  pour  toute  la  dis- 


*  Périmée,  sauf  la  subvention  acquise  pour  les  50  milles  construits. 
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tance  comprise  entre  la  station  de  Brandon,  sur  le  chemin  de  fer  Canadien  du 
Pacifique,  ou  de  tel  point  du  chemin  de  fer  Manitoba  et  Nord-Ouest  comme 
susdit,  et  Battleford,  dans  le  district  provisoire  de  la  Saskatchewan,  distance 
d'environ  quatre  cent  cinquante  milles. 
*8.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Montagnede-Bois  et  Qu'Appelle,  des  terres  fédé- 
rales d'une  étendue  de  six  mille  quatre  cents  acres  par  chaque  mille  du  chemin 
de  fer  de  la  compagnie,  pour  toute  la  distance  à  partir  d'un  point  dans  le 
township  numéro  quatre,  dans  le  rang  numéro  trente,  à  l'ouest  du  second  méri- 
dien, dans  le  système  d'arpentage  des  terres  fédérales,  traversant  la  ville  de 
Fort-Qu'Appelle,  et  allant  rejoindre  le  chemin  de  fer  Manitoba  et  Nord-Ouest 
à  un  point  qui  sera  fixé  par  le  gouverneur  en  conseil,  distance  d'environ  deux 
cent  quarante  milles. 

"  Ces  concessions  de  terres  et  chacune  d'elles  pourront  être  ainsi  faites  pour  aider 
à  la  construetion  des  dits  chemins  de  fer  respectivement,  dans  les  proportions  et  aux 
conditions  fixées  par  les  autorités  en  conseil  pris  à  leur  sujet,  chacune  des  dites  entre- 
prises étant  respectivement  sujette  à  toutes  modifications  qui  pourront  à  l'avenir  y  être 
apportées  par  le  gouverneur  en  conseil  ;  et,  excepté  à  l'égard  de  ces  conditions,  les  dites 
concessions  seront  à  titre  gratuit,  sauf  seulement  le  paiement  par  les  concessionnaires 
respectifs  des  frais  d'arbitrage  de  ces  terres  et  des  dépenses  incidentes,  au  taux  de  dix 
centins  par  acre,  argent  comptant,  lors  de  l'émission  des  lettres  patentes  pour  ces  terres." 

L'article  5  de  cet  acte  constitue  une  compagnie  revêtue  des  pouvoirs  de  construire 
la  ligne  depuis  Brandon,  ou  tout  autre  point  indiqué,  jusqu'à  Battleford,  subventionnée 
par  le  dit  acte. 

Par  l'acte  50-51  Vict,  ch.  22  (1887)  :— 

O.  La  subvention  accordée  par  l'acte  49  Vict.,  ch.  60,  à  la  Compagnie  de  houille  et  de 
navigation  du  Nord-Ouest,  a  été  augmentée  de  3,800  acres  par  mille  à  3,840 
acres. 

Par  l'acte  50  51  Vict.,  ch.  23  (1887).     {Sanctionné  le  23  juin  1887)  :— 

■^lO.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Alberta  et  Athabaska,  des  terres  fédérales 
d'une  étendue  n'excédant  pas  six  mille  quatre  cents  acres  par  chaque  mille  du 
chemin  de  fer  de  la  compagnie,  à  partir  de  quelque  point  sur  la  rivière  aux 
Arcs  ou  sur  le  chemin  de  fer  Canadien  du  Pacifique,  à  ou  entre  Calgary  et 
Crovvfoot-Creek,  jusqu'à  un  point  près  de  l'emplacement  de  ville  d'Edmonton, 
distance  d'environ  trois  cents  milles. 

11.  A  la  Compagnie  de  chemin  de  fer  et  de  vapeurs  Qu'Appelle,  Lac-Long,  et  Saskat- 
chewan, des  terres  fédérales  d'une  étendue  n'excédant  pas  six  mille  quatre 
cents  acres  par  chaque  mille  du  chemin  de  fer  de  la  compagnie,  à  partir  de 
l'extrémité  nord  de  la  partie  de  ce  chemin  de  fer  déjà  complétée  à  ou  près 
Long-Laketon,  sur  les  eaux  navigables  du  lac  Long,  jusqu'au  point  ou  près  du 
point  où  le  cinquante-deuxième  parallèle  de  latitude  croise  la  Saskatchewan- 
Sud,  et  de  là  au  coude  ou  près  du  coude  de  la  Saskatchew an-Nord,  avec  des 
embranchements  sur  Prince-Albert  et  Battleford,  distance  d'environ  trois  cent 
vingt-cinq  milles. 

*12.  A  11  Compagnie  de  chemin  de  fer  et  de  houille  de  Medicine-Hat,  des  terres  fédé- 
rales d'une  étendue  n'excédant  pas  six  mille  quatre  cents  acres  par  chaque 
mille  du  chemin  de  fer  de  la  compagnie,  à  partir  d'un  point  de  Medicine-Hat 
ou  du  voisinage,  sur  la  ligne  du  chemin  de  fer  Canadien  du  Pacifique,  jusqu'aux 
mines  de  houille,  dans  ou  près  les  townships  douze  et  treize,  rang  six,  à  l'ouest 
du  quatrième  méridien  principal,  distance  d'environ  huit  milles;  ces  terres 
devant  être  choisies  parmi  celles  qui  sont  à  la  disposition  du  gouvernement,  à 
proximité  de  la  ligne  du  chemin  de  fer  de  la  compagnie. 


*  Les  subventions  en  concessions  de  terres  pour  les  chemins  de  fer  Montagne-de-Bois,  Qu'Appelle, 
Alberta  et  Athabaska  et  de  Medicine-Hat  sont  périmées. 
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"  Ces  concessions  de  terres  et  chacune  d'elles  pourront  être  ainsi  faites  pour 
aider  à  la  construction  des  dits  chemins  de  fer  respectivement,  dans  les  proportions 
et  aux  conditions  fixées  par  les  arrêtés  du  conseil  pris  à  leur  sujet,  chacune  des  dites 
entreprises  étant  respectivement  sujette  à  toutes  modifications  qui  pourront  à  l'avenir  y 
être  apportées  par  le  gouverneur  en  conseil  ;  et,  excepté  à  l'égard  de  ces  conditions,  les 
dites  concessions  seront  à  titre  gratuit,  sauf  seulement  le  paiement  par  les  concession- 
naires respectifs  des  frais  d'arpentage  de  ces  terres  et  des  dépenses  incidentes,  au  taux 
de  dix  centins  par  acre,  argent  comptant,  lors  de  l'émission  des  lettres  patentes  pour  ces 
terres." 

Par  l'acte  52  Vict.,  ch.  8  (1889).     {Sanctionné  le  2  mai  1889)  :— 

13.  A   la  Compagnie  de    houille  et  de  navigation  du   Nord-Ouest  (à  responsabilité 

limitée),  en  sus  de  l'octroi  prescrit  par  le  premier  article  de  l'acte  passé  durant 
la  session  tenue  dans  les  quarante-huitième  et  quarante-neuvième  années  du 
règne  de  Sa  Majesté  sous  le  chapitre  soixante,  des  terres  fédérales  n'excédant 
pas  en  étendue  deux  mille  six  cents  acres  pour  chaque  mille  du  chemin  de  fer 
de  la  compagnie,  depuis  la  station  de  Dunmore,  sur  la  ligne  du  chemin  de  fer 
Canadien  du  Pacifique,  jusqu'à  Lethbridge,  sur  la  rivière  du  Ventre,  terminus 
actuel  du  dit  chemin  de  fer,  distance  de  cent  neuf  milles  et  demi,  cet  octroi 
additionnel  devant  être  fait  seulement  si  la  voie  du  dit  chemin  de  fer  a  la  lar- 
geur réglementaire;  et  aussi,  à  la  dite  Compagnie  de  houille  et  de  navigation 
du  Nord -Ouest  (à  responsabilité  limitée),  des  terres  fédérales  n'excédant  pas  en 
étendue  six  mille  quatre  cents  acres  pour  chaque  mille  du  chemin  de  fer  de  la 
compagnie  depuis  Lethbridge  jusqu'à  la  frontière  internationale,  distance  d'en- 
viron cinquante  milles. 

14.  A  la  Compagnie  de  chemin  de  fer  et  de  houille  Vallée-du-Daim,  des  terres  fédé 

raies  n'excédant  pas  en  étendue  six  mille  quatre  cents  acres  pour  chaque  mille 
de  chemin  de  fer  de  la  compagnie,  depuis  la  station  de  Cheadle,  sur  la  ligne  du 
cheiiin  de  fer  Canadien  du  Pacifique,  jusqu'à  son  terminus  à  un  point  dans  ou 
près  le  township  vingt-neuf,  rang  vingt-trois,  à  l'ouest  du  quatrième  méridien, 
distance  d'environ  cinquante-cinq  milles. 

*15.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Nord-Ouest  du  Canada,  des  terres  fédérales 
n'excédant  pas  en  étendue  dix  mille  acres  pour  chaque  mille  du  chemin  de  fer 
de  la  compagnie,  à  partir  de  Calgary,  sur  la  ligne  du  chemin  de  fer  Canadien 
du  Pacifique  en  allant  vers  le  nord  jusqu'à  un  point  sur  la  rivière  Saskat- 
chewan-Nord  à  ou  près  Edmonton,  distance  d'environ  deux  cent  dix  milles  ;  et 
aussi,  à  la  dite  Compagnie  du  chemin  de  fer  Nord-Ouest  du  Canada,  des  terres 
fédérales  n'excédant  pas  en  étendue  dix  mille  acres  pour  chaque  mille  du  che- 
min de  fer  de  la  compagnie  à  partir  de  Calgary,  en  allant  au  sud  vers  Leth- 
bridge, distance  d'environ  cent  vingt  milles. 

X6.  A  la  Compagnie  de  chemin  de  fer  et  de  canal  Lac-Manitoba,  des  terres  fédérales 
n'excédant  pas  en  étendue  six  mille  acres  pour  chaque  mille  du  chemin  de  fer 
de  la  compagnie  depuis  le  Portage-la- Prairie  jusqu'à  l'extrémité  sud  du  lac 
Manitoba,  distance  d'environ  dix-sept  milles. 

'*  Ces  concessions  de  terres  et  chacune  d'elles  pourront  être  ainsi  faites  pour  aider  à 
la  construction  des  dits  chemins  de  fer  respectivement,  dans  les  proportions  et  aux  con- 
ditions fixées  par  les  arrêtés  en  conseil  pris  à  leur  sujet  ;  et  excepté  à  l'égard  de  ces  con- 
ditions, les  dites  concessions  seront  à  titre  gratuit,  sauf  seulement  le  paiement  par  les 
concessionnaires  respectifs  des  frais  d'arpentage  de  ces  terres  et  des  dépenses  incidentes, 
au  taux  de  dix  centins  par  acre,  argent  comptant,  lors  de  l'émission  des  lettres  patentes 
pour  ces  terres. 

"  Le  gouverneur  en  conseil  pourra  rendre  l'octroi  de  terres  autorisé  par  l'article 
trois  de  l'acte  de  la  quarante-neuvième  Victoria,  chapitre  onze,  destiné  à  la  ligne  du  che- 
min de  fer  Montagne-deBois  et  Qu'Appelle,  d'environ  deux  cent  quarante  milles  de  lon- 

*  La  subvention  en  terre  du  chemin  de  fer  Nord-Ouest  du  Canada  est  périmée. 
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gueur,  applicable  à  la  ligne  du  chemin  de  fer  de  la  dite  compagnie,  telle  qu'autorisée  par 
l'acte  concernant  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Montagne-de-Bois  et  Qu'Appelle,  passé 
durant  la  présente  session  du  parlement,  aux  mêmes  termes  et  sujet  aux  mêmes  condi- 
tions que  ceux  auxquels  l'octroi  tîi-dessus  mentionné  avait  été  autorisé  en  faveur  de  la 
dite  compagnie  par  l'acte  en  premier  lieu  cité  au  présent  article." 

Par  l'acte  53  Vict.,  ch.  4  (1890).     (Sanctionné  le  16  mai  1890)  .•— 

1*7.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Canadien  du  Pacifique,  des  terres  fédérales 
n'excédant  pas  en  étendue  six.  mille  quatre  cents  acres  par  mille,  pour  un 
embranchement  à  construire  à  partir  de  Glenboro'  et  allant  dans  une  direction 
ouest,  sur  un  parcours  d'environ  soixante  milles,  jusqu'à  un  point  sur  l'em- 
branchement projeté  de  la  dite  compagnie  à  partir  de  Brandon  et  se  rendant 
vers  le  sud-ouest. 

18.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Canadien  du  Pacifique,  des  terres  fédérales 
n'excédant  pas  en  étendue  six  mille  quatre  cents  acres  par  mille,  pour  un 
embranchement  à  partir  d'un  point  de  ou  près  de  Brandon,  sur  la  ligne-mère 
du  chemin  de  fer  Canadien  du  Pacifique,  en  allant  vers  le  sud-ouest  jusqu'au 
township  ou  près  du  township  trois,  rang  vingt-sept,  à  l'ouest  du  premier  méri- 
dien principal,  et  de  là  vers  l'ouest,  sur  un  parcours  total  de  cent  milles  ;  et 
aussi,  un  octroi  semblable,  au  même  taux  par  mille,  pour  l'embranchement 
projeté  de  la  dite  compagnie  depuis  un  point  sur  la  ligne  qui  vient  d'être 
décrite,  partant  de  ou  près  du  township  trois,  rang  vingt-sept,  à  l'ouest  du  pre- 
mier méridien  principal,  et  se  dirigeant  vers  l'est  jusqu'à  Deloraine,  distance 
d'environ  vingt-cinq  milles,  ce  qui  porte  la  longueur  totale  du  chemin  de  fer 
auquel  s'applique  cet  octroi  à  cent  vingt-cinq  milles. 
19.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Brandon  et  Sud-Ouest,  des  terres  fédérales  au 
chijffre  de  pas  moins  de  six  mille  quatre  cents  acres  par  mille,  pour  une  voie 
ferrée  à  partir  d'un  point  dans  le  township  un,  dans  l'un  des  rangs  vingt-trois 
ou  vingt-quatre,  à  l'ouest  du  premier  méridien  principal  et  allant  jusqu'à 
Deloraine,  distance  d'environ  dix-sept  milles. 

*20.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Lac-Seul,  des  terres  fédérales  n'excédant  pas  en 
étendue  six  mille  quatre  cents  acres  par  mille,  pour  une  ligne  de  chemin  de  fer 
à  partir  d'un  point  à  ou  près  la  station  de  Shelley,  sur  la  ligne-mère  du  chemin 
de  fer  Canadien  du  Pacifique,  et  allant  jusqu'à  un  point  sur  ou  près  le  lac 
Vaseux,  sur  la  rivière  Winnipeg,  distance  d'environ  dix-huit  milles. 
31.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Calgary  et  Edmonton,  des  terres  fédérales 
n'excédant  pas  en  étendue  six  milles  quatre  cents  acres  par  mille,  pour  chaque 
mille  de  chemin  de  fer  de  la  compagnie  depuis  Calgary  jusqu'à  un  point  de  ou 
près  d'Edraonton,  sur  la  rivière  Saskatchewan-Nord,  distance  d'environ  cent 
quatre-vingt-dix  milles  ;  et  aussi,  un  octroi  de  six  mille  quatre  cents  acres  pour 
chaque  mille  de  la  ligne  de  la  compagnie  à  partir  de  Calgary  jusqu'à  un  point 
sur  la  frontière  internationale  entre  le  Canada  et  les  Etats-Unis,  distance  d'en- 
viron cent  cinquante  milles. 
33.  A  la  Compagnie  de  houille  et  de  navigation  du  Nord-Ouest  (à  responsabilité 
limitée),  des  terres  fédérales  n'excédant  pas  en  étendue  trois  mille  huit  cent 
quarante  acres,  pour  chaque  mille  de  la  ligne  de  la  compagnie  entre  Lethbridge 
et  la  passe  du  Nid-de-Corbeau,  distance  d'environ  cent  milles. 

33.  A  la  Compagnie  de  chemin  de  fer  et  de  canal  Lac-Manitoba,  des  terres  fédérales 

n'excédant  pas  une  étendue  de  six  mille  quatre  cents  acres  par  mille,  pour  une 
voie  ferrée  depuis  Portage-la-Prairie  jusqu'au  lac  Winuipegosis,  à  ou  près 
Portage-des-Prés,  distance  d'environ  cent  vingt-cinq  milles. 

34.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Manitoba-Sud-Est,  des  terres  fédérales  n'excé- 

cédant  pas  une  étendue  de  six  mille  quatre  cents  acres  par  mille,  pour  une  voie 
ferrée  partant  de  Winnipeg  et  se  dirigeant  vers  le  sud  ou  le  sud-est  jusqu'à  un 
point  sur  le  côté  ouest  du  lac  des  Bois,  distance  d'environ  cent  dix  milles. 


*  La  subvention  en  terres  accordée  aux  chemins  de  fer  Brandon  et  Sud-Ouest,  Lac-Seul  et  la  Compa- 
gnie de  houille  et  de  navigation  du  Nord-Ouest  est  péiimée. 
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Les  dits  octrois  et  chacun  d'eux  pourront  être  faits  pour  aider  à  la  construction  des 
dits  chemins  de  fer  respectivement,  dans  les  proportions  et  aux  conditions  fixées  par  des 
arrêtés  en  conseil  pris  à  leur  sujet  ;  et  sauf  ces  conditions,  les  dits  octrois  seront  à  titre 
gratuit,  à  charge  du  paiement,  par  les  concessionnaires  respectifs,  seulement  des  frais 
d'arpentage  de  ces  terres  et  des  dépenses  incidentes,  au  taux  de  dix  centins  par  acre, 
argent  comptant,  lors  de  l'émission  des  lettres  patentes  pour  ces  terres. 

Les  terres  que  le  présent  acte  autorise  d'octroyer  à  la  Compagnie  du  chemin  de 
fer  Canadien  du  Pacifique  seront  prises  et  possédées,  et  il  pourra  en  être  disposé, 
quittes  et  nettes  de  toute  charge  sur  les  terres  ou  propriétés  de  la  dite  compagnie  créée 
avant  la  sanction  du  présent  acte. 

Par  l'acte  spécial  53  Vie,  ch.  3  (1890).     {Sanctionné  le  26  mars  1890)  :— 

25.  L'acte  52  Vie,  ch.  4,  autorisant,  par  erreur,  l'octroi  de  subventions  en   terres  à 

la  Compagnie  de  houille  et  de  navigation  du  Nord-Ouest,  pour  50  milles  entre 
Lethbridge  et  la  frontière  internationale,  a  été  modifié,  et  la  dite  subvention 
accordée  à  la  Compagnie  de  chemin  de  fer  et  de  houille  d'Alberta. 

Par  l'acte  54-55  Vict.,  ch.  .9  (1891)      {Sanctionné  le  30  septembre  1891)  :— 

26.  Au  lieu  de  la  subvention  en  terres  autorisée  par  l'acte  de   la  cinquante-deuxième 

Victoria,  chapitre  quatre,  en  faveur  de  la  Compagnie  de  chemin  de  fer  et  de 
houille  Vallée-du-Daim,  et  sauf  les  conditions  mentionnées  au  dit  acte,  le  gou- 
verneur en  conseil  pourra  concéder  à  la  dite  compagnie  des  terres  fédérales 
n'excédant  pas  en  étendue  six  mille  quatre  cents  acres  pour  chaque  mille  du 
chemin  de  fer  de  la  compagnie  situé  entre  la  ville  de  Calgary,  dans  le  district 
d'Alberta,  dans  les  Territoires  du  Nord-Ouest,  et  un  point  dans  ou  près  le  town- 
ship  vingt-neuf,  rang  vingt-trois,  à  l'ouest  du  quatrième  méridien,  distance 
d'environ  cinquante-c  nq  milles. 

Par  l'acte  54-55  Vie,  ch.  10  (1891).     {Sanction7ié  le  30  septembre  1891)  : — 

ST.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  de  colonisation  du  Manitoba-Sud-Ouest,  en  sus 
de  la  subvention,  pour  cent  cinquante  milles  de  voie  ferrée,  autorisée  par  l'acte 
passé  durant  la  session  tenue  dans  les  quarante-huitième  et  quarante-neuvième 
années  du  règne  de  8a  Majesté,  chapitre  soixante,  des  terres  fédérales  d'une 
étendue  de  six  mille  quatre  cents  acres  par  mille  pour  la  balance  des  deux  cent 
douze  milles  de  voie  ferrée  qui  ont  été  construits  et  sont  en  exploitation,  c'est- 
à-dire  pour  une  distance  de  soixante-douze  milles. 

28.  Aussi,  à  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  de  colonisation  Manitoba-Sud-Ouest  des 

terres  fédérales  d'une  étendue  de  six  mille  quatre  cents  acres  par  chaque  mille 
de  chemin  de  fer  d'embranchement  de  la  compagnie  s'étendant  de  Carmen  à 
Barnsley,  distance  d'environ  six  milles  et  un  quart. 

29.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Canadien  au  Pacifique,  en  sus  de  la  subvention 

autorisée  par  l'acte  de  la  cinquante-troisième  Victoria,  capitre  quatre,  pour 
l'embranchement  de  la  compagnie  qui  se  dirige  vers  le  sud-ouest  et  l'ouest  à 
partir  d'un  point  à  ou  près  Brandon,  sur  un  parcours  de  cent  milles,  des  terres 
fédérales  d'une  étendue  de  six  mille  quatre  cents  acres  par  chaque  mille  du 
prolongement  vers  l'ouest  du  dit  embranchement  à  partir  de  la  limite  ouest 
des  dits  cent  milles,  jusqu'à  un  point  à  ou  près  la  Roche-Percée,  situé  dans  le 
township  un,  rang  six,  à  l'ouest  du  second  méridien,  distance  d'environ  soixante 
milles. 

*'  Les  dits  octrois  et  chacun  d'eux  seront  faits  pour  aider  à  la  construction  des 
dits  chemins  de  fer  respectivement,  dans  les  proportions  et  aux  conditions  fixées  par 
des  arrêtés  en  conseil  pris  à  leur  sujet  ;  et  sauf  ces  conditions,  les  dits  octrois  seront 
à  titre  gratuit,  à  charge  du  paiement,  par  les  concessionnaires  respectifs,  seulement 
des  frais  d'arpentage  de  ces  teres  et  des  dépenses  incidentes,  au  taux  de  dix  centins 
par  acre,  argent  comptant,  lors  de  l'émission  des  lettres  patentes  pour  ces  terres." 
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30.  A  la  Compagnie  de  chemin  de  fer  et  de  charbonnage  des  Montagnes-Rocheuses, 

des  terres  fédérales  n'excédant  pas  en  étendue  six  mille  quatre  cents  acres 
par  mille,  pour  une  voie  ferrée  depuis  un  point  à  ou  près  la  station  Olds, 
sur  la  ligne  du  chemin  de  fer  Calgary  et  Edmonton,  dans  une  direction 
ouest,  jusqu'à  la  rivière  La  Biche,  et  de  là  le  long  de  dite  rivière,  dans  une 
direction  ouest,  jusqu'aux  terrains  houillers,  distance  d'environ  soixante 
milles. 

31.  A  la  Compagnie  du   chemin  de  fer  Canadien  du  Pacifique,   des   terres  fédérales 

n'excédant  pas  en  étendue  six  mille  quatre  cents  acres  par  mille,  pour  une 
voie  ferrée  depuis  un  point  avoisinant  Souris,  sur  l'embranchement  du  chemin 
de  fer  Canadien  du  Pacifique  sur  Souris,  dans  une  direction  ouest,  jusqu'à  la 
vallée  de  la  Pierre-à-Calumet,  distance  d'environ  trente-deux  milles. 

32.  A  la  Compagnie  du   chemin  de  fer  de   Brandon  et  Sud-Ouest,  des   terres  fédé- 

rales n'excédant  pas  en  étendue  six  mille  quatre  cents  acres  par  mille  pour 
une  voie  ferrée  depuis  un  point  dans  le  township  un,  soit  dans  le  rang  vingt- 
trois,  soit  dans  le  rang  vingt-quatre,  à  l'ouest  du  premier  méridien  principal, 
jusqu'à  Deloraine,  distance  d'environ  dix-sept  milles. 
33-  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Saskatchewan  et  de  l'Ouest,  des  terres  fédérales 
n'excédant  pas  en  étendue  six  raille  quatre  cents  acres  par  mille,  pour  une 
voie  ferrée  entre  Minnedosa  et  Rapid-City,  distance  d'environ  quinze  milles. 

Les  dits  octrois  et  chacun  d'eux  pourront  être  faits  pour  aider  à  la  construction  des 
dits  chemin  de  fer  respectivement,  dans  les  proportions  et  aux  conditions  fixées  par  des 
arrêtés  en  conseil  pris  à  leur  sujet  ;  et  sauf  ces  conditions,  les  dits  octrois  seront  à  titre 
gratuit,  à  charge  du  paiement,  par  les  concessionnaires  respectifs,  seulement  des  frais 
d'arpentage  de  ces  terres  et  des  dépenses  incidentes,  au  taux  de  dix  centins  par  acre, 
argent  comptant,  lors  de  l'émission  des  lettres  patentes  pour  ces  terres. 

Les  terres  que  le  présent  acte  autorise  d'octroyer  à  la  Compagnie  du  chemin  de  fer 
Canadien  du  Pacifique  seront  prises  et  possédées,  et  il  en  pourra  être  disposé,  quittes 
et  nettes  de  toute  charge  sur  les  terres  ou  propriétés  de  la  dite  compagnie  créée  avant 
la  sanction  du  présent  acte. 

*  La  subvention  en  terres  accordée  à  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  et  de  charbonnage  des  Montagnes 
Rocheuses  et  à  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  de  Brandon  et  Sud -Ouest  est  périmée. 
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Contrats  au  sujet  de  subventions  ou  aide  à  la  construction  de 


i 

g 

s 

T3 

Date 
delà 

Nom  du  chemin  de 
fer. 

1 

PS 

signature. 

14254 

25  juillet  1901. 

Ciedech.  def.  Atlan- 
tique et  Lac-Supér. 

14316 

28  sept.    1901. 

Cie  de  ch.  de  fer  Al- 
goma  -  Central  et 
Baie-d'Hudson. 

14413 

5févr.     1902. 

" 

14360 

19nov.     1901. 

Cie  de  ch.  de  fer 
Bruce-Mines  et  Al- 
goma. 

14390 

28déc.      1901. 

Cie  de  ch.  de  fer  Ca- 
nadien du  Pacifi- 
que. 

14415 

8févr.     1902. 

" 

14282 

26  août     1901. 

Cie  de  chemin  de  fer 
Kootenay  et  Ar- 
rowhead. 

14262 

2  août     1901. 

Cie  de  ch.  def.  Mont- 
réal et  ligne  prov. 

14494 

5  mai      1902. 

Cie  de  ch.  de  fer  Mid- 
dleton  et  V.-Beach 

14495 

5  mai      1902. 

1- 

14427 

ISfévr.     1902. 

Cie  de  ch.  de  fer  Ot- 
tawa, JS'orthern  et 
Western. 

14263 

30  juillet  1901. 

Cie  de  ch.  de  fer  et  de 
houille  delà  Vallée 
du  Daim-Rovige. 

14411 

3févr.     1902. 

Cie  de  chemin  de  fer 
Schomberg  et  Au- 
rora. 

14324 

15  octob.  1901 . 

Ciedech.  de  fer  Til- 
sonburg,  Erié  et 
Pacifique. 

Ligne  de  chemin 

de  fer  à 

construire. 


De  Capelan  à  Paspébiac,  Que. 


Du  Saut-Sainte-Marie  vers  la  ri- 
vière et  le  port  Michipicoten,vers 
la  ligne  principale  du  ch.  de  fer 
Canadien  du  Pacifique. 

Pour  25  milles  sur  l'embranchement 
de  Michipicoten  et  25  milles  sur 
la  ligne  principale  à  la  fin  du 
40me  mille. 

D'un  point  sur  l'embranc.  d'Algoma 
du  ch.  de  fer  Can.  du  Pac.  à  ou  pr. 
de  la  gare  du  lac  Bruce,  au  nord 
vers  un  point  à  ou  près  lac  Rock. 

De  l'extrémité  ouest  de  l'embran- 
chement de  Waskada  du  ch.  de 
fer  Can.  du  Pac,  Manitoba,  plus 
à  l'ouest. 

D'un  point  sur  l'embranch.  Stone- 
wall  ou  l'embranc.  Selkirk  du  ch 
de  fer  Can.  du  Pac.  à  la  rivière 
Islandic  par  voie  de  Gimli. 

Du  lac  Duncan  vers  Lardo  ou  lac 
Arrow,  C.-B.,  ou  de  Lardo  au  lac 
Arrow. 

De  Farnham,  Que.,  à  Frelights 
burg. 

De  Bridgetown  à  Victoria-Beach, 
N..E. 

De  Bridgetown  à  Middleton,  N.-E. 

De  leur  ligne  dans  et  à  travers 
Hull,  Que. 

De  Calgary  à  un  point  dans  le  can 
ton  29,  rang  23,  4e  méridien. 


Autorité  pour  la 
mise  en  vigueur. 


Acte  du 
I^arlement. 


1    Ed.   VII, 

c.  7. 
62-3,  Vie,  c. 


63-4,  Vie,  c. 

8. 


1    Ed.   VII, 

c.  7. 


63-4,  Vie,  c. 


1    Ed.   VII, 

c.  7. 


1    Ed.   VII, 

c.  7. 

1    Ed.   VII, 

c.  7. 
63-4,  Vie,  c. 

8. 
1    Ed.   VII, 

c.  7. 
62-3,  Vie,  c. 

7. 

52  Vie,  e  4; 
54-5  Vie,  c. 

9  et  76. 
1    Ed.   VII, 

e  7. 


Arrêté  en 
conseil. 


D'un  point  sur  le  ch.  de  fer  Grand 

Tronc  entre  King  et  Newmarket, 

Ont.,  jusqu'à  Schomberg. 
De Tilsonburg  à Ingersoll ou  Wood-  62-3,  Vie,  c 

stock. 


6  et  29  juin 

1901. 
30  mai  et  10 

août  1901. 


6  janv.  1902. 


5  nov.  1901. 


6  juillet, 
11  sept.. 
3  oct.  et  30 
nov.  1901. 

30  nov.  1901 
et  25  janv. 
1902. 

8  juin  et 
26  juillet 
1901. 

29  juin  1901. 

1er  avril 

1902. 
1er  avril 

1902. 
3  oct.  1901 

et  6  et  25 

janv.  1902. 
29  juin  1901. 


23dée  1901. 


11  sept. 
1901. 


Ministère  des  Chemins  de  fer  et  Canaux, 
Ottawa,   29  août,   1902. 
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chemins  de  fer,  passés  pendant  l'exerciae  clos  le  30  juin  1902. 


Montant  du  crédit. 

03 

CD 

II 

II 

o     -J2 

Maximum  de  rampe, 
pieds  par  mille. 

Rayon   de  courbe, 
pas  moins  de 

■ 

Largeur  du  déboise- 
ment de  chaque  côté 

Largeur  de  la  tran- 
chée. 

3 

a 

Date 

de  leur 

achèvement. 

Par  mille. 

N'excédant 
pas 

$ 

$ 

Pieds. 

Pieds. 

Pieds. 

Pieds. 

Pieds. 

Pieds. 

Liv. 

3,200 

6,400  p.  mille 

30 

67 

717 

50 

20 

15 

56    1er  juillet  1902. 

3,200 

6,400 

40 

106 

717 
573 

50 

20 

15 

56 

1er    mai    1902. 

3,200 
3,200 

6,400 
6,400 

50 
9 

106 
132 
185 

80 

67  05 

478 
717 

573-7 

50 
50 

20 
20 

15 
15 

56 
56 

1er    oct.    1903. 
15    déc.    1901. 

3,200 

6,400 

20 

52-80 

1433 

50 

20 

14 

56 

1er    oct.     1902. 

3,200 

6,400 

35 

26-4 

1146 

50 

20 

14 

56 

31    déc.     1902. 

3,200 

6,400 

30 

106 

410 

50 

20 

14 

56 

1er  août    1903. 

3,200 

6,400 

19 

80 

955 

33 

20 

15 

56 

—    sept.    1901. 

3,200 

6,400 

30 

63-36 

955 

50 

20 

15 

56 

1er    déc.    1903. 

3,200 
3,200 

6,400 
6,400 

11 
4 

63-36 
68-64 

955 
818 
573 

50 
50 

20 
20 

15 
15 

56 
56 

1er  déc.     1903. 
15    févr.     1902. 

6,400 

55 

66 

88 

1348 

50 

20 

14 

56 

1er  juillet  1903. 

3,200 

6,400 

15 

105-6 

717 

50 

20 

15 

56 

31    oct.     1903. 

3,200 

6,400 

28 

52-80 

1146 
732 

50 

20 

56 

1er    oct.    1902. 

GERARD  RUEL, 

Greffier  en  loi. 
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NO  2. 

Liste  des  contrats  passés  durant  l'exercice  terminé  le  30  juin  1902. 
1.— CHEMIN  DE  EER  INTERCOLONIAL. 


14242 
14243 
14265 
14271 
14280 

14289 
14290 

14295 

14303 
14309 
14310 

14313 
14334 


14338 


14340 
14343 
14351  lier 
14358  21 


Date 
de 
signature. 


juin. 


Entrepreneurs. 


1901. 
1901. 
1901. 
1901. 
1901. 

1901. 
1901. 

1901. 


Description  générale. 


Joseph  Gosselin 

Canadian  Locomotive  Co 

The  Barney  Smith  Car  Co. . . 
The  Hamilton  Bridge  Works 

Co.,  lim 

Honoré  Huard 


20    août  1901. 


1901. 
1901, 


24       M      1901 
1er    oct.  1901 


1er 


1  sept. 
9    oct. 


14363 
14364 
14365 
14366 
14369 
14370 
14372 

14373 
14374 
14420 
14447 
^4468 
14475 
14483 

14546 


1901. 

1901. 
1901. 
1901. 
1901, 


11  nov.  1901 


15     M 

12   „ 
12   ,. 

11  déc. 
11   ., 

30  nov. 


1901 
1901 
1901 
1901 
1901 
19J1 


„  1901. 

M  1901. 

fév.  1902. 

mars  1902. 

15  mai  1901. 
30  août  1901. 
14  avril  1902. 

16  juin  1902. 


Barrow  Hématite  Steel  Co.,  [Fournir  3,000  tonnes  de  rails  d'acier.  Ire  qualité. 


M.  Connolly. 


Willard  Kitchen 

Robert  Barbour  et  Fils 

Currie    Bros.     Woodworking 

Co 

Rhodes,  Currie  et  Cie,  lim.. 
Hamilton  Bridge  Works  Co., 

lim .    , . 


Dominion  Bridge  Co.,  lim 


T.  M.  Leblanc 

John  W.  McLeod  et  al ... . 
Canadian  Bridge  Co.,  lim, 
E.  T.  Nesbit 


Honoré  Huard 

Thimothée  Landry 

M.  G.  Mann 

I.  Matheson  et  Cie,  lim 

Willard  Kitchen   

SheddenForwardingCc,  lim 
Crossen    Car    Manufacturing 

Co.,  lim -. . . . 

Cléophas  Auger .    ... 


Illsley  et  Horn . 

J.  B.  McManus 

The  Lake  Superior  Power  Co. 

James  Watson  et  Cie 

Alexis  Bélanger , . .  ,  . 


Canadian  Locomotive  Co 


Construire  gare  à  voyageurs  à  Lévis,  Québec. 
Délivrer  six  locomotives. 
Délivrer  un  wagon  privé. 

Délivrer  deux  plates-formes  tournantes. 

Constr.  hangar  à  marchandises  à  Saint-François,  Que. 

Remodeler  gare  et  construire  hangar  à  marchandises 

à  Saint-Pierre,  Que. 
Dragage  et  excavation  dans  le  roc  à  la  Pointe  Tupper 

et  Mulgrave,  N.-E. 
Constr.  hang.  à  houille  et  tréteau  à  Stellarton,  N.-E. 
Peinturer  hangar  à  marchand,  à  Saint- Jean,  N.-B. 

Const.  allonge  au  hangar  à  march.  à  Campbellton,N.-B. 
Const.  12  stalles  supplémentaires  à  Sydney,  C.-B. 

Const.  pontsàNash's-Creek,  Millstream,  Westchester, 
Bathurst,  Riv.  à  l'Anguille,  Campbellton,  Métapé- 
dia  et  Saint-Eloi. 

Construire  6  fermes  Pratt  pour  le  pont  de  Miramichi 
et  enlever  la  vieille  travée. 

Déblai  et  poser  tuyau  à  la  Pointe-Tupper,  C.-B. 

Remodeler  et  agrandir  la  gare  actuelle  à  Denmark,N.-E 

Construire  ponts  à  Bathurst,  Nash's-Creek,  Sayabec, 
Petite-Roche,New-Mills,  Assametquaghan  et  Saint- 
Fabien. 

Constr.  gare  et  hangar  à  march.  à  Trois-Pistoles,  Que. 

Constr.  hangar  à  march.  à  la  jonction  de  la  Chaudière. 

Constr.  gare  et  maison  d'habit,  à  Saint- Octave,  Que. 

Construire  maison  à  Millstream,  Que. 

Fournir  6  fermes  d'acier  p.  bât.  des  générât.,  Moncton 

Allonger  quai  et  hangar  à  march^  à  Pictou,  N.-E. 

Charriage  de  marchandises  à  Montréal. 
Délivrer  250  wagons  fermés  à  marchandises. 
Construire  maison  à  la  Rivière-du-Chêne,  Que. 

t'  M  Kingsbury,  Que. 

Remodeler  la  gare  des  voyageurs  à  Halifax,  N.-E. 
Poser  tuyau  à  eau  à  la  jonction  de  la  Chaudière,  Que. 
Délivrer  25,000  tonnes  de  rails  d'acier. 

7,000      „ 
Déplacer  hangar  à  march.  à  Saint-André  et  construire 

allonge. 
Délivrer  25   locomotives. 


*  Trop  tard  pour  le  rapport  de  l'année  dernière. 


iv  LISTE  DES  CONTRATS  PASSÉS 
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N°  2. — Contrats  passés  durant  l'exercice  terminé  le  30  juin  1902 — Suite. 
2.— CHEMIN  DE  FER  DE  L'ILE  DU  PRINCE-EDOUARD. 


^1 


14361 
14542 


Date 

de 

la  signature. 


15  août     1901 . 
12  mai      1902. 


Nom  de  l'entrepreneur. 


Thomas  Campbell  > 
Willard  Kitchon.. 


Description  générale. 


Changem.  d'emplac.  pour  raccourcir  la  ligne  principale 
entre  Charlott'n  et  Sumnjerside,  près  de  Blueshank 

Prol.  l'entreprise  n°  14118  pour  couvrir  la  même  classe 
d'ouvrage  sur  bal.  de  l'embr.  du  havre  Murray,  etc. 


3.— CANAL  CHAMBLY. 


14348 

18  nov. 

1901. 

Louis  Forgue 

Construire  égout  à  Saint- Jean,  Québec. 

14401 

23  janv. 

1902. 

Montréal   and   St.  Lawrence 
Light  and  Power  Co 

Construire  et  entretenir  digue  sur  la  rivière  Richelieu 
dans  le  voisinage  des  rapides  de  Sainte-Thérèse. 

14422 

10  fév. 

1902. . 

William  J.  Finn . 

Constr.  ponc. -siphon  dans  la  par.  de  St-Jean,  Québec. 

4.— CANAL  CORN  WALL. 


14335 
14414 

14508 

6  nov. 

8  fév. 

20  mai 

1901. 
1902 

1902. . 

Michael  P.  Davis 

Joseph  J.  Fallon 

Michael  P.  Davis.. 

Construire  abris  d'aiguilles. 

Elargir  et  renforcer  la  berge  nord  dn  canal  à  l'est  de  la 
rue  Pitt,  Cornwall,  Ont. 

Mécanisme  pour  manœuvrer  les  écluses,  portes  auxi- 
liaires, déversoirs  et  ponts  du  canal. 

5.- CANAL  DES  GALOPS. 


14410    3  fév.      1902.  M.  A.  Cleveland 


Construire  maison  du  péager  à  l'entrée  supérieure. 


6.— CANAL  LACHINE. 


14288 

15  août 

1901. 

The  Sicily  Asphaltum  Paving 
Co.,  à  resp.  lim 

Paver  la  rue  Mill,  sur  le  canal,  Montréal. 

14336 

26  oct. 

1901. 

Canadian     General     Electric 
Co,,  à  resp.  lim 

Fournir  et  installer  matériel  électrique  pour  bâtiment 
des  générateurs  à  la  Côte  Saint-Paul. 

7. -CANAL  RIDEAU. 


14267 
14318 

14322 
14357 


30  juillet  1901. 
8  oct.       1901. 

15  oct.      1901. 
30  nov.      1901 . 


Ottawa  Fireproof  Supply  Co. 
Dominion  Bridge  Co.,  à  r.  1. 

T.  M.  Woodhurn 

Selby  et  Youlden  ....      .... 


Fournir  1,500  barils  de  ciment  Portland 

Construire  pont  en  acier  sur  le  canal  près  du  village  de 

Manotick,  Ont. 
Fournir  bois  de  construction  pour  1901-1902. 
Construire  chaudière  pour  dragueur  Rideau. 


8.-CANAL  SOUL  ANGES. 

14248 
14317 

8  juillet    1901. 

27  sept.     1901 . 

30  sept.    1901. 
5  nov.      1901. 

28  sept.    1901. 

Quinlan  et  Robertson 

Canadian    Portland    Cément 
Co 

Constr.  bassin  de  protect.  à  la  Pte  des  Cascades,  Que. 
Fournir  3,600  barils  de  ciment  Portland, 

14325 
14339 
14416 

Quinlan  et  Robertson   

George  Monpetit 

Travail  au  ravin  Bissonnette  (sec.  n°  3). 

Réparations  au  chemin  public  (sec.  n°  3). 

Eriger  un  aVjri  sur  chacun  des  5  ponts  sur  le  canal. 

6    .  MINISTÈRE  DES  CHEMINS  DE  FER  ET  CANAUX  iv 

2-3  EDOUARD  VII,  A.   1903 
N°  2, — Contrats  passés  durant  l'exercice  terminé  le  30  juin  1902 — Suite. 
9.— CANAL  DE  LA  TRENT. 


i 

Date 

;3-^^ 

de 

Entrepreneur. 

Description  générale. 

l' 

la  signature. 

14264 

8  juillet  1901. 

Cie  du  ch.  de  fer  Grand-Tronc 

et  Brown  et  Aylmer 

Changement  dans  l'entreprise  n°  13930,  causé  par  pont 
tournant  proposé  sur  le   canal,  entre  Beaverton  et 
Ganiebridge. 

14345 

8nov.     1901. 

Hugh  Burnet 

Construire  digue  sur  la  rivière  Otonabi. 

14429 

19  février  1902. 

Hamilton  Bridge  Works  Co., 

(à  responsabilité  limitée). . . 

Construire  cinq  ponts  sur  le  canal. 

14540 

4iuin     1902. 

Owen  Sound  Portland  Cernent 

Co 

Délivrer  14,000  barils  de  ciment  Portland. 

14544 

4  juin     1902. 

Lakefield    Portland    Cément 

Co ..... 

Délivrer  14,000  barils  de  ciment  Portland. 

10.— CANAL  WELLAND. 


14315 

14333 

14341 
14385 

14409 

14426 

14440 
14478 

14615 


12  sept. 
26  oct. 

5  nov. 
19  déc. 

31  janv. 

15  fév. 

6  mars 
18  avril 


1901. 

1901. 

1901. 
1901. 

1902. 

1902. 

1902. 
1902. 


:il    1902 


Magann  et  Phin 

Hogan  et  MacDonell 

Hutchinson  et  al 

Hogan  et  MacDonell  

Hamilton  Bridge  Works  Co. 

à  responsabilité  limitée . . . 

Cunningham  et  Cuthbert  . . 

McCleary  et  McLean 

Hamilton  Bridge  Works  Co. 
à  responsabilité  limitée. . . 

Joseph  Battle 


Draguer  partie  du  bief  culminant  entre  Thorold  et 

Port-Colborne. 
Approfon  ir  la  tranchée  sur  le  bief  culminant  entre 

Port-Colborne  et  Humberstone. 
Reconstruire  barrage  et  pont  à  Dunn ville,  Ont. 
Travail   supplémentaire,  entreprise  n"  13807  du  4  mai 

1900. 

Construire  pont  tournant,  empl.  Marlatt,  ancien  canal. 
Fournir  fontes  de  fer,  cuivre  et  bronze,  phosphore  pour 

1902. 
Fournir  bois  de  constr.,  bois  de  serv.,  etc.,  pour  1902. 

Construire  quatre  vannes  en  acier  jDour  déversoir  régu- 
lateur à  Port-Colborne. 

Construire  substructure  de  pont  tournant  à  la  tra- 
verse Marlatt,  ancien  canal. 


Ministère  des  Chemins  de  fer  et  Canaux, 
Ottawa,  29  août  1902. 


GERARD  RUEL, 

Greffier  en  loi. 
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LE  MINISTÈRE  DES  CHEMINS  DE  FER  ET  CANAUX. 
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Chutes  d'eau  et  autres  propriétés  publiques  louées  par  le  ministère  des 

1. -CHEMIN  DE  FER 


14258 
14331 
14367 
14368 


14399 

14407 
14418 
14419 

14434 
14435 
14466 
1447  L 

14538 
14554 


Date  de 
la  signa- 
ture. 


1901. 

9  juin. 
23  oct. 
2déc. 

11  M 

1902. 
14  janv, 

3fév. 
11     „ 
11     „ 

22     H 
22    " 
25  mars 
5  avril. 

22    .. 
2î  juin  . 


Locataires. 


A.  D.  Richard  . ,    

David  Inglis  Co.,  Ltd 

Sussex  Mercantile  Co 

Rhodes,  Curry  et  Cie.,  àr.  linr. 

Provident      Investment     Co. 

à  resp.  liin.,  à  Sa  Majesté. . 

Cumberland  Coal  &  Ry,  Co . . 

Wm.  Currie 

Wra.  A  Simpson 

«fno.  Stevenson 

Acadia  Coal  Co 

Geo.  McKean 

Canada  Ry.  Nevi^s  Co 

W.  S.  Montgomery 

H.  F.  McDougall 

Montréal  Cotton  Co  

Denis  Frères 


Propriété  louée. 


Terrain  au  quai  Dorchester,  N.-B 

Terrain  à  la  gare  Flatlands,  N.-B 

Terrain  à  Sussex,  comté  de  King,  N.-B  

Terrain  à  Amherst,  N.  -£ 

Propriété  n°  10,  rue  King,  Toronto 

Terrain  à  la  jonc.  Springhill.,  co,  de  Cumberland, N.-E. 

Terrain  à  Campbellton,  N-.B 

Terrain  à  Memramcook,  N.-B 

Terrain  à  Wallace,  N.-E .      

Terrain  à  New-Glasgow,  N.-E 

Terrain  à  Dalhousie,  N.-B 

Privilège  de  vendre  des  journaux  sur  tous  les  trains  à 
voyageurs. 

Terrain  à  Dalhousie,  N.-B 

Terrain  à  Sydney,  N.-E . 


2. -CANAL 


14332 
14479 


1901. 
30  oct.     . 

1902. 
18  avril  . 


Lot  n°  755  et  partie  des  lots  n^^  829  et  853,  Valleyfield, 
Que. 

Terr,  au  coin  S.-E.  des  ruesVictoria  et  Jacques-Cartier, 
Valleyfield,  Que. 


3.— CANAL 


14476 


1902. 
8  avril 


Cie  d'éclairage  et  de  force  mo- 
trice de  Montréal- et  St-Lau- 
rent. 


Privilège  de  construire  deux  tours  pour  traverser  leurs 
câbles  électriques  au-dessus  dvi  canal. 


4.— CANAL 


14286 


1901. 
29  août 


Mahlon  F.  Beach. 


Terrain  au   déversoir  adjacent  à  l'écluse  n°  25,  village 
des  Iroquois  ;  eau,  etc. 


5.— CANAL 


14375 


Terrain  entre  le  canal  et  la  rivière  à  Grenville,  chute 
d'eau,  etc. 


iv  PROPRIÉTÉS  PUBLIQUES  LOUEES 

DOC.   DE  LA  SESSION   No  20 


3. 


Chemins  de  fer  et  Canaux  dans  le  cours  de  l'exercice  terminé  le  30  juin  1902. 
INTERCOLONIAL. 


Superficie. 

Force. 

Duréo  du  bail. 

Date  du  bail. 

Conditions  des  paiements. 

Loyer 
annuel. 

Payable . 

Première 
échéance. 

9,600  pdscar. . 

1  an 

Durant  bon  plaisir. . 

Il 
3  an? 

1er  juin.  1901.. 

1896.. 

19  oct.     1901.. 

1er  juin.  1901.. 

1er  nov.  1900. 

30  juin  1901. . 
lerdéc.  1901.. 

1er  janv.  1902. 
30  juin  1901. . . 
1er  mai  1900.. 

22  avril  1902.. 
1er  juin.  1902.. 

$      c. 

1  00 
5  00 
5  00 
1  00 

1,600  00 

1  00 

4  25 
7  00 

1  00 

5  00 
1  00 

4,900  00 

1  00 
1  00 

30     juin.... 
1er  juillet. . . 
30     juin.... 
30         „   .... 

Trimestriel  . 

30    juin  .... 
30      „     .... 
30      „     

30      „     .... 

30      „     .... 
30      „     ..    . 
Mensuellem. 

30   juin 

30      „     .... 

30  juin       '01 

4,600       .,       . . 
6,000       M 



1er  juin.    '96 
19  oct.        '01 

1,560       .,       . . 

30  juin      '01 
1er  fév.      '01 

^  acre  

l'18  acre.. 

Durant  bon  plaisir. . 

3  ans '.. 

Durant  bon  plaisir. . 

Il 

30  juin       '01 
1er  déc.      '01 

3  04  acres;  270 
pds  carrés. 
264  pds  car. . 

1er     H        '01 

1er     1,        '01 

1,394       „       . . 
729       M       . . 

1er  janv.    '02 
30  juin       '01 

10  pds  car. . 
180       „       . . 

22  avril      '02 
30  juin      '02 

BEAUHARNOIS. 

5  •  49     acres; 
34,300  pds  c. 

6,400  pds  car 

2,500  ch.-vap. 

21  ans,  renouvelable. 

1er  mars  1901. 
1er  mai  1902.. 

1,433  00 
184  00 

1er  mars 

1er    mai .... 

1er  mars   '01 
Itr  mai      '02 

CHAMBLY. 

.    . 

Durant  bon  plaisir, . 

1er  mai  1902.. 

25  00 

1er    mai . . . 

1er  mai      '02 

DES  GALOPS. 

015acre 

200  ch.-vap.... 

21  ans,  renouvelable. 

1er  jmll.  1901.. 

Terr.,  $1.00; 
eau,     $2.00 
par  c.-v. 

Semi-an- 
nuellement 

1er  jml.     '02 

GRENVILLE. 

18  acres 

21  ans,  renouvelable. 

1er  janv.  1902. 

Terr,,  $452; 
privilèges, 
$1.00. 

Semi-an- 
nuelletnent 

1er  janv.   '02 

10 
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N°  3. — Chutes  d'eau  et  autres  propriétés  louées  par  le 

6.-CANAL 


Date 

de  la 

signature. 


1901. 


14241     Sjuilllet. 


14294 

14311 

14319 
14323 
14326 
14362 


14480 

14487 

14500 
14510 

14553 


2  sept. 

24    „     . 

9   oct. . 
15      .,    . 

15         H      . 

30nov.. 
1902. 
24  avril . 

1er  mai . 

13         H      , 
21         M      . 

11  juin. 


Locataire. 


Laing   Packing  and  Provision 
Co.,  Ltd. 


Propriété  louée. 


Privilège   de  poser  un  tuyau  de  14-pcs  du  bassin   de 
Wellington  au  Montréal  Stock  Yards  Co.,  et  pren- 
dre de  leau  du  canal. 
Cie  de  téléphone  Bell  du  Ca-  Privilège  de  poser  7  poteaux, 
nada,  à  resp.  limitée. 

Partie  du   lot  326,    quartier   Sainte- Anne,   Montréal, 

chute  d'eau,  etc. 

Privilège  de  poser  tuj'au  de  6-pcs  et  prendre  de  l'eau. . . 

1!  3  lignes  doubles  de  tuyaux  à  eau. . . 

I,  tuyau  de  10-pcs  et  prendre  de  l'eau. . . 

Ile  n°  5,  dans  Iw  canal 


Canada  Horse  Nail  Co. 


Albert  Fox 

Cie  de.puiss.  hydr.,  Montréal. . 
Jno.  C.  et  Chas.  J.  Hodg.son,. 
Cie  de  transport  de  Montréal. . 


Northern  Paving  and  Construc- 
tion Co. 
Cie  de  transport  de  Montréal. . 

Cie  de  tramway  de  Montréal. . 
Lachine     Rapids      Hydraulic 

and  Land  Co.,  Ltd. 
Ogdensburg  Coal  and  Towing 

Co. 


Terr.  dans  la  municipalité  de  Saint-Gabriel,  Montréal, 

eau  de  surplus,  etc. 
Terr.  couvert  d'eau,  partie  du  cours  d'eau  entre  l'île  n° 

5  et  la  levée  nord  du  canal. 
Privilège  de  poser  tuyau  de  6-pcs  et  prendre  de  l'eau. . . 
M  6  poteaux  à  la  Côte  Saint-Paul. 

Terrain  sur  le  côté  est  du  bassin  Saint-Gabriel  n°  1 .  . . . 


7.-CANA.L  DU 


1901. 
14371    10  déc. 


A.  G.  F.  Drewà  SaMajesté. . . 


Premier  étage  du  côté  sud  de  l'édifice  sur  le  lot  13,  et 
partie  du  lot  12,  bloc  96,  Morrisburg,  Ont. 


$.— CANAL 


14269 


1901. 
9  juillet. , 


Cies  de  ch.  de  fer  Jonction  de 
Pontiacdu  Pacifique  et  Otta- 
wa Northern  et  Western . 


Terr.  du  côté  est  du  canal  entre  les  ponts  des  Sapeurs 
et  Dufferin,  Ottawa. 


9.— CANAL  DU 


14515 


1902. 
30  mai . 


Sun  011  Refining  Co.   of  Ha- 
milton,  Ltd. 


Parcelle  du  lot  de  grève  du  chenal  df 
Sainte-Marie,  Ont. 


navires  au 


Saut- 


10.— CANAL  DE 


14245 
14275 


1901. 

8  juillet. 
13  août . . 

1902. 


Michael  P.'Davis 

J.  Charron  à  Sa  Majesté 


14467    26 mars. . .  Jos.  Pouliott  à  Sa  Majesté. . 


Tout  surplus  de  chute  d'eau  du  bief  culminant . 
Privilège  d'emmagasiner  du  matériel  dans  son  édifice, 
dans  le  village  de  Rockland,  Ont. 


iv  PROPRIÉTÉS  PUBLIQUES  LOUÉES 
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LACHINE. 


11 


Force. 

Durée  du  bail. 

Date  du  bail. 

Conditions  des  paiements. 

Superficie. 

Loyer 
annuel. 

Payable. 

Première 
échéance. 

Durant  bon  plaisir. . 

Durant  bon  plaiair.. 
Il 

21  ans 

1er  juin.  1901. 

1er  sept.  1901.. 

1er  juin.  1901.. 

1er  nov.  1901.. 
1er  mai  1901 . . 
1er  janv.  1899. 
1er  juin.  1901. 

1er  déc.  1901.. 
1er  janv.  1902. 
1er  mai  1902.. 

M                          H 

1er  juni.  1902.. 

$        c. 
140  00 

1  00 

2,000  00 

60  00 

15  00 

100  00 

200  00 

200  00 

1  00 

60  00 
1  00 

167  00 

1er  juillet. . . 

1er  sept 

Semi- 
aimuellem. 

1er  nov 

1  er  mai .... 

1er  janv 

1er  juillet  . . 

1er  déc 

1er  janvier.. 
1er  mai . . . . . 

1er  juillet. . . 

1er  juillet '01 

1er  sept.   '01 
1er  juillet '01 
1er  nov.    '01 

23,443  pds  car. 

75  ch.- vapeur  . 

1er   mai    '01 

1er  janv.  '99 
1er  juillet '01 

1er   déc.    '01 

19,200  pds  car. 

Durant  bon  plaisir. . 
Il 

II 

1er  janv.  '02 

11,125  pds  car. 

1er  juillet  '02 

RAPIDE  PLAT. 


3  ans 


1er  déc.  1901.. 


180  00 


Mensuellem. 


1er  janv.  '02 


RIDEAU. 


Durant  bon  plaisir.. 


1er  juin.  1901 


5  00 


1er  juillet. 


1er  juillet '01 


SAUT-SAINT-MARIE. 


6,000  pds  carr, 


Durant  bon  plaisir. 


1er  mai  1902. 


10  00    1er  mai. 


1er    mai    '02 


SOUL  ANGES. 


21  ans 

Durant  bon  plaisir. 


1er  mai  1901 . 
1er  août  1901. 


15  mars  1902. 


3,000  00 

1  50 

1  50 

Semi-ann. 
Par  mois . 


1er    mai    '01 
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N°  3 — Etat  général  indiquant  les  chutes  d'eau  et  autres  propriétés  publiques 

* 

11.— CANAL  DE 


Numéro 
de  bail. 

Date  de 
la 

signature. 

Locataire. 

Propriété  louée. 

14354 
14406 

1901. 
1er  août . . 
30nov..  .. 

Meldrum,  Stratton  et  HalL  ... 
D.  Robertson 

Parties  du  lot  n°  22,  4e  con..  canton  de  Smith,  comté 

de  Peterborough,  droit  de  passage,  etc. 
Lot  49  et  partie  du  lot  48  ,  dans  le   canton  de  Eldon, 

coracé  de  Victoria,  Ont.,  privilège,  etc. 

12.— CANAL 


14285 

14293 
14320 
14330 


14541 


1901. 

31  juillet.. 

30      „     . . 

9  oct.... 

26     „   .... 

1902. 

4  juin..  . 


Cie  de  chemin  de  fer  Niagara, 
Sainte- Catherine  et  Toronto. 

Thorold'Pulp  Co.  Ltd 

Robei  t  Cooper  


James  Walker . 


Privilège  de  poser  un  câble  électrique  au-dessus  de 

l'écluse  n°  24. 
Partie  du  lot  13,  2e  con.,  canton  de  Grantham. 
Surplus  d'eau  à  l'écluse  22. 
Terrain  et  chute  d'eau  à  Welland,  Ont. 


Partie  du  lot  29,  dans  le  canton  de  Thorold,  comté  de 
Welland,  Ont. 


Ministère  des  Chemins  de  fer  et  Canaux, 
Ottawa,  29  août  1902. 
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LA  TRENT. 
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Force. 

Durée  du  bail. 

Date  du 
bail. 

Conditions  des  paiements. 

Superficie. 

Loyer 
annuel. 

Payable. 

Première 
échéance. 

0  ■  70  acre.   .    . 

21  ans,  renouvelable 
Dur.  bon  plaisir .... 

1er  août  1901  . 
1er  déc.      ..     . 

$        c. 

1,264  00 

10  00 

Semi- 
annuel. 
1er  déc 

Ter.,  1er  août 
'01;  eau,  1er 

1 ■ 50  acre 

août  '02 

1er  déc.  1901 

WELLAND. 


1  •  12  acre. 
0  ■  13  acre. 


11  ■  9  acres. 


100  ch.-vap. 
40  ch.-vaD. . 


Dur.  bon  plaisir 

21  ans,  renouvelable 

21  ans 

21  ans 

5  ans 


1er  janv.  1901 

1er  juil.  Il  . 
1er  déc.  1900. 
1er  nov.  1901. 


1er  janv. 


5  00 

5  00 
400  00 
245  00 


25  00 


1er  janv 

1er  juill 

Semi-annuel 
1er  nov 


1er  janv. 


1er  jan.  1901 

1er  juil.  II 
1er  juin  n 
1er  nov.    h 


1er  jan. 


•  GERARD  RUEL, 

Gveffier  en  loi. 
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]sro 


Propriétés  cédées  et  réclamations  pour  dommages  abandonnées,  ministère  des 

1. -CHEMIN  DE  FER 


'5 
S  . 

-(Dr— 

Date 
de  la  signa- 
ture. 

Concédant. 

Lot. 

District. 

14355 

31  oct.     '01 . 

25fév.     '02. 
4  avril   '02. 

Gouv.  d'Ontario 

H.  Bruce 

Terres  entre  la  gare  Callendar,dist. 

14512 

de  Nipissingue  et  le  cant.  Mac- 
Gregor,  dist.  de  la  B.du  Tonnerre 
Partie  du  lot  n°  122 

14558 

Daniel  Carrière  et  al 

121 

2.— CHEMIN  DE  FER 


14278 

14436 

14437 

*14449 
*14453 
*14454 
*14455 
*14459 
14641 

14642 
14643 
14644 
14645 

14251 

14321 

14405 

*14452 

*14456 

*14457 

*14458 

*14460 

14463 

14481 

14498 

14502 


30  juin.  '01. 

17  oct.  '01  et 

30  jan.  '02. 

14fév.   02. 


7  sept. 

7    H 

7   n 

7    M 

25  oct. 
25  juin 


'00. 
'00. 
'00. 
'00. 
'00. 
'02. 


Sa  Majesté  à  la  Dominion 

Iron  and  Steel  Co.,Ltd. 

Gouv.  de  Québec 


Gouv.  fédéral  au  gouv. 
de  Québec. 

Sarah  E.  Hazen 

R.  M.  Hazen  (héritiers).. 
Irène  M,  Simmonds  et  al. 
Wra.  E.  Vroom  et  al  ... . 

Fred.  E.  Sayre  et  ux 

Jos.  A.  Likely  et  ux 


11  avril  '02.|Thos 

5  juin  '02. 

31  mai  '02. 

15     M  '02. 


E. 


17juil.    '01. 

4  oct.     '01 . 

16  jan V.  '02. 

1er  sept.  '00. 


11 

6         n 

4  „ 
25  oct. 
11  mars 


'00. 
'00. 
'00. 
'00. 
'02. 


25  avril    '02. 

9      „       '02. 

llm.ars  '02. 


Burchell  et  al. . . 

Mary  A.  Mainland 

Daniel  R.  MacKay  et  ux. 
Télés phore  Vigneault.. . . 


Guy  Baxter 

Guthrie  McElvie. , .  . . . 
Daniel  D.  McCormick. 

H.  A.  McCarthy 

R.  Wisely  et  al 

R.  Carson 

Jas.  Hamilton 

Fred.  E.  Sayre . . . 

Geo.  McArthur 

J.  B.  Cameron 

R.  S.  Low  et  al 

Eliz.  G.  Black 


Terres  couvertes  d'eau,  étant  le  lot 
du  creek  Muggah. 

Terres  dans  la  vallée  de  Métapédia 
pour  droit  de  passage. 

Terres  dans  la  vallée  de  Métapédia 
pour  des  fins  de  chemins  de  fer. 

Terr.  à  l'est  de  la  rue  Mill 

Lots  10  et  11,  côté  o.  de  la  rue  Mill . 

Terr.  de  la  cale  dite  Common  Slip 

Ter.  à  l'o.  n  m 

Il  11        deSimond 

Terre  couverte  d'eau  dans  le  voisi- 
nage du  Long  quai. 

Terrain  à 


Partie  du  lot  211,  10e  con.,  canton 
de  Aston. 


N°41 

Lot  de  chaque  côté  de  la  rue  Mill. 
Terrains  dans  la 


Terr.  pour  facilités  de  tête  de  ligne 


Sydney . 


Ville  de  Saint- Jean . 


Sydney. 


Stellarton 

Saint-Wenceslas. 


Port-Hawkesbury.  . 
Ville  de  Saint-Jean. 


3. -CANAL  DE 


14428 
14392 


20janv.  '02. 
3      „      '02. 


Chas.  Wagner,  et  al Pt.  ^E  8,  con.  1 Township  d'Osnabruck.. 

Norman  Sheets Pt.  ÏE  n°  2,  île  du  Sheik,  con,  1 Township  de  Cornvvall. . , 


Trop  tard  pour  le  rapi)ort  de  l'année  dernière. 


IV 


PROPRIÉTÉS  CÉDÉES,  ETC. 
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DOC.   DE   LA  SESSION   No  20 


4. 


Chemins  de  fer  et  Canaux,  pour  l'exercice  terminé  le  30  juin  1902. 
CANADIEN  DU  PACIFIQUE. 


Comté. 

Superficie. 

Montant. 

Observations. 

$        c. 

Arrêté  en  conseil. 

25  00 
25  00 

INTERCOLONIAL. 


Cap-Breton .   .           

Lettres  patentes. 

Arrêtés  en  conseil. 

Saint- Jean,  N.-B 

Il                 

Cap- Breton           

12,835  pds  car 

4,692i     

55,460  et  5. 040  p.  c... 
26,954  et  15,025  p.  c. 

2,256  pds  car 

28,100        H      

102  acres 

5,158  75 
9,765  50 
5,288  82 

16,672  75 
562  00 

11,410  00 

10,802  26 

100  00 

1,490  80 

150  00 

1,884  41 

1,700  00 

10  00 

287  69 

11,540  85 

395  37 

658  75 

11,354  68 

1,000  00 

372  50 

1  00 

50  00 

Pictou,  N.-E 

8,750  pds  car 

3,827        M      

9,800        „      

Déch.,  dommages  p.  blessures  souffertes. 

Inverness 

.      dommages  par  inondation. 
1      intérêt,    propriété  à  bail. 
1      intérêt  comme  locataire. 

Saint- J  ean,  N.  -B. . .      .  . 





.      dommages  causés  p.  expropriation . 
t      trav.  sup.  en  vertu  de  l'entr.  13951. 
1      dommages  p.  blessures  souffertes. 

1      dommages,  perte  d'une  valise. 

CORN  WALL. 


Stoimont. 


15  23  pds  car. 


1,100  00 
250  00 


Décharge,  dommages  par  inondation. 
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4.-CANAL  DE 


14281 


14378 
14379 

14386 
14387 
14388 

14389 
14398 

14530 
14531 
14532 
14533 
14534 
14535 
14536 
14537 
^14662 
14Ô64 


Date 

de  la 

signature. 


16janv.  et31 
juillet  '01. 

16  déc.     '01 

17  ..        '01 


'01 

'01 

„        '01 

'01 
janv.    '02 


20  mai  '02 
'02 
'02 
'02 
'02 
'02 
'02 
'02 
janv.  '86 
juin 


Concédant. 


L'hon.  Geo.  Bryson,  et  al. 

Wm.  Thompson 

Wm.  McVeigh 


Jas.  W.  Bryson 

Mme  Thos.  O'Hare,  et  al. 
Mme  A.  Boulter 


'02 


Walter  Worrill  . . , 
Eustache  Biroleau. 


O.  Labiae 

Jno.  Lamarche. . . 

L.  Lacroix 

G.  Gervais . 

B.  F.  Wright   . . . 
L.  Lacroix,  jeune. 

D.  Gervais   

A.  Carswell 

A.  Fraser   

Wm.  Lett 


Lot. 


Parties  de  la  i  N.-O.  des  n»^  13  et 
14,  rang  1  . .    

N°5  7  et  8,  rang  S 

N°  6,  côté  N.  de  la  rue  George,  et 
n°  7,  côté  S.  de  la  rue  Front  . 

N°6. 

Partie  6,  rang  5 , 


Partie  E.  n°  1,  rang  1 

N°    3,     coin    des    rues    Cobb 

Central 

N°  8,  con.  C 


et 


N°  12       M         

No^9,  10  et  11,  con.   C 

N°  1,  con.  C    , 

N°7,        M 

N°  16,      M        

N°  5,  con.   B    

N°],         M  

N»^  3,  4  et  5,  front  N.,  con.  D. 
W  6,  rang  1 


District. 


Canton  de  Litchfield  . 
Cant.  du  Grand-Calumet, 


Village  de  Bryson. 


Cant.  du  Grand-Calumet, 
Village  de  Bryson 

Cant.  du  Grand-Calumet 
Village  de  Bryson. . .  , 


Canton  de  Westmeath . 


Cant.  du  Grand-Calumet 


5.-P0INTE 


14424 


15    juin    '01 


Olive  Steen 


Partie  de  la  J  O.  n°  7  et  parties  de 
la  l  E.  n°  28,  con.  1 


Canton  d'Osnabruck. 


6.— CANAL  DES 


14346 

6    nov.    '01 
8    oct.     '01 

6  mars    '02 

6      „       '02 

5        n        '02 

15    mai    '02 

1er  avril  '02 
28    juin    '02 

A.  Bolton,  et  al . 

Partie  de  la  ^  E.  13,  con.  1 

N°  21,  côté  E.  de  la  rue  Waddell  et 
partie  n°  1  S.  de  la  rue  Morrison 
Parties  de  la  h  0.  du  n°  33,  con.  1 . 
Ptie  du  lot  de  parc  A,  bl.  Carman. 
Partie  de  la  i  0.  du  n°  34,  con.  1. . 
Il                 II              36,       M 

Partie  du  n°  38,  con.  1 

36,       

Canton  d'Edwardsburg. . 

Village  de  Cardinal.. .    ,  . 

Canton  de  Matilda 

Village  d'Iroquois 

Canton  de  Matilda . , 

Il                  II       

M                                     II                  

14352 

14472 
14473 
14506 
14514 

14539 
14614 

F.  E.  Wright,  et  ux 

Wm.  H.  Wert,  et  ux  .  . . . 

Jas.  D.  Bullis,  et  ux 

Jas.  Paul,  et  ux 

Thos.  Corley,  et  ux 

A.  W,  Morrison,  et  ux. . . 
C.  P.  Corley 

Trop  tard  pour  le  rapport  de  l'année. 


iv  PROPRIETES  CÉDÉ&'S,  ETC. 

DOC.   DE   LA  SESSION   No  20 
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LA  CULBUTE. 


Comté. 

Superficie. 

Montant. 

Observations. 

Pontiac 

$         c. 

1,000  00 
50  00 

40  00 
45  00 
20  00 
50  00 

35  00 
25  00 

75  00 
30  00 
40  00 
10  00 
20  00 
20  00 
30  00 
40  00 
100  00 
20  00 

Décharge,  domm.  causés  par  l'inondation. 

Il                                 II                                 M 

,, 

Dommages  à  l'abri  de  chaloupes   causés 

par  l'inondation. 
Décharge,  domm.  causés  par  l'inondation. 

„       

E-enfrew 

1 

,, 

,, 

M              

Pontiac 

PARRAN, 


Storniont 


1  ■  .53  acre. 


540  00 
Avec  intér.  au  taux 
de  6  p.  100  à  partir 
du  4  juin  1897. 


OALOPS. 

Grenville . 

200  acre 

500  00 

133  00 
125  00 
2,500  00 
60  00 
400  00 
Avec  intér.  à  partir 
du  30  juin  1897. 
150  00 
500  00 
Avec  intér.  à  partir 
du  30  juin  1897. 

Dundas 

1-05    „     

0-84    „     

010         H 

Il        .    

0-82    „ 

0-38     II 



1-37    1.       

20— iv— 2 
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7. -CANAL 


N°  du 
titre. 

Date  de  la 
signature. 

Concédant. 

Lot. 

District. 

14484 

29  avril     '02 

29      M        '02 
29      M        '02 

F.  Piché 

En  amont  du  pont  de  la 
Côte  Saint-Paul. 

14485 

J.  Bte.  Cléroux 

1448(5 

Jno.  Davidson 

8.— CANAL  DU 


14393 


14394 
14425 
14503 


30  nov.      '01 


7  déc.  '01 
13  fév.  '02 
1er  mai      '02 


Mme  L.  Barkley , 


Geo.  Rolertson 

W.  J.  Casselraan 

K.  H.  Kennedy  et  al. . 


Partie  n°  7,  bloc  100,  Morrisburg . . 


Partie  E.  |  n°  7,  con.  1 . . . 
N°  i,  bloc 98,  Morrisburg. 


Canton      de      Williams- 
burg. 

Canton  de  Matilda 


Canton      de      Williams- 
burg. 


9.-CANAL 

14545 

16  juin 

'02 

A.  Forster  .    , 

10. -CANAL  DU 

14396 
14397 

20  déc. 

27     M 

'01 

'01 

Gouvernement  d'Ontario. 

Lot  de  grève  à  l'entrée  supérieure. 
Terre  couverte  d'eau 

Canton  du  Saut  Ste-Marie 

ll.-CANAL 

14547 

7  juin      '02 

S.  O'Donoghue 

12.— CANAL 

14256 

14274 

^14312 
^14555 
14639 


3  juillet  '01 

27  juillet  '01 

30  avril     '01 
30    „         '01 


F.  X.  Bériault,  et  al. 
H.  Gauthier 


3  juin      '02  Succession  V.  Beaudry . 


Succession  Harwood. 
J.  Leroux,  et  al. 


Partie  n°  422. 
Partie  n°  21. . 


Partie  n°  1 

N°«52,  54,  55  et  59. 
Partie  n°  112 


Paroisse  de  Saint-Joseph 

de  Soulanges. 
Saint-Ignace  du  Coteau- 

du-Lac. 
St-Michel  de  Vaudreuil . . 

Saint-Ignace  du  Coteau- 
du  Lac. 


*  Trop  tard  pour  le  rapport  de  l'année  dernière. 


iv  PROPRIÉTÉS  CÉDÉES,  ETC. 
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LACHINE. 


Comté . 

Etendue 
de  terrain. 

Montant. 

Observations. 



$       c. 
23  50 

41  75 
36  75 

Décharge,  domm.  causés  par  l'inondation. 

Il 

RAPIDE  PLAT. 


Dundas. 


Dundas . 


450  00 
Avec  intér.  au  taux 
de  6  p.  100  à  partir 
du  15  mai  1893. 
780  00 
25  00 
150  00 


Décharge,  domm.  causés  à  la  propriété. 
Dommages  causés  par  le  nivellement  des 
rues  avoisinantes. 


RIDEAU. 



150  00 

Décharge,  réclamation  en  rapport  avec  la 
maison  d'écluse  à  la  station  Davis. 

SAUT-SAINTE-MARIE. 

Algoma 

57       acres 

28-22    „     



Arrêté  en  conseil. 

SAINT-PIERRE. 

9,222  27 

Décharge,  ouvrage  fait  à  l'entreprise  n 
11895. 

DE  SOULANGES. 


Soulanges. 

Vaudreuil 
Soulanges. 


3  •  04  acres. 
005    M     . 


23-60    „     

20,000  pds  carrés. 
01  acre 


457  35 

40  00 

7,514  68 

1,425  00 

17  00 
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13. -CANAL  DE 


N°  du 
titre. 

Date  de  la 
signature. 

Concédant. 

Lot. 

District. 

14277 

14314 

14350 
14353 
14380 

*14382 

25  juillet '01. 

26  oct.    '01. 

28      M      '01. 
18  nov.   '01. 
23      M      '01. 

13  avril  '01. 
18  nov.  '01. 

4  janv.  '02 
23     M      '02. 
18    oct.    '01. 

9  juillet '01 
Mars         '02 
'02 
13  mai    '02. 
13      ,.     '02. 
13      „     '02. 

4  juin   '02. 

31  mars  '02. 
3  mai    '02. 
8  juillet '01. 

13      M      '01. 
28  déc.    '01 . 

26   fév.    '02. 
10  avril  '02. 
16     M       '02. 

Sa  Majesté  à  la  Cie  du  ch. 
de  fer  Grand-Tronc. 

A.  Webster,  et  k^x 

Wm  McEachren 

John  McDonald,  et  ux. . . 
Cie  du  ch.  de  fer  Grand- 
Tronc  du  Canada . 

B.  Leahy,  et  al 

Sa  Majesté  à  John   Mc- 
Donald   

H.  Mcinnes,  et  al 

Jas  Barker,  etux . 

A.  Hamilton,  etux. ..   . 

Pties  n°  5,   con.  11  et  ptie  n°   0, 

con.  10. 
Pties  no«  59,  60  et  51,  N.   de  Por- 

tage-Road . 

Ptie  n°  32,  con.  10 

Ptie  n°  51,  con.  9 

Ptie  n°  6,  con.  10,  et  pt.  n°  6,  con. 

n. 

Pties  n"^  9  et  10,  con.  9 

Canton  de  Douro 

Canton  de  Eldon 

Il 
Canton  de  Douro 

14395 

14402 
14421 
14430 

Droit  de  pass.  à  travers  les  parties 
52  et  51,  S.  de  Portage-Road.. . . 

Ptie  n°  29,  N.  de  Portage-Road. .  . 

Ptie  n°  32,  con.  11 

Pties  n««  27  et  28,  con.  6,  et  chute 
d'eau.                       . .      .    , . . . 

Canton  de    Eldon 

Il              Smith 

14496 

Jos.  Hodgson,  etux 

T.  G.  Hodgkinson,  et  ux. 

A.  Campbell,  etux 

Wm  Kean,  et  ux  ..... .    . 

A.  McDougall 

Sa    Majesté    à  la    Loge 
Orangiste  Loyale  n^  457 

M.  Hodgson,  et  al 

S.  Brown,  étal 

Canton  de  Fénelon   .... 

Emily 

Comté  de  Peterboro 

Ptie  n"  13,  con.  C 

Canton    de  Mara 

14497 
14504 
14505 
14516 
14552 

14557 
14640 
14244 

Ptien°  13,  con.  9 

Ptien°8,  con.  10 

Ptie  n°  7,  con.  10 

Ptie  n°  8,  con.  10 

Terrain  dans 

Ptie  n°  12,  con.   9 

Ptien°9,  con.  10 

Thorah 

Il                    II       

Il              Douro 

M              Thorah.    ... 

14250 
14391 

14462 

Jas  Baptie,  et  al  

Jno.  C.  Oliver 

Geo.  Martin,  etux 

Pties  n"«  26  et  27,  con.  5 

Canton  de  Smith ... 

14477 

14499 

l  0.  dun°21,  con.   8 



Canton  de  Fénelon 

*  Trop  tard  pour  le  rapport  de  l'année  dernière. 

Ministère  des  Chemins  de  fer  et  Canaux, 
Ottawa,  29  août   1902. 
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LA.  TRENT. 


Comté. 

Etendue  de 
terrain. 

Montant. 

Observations. 

Peterborough .        ... 

3  -  95  acres 

$       c. 

Lettres  patentes. 

Victoria 

Peterborough 

22-71     -     

2-63    M     

42-75    , 

3-66    M     

3-76    H     

250  00 

60  00 

624  60 

1  00 

273  00 

Lettres  patentes. 

4  •  25  acres 

0-30    M     

24-88    „     

125  00 
300  00 

1,0.50  00 

Et  intérêt  à  5%  et 

1,825  00 

250  00 

20  00 

16  00 

2  00 

50  00 

Peterborough 

Ontario 

4-33  acres 

0-2      H     

0-204,,       

0008  „     

0-566,,     

05      „     

• 

Peterborough .    

Ontario. 

Lettres  patentes. 

0-95    , 

0-47    ..     

50  00 

40  00 

-       200  00 

1,.500  00 
8,000  00 

1,100  00 
55  00 

125  00 

Décharge,  coilt  occasionné  par  la  levée  des 

abords  du  ])ont  Rosedale. 
Décharge,  construct.,  etc.,  du  pont  Cowan. 
,,           toutes  réclamations  en  rapport 
avec  le  pont  sur  le  lac  Chemong. 
Décharge,  dommages  causés  par  l'inond. 
,.                    „          pour  blessures  à  un 

cheval. 
u                   ,,         causés  par  l'inond. 

Peterborough 

Victoria 

GERARD  RUEL, 

Greffier  en  loi. 
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STATISTIQUE   DES    CANAUX 
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STATISTIQUE  DES  CANAUX 

POUR    LA 

SAISON  DE  NAVIGATION  1901 


RECETTES. 


Le  total  des  recettes,  à  l'exclusion  des  loyers  de  chutes  d'eau  pour  deux  ans,  est 
comme  suit  : — 

Pour  1900 I  269,116  25 

Pour  1901 250,949  57 

En  comparant  la  statistique  de   1900  à  celle  de  1901,  on  verra  que  les  recettes 
brutes  ont  diminué  de  |1 8, 166. 69. 

Auginentution.  Diminution. 

Sur  le  canal  Welland .  .  ......  . I  17,354  46 

M     les  canaux  du  Saint-Laurent $      291   33 

Il    le  canal  Chambly 654  17  

il     les  canaux  de  l'Ottawa 37   16  

Il    le  canal  Rideau 2,077   27 

M     le  canal  Saint-Pierre 243  47 

i.     les  canaux  de  la  Vallée  de  la  Trent 1 23  97 

M     le  canal  Murray 219  40  ....... 

Il    le  canal  du  Saut-Sainte-Marie 56  51 


Total $  1,445  53     $  19,612  21 

Total,  diminution 18,166  68 


État  des  recettes  ainsi  que  des  augmentations  et  diminutions  sur  tous  les  canaux  pour 
les  saisons  de  navigation  depuis  1891  jusqu'à  1901,  inclusivement. 

Année.  Recettes.  Augmentation.        Diminution. 

1891 1  350,351  97  |    2,292  46 .  -    . 

1892 358,71104  8,359  07 

1893 348,012  00  $10,699  04 

1894 307,824  67  40,187  33 

1895 283,21141  24,613  26 

1896 350,061  03        66,849  62      

1897 346,758  87  

1898 341,679  23  

1899 291,652  37  

1900 : 269,116  25  

1901 250,949  57  

Pour  se  rendre  à  la  demande  renouvelée  des  expéditeurs  de  Montréal  et  de  l'admi- 
nistration de  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Canada- Atlantique,  à  l'effet  de  réduire  les 
péages  sur  certains  produits  agricoles.  Son  Excellence  le  Gouverneur  général  en  conseil 
a  autorisé,  le  3  mai  1901,  la  réduction  suivante  sur  les  péages  des  canaux  : — 

Pour  la  saison  de  1901,  les  péages  des  canaux  pour  le  passage  des  produits  alimen- 
taires suivants  :  blé,  mais,  pois,  orge,  seigle,  avoine,  graine  de  lin  et  sarrasin,  allant  à 
l'est  par  le  canal  Welland,  10  centins  par  tonne,  et  pour  le  passage  vers  l'est  par  les 
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3,302 

16 

5,079 

64 

50,026 

86 

22,536 

12 

18,166 

68 
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canaux  du  Saint-Laurent,  seulement  10  centins  par  tonne  :  le  paiement  du  tarif  de  10 
centins  par  tonne  pour  le  passage  par  le  canal  Welland  donnant  droit  au  passage  libre 
des  mêmes  produits  par  les  canaux  du  Saint-Laurent  ou  quelque  partie  de  ces  canaux  ; 
de  plus,  pour  aucun  des  produits  en  question  venant  du  Parry-Sound  par  la  ligne  du 
chemin  de  fer  Canada- Atlantique  et  apporté  à  l'élévateur  de  Coteau-Landing,  le  tarif 
d'entier  parcours  de  cet  endroit  à  Montréal  sera  de  2J  centins  par  tonne. 

Par  suite  de  cette  diminution  des  taux  de  péages  ci-dessus  mentionnée,  applicable 
à  ces  produits  alimentaires,  qu'elle  qu'en  fût  la  destination,  on  a  perçu  seulement  le  tarif 
réduit  de  10  centins  et  de  5  centins  respectivement  par  tonne,  et  par  conséquent  il  n'y 
a  pas  eu  de  remise  sur  ces  articles  en  1901. 

Il  est  bon  d'observer,  toutefois,  que  la  diminution  des  droits  de  péages  de  20  à  10 
centins  par  tonne  sur  les  produits  en  question  pour  passage  par  le  canal  Welland  s'élève 
à  $25,578.70. 

La  quantité  d'orge,  maïs,  avoine,  pois,  seigle  et  blé  passée  par  le  canal  Welland,  et 
partie  de  ports  situés  à  l'ouest  de  Port-Colborne,  durant  une  période  de  20  années,  se 
décompose  comme  suit  : — 


Quantité  sur  laquelle  il  a  été  payé 
plein  péage. 

Quantité  expédiée  à  Montréal. 

A   des  ports 
d'Ontario. 

Quantité 
expédiée  de  ports  des 

Etats-Unis 
àdes  ports  des  E,-U. 

1882 

1883 

1884 

1885 

1886 

1887 

1888     

1889 

1890 

1891  

1892 

1893 

1894 

T 

onneaux. 

180,694 
186,814 
142.194 
96,569 
203,940 
185,034 
160,358 
267,769 
288,513 

r 295, 509 
261,954 
501,806 
273,651 
231,491 
461,049 
560,254 
519,532 

1332,746 
244,661 
151,566 

Tonneaux. 

10,650 

12,153 
11,909 

9,881 
11,838 
25,599 
19,075 
16,899 

6,805 

8,942 
25,555 
16,699 
32,096 
73,386 
53,257 
31,279 
40,197 
17,525 
83,370 

Tonneaux. 

63,881 
121,876 
104,537 
117,346 
151,551 
134,868 
169,664 
213,766 
245,932 
202,710 
201,540 
222,958 
203,979 
133,823 
160,372 
157,756 
144,612 
68,011 
84,589 
13,732 

1895          

1896  

1897 

1898 

1899 

1900 

1901 

Les  taux  de  péages  sur  le  grain  passant  sur  le  canal  Welland,  avant  1884,  étaient 
de  20c.  par  tonne  ;  depuis  cette  époque,  cependant,  des  réductions  ont  été  faites  d'année 
en  année,  par  arrêtés  du  conseil,  comme  suit  : — A  la  demande  pressante  d'expéditeurs  et 
autres  hommes  d'affaires  ayant  des  intérêts  dans  le  commerce  de  grain,  une  réduction  de 
la  moitié  du  taux  ordinaire  de  péage  a  été  faite  sur  le  grain  descendant  à  Montréal  par 
les  canaux  Welland  et  du  Saint-Laurent  ;  en  1885  et  les  années  suivantes,  1891  comprise, 
les  péages  furent  réduits  à  2c.  la  tonne. 

En  1892,  les  péages  furent  abaissés  à  2c.  la  tonne  sur  le  grain  descendu  par  les 
canaux  Welland  et  du  Saint-Laurent  et  exporté,  mais  dans  ces  cas  seulement. 

En  189,3,  par  arrêté  du  conseil  du  13  février,  les  péages  furent  réduits  à  10c.  la 
tonne  sur  le  grain  expédié  à  l'est  par  le  canal  Welland,  quelle  que  f4t  a  destination,  et 
les  mêmes  taux  de  péage  furent  maintenus  pour  1894  par  un  A.  C  du  16  avril  1894. 

Pour  l'année  1895  (A.  C.  du  1"  avril  1895)  les  mêmcvS  taux  de  péage  que  pour  1894 
ont  été  maintenus. 


*  De  la  quantité  de  grain  descendue  à  Montréal,  il  a  été  transboi-dé  à  OgdeiRsfeurg  en  1^891, 17,817  tonnes  ; 
©n  1892,  4,341  tonnes;  en  1893,  71,445  tonnes;  en  1894,  23,030  tonnes;  en  1895,  18,987  tonnes;  en  189(5, 
77,355  tonnes;  en  1897,89,659  tonnes;  en  1898,40,257  tonnes;  en  1899,48,828  tonnes;  en  1900,38,403 
tonnes,  et  en  1901,  17,387  tonnes. 
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Pour  l'année  1895  (A.  C.  du  l*""  avril  1895)  les  mêmes  taux  de  péage  que  pour  1894 
ont  été  maintenus. 

Pour  l'année  1896  (A.  C.  du  23  avril  1896)  les  mêmes  taux  de  péage  que  pour  1895 
ont  été  maintenus. 

Pour  l'année  1897  (A.  C.  du  17  avril  1897)  les  mêmes  taux  de  péage  que  pour  1896 
ont  été  maintenus. 

Pour  l'année  1898  (A.  C.  du  P""  juin  1898)  les  mêmes  taux  de  péage  que  pour  1897 
ont  été  maintenus. 

Pour  l'année  1899  (A.  C.  du  10  avril  1899)  les  mêmes  taux  de  péage  que  pour  1898 
ont  été  maintenus. 

Pour  l'année  1900  (A.  C.  du  20  février  1900)  les  mêmes  taux  de  péage  que  pour 
1899  ont  été  maintenus. 

Pour  l'année  1901  (A.  C.  du  3  mai  1901)  les  mêmes  taux  de  péage  que  pour  1900 
ont  été  maintenus. 

Taxe  pour  les  canaux  du  Saint-Laurent  seulement,  10  centins  la  tonne. 

Il  est  à  remarquer  que  les  marchandises  ayant  acquitté  pleins  péages  sur  le  canal 
Welland  peuvent  passer  par  les  canaux  du  Saint-Laurent  jusqu'à  Montréal  sans  avoir 
d'autres  droits  à  payer. 

Durant  les  10  dernières  années,  la  quantité  de  produits  agricoles,  comme  il  est  dit 
ci-haut,  passée  par  le  canal  Welland  et  les  canaux  du  Saint-Laurent  et  envoyée  à  Mont- 
réal, a  diminué  de  261,954  tonnes  en  1892  à  151,566  tonnes  en  1901  ;  la  quantité  de 
ces  mêmes  produits  passée  par  le  canal  Welland  provenant  de  ports  des  Etats-Unis  et 
en  destination  de  ports  des  Etats-Unis,  a  diminué  de  201,540  à  83,370  tonnes  durant  la 
même  période. 

La  quantité  d'orge,  sarrasin,  maïs,  avoine,  pois,  seigle  et  blé,  arrivée  à  Montréal  par 
la  voie  des  chemins  de  fer  Grand-Tronc  et  Pacifique  Canadien,  durant  une  période  de  1 3 
années,  se  décompose  comme  suit  : 

Tonnes. 

Pour  1889 94,943 

1890 119,208 

1891 184,410 

1892 • 291,680 

1893 147,610 

1894 60,666 

1895 51,114 

1896 153,717 

1897 228,611 

1898 293,391 

1899 209,170 

1900 229,624 

1901 227,700 

La  quantité  des  mêmes  produits  passée  sur  l'entier  parcours  des  canaux  du  Saint- 
Laurent  et  destinée  à  Montréal,  pendant  la  même  période,  a  été  : — 

Tonnes . 

Pour  1889 275,414 

1890 242,571 

1891 320,434 

1892 = 302,899 

1893 532,084 

1894 288,015 

1895 247,550 

1896 495,898 

1897 ; 604,200 

1898 575,097 

1899 372,291 

1900 295,928 

1901  203,3.16 
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Les  expéditions  comparatives  de  grain  faites  par  la  route  du  Saint-Laurent,  ainsi 
que  par  voie  ferrée  et  voie  navigable  à  travers  l'Etat  de  New-York,  sont  comme  suit  : — 

QUANTITÉ  DE  GRAIN  ENVOYEE  AUX  PORTS  OCEANIQUES  PAR  DES  VOIES  CONCURRENTES. 

La  quantité  de  grain  et  de  pois  passée  par  l'entier  parcours  des  canaux  du  Saint- 
Laurent  en  destination  de  Montréal,  se  décompose  comme  suit  : 

Tonnes. 

Pour  1900 295,928 

1901 203,316 

Accusant  une  diminution  de 92,612 

La  quantité  de  grain  et  de  pois  transportée  à  Montréal  par  les  voies  ferrées,  le 
Grand-Tronc  et  le  Pacifique  Canadien,  se  décompose  comme  suit  : 

Tonnes. 

Pour  1900 ,   229,624 

1901 227,700 

Accusant  une  diminution  de 1,924 

Tonnes. 

Pour  1900 , 308,945 

1901 355,760 

Accusant  une  augmentation 46,815 

La  quantité  de  grain  transportée  aux  ports  de  marée  par  les  chemins  de  fer  de 
New-York  se  décompose  comme  suit  : — 

Tonnes. 

Pour  1900 4,396,441 

1901 4,630,479 

Accusant  une  augmentation  de 234,038 


Les  augmentations  et  diminutions  de  1901,  comparées  à  celles  de  1900,  sur  les  diffé- 
rentes routes  qui  se  font  concurrence  pour  le  commerce  de  transport  aux  ports  océaniques, 
se  décompose  comme  suit  : — 


Augmenta- 
tion. 

Diminution. 

Augmenta- 
tion. 

Diminution . 

Sur  les  canaux  du  Saint-Laurent 

Tonnes. 

Tonnes. 

92,f)12 
1,024 

p.  100. 

ii'92" 

5  32 

p.  100. 
31 -22 

M        eh.  de  fer  Canad.  du  Pacifique  et  Grand-Tronc 
Il        canaux  de  New-York 

0-83 

46.815 
234;038 

Il        chemins  de  fer  de  New-York. 

En  consultant  l'annexe  U,  on  constatera  que  la  quantité  de  fret  transportée  de 
ports  situés  à  l'ouest  de  Port-Colborne  à  des  ports  des  Etats-Unis,  Oswego,  Ogdensburg, 
etc.,  a  diminué  de  311,400  tonnes  en  1890  à  175,169  tonnes  en  1901,  et  la  quantité  des 
ports  d'Ontario,  entre  Port-Dalhousie  et  Cornwall,  a  diminué  de  144,301  tonnes  en  1890 
à  142,346  en  1901.  La  quantité  descendue  à  Montréal  accuse  une  diminution  allant  de 
235,972  tonnes  en  1890  à  184,420  tonnes  en  1901. 
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TRANSBORDEMENT    DE    GRAIN. 

La  quantité  de  grain  transportée  par  le  canal  Welland  dans  des  vaisseaux  canadiens 
et  américains  à  destination  de  Kingston  et  de  Prescott  a  été,  pendant  15  ans,  comme 
suit  : — 

Dans  les  navires  canadiens  il  y  a  eu  en — 

Tonnes. 
1887,   284  cargaisons,    quantité    d'ensemble 178,233 


182 
208 
203 
209 


1888, 
1889, 
1890, 
1891, 

1892,  158 

1893,  146 
1894, 
1895, 
1896, 
1897, 
1898, 
1899, 
1900, 
1901, 


125 
123 
196 
180 
166 
162 
325 
112 


143,025 
165,117 
184,275 
190,664 
159,018 
148,962 
159,145 
136,617 
227,912 
229,265 
224,021 
221,306 
183,200 
132,558 


Dans  les  navires  américains  il  y  a  eu  en  : — 

Tonnes. 
19  cargaisons,    quantité    d'ensemble 12,477 

4.3,667 


1887, 
1888, 
1889, 
1890, 
1891, 
1892, 

1893,  257 

1894,  84 
1895, 
1896, 
1897, 
1898, 
1899, 
1900, 
1901, 


60 

114 

35 

77 
89 


56 
158 
197 
339 
167 
259 
135 


108,358 

35,560 

90,153 

109,812 

328,269 

106,236 

73,987 

217,978 

285,847 

464,852 

205,571 

163,575 

123,229 


Vingt-trois  navires  canadiens  et  deux  navires  américains  ont  transporté  des  cargai- 
sons intactes  de  17,303  tonnes  à  Montréal  en  1901,  quinze  de  7,924  tonnes  en  1900 
deux  cargaisons  de  558  tonnes  en  1899,  sept  cargaisons  de  2,426  tonnes  en  1898,  sept 
cargaisons  de  2,324  tonnes  en  1897,  trois  cargaisons  de  1,176  tonnes  en  1896,  quatre 
cargaisons  de  1,324  tonnes  en  1897,  trois  cargaisons  de  1,176  tonnes  en  1896  quatre 
cargaisons  de  1,344  tonnes  en  1895,  deux  cargaisons  de  810  tonnes  en  1894,  aucune  en 
1893,  deux  en  1892  de  924  tonnes,  et  trois  en  1891  de  1,441  tonnes.  Trois  navires  ont 
rompu  charge  en  1901,  9  en  1900,  11  en  1899,  25  en  1898,  11  en  1897,  16  en  1896,  6 
en  1895,  19  en  1894,  34  en  1893,  25  en  1892,  et  44  en  1891  ;  222  navires  ont  déchargé 
leur  cargaison  totale  à  Kingston  en  1901,  54  en  1900,  316  en  1899,  473  en  1898,  359  en 
1897,  335  en  1896,  169  en  1895,  188  en  1894,  369  en  1893,  320  en  1892,  et  293  en  1891. 

La  quantité  de  grain  transbordée  à  Port-Colborne  en  1901  et  pendant  les  quatre 
années  précédentes  est  donnée  ci-dessous. 
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Le  nombre  total  des  vaisseaux  chargés  de  grain  qui  ont  rompu  charge  à  ce  port  en 
1901  a  été  de  98  contre  68  l'année  précédente. 
Voici  la  quantité  de  grain  transbordée  : — 


Articles. 

1897. 

1898. 

1899. 

1900. 

1901. 

Blé 

Boisseaux. 

642,927 

697,508 

Aucun. 

12,527 

5,119 

Boisseaux. 

239,518 

313,689 

37,380 

Aucun. 

5,669 

Boisseaux. 

390,162 
638,143 
7,065 
Aucun. 
Aucun. 

Boisseaux. 

272,609 
448,256 
Aucun. 
Aucun. 
Aucun. 

Boisseaux. 
393,490 

Maïs 

Seigle 

Avoine 

Orge 

556,911 

Aucun. 

76,236 

27,115 

CANAL    WELLAND. 

La  quantité  totale  du  fret  qui  a  passé  par  le  cal  Welland  pendant  la  saison  de  1901 
a  été  de  620,209  tonnes;  sur  cette  quantité,  le  fret  intérimaire  ou  local  compte  pour 
15,259  tonnes. 

Sur  cette  quantité,  il  y  a  eu  513,804  tonnes  à  destination  de  Test,  et  106,405  tonnes 
à  destination  de  l'ouest. 

Fret  à  destination  de  l'est  et  de  V ouest. 

La  quantité  totale  de  fret  qui  a  passé  sur  l'entier  parcours  du  canal  Welland  durant 
la  saison  de  1901  a  été  de  604,950  tonnes. 

Sur  cette  quantité,  il  y  a  eu  501,935  tonnes  en  destination  de  l'est  et  103,015  tonnes 
en  destination  de  l'ouest. 

Quant  au  fret  dirigé  vers  l'est,  les  vaisseaux  canadiens  en  ont  transporté  271,087 
tonnes,  et  les  vaisseaux  américains  230,848  tonnes  ;  |)our  le  fret  de  l'ouest,  les  vaisseaux 
canadiens  en  ont  transporté  2,732  tonnes,  et  les  vaisseaux  américains  83,569  tonnes — 
soit  un  total  de  276,819  tonnes  pour  les  vaisseaux  canadiens,  et  un  total  de  314,417 
tonnes  pour  les  vaisseaux  américains. 


CANAUX    DU    SAINT-LAURENT. 

Sur  la  quantité  totale  de  fret  transportée  sur  ces  canaux  durant  1901,  il  y  en  a  eu 
1,208,296  tonnes;  de  cette  quantité  1,012,211  tonnes  étaient  à  destination  de  l'est  et 
196,085  tonnes  étaient  en  destination  de  l'ouest. 


Fret  en  destination  de  Vest  et  de  Vouest. 

La  quantité  totale   de  fret  d'entier  parcours  a  été  de   585,385  tonnes;  sur  cette 
quantité  549,984  tonnes  étaient  à  destination  de  l'est  et  35,411  tonne"  à  celle  de  l'ouest. 

Fret  intermédiaire. 


Sur  la  quantité  totale  du  fret  intermédiaire,  462,237  tonnes  étaient  à  destination  de 
l'est,  et  160,614  à  destination  de  l'ouest. 


V  STATISTIQUE  DEIS  CANAUX  9 

DOC.   DE   LA  SESSION   No  20 

TRAFIC    d'entier    PARCOURS    ENTRE    MONTREAL    ET    LES    PORTS  DES    LACS    ERIÉ; 

MICHIGAN,    ETC. 

La  quantité  totale  de  fret  destiné  à  l'est  et  à  l'ouest,  passant  sur  le  canal  Welland 
et  les  canaux  du  Saint-Laurent,  du  lac  Erié  à  Montréal,  dans  le  cours  de  quinze  années, 
se  décompose  ainsi  : — - 

A  l'est,  A  l'ouest, 

à  Montréal.  de  Montréal. 

Tonnes.  Tonnes. 

1887 213,834  14,075 

1888 183,899  19,310 

1889 298,197  25,370 

1890 231,746  13,951 

1891 309,593  14,060 

1892 263,144  9,452 

1893 508,016  16,545 

1894 292,191  9,439 

1895 266,659  10,555 

1896 480,077  10,050 

1897 584,246  4,542 

1898 538,108  4,436 

1899 354,933  5,991 

1900 288,251  6,217 

1901 184,420  13,714 

FRET    DE    PORTS    DES    ÉTATS-UNIS    À    DES    PORTS    DES    ÉTATS-UNIS. 


La  quantité  totale  de  fret  à  destination  de  l'est  et  de  l'ouest,  sur  le  canal  Welland, 
provenant  de  ports  des  Etats-Unis  et  allant  à  des  ports  des  Etats-Unis,  pendant  une 
période  de  quinze  années,  se  décompose  comme  suit  : — 

A  l'est.  A  l'ouest.  Total. 

Tonnes.  Tonnes.  Tonnes. 

1887 189,427  151,074  340,501 

1888 221,062  213,689  434,751 

1889 297,353  266,231  563,584 

1890 318,259  215,698  53.3,957 

1891 306,257  247,543  553,800 

1892 300,733  240,332  541,065 

1893 384,559  247,108  631,667 

1894.  . 361,319  230,948  592,267 

1895 255,259  214,520  469,779 

1896 385,695  267,518  653,213 

1997 353,863  210,831  564,694 

1898 277,023  210,516  487,539 

1899 225,491  135,038  360,529 

1900 218,969  99,560  318,529 

1901 190,476  83,543  274,019 

La  quantité  totale  de  fret  transportée  sur  le  canal  Welland,  provenant  de  ports  des 
Etats-Unis  et  allant  à  des  ports  des  Etats-Unis,  accuse  une  diminution  de  41,549 
comparée  à  l'année  précédente,  et  une  diminution  de  63,421  tonnes  comparée  à  1887. 


10 


MINISTÈRE  DES  CHEMINS  DE  FER  ET  CANAUX 


*  2-3  EDOUARD  VII,  A.   1903 

Le  relevé  suivant  fait  voir  le  nombre  total  des  navires  et  la  quantité  totale  de  fret 
qui  est  passée  par  le  canal  Welland,  ainsi  que  la  quantité  passée  entre  des  ports  des 
Etats-Unis  depuis  1867  jusqu'à  1901,  inclusivement  : — 


Kxercice. 


1867 

1868 
1869 
1870 
1871 


1872 
1873 
1874 
1875 
1876 
1877 
1878 
1879 
1880 
1881 
1882 
1883 
1884 
1885 
1886 
1887 
1888 
1889 
1890 
1891 
1892 
1893 
1894 
1895 
1896 
1897 
1898. 
1899. 
1900 
1901. 


Saison  de  navigation. 


Nombre 

total 

de 

navires. 


IS  ombre. 

5,405 
6,157 
6,069 
7,356 
7,729 


6,063 
6,425 
5,814 
4,242 
4,789 
5,129 
4,429 
3,900 
4,104 
3,.332 
3,334 
3,267 
3,138 
2,738 
3,589 
2,785 
2,647 
2,975 
2,883 
2,594 
2,615 
2,843 
2,412 
2,222 
2,766 
2,725 
2,384 
2,202 
2,399 
1,547 


Quantité  totale 

transportée 

par  le  canal 

Welland. 


Tonnes. 

933,260 
1,161,821 
1,231,903 
1,311,956 
1,478,122 


1,333,104 

1,506,484 

1,389,173 

1,038,050 

1,099,810 

1,175,398 

968,758 

865,664 

819,934 

686,506 

790,643 

1,005,156 

837,811 

784,928 

980,135 

777,918 

878,800 

1,085,273 

1,016,165 

975,013 

955,554 

1,294,823 

1,008,221 

869,595 

1,279,987 

1,274,292 

1,140,077 

789,770 

719,360 

620,209 


Quantité 
passée  entre 
les  ports  des 
Etats-Unis. 


Tonnes, 

458,386 
641,711 
688, 70C 
747.567 
772,756 


606,627 
656,208 
748,557 
477,809 
488,815 
493,841 
373,738 
284,043 
179,605 
194,173 
282,806 
432,611 
407,079 
384,509 
464,478 
340,501 
434,753 
553,584 
533,957 
553,800 
541,065 
631,667 
592,267 
469,779 
653,213 
564,694 
487,539 
360,529 
318,529 
276,980 


La  quantité  totale  de  fret  transportée  sur  les  différentes  divisions  des  canaux  pen- 
dant la  saison  de  1901  se  décompose  comme  suit  : — 


Bétail. 

Pro  luits 
forestiers. 

Objets 
fabriqués 

Marchan- 
dises. 

Produits 
agricoles. 

Total 

Welland 

Saint- Laurent 

Tonnes. 

5 

1,338 

275 

1,138 

2 

19 

16 

188 

497 

Tcmnes. 

85,.o38 

99,.333 

196,668 

434,343 

21,771 

18,115 

9,223 

35,573 

41,732 

Tonnes. 

46,343 

79,462 

12,697 

729 

2,261 

6,085 

2,198 

114 

69,969 

Tonnes. 

186,964 

468,755 

119,670 

2,916. 

28,925 

53,064 

14,331 

78 

2,213,087 

Tonnes. 

301,359 

589,408 

30,488 

6,736 

3,417 

10,974 

3,767 

579 

495,109 

Tonnes. 

620,209 
1,208,296 

Chambly . 

Ottawa 

359,798 
445,862 

Rideau  .    ... 

56,376 

Saint-Pierre .    . . 

Murray 

Vallée  de  la  Trent 

Saut-Sainte-Marie. .                

88,257 

29,535 

36,532 

2,820,394 

V  STA  TIS TIQ  UE  DES  OA  NA  UX 
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La  quantité  totale  de  fret  transportée  sur  le  canal  Welland  a  été  de  620,209  tonnes, 
dont  301,359  se  composaient  de  produits  agricoles. 

Sur  les  canaux  du  Saint-La\irent,  la  quantité  totale  de  fret  transportée  a  été  de 
1,208,296  tonnes,  dont  589,408  se  composaient  de  produits  de  l'agriculture  et  468,755 
de  marchandises. 

Sur  les  canaux  de  l'Ottawa,  la  quantité  de  fret  transportée  a  été  de  445,862  tonnes, 
dont  434,343  se  composaient  de  produits  forestiers. 


COMPARAISON  STATISTIQUE  DES  DIFFÉRENTES  ROUTES  DES 

ÉTATS-UNIS. 


Les  comparaisons  statistiques  données  au  sujet  des  quantités  des  principaux  articles 
transportés  par  le  canal  Welland  et  de  ceux  transportés  en  concurrence  par  les  routes 
des  Etats-Unis  ont  été  continuées  jusqu'à  ce  jour. 

En  consultant  le  relevé  H,  qui  fait  connaître  la  quantité  des  denrées  alimentaires 
transportées  aux  ports  maritimes,  on  verra  que  la  quantité  transportée  par  les  canaux 
de  New- York  a  été  de  557,099  tonnes  en  1901,  472,857  en  1900,  577,486  en  1899, 
653,027  en  1898,  744,575  en  1897,  957,182  en  1896,  606,505  en  1895,  1,400,129  en  1894, 
1,450,116  en  1893,  937,999  en  1892,  et  1,092,385  en  1891. 

Les  quantités  de  denrées  alimentaires  transportées  par  les  chemins  de  fer  New 
York-Central,  Erié  et  New- York,  et  West-Shore  et  Buffalo,  ont  été  : 

Tonnes . 

En  1887 *3,847,766 

1886    .,  .  ..*3,802,262 

1885    4,105,594 

1884 3,639,805 

1883 4,422,461 

1882 3,885,557 

1880 4,732,385 

1869 1,087,809 


Tonnes. 

1901 

6,334,001 

1900  

.6,053,005 

1899..,. 

6,211,827 

1898.. 

7,060,542 

1897 

5,673,638 

1896 

5,183,540 

1895 

3,798,574 

1894 

4,281,056 

1893 -^ 

5,107,426 

1892 

5,913,013 

1891 

3,565,381 

1890 

4,336,199 

1889 

3,654,984 

1888 ,  .... 

^3,197,734 

Farine  et  grain  seulement. 
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Les  chiffres  suivants  expriment  les  quantités  de  denrées  alimentaires  transportées 
aux  ports  maritimes  par  les  canaux  et  chemins  de  fer  de  l'Etat  de  New- York,  dans  le 
cours  de  trente-trois  ans. 


1870. 
1871. 
1872. 
1873. 
1874. 
1875. 
1876. 
1877. 
1878. 
1879. 
1880, 
1881. 
1882. 
1883. 
1884. 
1885. 
1886. 
1887. 
1888. 
1889. 
1890. 
1891. 
1892. 
1893. 
1894. 
1895. 
1896. 
1897 
1898. 
1899 
1900. 
1901. 


Canaux. 


Tonnes. 

1,302,613 

1,295,010 

1,850,198 

1,674,320 

1,745,171 

1,767,598 

1,305,550 

1,064,293 

1,498,984 

1,912,734 

1,833,399 

2,371,090 

1.116,561 

i;il8,776 

1,379,000 

1,236,986 

1,063,310 

1,489,886 

1,539,403 

1,166,958 

1,296,896 

1,167,901 

1,092,355 

937,999 

1,452,563 

1,400,129 

602,505 

957,182 

744,575 

653,027 

577,486 

472.857 

557,099 


Chemins 
de  fer. 


Tonnes. 
1,087,809 
1,766,457 
2,205,589 
1,870,614 
2,036,992 
2,791,517 
2,343,241 
2,875,803 
2,493,683 
3,695,764 
4,353,617 
4,732,385 
4,983,722 
3,885,557 
4,422,461 
.3,639,805 
4,105,594 
3,802,262 
3,847,766 
3,197,734 
3,654,984 
4,336,199 
3,565,381 
5,913,013 
5,107,426 
4,281,056 
3,798,574 
5,183,540 
5,673,638 
7,060,542 
6,211,827 
6,053,005 
6,334,001 


Total. 


Tonnes. 
2,390,342 
3,061,467 
4,055,787 
3,544,934 
3,782,163 
4,559,115 
3,648,791 
3,940,096 
3,992,667 
5,608,498 
6,187,016 
7,103,475 
6,100,283 
5.004,333 
5,801,461 
4,876,791 
5,168,904 
5,292.148 
5,387,169 
4,364,692 
4,951,880 
5,504,100 
4,057,736 
6,851,012 
6,599,989 
5,681,185 
4,401,079 
6,140,722 
6,418,213 
7,713,569 
6,789,313 
6,525,862 
6,891,100 


Proportions 

par 
les  canaux. 


Tonnes. 
•545 
423 
456 
472 
461 
387 
357 
270 
375 
341 
296 
333 
183 
223 
237 
253 
205 
281 
285 
267 
262 
212 
234 
137 
284 
327 
159 
156 
116 
085 
086 
073 
081 


etat  comparatif  du  trafic  par  les  chemins  de  fer  et  les  canaux  via 

l'État  de  new-york. 

En  consultant  les  rapports  faits  par  les  chemins  de  fer  aux  autorités  administra- 
tives de  l'Etat  de  New- York,  et  la  statistique  des  canaux  présentée  à  la  législature  de 
l'Etat,  je  constate  que  du  tonnage  total  de  fret  transporté  par  les  canaux  et  les  chemins 
de  fer,  les  canaux  de  l'Etat  ont  transporté  : — 


Pour-cent. 

En  1859 

68-9 

En  1885. 

1869 

,  470 

1886. 

1870 

38-9 

1887. 

1871. 

38-9 

1888. 

1872 

401 

1889. 

1873 

34-9 

1890, 

1874 

31-7 

1891. 

1875. 

28-4 

1892. 

1876 

24-6 

28-3 

1893 

1877 

1894. 

1878 

27-1 

1895. 

1879 

23-7 

1896. 

1880 

25  1 

1897. 

1881 

18-5 

1898 

1882 

190 

1899 

1883 

18-7 

1900 

1884 

19-0 

1901. 

our 

cent. 

17 

1 

16 

9 

16 

3 

18 

8 

15 

1 

13 

9 

13 

4 

9 

8 

10 

1 

10 

2 

9 

7 

8 

5 

8 

3 

6 

9 

7 

2 

5 

2 

5 

1 

STATISTIQUE  DES  CANAUX 
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DOC.   DE   LA  SESSION    No  20 

La  quantité  de  fret  transportée  par  les  canaux  et  les  chemins  de  fer  a  été,  en  1901, 
de  217,296  tonnes  plus  grande  que  la  quantité  transportée  en  1900,  et  accuse  une 
augmentation  de  53,187,663  tonnes  sur  1869. 

Voici  quelles  ont  été  les  quantités  transportées  : — 

Proportion 

Tonnage  total.  par  les 
canaux. 

En  1859 5,485,076  •  6890 

1869 12,453,174  -4705 

1870 15,148,274  -3895 

1871 15,844,152  -3896 

1872 16,631,609  -4012 

1873 18,200,208  •  3497 

1874 18,283,547  -3174 

1875 17,101,758  •  2841 

1876 16,948,627  •  2462 

1877 17,489,770  -2833 

1878 19,017,301  •  2719 

1879 22,590,766  •  2373 

1880 25,706,586  •  2512 

1881 27,857,394  •  1859 

1882 28,693,054  •  1905 

1883 30,167,119  -1877 

1884 26,293,844  •  1905 

1885 27,543,948  •  1718 

1886 31,168,744  •  1698 

1887 ,  34,029,791  •  1632 

1888 26,244,610  •  1883 

1889 35,466,042  •  1514 

1890 37,624,199  •  1394 

1891 38,524,179  •  1343 

1892 43,618,569  -0982 

1893 42,953,233  •  1009 

1894 37,916,412  •  1024 

1895 36,170,339  -0967 

1896 43,756,051  -0849 

1897 43,711,512  -0828 

1898 49,311,030  -0682 

1899 51,702,761  -0713 

1900 65,433,541  -0512 

1901 65,640,837  -0506 

Prix  moyens  de  transport  du  grain,  de  Chicago  à  Buffalo  (d'après  le  rapport  du 
secrétaire  de  la  Bourse,  Buffalo)  : — 


Année. 

1881 3 


Blé. 


1882 

2-5 

1883 

1884 

3-5 

21 

1885 

2-0 

1886 

3-6 

1887 

41 

1888 

1889 

2-7 

2-5 

1890 

1891 

1-9 

2-5 

1892 

2-2 

Année. 
1893. 
1894. 
1895. 
1896. 
1897. 
1898. 
1899. 
1900. 
1901. 


Blé. 


Moyenne  pour  vingt  et  un 


2-3 
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Le  canal  des  Etats-Unis  a  été  ouvert  à  la  navigation  pendant  les  saisons  de- 
1889 234  jours. 
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1890, 

1891, 

1892, 

1893, 

1894 

1895 

1896 

1897 

1898 

1899 

1900 

1901 


228 
225 
233 
219 
234 
231 
232 
234 
241 
231 
238 
230 


Le  canal  canadien  a  été  ouvert  à  la  navigation  pendant  les  saisons  de — 

1895 87  jours. 

1896 218 

1897 _ -. 238 

1898. 243 

1899 239 

1900 238 

1901 246 


Durant  la  saison  complète  de  1901  la  moyenne,  par  jour,  des  navires  qui  ont  passé 
par  les  deux  canau:5Q  a  été  de  84. 

K  DEVLIN, 

Compilateur  de  la  statistique  des  canaux. 

Ottawa,  2  septembre  1902. 


Exportations  par  les  lacs,  de  Chicago  au  Canada,  durant  la  saison  de  navigation  de  1901, 
(Diaprés  le  rapport  de  la  Chambre  de  Com^m^erce  de  Chicago. 


Produits. 


Blé,... 
Maïs  . . 
A.voine 
Seigle 


Graine  de  lin 

Farine 

Tourteaux  oléagineux. 

Lard 

Saindoux. 

Viandes. 

Instruments  aratoires 
Bois  de  construction  . 

Fer  ouvré 

Non  classés 


Quantité, 


943,985 

213,681 

565,605 

209,520 

233,002 

17,545 

18,129 

7,595 

4,550 

1,015 

11,323 

1,498 

20,120 

5,570 


Valeur. 


,562,438  00 
,.508,137  00 
167,296  00 
112,441  00 
362,225  00 

60,117  00 

72,595  00 
113,910  00 
131,001  00 

51,192  00 
193,448  00 

30,621  CO 
467,249  00 
221,043  00 
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DOC.  DE  LA  SESSION  No  20 

PRIX    DU    TRANSPORT    DU    BLÉ    ET    DU    MAÏS    PAR    LES    LACS    DE    CHICAGO    À    BUFFALO, 

État  indiquant  les  dates  des  changements  des  prix  ordinaires  du  transport  du  blé  et  du 
mais  par  les  lacs  de  Chicago  à  Bufïalo,  en  1901  (tels  (jue  donnés  par  le  secrétaire  de 
la  Bourse  des  Marchands,  Buffalo). 


1901. 


19 

20 
1er 

8 

9 
10 
11 
13 
H 
15 
16 
17 
18 
20 
21 
22 
24 
25 
27 
28 
29 
31 
1er 

5 

6 

7 
10 
11 
17 
18 
20 


avril 
mai . 


juin, 


Blé, 
boisseau. 


cts. 


l|à 
l|  à 

If  à 


lia 
lia 


U 


Maïs, 
boisseau. 


cts. 


2è 


là  à 


lia 


lia 

lia 


If  à 
lia 


1901. 


juin.. 

Il 
juillet. 


21 

22 
10 
11 
13 
20 
2  août 
12      II 

22  M 

23  H 

24  n 

1er 

4 

21 

23 

29 
4 
5 
6 

7 


oct. 


à  la  clôture 


Blé,       (     Maïs, 
boisseau,     boisseau. 


If 


cts. 

le 

li 
H 
ig 
li 
if 

àlè 

1-1 


li 


1§ 
àl| 

H 
lè 

2 

2 

à2è 
2 
2-1 

à2| 
2* 
2è 
2i 

à2 


cts. 

Uàii 


ih 

is 
n 
lè- 

H  à  l| 

\ï 

li 

■  ■    ii" 

lè 
lï 

2 
2 
2 

2 
1^  à2 
2 
2i 


If 


Les  taux  de  Milwaukee  sont  à  peu  près  les  mêmes  que  ceux  de  Chicago. 
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PRIX    MOYEN    DU    TRANSPORT    PAR    LES    LACS. 


L'état  qui  suit  donne  les  prix  mo3^ens  du  transport  du  blé  et  du  maïs  par  les  lacs 
entre  Chicago  et  BufFalo  durant  chaque  mois  des  dix  dernières  années,  le  prix  le  plus 
élevé  et  le  plus  bas  du  transport  du  blé,  chaque  année,  et  le  prix  moyen  du  transport 
du  blé,  chaque  année,  en  centins,  par  boisseau  : — 

(Extrait  dn  rapport  du  secrétaire  de  la  Bourse  des  Marchands,  Buffalo.) 


Mai. 


Ji 


Juillet.     Août. 


Sept. 


Prix 
Prix 
Prix 
Prix 
Prix 
Prix 
Prix 
Prix 
Prix 
Prix 


Grain,  boisseau. 
1892-'^-^^^ 


1894 


Oct. 

cts.  cts.  cts.  cts.  cts.  cts. 

1-9  1-8  20  2  3  2-3  23 

Maïs.. 17  16  1-8  21  21  2  1 

le  plus  élevé,  blé,  1892,  3c.  ;  le  plus  bas,  le.  :  prix  moyen  pour  la  saison,  2  20. 

.QQo/Blé 1-3  1-8  l'2  1-3  1-7  21 

■^^•^■^iMaïs 1-2  16  11  1-2  l'S  19 

le  plus  élevé,  blé,  1893,  2fc.  ;  le  plus  bas,  le.  ;  prix  nnoyen  jiour  la  saison,  16e. 

/Blé 1-4  12  0-9  10  1-4  11 

iMaïs.. 1-2  11  0-9  0-9  1:3  10 

le  plus  élevé,  blé,  1894,  3c.  ;  le  plus  bas,  |e.  ;  prix  moyen  pour  la  saison,  l'2c. 

fBlé 1-2  1-2  1-1  1-6  2  1  30 

\Mais 11  11  10  1-4  1-9  2  9 

le  plus  élevé,  blé,  1895,  3e.;  le  plus  bas,  le.;  prix  moyen  pour  la  saison,  l'9c. 

-.eQftJBlé 1-6  15  1-2  1-3  14  20 

^^^^'(Maïs .,         1-4  1-3  11  1-2  12  1  îk 

le  plus  élevé,  blé,  1896,  2gc.  :  le  plus  bas,  l^c.  ;  prix  moyen  pour  la  saison,  l'7c. 

/Blé  1-3  1-2  1-3      -     1-5  20  18 

(Maïs 12  11  1-2  1-4  18  17 

le  plus  élevé,  blé,  1897,  2gc.  ;  le  plus  bas,  le  ;  ])rix  moyen  pour  la  saison,  loc. 

Blé 1-3  01  0-9  1-2  1-4  2-5 

1-2  0-8  0-8  1-1  1-3  2-3 

le  plus  élevé,  blé,  1898,  S^c.  ;  le  plus  bas,  l^c.  ;  prix  moyen  pour  la  saison,  l'5e. 

-.«Qo/Blé 20  20  2-2  25  31  3.5 

-^^^^^iMaïs 1-8  1-9  20  23  32  3-4 

le  plus  élevé,  blé,  1899,  3|c.;  le  plus  bas,  IJc.  ;  prix  moyen  pour  la  saison,  2' 5c. 

innnfBlé  1-8  19  21  16  17  17 

^••'^""iMaïs 1-6  17  20  lo  16  15 

le  plus  élevé,  blé,  1900,  3c.;  le  plus  bas,  l^c.  ;  prix  moyen  pour  la  .saison,  l'Sc. 

Blé 19  1-5  1-6  1-3  1-6  13 

1-8    ^        1-3  1-4  1-2  1-5  1-2 

le  plus  élevé,  blé,  1901,  2|c.;  le  plus  bas,  l+c;  prix  moyen  pour  la  saison,  l'GOc. 


Nov. 


cts. 


1895- 


1897 


1898{Maïs 


i^oi{Lïs 


Prix  du  transport  du  blé   par  les  lacs   de  Duluth    à    Buffalo    (tels  que  cités 

PAR  LE  secrétaire  DE  LA  BoURSE  DES  MARCHANDS,   BUFFALO,    N.-Y.) 

Le  relevé  suivant  montre  les  prix  ordinaires  du  transport  du  blé  par  les  lacs  de 
Duluth  à  Buffalo,  durant  la  saison  de  1901  : — 


1901. 

Blé, 
boisseau. 

c. 

f 
n 

1 

1* 

2è 

2|- 

1901. 

2  octobre  

13     ..                 

114         H           ... 

27     H                                                  . ,       . 

19      ., 

1er  juin 

23      u        

17      „                                                 

28      .... 

24     H       

2  novembre 

1er  juillet.  .    .  . 

4          „ 

13          M                                             .                 .          .. 

18         .. 

27        M       

2L                n                

5  août              . .    . 

A  la  fin  de  la  saison 

24     -.      

2  september .  . 
30 

Blé, 
boisseau. 
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En  1885,  les  prix  du  transport  du  blé  de  Duluth  à  Buffalo,  ont  été  de  1 J  à  5c.;  en 
1886,  31  à  8c.;  en  1887,  5  à  8c.;  1888,  2  à  5c.;  en  1889,  2  à  5c.;  en  1890,  2  à  5c.;  en 
1891,  11  à  91c.;  en  1892,  21  à  4c.;  en  1893,  1 J  à  3lc.;  en  1894,  1^  à  3c.;  en  189-5, 
2  à  6c.;  en  1896,  1  J  à  3c.;  en  1897,  1  à  2lc.;  en  1898,  1  à  31c.;  en  1899,  21  à  6c.;  en 
1900,  IJ  à  3fc.;  et  en  1901,  1^  à  3|c.  le  boisseau. 

Le  premier  départ  de  Duluth  par  le  lac  en  1901,  le  6  mai  ;  en  1900,  le  22  avril  ;  en 
1899,  le  29  avril  ;  en  1896,  le  16  avril;  en  1896,  le  22  avril.  En  1894,  la  saison  s'est 
ouverte  le  19  avril;  en  1893,  le  8  mai;  en  1892,  le  21  avril;  en  1891,  le  30  avril,  en 
1890,  le  26  mars;  en  1889,  le  20  avril;  en  1888,  le  12  mai;  en  1887,  le  4 mai;  en  1886, 
le  7  mai. 

En    1887,  on  a  transporté  le  blé  à  Kingston,   Canada,   durant  la  saison   de   naviaa- 


1889,  de—;  en  1890,  de  5|,  51, 
3c.;  et  le  25  juillet,  de  2|c.;  en 
de  4 Je.  en  juillet  ;  3c.  en  août  ; 
en   avril  ;  de  4J  à  4|c.  en  mai  ; 


gation,  à  raison  de  6J  à  7|c.;  en  1888,  de  4  à  5c.;  en 
4J,  4J,  et  4c.;  en  1891,  en  mai,  3|,  3|,  2jc.;  en  juin, 
1892,  5c.  en  avril  ;  de  5  à  5|c.  en  mai  ;  de  4c.  en  juin  ; 
de  6  à  6^c.   en   octobre;  en    1893,  à  raison  dt  5|  à  4Jc. 

de  4  à  3Jc.  en  juin  ;  de  2|  à  3c.  en  juillet  ;  de  3|^à  3|c.  en  septembre  ;  pas  de  cote  après 
cette  date.  En  1894,  à  raison  de  3^  à  3 Je.  en  mai  ;  de  3  Je.  en  juin  ;  de  2 Je.  en  juillet  ; 
de  2J  à  31c.  en  août  ;  de  4c.  en  septembre  ;  et  4Jc.  en  octobre.  Le  2^5  août  et  le 
3  novembre  1894,  pour  Ogdensburg,  blé  à  3 Je.  et  4 Je,  respectivement.  En  1895,  trans- 
porté le  blé  à  Kingston  à  raison  de  3c.  à  5c.;  en  1896,  de  3c.  à  5Jc.;  et  en  1897  on  a 
transporté  le  blé  à  Kingston  à  raison  de  3^c.,  selon  la  période  de  la  saison  ;  1898  et  1899 
pas  données. 


Prix  du  transport  du  blé  par  les  lacs  enivre  Toledo  et  Buffalo. 

Le  tableau  suivant  indique  les  changements  dans  les  taux  ordinaires  de  transport 
du  fret  de  Toledo  à  Buffalo,  aux  dates  mentionnées  en  1901  (tels  que  cités  par  le  secré- 
taire de  la  Bourse  des  Marchands,  Buffalo)  : 


Date,  lî.'Ol. 

Blé  et  maïs 

par 

boisseau. 

Date,  1901. 

Blé, 
boisseau. 

Ouverture  le  7  juillet 

7  juillet  au  1er  août 

cts. 

2i 

1er  août  à  la  clôture  de  la  saison 

cts. 

La  variation  de  1886  a  été  de  IJ  à  3c.;  en  1887,  de  2|  à  3c.;  en  1888,  de  IJ  à  2^ 


rC. 

en  1889,"  de  If  à  2c.;  en  1890,  IJ  à  2c.;  en  1891,  1  à  3c.;  en  1892,  IJ  à  2Jc.;  en  1893, 
1  à  2c.;  en  1894,  1  à  2c.;  en  1895,  1  à  2lc.;  en  1896,  Il  à  lfc.;en  1897,  1  à  lie,  et  en 
1898,  1  à  IJc;  en  1899,  1 J  à  2c.;  en  1900,  IJ  à  2c.,  et  en  1901,  Il  à  IJc. 

En  1887,  l'expédition  du  blé  et  du  mais  s'est  faite  de  Toledo  à  Ogdensburg,  à  raison 
de  6  à  7c.  ;  en  1888,  4J  à  6c.  pour  le  blé  et  5c.  pour  le  maïs  ;  et  en  1889,  5c.  à  5Jc.  pour 
le  blé  par  boisseau.  Le  8  octobre  1887,  on  a  expédié  du  maïs  de  Toledo  à  Kingston  à 
3 Je,  et  le  12  novembre,  à  4Jc.  le  boisseau.  En  1888,  pour  le  maïs  de  Toledo  à  Kingston, 
4^c.  à  3c.;  et  le  blé,  3J  à  3c.  le  boisseau.  En  1889,  le  blé  de  Toledo  à  Kingston,  3c.;  et 
en  1891,  le  seigle  de  Toledo  à  Kingston  à  3c.  le  boisseau.  De  Toledo  à  Montréal,  le  2 
juin  1887,  pour  le  blé,  par  propulseurs,  à  6Jc.;  le  14  juin,  maïs  au  même  prix  ;  mais  le 
26  septembre  le  tarif  pour  le  maïs  n'a  été  que  de  5c.  le  boisseau.  En  1888,  le  mais  de 
Toledo  à  Montréal,  de  6  à  5|c.  et  le  blé  à  5Jc.  le  boisseau.  De  1889  à  1899,  on  n'a  pas. 
de  rapport  au  sujet  des  consignations  pour  Montréal  ou  autres  endroits  du  Canada. 
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Prix  du  transport  entre  Buffalo  et  New-York. 

Le  tableau  suivant  indique  les  changements  dans  les  taux  ordinaires  de  transport 
du  fret  de  Buffalo  à  New- York,  aux  dates  mentionnées  en  1901  (tels  que  cités  par  le 
secrétaire  de  la  Bourse  des  Marchands,  Buftalo  : 


Date,  1901. 

Blé, 
boisseau. 

Maïs, 
boisseau 

Date,  1901. 

Blé,            Maïs, 
boisseau,     boisseau. 

7  mai 

24     „    

19  août 

18  septembre 

cts. 

% 

cts. 
3i 

30  septembre ... 

!  7  novembre 

16          n          

20  nov.  à  la  clôture 

cts. 
4 

4è 
4i 
4i 

cts. 

i 

Le  tarif  de  transport  pour  l'avoine  a  varié  de  2^  à  2|c.  le  boisseau. 

On  a  expédié  de  Buffalo  et  Tonawanda  à  New-York  du  pin  aux  taux  suivants  pour 
1,000  pieds  :  à  l'ouverture  à  $1.75  ;  juin,  juillet  et  août,  11.75  ;  septembre,  $1.75  à  $2  ; 
octobre,  $2;  fermeture,  $2.10.  Taux  à  Albany,  à  l'ouverture,  $1.25;  juin,  juillet  et 
août,  $1.35;  septembre,  $1.35  à  $1.60  ;  à  la  fermeture,  $1.75. 

MOYENNE  DES  PRIX  DE  TRANSPORT  PAR  VOIE  DES  CANAUX. 

DE    BUFFALO    A    NEW-YORK. 

L'état  qui  suit  donne  le  prix  moyen  du  transport  du  blé  et  du  mais  entre  Buffalo  et 
New-York,  durant  chaque  mois  des  dix  années  dernières,  le  prix  le  plus  élevé  du  trans- 
port du  blé,  le  prix  le  plus  bas,  et  le  prix  moyen  chaque  année  : — 

(Rapport  du  secrétaire  de  la  Bourse  des  Marchands,  Buffalo.) 

Mai.  Juin.       Juillet.      Août.        Sept.         Oct.         Nov. 

Grain.  —  —  —  —  —  —  — 

cts.  cts.  cts.  cts.  cts.  cts.  cts. 

-.«oo/Blé 2-7  2-2  2-4  30  38  47  46 

-^^•^^tMaïs 2-4  20  22  26  34  4-4  43 

Prix  le  plus  élevé,  blé,  1892,  Ce.  ;  le  plus  bas,  2gC.  ;  prix  moyen  pour  la  saison,  3 '5c. 

TQQo/Blé 4-8  4-8'  4-6  46  40  47  48 

-^"^'^iMaïs 4-4  4-4  43  42  36  4-3  45 

Prix  le  plus  éle\é,  blé,  1893,  5c.  ;  le  plus  bas,  3  "60.  ;  prix  moyen  pour  la  saison,  4 '60. 

-.Qoi/Blé 31  2-9  3-3  3-4  36  29  30 

^^•^^iMais 2-8  26  30  31  33  26  27 

Prix  le  plus  élevé,  blé,  1894,  4c.  ;  le  plus  bas,  2  "60.  ;  prix  moyen  pour  la  saison,  3  20. 

TQQ^/Blé 1-9  1-7  20  20  21  25  2-7 

^^^^IMaïs 1-7  15  17  17  20  22  25 

Prix  le  plus  élevé,  blé,  1895,  3c.  ;  le  plus  bas,  1  9c.  ;  prix  moyen  pour  la  saison,  2.2c. 

iaQ«/Blé 3-7  3-7  37  37  37  37  38 

-^^^^IMaïs 3-5  3-5  35  35  35  3  5  36 

Prix  le  plus  élevé,  blé,  1896,  4c.  ;  le  plus  bas,  3  le.  ;  prix  moyen  pour  la  saison,  3  70. 

iQ07/Blé 2-6  2-2  2-3  25  33  31  35 

^^'^'\Maïs 2-2  1-8  2-0  2  2  28  26  30 

Prix  le  plus  élevé,  blé,  1897,  3  Se.  ;  le  plus  bas,  2c.  ;  prix  moyen  pour  la  saison,  2 'Se. 

iQQofBlé 30  2-9  2-8  27  2-6  30  30 

^^^^\Maïs 2-5  2-3  24  21  22  26  26 

Prix  le  plus  élevé,  blé,  1898,  3' 4c.  ;  le  plus  bas,  2' 5c.';  prix  moyen  pour  la  saison,  2  Se. 

.Qûo/Blé... 2-5  2-7  2-4  25  2-5  36  42 

^^^^tMaïs 2-3  2-3  21  21  22  30  35 

Prix  le  plus  élevé,  blé,  1899,  4 "Se.  ;  le  plus  bas,  2  .5c.  :  prix  moyen  pour  la  saison,  3  c. 

iQnn/Blé 2-4  22  23  23  22  27  35 

^^'^"iMaïs 21  2  0  21  20  20  24  30 

Prix  le  plus  élevé,  blé,  1900,  32cc.  ;  le  plus  bas,  2c.  ;  prix  moyen  pour  la  saison,  2 "Se. 

lo^./Blé 3.4  3-2  3-2  32  33  40  41 

^^"^\Maïs 2-7  2-8  28  29  31  3.7  38 

Prix  le  plus  élevé,  blé,  1901,  4gc.  :  le  plus  bas,  Z\c.  ;  prix  moyen  pour  la  saison,  3 '50. 

Note. — Passage  du  canal  exenjpt  de  péages  depuis  1882. 
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DOC.  DE  LA  SESSION   No  20 

TARIF    DU    TRANSPORT,     PÉA(;ES,    PRIX  DE    l'uSAGE    DES   ELEVATEURS    ET    DE    l'eMMAHA- 

SINACJE,    COMPARÉS. 

L'état  qui  suit  indique  la  quantité  de  grain  et  de  graine  de  lin  arrivée  à  Buffalo,  le 
prix  moyen  du  transport  du  blé  par  canaux,  les  péages  sur  le  blé  jus(ju'à  New- York,  et 
les  prix  de  l'usage  des  élévateurs  et  de  l'emmagasinage  à  Bufïalo  durant  un  certain 
nombre  d'années  (tels  que  donnés  par  le  secrétaire  de  la  Bourse  des  Marchands,  Buffalo)  : 


1870 
1871. 
1872. . 

1873. 

1874. 

1875. . 

1876. . 

1877. . 

1878. 

1879. . 

1880. . 

1881., 

1882. 

1883. 

1884* 

1885^- 

1886*. 

1887*, 

1888*, 

1889*. 

1890*. 

1891*, 

1892*. 

1893*. 

1894*. 

1895*. 

1896* 

1897*. 

1S98*. 

1899*. 

1900"- . 

1901. . 


Année. 


Grain 
reçu. 


Boisseaux. 


32,208,039 
61, 319,. 313 
58,703,666 
65,498,955 
55,660,198 
52,833,451 
44,207,121 
61,822,292 
78,828,443 
7.5,089,768 
105,133,009 
56,389,827  i 
51,501,503  J 
65,722,080  \ 
58,011,800  i 
52,671,090 
75,570,850  | 
87,073,570  ; 
73,977,390  i 
92,290,550  I 
91,994,680  [ 
135,315,510 
138,872,560 
140,796,410 
105,43.5,577 
121,225,497 
172,474.664 
204,964,103 
221,383,945 
153,393,184 
157,655,968 
132,616,828 


Prix 

moyen   du 

Péages 

transport 

sur 

du  blé  par 

le  blé. 

canaux. 

cts. 

cts. 

11 

2 

3 

1     [ 

12 

6 

3 

13 

0 

3 

11 

4 

3 

10 

0 

3 

7 

9 

2 

0 

6 

6 

2 

0 

7 

4 

1 

0 

6 

0 

1 

0 

6 

8 

1 

0 

6 

5 

1 

0 

4 

7 

1 

0    1 

5 

4 

10 

4 

9 

Aucun. 

4 

2 

do 

3 

8 

do 

5 

0 

do 

4 

6 

do 

3 

4 

do 

4 

8 

do 

3 

8 

do 

3 

5 

do 

3 

5 

do 

4 

6 

do 

3 

2 

do 

2 

2 

do       1 

3 

i 

do 

2 

8 

do 

2 

8 

do       [ 

3 

0 

do 

2 

5 

do       j 

3 

5 

de 

)    1 

! 

£]léva- 
teurs,  y 
compris 
l'emmaga- 
sinage . 

cts. 

le 

le 

le 

le 

le 

1 

1 

1 

1 

1 

1 


iàO 


Note — Avant  1870  les  péages  étaient  de  6 '21  centins  le  boisseau,  et  les  frais  pour  l'usage  de  l'élévateur 
2  centins  le  boisseau. 

*  Y  compris  graine  de  lin. 
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2-3  EDOUARD  VII,  A.  1903 
MOYENNE   DES   PRIX    DU    TRANSPORT   PAR   BOISSEAU. 

Pour   le  transport  du   blé  et   du  maïs  de    Chicago  à    New-York  pendant    un  certain 

nombre  d'années. 

(Extrait  du  rapport  de  la  Chambre  de    Commerce  de  Chicago.) 


Maïs. 

Blé. 

Par  lac- 
et 
canal . 

Par  lac 

.  ®* 
voie  ferrée 

Par  voie 

ferrée 

seulement. 

Par  lac 

et 
canal . 

Par  lac   Par 

et      fet 
voie  ferrée  seule 

voie 

rée 

ment. 

1858 ,  

Vil 

■3619 

•3248 

•3248 

•3881 

•4480 

•4592 

•5600 

•4188 

■4.312 

•4176 

•3532 

•3320 

•2S 

•2968 

•3266 

•2893 

•2450 

•2240 

•1574 

•1890 

•1652 

•1456 

•1748 

•1340 

•1350 

•  1512 
•1232 
•1232 
■14 
•1470 
•1354 
•126 
•1136 
•1400 
•1296 
•1365 

•  123^2 
•1029 
•1050 
•1143 
•0980 
■1008 
■0919 
■0!)21 

1.5.50 

3861 

1859 

a 
a 
a 
a 
a 
a 
a 
a 
a 
a 
a 
a 
a 
a 
a 
a 
b 
h 
h 
b 
b 
b 
b 
b 
b 
b 
b 
b 
b 
b 
b 
b 
b 

ï 

b 
b 
b 

+ 
+ 

+ 
+ 

1570 

0833 

1062 

0957 

063 

09 

0864 

1075 

0511 

0604 

0584 

16 

0754 

1072 

081G 

0382 

034 

0875 

0959 

0883 

1049 

1341 

0777 

0672 

0803 

0G55 

063 

0845 

0850 

0671 

0632 

0593 

0632 

0595 

0718 

0493 

0450 

0575 

0453 

0381 

0508 

0407 

0461 

a 
(i 
a 
a 
a 
a 
a 
a 
a 
a 
a 
a 
a 
a 
a 
a 
.     b 
b 
b 
b 
b 
b 
b 
b 
b 
b 
b 
b 
b 
b 
b 
b 
b 
b 
b 
b 
b 
b 
+ 

4- 

1663 

095 

1210 

1062 

072 

0952 

0894 

1377 

08 

0802 

0651 

0677 

0687 

1110 

0917' 

0400 

0378 

0982 

1109 

0996 

1187 

1313 

0867 

ar23 

0901 

07 

0654 

0910 

0950 

0705 

0692 

0676 

0695 

0645 

0766 

0511 

0486 

0619 

0522 

0445 

05S1 

0449 

0.511 

3480 

1860 

3480 

1861 

41.58 

1862 

4800 

1863  .             ...     

4920 

1864 

60 

1865 

4488 

1866 

4620 

1867 

4475 

1868 

3784 

1869 

•2355 
•2220 
•2372 
•2660 
•2298 
•1.388 
•1303 
•1079 
■1406 
■  1053 
•1220 
1443 
•0942 
•1028 
•11 
•085 
•0801 
•1120 
•1120 
•1026 
•0819 
•0732 
•0753 
•0721 
•0797 
•0650 
•0640 
■0615 
•0692 
•0441 
•0583 
■0472 
■0516 

•2520 

•2250 

■2.542 

■2950 

•2461 

•1709 

•1389 

•1136 

•1546 

•1209 

•1313 

■1580 

•1019 

•1091 

•1163 

•10 

•0902 

•12 

•12   1 

•1114 

•0897 

0852 

•0857    » 
•0759 
•0848 
•0700 
•0696 
•0661 

0742 

0491 
•0663 
•0510 
•0554 

3557 

1870 

30 

1871 '. 

3180 

1872 

3499 

1873 

3102 

1874                   

2625 

1875 

1876 

1877 

2400 
1686 
2050 

1878 

1770 

1879 

1774 

1880 

1881 

1882 

1883                    .  . 

1980 
1440 
1447 
1620 

1884 

1320 

1885      .             

1320 

1S86 

1500 

1887              

1575 

1888 

1889 

1890 

1891 

1892 

1893 

1450 
1500 
1430 
1500 
1380 
1463 

1894  

1895 

1320 
1189 

1896 

1897 

1200 
12.50 

1898 

1899 

1900 

1901 ..   . 

1200 
1160 
0996 

0988 

a  A  Buffalo  seulement    b  Y  compris  taux  et  péages  de  Buffalo.     %  Exclusivement  des  taux  de  Bnfîalo. 
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Moyenne  annuelle  des  prix  pour  le  transport  du  grain,  de  la  farine  et  des  provisions 
(par  100  liv.),  de  Chicago  à  des  ports  européens,  par  voie  ferrée  seulement  jusqu'à 
l'océan  et  ensuite  par  steamers. 


Expédiés  à 


Articles. 


Liverpool . . 

Glasgow    . . 

Londres.  . . . 

Anvers 

Hambourg. 
Amsterdam 
Rotterdam.. 
Copenhague 
Stockholm 

Stettin 

^5ordeaux. . . 


Grain 

Farine  en  sac . 
Provisions   .    . 

Grain 

Farine  en  sac 
Provisions . . . . 

Grain 

Farine  en  sac . 
Provisions .  . . . 


1901. 


2147 
■2300 
•3600 
•2410 
•2438 
•4516 
•2.'^23 
•2550 
•4475 
•4625 
•4400 
•4500 
•4.500 
•4775 
•5325 
•4775 
•5425 


1900. 


•2498 
•2790 
•4884 
•3098 
•3156 
•5531 
•3110 
•3501 
•5587 
•5109 
•5000 
•5100 
•5100 
•5531 
•6450 
•5531 
•6412 


1899. 


2972 
3012 
4050 
3235 
3125 
4469 
3060 
3350 
4414 
4750 
4600 
4700 
4700 
5172 
6297 
5172 
5912 


1898. 


•3435 
•3766 
•4715 
•3600 
•3906 
•5250 
•3500 
•3725 
•4969 
•5250 
•5200 
•52,50 
•5250 
•5813 
•6925 
•5813 
•6575 


1897. 


•3360 
•3681 
•4440 
•3.523 
•3906 
•52,50 
•3400 
•3612 
•4814 
•5109 
•5100 
•5200 
•5200 
•5728 
•6853 
•5728 
•6413 
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2-3  EDOUARD  VII,  A.  1903 

FRET  PAR  LES  LACS  SUR  LA  HOUILLE  DE  BUFFALO  À  CHICAGO 

ET  AUTRES  PORTS. 

Le  tableau  suivant  fait  connaître  les  taux  ordinaires  pour  le  transport  de  la  houille  par 
tonne  nette  de  Buffalo  aux  ports  nommés,  durant  les  saisons  de  1900  et  1901. 


Taux  pour  le  transport  de  la  houille,  Buffalo  à  Chicago,  par  tonne 
Il  ti  II  M  Milwaukee        -i 

H  ..  Duluth 


1900. 


48-5 
48-5 
39-5 
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DOC.   DE   LA  SESSION   No  20 

Etat  indiquant  la  valeur  totale  des  marchandises  étrangères  transportées  en  transit 
et  transbordées  entre  les  Etats-Unis  et  les  possessions  britannicjues  de  l'Amérique 
du  Nord,  chaque  année,  de  1871  à  1901. 


Exercice  terminé  le  30  juin. 


1871 
1872 
1873 
1874 
1875 
1876 
1877 
1878 
1879 
1880 
1881 
1882 
1883 
1884 
1885 
1886 
1887 
1888 
1889 
1890 
1891 
1892 
1893 
1894 
1895 
1896 
1897 
1898 
1899 
1900 
1901 


Marchandises  pour  transit  et  transbor- 
dement reçues  des  possessions  britan- 
niques de  l'Amérique  du  Nord. 


Par  terre. 


6,035,585 
8,237,859 
11,700,787 
12,69.5,590 
16.890,022 
21,301,262 
10,835,642 
10,314,534 
10,098,998 
15,265,177 
15,200,967 
24,665,029 
26,382,370 
13,043,498 
12,755,686 
9,  .593, 344 
9,377,041 
6,309,024 
8,303,171 
13,524,298 
18,065,925 
21,346,413 
13,807,662 
13,501,664 
14,068,922 
13,408,578 
17,665,422 
27,277,049 
28,248,759 
33,346,150 
37,680,071 


Par  eau. 


1,918,475 
1,038,310 
1,693,906 
1,468,100 
],  152, 555 
1,290,640 
1,63(5,053 
1,889,524 
1,982,097 
1,869,570 
1,801,079 
3,878,149 
3,420,450 
375,729 
767,927 
1,267,676 
2,127,680 
2,033,793 
3,032,952 
2,477,612 
1,714,545 
2,581,842 
4,077,911 
3,840,429 
5,552,940 
6,735  027 
6,928,401 

12,059,935 
8,312,962 

10,781,749 
7,066,038 


Total. 


7,954,060 
9,276,169 
13,394,693 
14,163,690 
18,042,577 
22,591,902 
12,471,695 
12,204,058 
12,081,095 
17,134,747 
17,002,046 
28,543,178 
29,802,820 
13,419,227 
13,523,613 
10,861,020 
11,504,721 
8,342,817 
11,336,123 
16,001,910 
19,780,470 
23,928,2.55 
17,885,573 
17,342,093 
19,621,862 
20,143,605 
24,593,823 
39,336,984 
36,561,721 
44,127,899 
44,746,109 


Expédiées  en  transit  ou  ^transbordées  à 

destination  dea  pos.ses'sions  l)ritan. 

de  l'Amérifiue  du  Nord. 


Par  terre. 


4 

15,624,-591 
19,3.57,342 
20,178,666 
20,572  299 
23,794,129 
19,369,958 
17,066,855 
11,914,321 
12,030,635 
16,388,673 
22,828,270 
36,613,465 
38,  .389, 31 8 
22,120,587 
19,105,476 
19,428,867 
20,178,365 
13,347,876 
19,299,966 
24,788,152 
25,185,706 
23,989,746 
20,151,432 
17,974,332 
18,752,226 
18,335,373 
18,430,841 
22,792.971 
22,593,761 
27,996,981 
27,899,903 


Par  eau. 


2,781,884 

4,685,448 

6,60.5,518 

6,938,430 

6,006,166 

5,049,930 

1,910,298 

998,364 

858,9.52 

653,430 

527,994 

982,019 

923,250 

818,798 

594,982 

812,212 

2,009,590 

2,063,780 

2,849,263 

2,547,052 

2,697,317 

2,714,368 

2,568,679 

2,207,884 

2,970,068 

3,453,043 

2,232,835 

3,457,667 

2,941,282 

3,481,290 

2,6.55,676 


Total. 


S 

18,406,475 
24,042,790 

26,784,184 
27.510,739 
29,800,295 
24,419,888 
18,977,153 
12,912,685 
12,88i),587 
17,042,003 
23,356,264 
37,595,484 
39,312,568 
22,939,385 
19,700,458 
20,241,079 
22,187,955 
15,611,656 
22,149,229 
27,335,201 
27,883,023 
26,704,114 
22,720,111 
20,182,216 
21,722,294 
21,788,416 
'^O  663,676 
26,250,638 
25,535,043 
31,-178,271 
30,555,579 


Note. — Ce  mouvement  ne  fait  pas  partie  du  commerce  d'importation  et  d'exportation. 
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2-3  EDOUARD  VII,  A.  1903 
C. — Tableau  indiquant  les  quantités  de  certains  articles  transportés 


Farine. 


Tonneaux. 

71,051 

54,978 

41,211 

20,534 

19,307 

29,134 

17,035 

9,290 

8,923 

5,904 

7,164 

8,260 

6,926 

9,372 

9,047 

7,25] 

6,869 

9,005 

4,089 

3,287 

4,429 

3,489 

3,126 

4,879 

2,367 

2,909 

2,240 

7,963 

3,206 

1,854 

1,247 

1,171 

747 


Blé. 


Tonneaux. 
670,534 
658,524 
748,549 
403,903 
803,064 
772,163 
744,293 
416,376 
448,043 
844,555 
949,466 
966,0.52 
444,832 
642,215 
573,740 
790,109 
505,922 
993,129  ' 
936,840 
491,419 
484,141 
353,738 
756,101 
620,768 
1,093,927 
903,361 
280,550 
408,872 
180,035 
69,986 
282,422 
138,302 
214,854 


CÉRÉALES 

Maïs. 

Orge. 

Avoine. 

Seigle. 

Autres 
céiéales.* 

Tonneaux. 

T(  nneaux. 

Tonneaux. 

Tonneaux. 

Tonneaux. 

256,475 

99,012 

92,309 

13,489 

99,743 

193,129 

123,191 

117,941 

19,520 

127,727 

672,057 

113,992 

129,891 

34,563 

109,935 

902,753 

120,061 

92,959 

13,357 

120,753 

637,296 

70,586 

70,023 

30,160 

114;  735 

519,203 

98,654 

59,408 

8,215 

280,821 

282,031 

104,475 

62,717 

8,309 

86,090 

365,254 

96,494 

52,147 

19,949 

104,783 

723,458 

139,453 

66,045 

35,948 

77,114 

734,993 

89,534 

85,029 

64,613 

88,106 

621,180 

96,144 

23,164 

59,210 

0 

77,071 

1,156,619 

106,247 

20,893 

26,340 

86,673 

475,823 

81,587 

30,321 

15,484 

61,588 

251,687 

96,650 

22,180 

43,372 

53,300 

522,978 

58,787 

51,607 

95,246 

67,595 

19S,216 

65,008 

52,696 

71,462 

51,944 

359,982 

64,587 

8,234 

10,211 

47,505 

354,765 

62,854 

7,278 

3,073 

59,782 

446,617 

75,458 

35,365 

0,717 

47,678 

499,218 

41,100 

70,315 

12,532 

49,087 

592,550 

66,110 

6.3,674 

36,329 

49,663 

616,702 

90,754 

48,438 

21,657 

33,123 

142,141 

71,903 

16,362 

68,771 

33,951 

150,269 

51,596 

72,444 

4,236 

33,807 

252,283 

49,651 

24,714 

6,518 

20,656 

275,377 

89,700 

100,874 

5,288 

22,620 

94,403 

77,868 

87,839 

205 

59,400 

100,227 

109,967 

197,713 

77210 

55,231» 

312,776 

100,337 

50,345 

66,387 

31,489 

£64,248 

89,906 

76,244 

7,745 

43,044 

92,670 

78,627 

93.733 

5,931 

22,856 

189,013 

63  204 

36,435 

10,478 

34,254 

87,392 

55,502 

88,521 

10.326 

99,757 

pois,  pommes 

de  terrp. 

Pommes,  farines  de  toutes  sortes. 


V  STA  TISTIQ UE  DES  CA  A^A  UX 

DOC.   DE  LA  SESSION   No  20 
sur  les  canaux  de  l'Etat  de  New- York,  pendant  une  période  de  trente-trois  années. 
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Marchandises  lourde.s. 

Total. 

Fer  pour 
cheniin  de  fer . 

Autre  fer. 

Sel. 

Houille. 

Minerais. 

Total 

Tonneaux. 

Tonneaux. 

Tonneaux. 

Tonneaux. 

Tonneaux. 

Tonneaux. 

Tonneaux. 

1,302,61.3 

137,677 

79,652 

263,333 

1,324,408 

183,992 

1,989,062 

1,295,010 

135,930 

89,708 

266,740 

1,558,185 

2.38,802 

2,289,365 

1,850, 19S 

178,269 

100,310 

248,709 

1,194,037 

289,952 

2,011,277 

1,674,320 

161,667 

96,996 

248,558 

1,462,590 

377,592 

2,347,403 

1,745,171 

53,363 

62,581 

216,706 

1,625,859 

415,968 

2,374,477 

1,767,598 

24,.511 

82,955 

173,590 

1,413,162 

232,544 

1,926,762 

'     1,305,550 

36,603 

95,305 

186,785 

1,217,091 

283,219 

1,819,003 

1,064,293 

11,691 

69,450 

114,070 

1,038,698 

173,530 

1,405,4.39 

1,498,984 

10,311 

58,828 

156,918 

1,286,881 

250,573 

1,763,541 

1,912,734 

8,385 

65,642 

139,927 

889,873 

210,078 

1,313,905 

1,833,399 

27,684 

99,  .568 

136,021 

971,074 

314,411 

1,548,708 

2,371,090 

93,613 

139,993 

144,487 

959,342 

370,884 

1,709,319 

1,116,561 

78,650 

205,005 

113,756 

1,092,003 

337,873 

1,827,287 

1,118,776 

58,921 

122,786 

108,040 

1,228,435 

304,361 

1,882,543 

1,379,000 

46,553 

47,412 

190,392 

1,152,849 

293,892 

1,731,098 

1,236,986 

28,513 

54,471 

161,788 

954,288 

210,610 

1,4C0,670 

1,063,310 

12,215 

38,726 

161,272 

1,025,941 

195,750 

1,433,904 

1,489,886' 

10,878 

152,030 

112,002 

857,884 

269,914 

1,402,708 

1,552,764 

21,368 

224,979 

124,054 

905,424 

243,578 

1,539,403 

1,166,958 

2,596 

43,881 

106.344 

1,219,680 

259,269 

1,631,770 

1,296,896 

3,278 

78,135 

112,100 

1,094,897 

234,948 

1,523,358 

1,167,901 

5,800 

26,804 

93,181 

830,154 

202,072 

1,157,291 

1,092,355 

1,960 

36,770 

81,232 

881,502 

215,686 

1,217,150 

937,999 

524 

40,073 

93,216 

832,397 

136,612 

1,102,822 

1,450,116 

536 

25,204 

52,094 

741,934 

1C2,275 

922,043 

1,400,129 

267 

22,614 

70,353 

609,368 

37,641 

740,243 

602,505 

4,263 

59,402 

71,334 

766,723 

144,076 

1,04.5,798 

957,182 

1,568 

74,651 

33,309 

682,167 

89,998 

931,693 

744,-575 

5,080 

71,117 

66,879 

646,803 

76,311 

806,190 

653,027 

0,288 

101,216 

85,525 

626,616 

73,199 

892,844 

577,486 

2,725 

69,106 

91,068 

777,743 

205,234 

1,145,876 

472,857 

833 

49,0% 

88,635 

809,187 

10.3,  .514 

1,051,205 

557,009 

7  9 

30,110 

100;  OSO 

774  538 

90,6:6 

996,093 
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2-3  EDOUARD  VII,  A.  1903 
D. — Tableau  indiquant  les  quantités  de  certains  articles  transportés  sur  le  canal 


Année, 


CÉRÉALES. 


Farine. 


Tonneaux. 
45,G74 
20,651 
30,605 
24,019 
13,964 
15,778 
13,558 

9,121 
10,710 
12,679 

9,959 
12,261 
13,471 
13,683 
13,334 
19,474 
23,949 
16,983 

7,931 
14,461 
13,517 
17,046 
15,235 
33,628 
44,044 
42,425 

9,005 

5,578 
11,025 
10,908 
18,978 


Blé. 


Tonneaux. 
313,825 
239,998 
355,847 
413,212 
253,835 
201,906 
253,953 
191,982 
274,570 
242,020 
127,832 
215,056 
152,794 
144,851 
124,206 
154,169 
221,927 
100,903 
120,664 
118,002 
198,658 
232,019 
258,392 
270,993 
203,088 
320,503 
324,743 
207,047 
197,732 
137,800 
151,580 


Mais 


Tonneaux. 
120,599 
254,902 
180,109 
181,151 
103,749 
144,501 
169,196 
185,931 
144,500 
103,738 
101,075 
54,799 
182,209 
118,811 
117,530 
21P,442 
114,938 
194,880 
353,595 
327,394 
185,180 
192,548 
441,092 
109,233 
104,894 
320,444 
390,015 
437,801 
204,004 
103,509 
07,756 


Orge. 


Tonneaux. 

20,951 

0,035 

8,225 

18,871 

35,751 

18,455 

19,870 

10,979 

4,055 

17,772 

24,509 

20,120 

10,430 

7,155 

15,801 

1,595 

9,574 

5,900 

4,272 

10,830 

8,113 

0,433 

18,599 

28,353 

8,089 

11,308 

14,173 

12,280 

2,907 

4,035 

7,119 


Avoine. 


Tonneaux. 


7,752 
1,194 
5,954 
3,383 
24,490 
2,810 
3,088 
1,239 
477 


011 
731 
10,740 
1,116 
4,911 
12,050 
26,629 
28,350 
27,728 
52,959 
37,173 
31,283 
27,902 
18,2.30 
28,178 
25,101 
17,502 
24,037 
41,055 
28,485 


Seigle. 


Tonneaux. 

904 

04 

3 

513 

917 

1,454 

2,439 


440 
1,010 
1,844 
3,226 
1,642 
1,320 


564 


811 
2,673 
1,549 
05,888 
9,392 
3,071 

507 

1,007 

9,405 

8,483 

10,127 

923 
3,538 
2,901 


Autres 

articles. 

t 


Tonneaux. 

1,937 

2,745 

3,777 

8,077 

6,33r 

3,198 

2,355 

2,302 

2,444 

1,480 

2,086 

403 

10,983 

9,168 

1,912 

14,657 

12,533 

13,608 

18,552 

20,876 

28,042 

32,815 

36,981 

60,673 

46,463 

56,591 

44,674 

23,182 

18,460 

14,815 

14,024 


Exercice. 


t  Pommes,  farines  de  toutes  sortes,  pois,  pommes  de  terre. 
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DOC.  DE  LA  SESSION   No  20 
Welland,  pendant  une  période  de  trente  et  une  années  qui  a  fini  le  31  décembre  1901. 


Marchandises  lourdes. 

Fer  et  sel  ^ 

Total. 

Fer  pour 

chemin  de 

fer. 

Autre  fer. 

Sel. 

ayant  payé 
pleins  péages 
sur  1.  canaux 
du  St-Laur. 

Houille. 

Minerais. 

Total. 

1 

Tonneaux. 

Tonneaux. 

Tonneaux. 

Tonneaux. 

Tonneaux. 

Tonneaux. 

Tonneaux. 

Tonneaux. 

503,860 

68,064 

16,924 

91,575 

37,153 

103,126 

58,781 

275,623 

538,147 

26,217 

17,141 

50,540 

44,243 

186,932 

98,605 

3,678 

579,880 

6,923 

20,754 

40,850 

17,157 

339,016 

118,685 

43,3S7 

647,397 

6,032 

12,068 

23,309 

9,579 

323,503 

56,825 

431,316 

417,936 

1,517 

7,588 

13,509 

9,962 

321,306 

43,683 

397,565 

409,788 

51 

7,997 

30,300 

20,327 

288,211 

81,654 

378,540 

464,181 

9,630 

9,696 

9,173 

3,983 

323,869 

42,758 

399,109 

403,403 

10 

11,518 

3,980 

12,686 

295,318 

15,229 

338,741 

438,564 

2,782 

5,797 

7,174 

17,796 

192,957 

19,164 

245,670 

442,182 

5,360 

4,812 

413 

22,273 

109,986 

34,139 

176,983 

269,395 

4,585 

7,013 

10 

30,682 

128,113 

18,785 

189,188 

306,482 

5,348 

50 

17,327 

237,559 

23,700 

283,984 

373,326 

1,237 

7,922 

66 

17,037 

307,058 

31,785 

365,105 

305,734 

698 

652 

461 

3,242 

274,471 

53,205 

332,729 

273,905 

78 

2,055 

597 

14,243 

248,272 

26,728 

291,973 

414,812 

166 

6,123 

48 

12,324 

271,356 

27,447 

317,464 

394,971 
419,786 

1,351 
93 

5,636 
3,220 

6,715 

145,193 
223,871 

13,866 
16,872 

172,761 

257,989 

316 

13,617 

542,043 

47 

2,479 

1,254 

20,269 

268,305 

2,435 

294,789 

519,291 

753 

1,027 

28,047 

202,384 

8,138 

240,349 

367,177 

127 

1,610 

2,567 

7,953 

224,644 

3,415 

240,316 

527,426 

163 

1,567 

878 

3,666 

211,616 

355 

218,245 

805,253 

6 

2,075 

374 

8,139 

233,096 

243,690 

591,409 

3,072 

159 

977 

203,608 
158,866 

207,816 
169,309 

486,421 

185 

6,245 

54 

2,819 

1,140 

788,974 

1,192 

6,332 

82 

3,264 

223,445 

1,158 

235,473 

816,914 

7,206 

17,012 

227 

590 

176,226 

201,261 

720,183 

1,414 

11,722 

799 

734 

162,336 

13,433 

190,468 

459,688 

567 

6,361 

1,282 

1,318 

97,732 

26,125 

133,385 

375,720 

8,190 

533 

4,800 

47,392 

58,400 

119,315 

290,909 

83 

6,094 

327 

8,773 

49,480 

99,487 

164,244 
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E. — Tableau  indiquant  les  quantités  de  certains  articles  acquittés   à  Buffalo  et  Tona- 
wanda,  en  transit  par  le  canal  Erié,  pendant  les  trente-trois  dernières  années. 

CÉRÉALES. 


Année. 


1869.  . 
1870. . . 
1871. . . 
1872.. 
1873.. 
1874... 
1875.. . 
1876... 
1877. . . 
1878. , . 
1879. . . 
1880. . . 
1881... 
18S2. . . 
1883.. . 
1884... 
1885... 


1887  . 

1888.. 

1889.. 

1890... 

1891.. 

1892.. 

1893.. , 

1894.. 

1895.. 

1896.. 

1897.. 

1898.. 

1899.. 

1900.. 

1901.. 


Farine. 


Ton'x. 
5,609 

8,258 

5,607 


5,859 

231 

1,710 

987 

1,239 

2,743 

1,491 

1,123 

538 

520 

323 

488 

334 

534 

845 

195 

1,071 

2,485 

424 

327 

98 

6,971 

1,665 


620 
3 


Blé. 


Ton'x. 
490,904 

502,158 

570,849 

330,032 

737,167 

650,161 

695,315 

377,317 

398,416 

775,953 

892,404 

897,603 

386,605 

586,019 

535,1.50 

767,784 

540,533 

955,851 

914,152 

469,965 

457,922 

329,531 

733,967 

611,177 

1,086,834 

887,908 

271,957 

402,114 

168,870 

64,760 

271,848 

129,683 

211,317 


Maïs. 


Ton'x. 
219,874 

165,577 

579,709 

866,169 

611,675 

459,728 

273,006 

356,064 

709,723 

718,714 

602,171 

131,857 

458,318 

241,406 

517,219 

194,368 

356,737 

351,272 

438,069 

494,110 

579,526 

498,641 

137,679 

141,506 

240,767 

265,947 

83,611 

89,726 
303,761 
354,917 

84,370 
184,996 

86,240 


Orge. 


Ton'x. 
1,978 

19,944 

19,810 

41,515 

8,636 

3,192 

1,156 

6,334 

26,351 

21,665 

7,193 

434 

86 

1,858 

6,816 

4,91u 

3,317 

6,799 

15,207 

6,589 

16,380 

58,563 

43,779 

37,570 

38,986 

69,707 

71,185 

101,154 

88,293 

85,359 

72,892 

53,472 

45,624 


Avoine. 


Seigle. 


Ton'x. 

63,728 

89,156 
106,391 
73,572 
51,615 
44,079 
.36,609 
24,488 
52,559 
69,2.56 
14,537 
16,154 
24,751 
9,046 
47,190 
47,060 
5,610 
5,180 
32,907 
68,922 
61,175 
45,202 
14,803 
70,363 
21,981 
99,898 
85,507 
194,442 
48,591 
74,336 
92,919 
33,564 
87,357 


Ton'x. 
2,150 

10,-593 

27,622 

5,900 

22,441 

112 

2,242 
12,205 
27,365 
51,064 
40,471 
12,137 
107 
19,158 
79,010 
57,856 

6,405 


4,612 

10,997 

34,167 

16,903 

66,278 

3,997 

6,156 

5,191 

205 

77,162 

65,490 

7,367 

5,839 

10,478 

10,326 


Autres 
articles. 


Ton'x.  ' 
2,193 

6,906 

5,705 

88 

634 

237 

3,372 

4,691 

4,976 

6,662 

7,528 

4,256 

7,484 

6,216 

6,051 

4,411 

5,427 

4,001 

44,693 

1,717 

5,160 

4,362 

2,594 

3,472 

243 

2,123 

15 

5,575 

11,965 

20,818 

25,621 
32,862 


Total. 

u 

< 

Ton'x. 

! 

786,436 

802,592 

2 

05 

1,315,693 

67 

59 

1,317,276 

67 

50 

1,432,174 

82 

10 

1,157,509 

47 

18 

1,017,559 

29 

38 

783,331 

1,223,100 

55 

52 

1,644,301 

109 

08 

1,565,543 

99 

07 

2,065,184 

162 

06 

878,842 

11 

75 

864,826 

9 

96 

1,191,974 

51 

06 

1,078,909 

37 

18 

918,352 

14 

36 

1,353,591 

72 

11 

1,449,984 

85 

64 

1,052,834 

33 

87 

1,155,175 

46 

88 

953,397 

21 

23 

1,000,171 

27 

18, 

8-0.570 

10 

69 

1,395,391 

77 

43] 

1,331,101 

69 

26 

508,596 
877,144 

I 
53 

688,6.35 

607,557 

527,868 

438,4.34 

473,729 

.S  = 
g.2 


39 


*  Pommes,  farines  de  toutes  sortes,  pois  et  pommes  de  terre. 
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Supplément  au  tableau   E,   indiquant  les  chargements  à  Oswégo  durant 

la  même  période. 
CÉRÉALES. 


Année. 


1869. 
1870. 
1871. 
1872. 
1873. 
1874. 
1875. 
1876. 
1877. 
1878. 
1879. 
1880. 
1881. 
1882. 
1883. 
1884. 
1885. 
1886. 
1887. 
1888. 
1889. 
1890. 
1891. 
1892. 
1893. 
1894. 
1895. 
1896. 
1897. 
1898. 
1899 
1900. 
1901. 


Farine. 


Ton'x. 
7,361 

11,440 

10,043 

4,773 

4,061 


1,728 
967 
855 

1,394 
734 
951 
758 
813 
432 
404 
519 
737 
790 
384 
473 
545 
292 
273 
119 
8 
66 


160 
216 
214 
245 


Blé. 


Ton'x 
141,360 

115,732 

12.3,173 

57,865 

53,361 

108,288 

32,690 

21,890 

28,955 

24,171 

25,740 

17,466 

25,352 

20,274 

22,634 

5,932 

6,484 

9,  .579 

675 

2,206 

8,002 

10,378 

4,298 

4,806 

2.0.36 

10,293 

3,073 

1,825 

6,588 

2,111 

3,106 

485 

526 


Maïs. 


Ton'x. 

28,585 

10,120 

70,218 

27,148 

10,578 

46,127 

3,034 

1,324 

3,308 

1,383 

9,268 

15,656 

8,064 

4,401 

535 

413 

22 

154 

2 

168 

8,950 

10,408 

1,652 

5,657 

3,968 

10,514 

7,352 

7,778 

5,550 

5,886 

4,478 

1,404 


Orge. 


Ton'x 
66,794 

77,906 

72,675 

62,172 

46,337 

77,007 

75,083 

63,336 

80,306 

50,381 

71,693 

82,743 

62,793 

70,862 

32,557 

48,391 

45,264 

42,261 

44,580 

6,237 

40,096 

26,639 

27,418 

5,283 

8,476 

17,160 

1,900 

7,552 

7,349 

1,450 

2,400 

2,400 

5,375 


Avoine. 


Ton'x. 
1,113 

3,953 

1,806 

684 

670 

1,103 

3,308 

117 

316 


200 
416 


16 


1,816 


498 
16 


Seigle. 

Ton'x. 
8,569 

7,402 

6,250 

6,751 

6,019 

7,053 

4,c 

5.703 

6,603 

10,598 

16,623 

12,598 

14,444 

22,265 

14,384 

12,173 

4,613 

1,671 

716 


1,405 

4,635 

2,130 

199 

237 


219 


Autres 
articles 


Ton'x 
14,033 

11,628 

13,259 

10,425 

10,739 

3,747 

5,931 

6,638 

6,556 

5,222 

3,110 

5,996 

4,027 

7,773 

1,967 

2,819 

2,945 

4,814 

1,370 

2,196 

1,003 

2,356 

3,620 

2,340 

2,784 

2,609 

258 

2,468 

245 

784 

2,346 

403 

120 


Total. 


Ton'x 
267,815 

238,181 

297,424 

169,818 

131,765 

243,325 

126,763 

99,975 

126,899 

93,149 

127,168 

135,410 

115,638 

126,804 

72,507 

70,132 

59,847 

59,216 

48,133 

11,191 

59,945 

54,969 

39,410 

18,558 

17,620 

40,584 

14,465 

19,623 

20,449 

10,40? 

12,546 

4,906 

6,266 


il- 

11  05 

.. . 

36- 



50- 

9- 

52- 



62- 

52- 

65- 

52- 

49- 

56- 

52- 

73- 

73- 

77- 

77- 

82- 

95- 

77- 

79- 

.. . . 

85- 

93- 

93- 

84- 

94- 

93- 

92- 

96' 

94- 



98- 

97- 

*  Pjmmes,  farines  de  toutes  sortes,  pommes  de  terre. 
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F. — Tableau  indiquant  les  quantités  de  certains  articles  acquittés  à  la  descente  sur 
le  canal  AVelland,  pendant  les  trente  et  une  années  qui  ont  pris  fin  le  30  décembre 
1901. 

CÉRÉALES. 


Année. 


1869* 

1872. 

1873. 

1874. 

1875. 

1876, 

1877  . 

1878. 

1879. 

1880. 

1881. 

1882. 

1883. 

1884. 

1885. 

1886. 

1887. 

1888. 

1889. 

1890. 

1891. 

1892. 

1893. 

1894  . 

1895. 

1896. 

1897 

1898. 

1899  . 

1900. 

1901 


Farine. 


Tonneaux. 
44,110 
26,648 
30,660 
24,017 
13,930 
15,735 
13,588 

8,854 
10,588 
12,467 

9,655 
12,205 
13,256 
13,626 
13,322 
19,418 
23,940 
16,973 

7,922 
14,461 
13,517 
17,046 
1.5,232 
33,628 
43,895 
42,159 

9,025 

5,578 
11,625 
10,968 
18,937 


Blé. 


Tonneaux. 
310,090 
231,056 
345,720 
406,157 
248,555 
194,559 
248,894 
188,106 
271,545 
240,601 
121,393 
205,876 
146,741 
135,804 
114,090 
146,151 
210,755 
150,833 
120,498 
114,924 
196,326 
229,569 
257,203 
270,514 
202,636 
319,388 
322,993 
206,313 
197,732 
137,800 
151,325 


Maïs. 


Tonneaux. 
119,541 
254,534 
180,042 
181,128 
103,177 
144,501 
169,185 
185,931 
114,276 
162,891 
103,075 
54,797 
182,143 
118,811 
117,536 
218,897 
114,938 
194,886 
353,595 
327,394 
185,177 
192,548 
441,092 
169,233 
164,894 
.'^20,444 
390,615 
437,849 
204,004 
163,509 
67,756 


Orge. 


Tonneaux. 

3,920 
693 
643 
377 
813 

1,110 
10,216 

1,217 
803 

252 
537 

975 
270 
618 

1,711 
555 
197 
6,519 
8,113 
6,433 
18,461 
28,353 
8,689 
11,368 
14,173 
12,286 
2,424 
3,449 
7,119 


Avoine. 


Tonneau> 


7,594 
1,188 
5,953 
3,383 
24,496 
2,810 
3,088 
1,196 
477 


731 
10,746 
1,116 
4,891 
12,050 
26,629 
28,356 
27,728 
52,959 
37,173 
.31,283 
27,962 
18,236 
28,178 
25,127 
17,491 
23,541 
40,256 
28,281 


Seigle. 


Tonneaux. 

680 

64 

3 


500 
1,454 
2,405 


6 

1,954 

518 

477 


811 
1,918 
1,121 
65,071 
9,392 
3,671 


8,970 
8,483 
16,127 
923 
3,538 
2,961 


Autres 
articles. 

t 


Tonneaux. 

1,541 

2,300 

3,557 

3,301 

4,304 

2,949 

1,833 

2,100 

2,387 

1,418 

1,371 

225 

10,971 

9,018 

1,628 

14,581 

12,149 

13,358 

18,273 

20,836 

27,895 

32,548 

36,981 

60,587 

46,435 

54,031 

44,651 

23,170 

18,440 

14,802 

14,021 


Total. 


Tonneaux. 
479,882 
524,889 
563,813 
620,933 
374,962 
384,807 
448,931 
389,296 
430,795 
417,853 
235,752 
275,594 
355,335 
288,752 
248,310 
403,928 
375,543 
404,045 
530,759 
512,983 
549,058 
524,709 
803,923 
590,277 
484,785 
784,538 
815,067 
718,814 
458,689 
374,322 
290,400 


Exercice. 


t  Pommes,  farines  de  toutes  sortes,  pommes  de  terre. 
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H. — Tableau  indiquant  les  quantités  de  céréales  transportées  sur  chacune  des  lignes  de 
canaux  et  sur  les  deux  principaux  chemins  de  fer  qui  leur  font  concurrence  pour  le 
commerce  de  transport  entre  le  lac  Erié  et  la  mer,  pendant  les  trente  et  une  années, 
qui  ont  pris  fin  le  31  décembre  1901. 


Année. 


1869* 

1872 

1873 

1874 

1875 

1876 

1877 

1878 

1879 

1880 

1881 

1882 

1883 

1884 

1885 

1886 

1887...       . 

1888 

1889 

1890 

1891 

1892 

1893 

1894 

1895 

1896  ..  .. 

1897 

1898 

1899 

1900 

1901 


Total  sur  les 

canauK 

de  New-York. 


Tonneaux. 
1,302,613 

1,674,320 

1,745,171 

1,767,598 

1,305,550 

1,064,293 

1,498,984 

1,912,734 

1,833,399 

2,371,090 

1,116,561 

1,118,776 

1,379,000 

1,236,986 

1,063,310 

1,489,886 

■    1,552,764 

1,166,958 

1,296,896 

1,167,901 

1,092,355 

937,999 

1,452,563 

1,400,129 

602,505 

957,182 

744,575 

653,027 

577,486 

472,857 

557,099 


Total 

sur  le  canal 

Welland. 


Tonneaux. 
503,860 

538,147 

579,880 

647,397 

417,936 

409,788 

464,181 

403,403 

438,564 

442,182 

269,395 

306,482 

372,236 

305,734 

273,905 

414,812 

394,971 

419,786 

542,043 

519,291 

367,177 

527,426 

805,253 

.591,409 

486,421 

788,974 

810,914 

720,183 

459,688 

375,720 

290,909 


Total 
sur  les  chemins 
de  fer  New- 
York  Central 
et  Erié. 


Quantité 
acquittée  à 
Buffalo  et 
Tonawanda 

par  le 
canal  Erié. 


Tonneaux. 
1,087,809 

1,870,614 

2,036,992 

2,791,517 

2,343,241 

2,875,803 

2,493,683 

3,695,764 

4,353,617 

4,732,385 

4,983,722 

3,885,557 

4,422,461 

3,639,805 

4,105,594 

3,802,262 

3,847,766 

3,197,734 

3,654,984 

4,336,199 

3,565,381 

5,913,013 

5,107,426 

4,281,056 

3,798,574 

5,183,540 

5,673.638 

7,060,542 

6,211,827 

6,053,005 

6,334,001 


Tonneaux. 
786,436 

1,317,276 

1,432,174 

1,557,509 

1,017,559 

783,331 

1,223,100 

1,644,301 

1,565,543 

2,065,184 

878,842 

864,826 

1,191,974 

1,078,909 

918,352 

1,353,591 

1,449,984 

1,052,834 

1,155,175 

953,337 

1,000,171 

870,570 

1,395,391 

1,331,101 

■  508,596 

877,144 

088,635 

607.557 

527,868 

438,434 

473,729 


Quantité 
acquittée  à 

Oswego 
par  le  canal. 


Tonneaux. 
267,815 

169,818 

131,765 

243,325 

126,763 

99,975 

126,899 

93,149 

127,168 

135,410 

115,638 

126,804 

72,507 

70,132 

59,847 

59,216 

48,133 

11,191 

59,945 

54,969 

39,410 

18,558 

17,620 

40,584 

14,465 

19,623 

20,449 

10,407 

12,546 

4,906 

6,266 


Quantité 
acquittée  par 

le  canal 

Welland  en 

transit 

entre  des  ports. 

des 

Etats-Unis. 


Tonneaux. 
337,530 

234,337 

243,366 

374,226 

177,908 
102,405- 
180,586- 
128,301 
87,826. 
48,580- 
05,285 
04,002: 
132,496- 
114,422- 
118,203- 
172.888- 
157,530- 
189,825- 
236,208 
275,619- 
253,444- 
244,550- 
311,389» 
293,148 
209,802 
300,407' 
276,242 
209,650 
141,892 
145,787 
143,732 


*  Exercice. 
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I. — Tableau  indiquant  la  quantité  de  fret  qui  a  descendu  le  canal  Welland  sur  des 
navires  canadiens  et  américains,  ayant  pris  le  canal  à  Port-Colborne,  pendant  les 
saisons  de  1890,  1891,  1892,  1893,  1894,  1895,  1896,  1897,  1898,  1899,  1900  et 
1901. 


Articles. 

Navibes  canadiens. 

Navires  américains. 

Total. 

A  vapeur. 

A  voiles. 

A  vapeur. 

A  voiles. 

Vapeurs  et 
voiliers. 

No. 
342 

Tonnage, 
110,056 

No. 
443 

Tonnage. 
117,400 

No.  1  Tonnage. 
202     204,542 

No. 
142 

Tonnage. 
50,622 

No. 
1129 

Tonnage. 
482,620 

1890. 

Blé 

Maïs      

Orge 

Tonneaux. 

43,308 
63,095 

Tonneaux. 

35,633 
51,439 

Tonneaux. 

7,514 

172,756 

3,304 

27,030 

14 

Tonneaux. 

32,239 

40,104 

3,215 

Tonneaux. 

118,694 

327,394 

6,519 

Avoine 

479 

73 

27,582' 

Pois. 

14 

Seigle 

Houille 

1,121 

1,049 

3,146 

15 

5,921,240 

1,141,194 

12,255 

15 

1,121 

21,732 

5,683 

1,266 

5,167,201 

3,395,832 

19,947 

566 

615 
2,510 

"l4,290J806  " 

23,396 

Diverses  marchandises  . .    . 
Bardeaux,  art.  en  bois,  etc. . . 
Bois  de  serv,,  scié,  .pds  M. P. 
Bois  de  charpente. .  .pds  cub. 

32,194 

8 

10,274,335 

43,533 

1,289 

35,653,576 

4,537,026 

32,202 

Bois  de  chauffage cordes 

581 

No. 

Tonnage. 

No. 

Tonnage. 

No. 

Tonnage. 

No.    Tonnage. 

No. 

Tonnage. 

256 

107,575 

173 

68,061 

241 

241,317 

13          50,063 

800 

467,016 

1891. 

Blé 

Maïs 

Tonneaux. 
62,859 
20,510 

Tonneaux. 
56,953 
9,550 

Tonneaux. 

36,425 

137,852 

5,444 

50,212 

Tonneaux. 

33,853 

17,039 

4,061 

1,076 

Tonneaux. 
190,090 
184,951 

Or^e 

9,505 

Avoine 

51,288 

Pois , 

390 

29,581 

158 

8,369 

""4,268,874' 

449,406 

1,000 

390' 

Seigle . . 

Houille 

11,296 

20,388 

6,007 

"4,648,824' 
566,109 

16,361 

7,343 

3,8i')l 

2,578 

4 

18,745,628 

64,581 
24,397 

Diverses  marchandises 

Bardeaux,  art.  en  bois,  etc. . . 
Bois  de  serv.,  scié,  .pds  M. P. 
Bois  de  charpente  . .  pds  cub. 
Douves                            nombre 

37,537 
8,067!351 

54,491 

4 

35,730,677 

1,015,515 

1.000 

Bois  de  chauffage cordes 

No. 
239 

Tonnage. 
100,324 

No. 

Tonnage. 

No. 

Tonnage 

No. 

Tonnage. 

No.    Tonnage. 

186 

73,140 

245 

248,837 

134 

52,087 

804 1    474,388 

1892. 

Blé 

Maïs 

Tonneaux. 

74,578 
17,477 

Tonneaux. 

54,764 
7,369 

Tonneaux. 

60,364 

146,080 

3,995 

36,935 

Tonneaux. 

36,898 

21,631 

2,438 

Tonneaux. 

226,604 

192,548 

Orge 

6,433 

36,935 

Pois 

524 

5,066 

775 

2,139 

1 

6,278,253 

754,213 

46,800 

524r 

Seigle    

Houille 

3,718 

608 
1,365 

9,392 

13,  .350 

2,786 

15,490 

44,117 

45 

10,494,692 

2,601 

49,042 

Bardeaux  art  en  bois  etc 

9 

26,832,564 

1,310 

55 

Bois  de  serv.,  scié,  .pds  M. P. 
Bois  de  charpente. .  .pds  cub. 

7,504,256 
1,421,260 

32,838 

51,109,765 

2,179,384 

79,638 

Bois  de  chauffage cordes 
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2-3  EDOUARD  VII,  A.  1903 

I. — Tableau  indiquant  la  quantité  de  fret  qui  a  descendu  le  canal  Welland  sur  des 
navires  canadiens  et  américains,  etc. — Suite. 


Articles. 

Navires  canadiens. 

Navires  AMÉRicAiNs. 

Total. 

A  vapeur. 

A  voiles. 

A  vapeur. 

A  voiles. 

Vapeurs  et 
voiliers. 

No. 
193 

Tonnage. 
100,107 

No. 
143 

Tonnage. 

58,652 

No.    Tonnage. 

1 

390 1    375,682 

No. 
236 

Tonnage. 
122,326 

No.     Tonnage. 
962     656,767 

1893. 
Blé          

Tonneaux. 

83,447 

23,817 

1,527 

223 

Tonneaux. 

31,185 

12,946 

183 

Tonneaux. 

72,071 
313,246 

16,189 
27,903 

'"""'3,216' 

Tonneaux. 

68,628 

91,083 

562 

3,038 

455' 

5,849 
1,647 

Tonneaux. 

25.5,931 

441,092 

18,461 

31  164 

Maïs             .                    .... 

Orge    

Avoine                       .        

Pois .. 

Seigle 

Houille 

3,  en 

638 
6,179 

'13,750,267 
836,048 

13,580 

286 

15 

2,748,941 

1,437,893 

18,484 

20,067 

Diverses  marchandises 

Bardeaux   art.  en  bois,  etc. 

44,976 

22 

17,359,573 

5,133 

53,088 
37 

Bois  de  serv.,  scié,  .pds  M. P. 
Bois  de  charpente   ..pdscub. 

41,863,852 

75,722,6.33 
2,279,074 

18,484 

Bois  de  chauffage . cordes. 

No. 
242 

Te 

Tonnage. 
86,838 

No. 
339 

Tonnage. 
93,450 

No. 
114 

Tonnage. 
104,505 

No. 
219 

Tonnage. 
60,500 

No. 
914 

Tonnage. 
345,293 

1894. 

Blé 

Maïs 

Orge 

nneaux. 

95,586 
10,368 

2.^8 

Tonneaux. 

54,444 
5,614 

Tonneaux. 

79,715 

122,211 

28,095 

27,021 

Tonneaux. 

37,095 
31,040 

Tonneaux. 

260,840 

169,233 

28,353 

175 

107 

27.903 

Pois 

Seigle 

Houille 

Diverses  marchandises 

1,483 

16,949 

22 

8,423,295 

771,528 

1,892 
664 

61 

83,198 

11,109 
1,977 

L,89li45è'  ' 

14,545 

102:788 
22 

Bois  de  serv.,  scié,  .pds  M. P. 
Bois  de  charpente,    .pdscub. 
Douves 

279,830 
1,578,981 

11,719,664 

31 

52,313,745 
2,350,309 



Bois  de  chauffage cordes. 





No. 

Tonnage. 

No. 

Tonnage. 

No. 
205 

Tonnage. 
223,743 

No. 

Tonnage. 

No. 

Tonnage 

209 

108,776 

151 

73,895 

101 

41,327 

666 

447,741 

1895. 
Blé                       .             

Tonneaux. 

72,895 

16,854 

798 

1,531 

Tonneaux. 

68,935 

3,724 

162 

246 

Tonneaux. 

29,345 

126,943 

7,729 

16,442 

Tonneaux. 

30,723 
17,369 

Tonneaux. 

201,898 

164,890 

8,689 

Avoine 

18,219 

Pois 

Seigle 

Houille 

Diverses  marchandises 

Bardeaux,  art.  en  bois,  etc. . . 
Bois  de  serv.,  scié,  .pds  M. P. 
Bois  de  charpente. .  .pds  cub. 
Douves 

2 

37,356 

20 

1,057,146 

1,027,913 

3,984 
2,361 

248,071 
2,049,368 

67',705' 

863 
9,385,890 

4,426 

1,324 

1,079 

14,929,734 

35,000 

8,412 

108,746 

1,962 

25,620,841 

3,112,281 

|......  , 



STATISTIQUE  DES  CANAUX 


41 


DOC.    DE   LA  SESSION    No  20 

I. — Tableau  indiquant  la  quantité  de  fret  qui  a  descendu  le  canal  Welland  sur  des 
navires  canadiens  et  américains,  etc. — Suite. 


NAVniES    CANAl  )IENS . 

Navires  américains. 

Total. 

Articles. 

A  vajjeur. 

A  voiles. 

A  vapeur. 

A  voiles. 

Vapeurs 
et  voiliers. 

No. 
224 

Tonnage. 
122,521 

No. 
181 

Tonnage. 
82.543 

No.    Tonnage. 
343     337,983 

No. 
163 

Tonnage. 

No.  j  Tonnage. 

96,506 

911     639,  .5.53 

189G. 

Blé    

Maïs 

Orne 

Tonneaux. 

113,331 

9,360 

240 

441 

1,403 

5,035 

29,820 

134 

2,123,213 

942,923 

Tonneaux. 

90,979 
3,855 

1,270' 

1,3.54 

644 

11,106 

1,452 

Tonneaux. 

78,741 

218,315 

11,128 

24,847 

2,837' 

1,255 

82,319 

22 

18,259,810 

Tonneaux. 

34,476 
88,914 

Tonneaux. 

317,527 

320,440 

11,368 

Avoine 

Pois 

Seigle 

Houille 

Diverses  marchandises 

Î3ardeaux,  art.  en  bois,  etc.  . . 

1,620 
273 
454 

629 
4,374 

28,178 

3.030 

8,970 

11,997 

117,965 

1.56 

Bois  de  service,  scié,  pds.M.P. 

27,796,146 
246,024 

48,179,169 

Eois  de  charpente.  ...pds  cub. 
Douves nombre. 

1,649,145 

2,838,092 

Bois  de  chaufiFage cordes. 

55 

55 

No. 

Tonnage. 

No. 

Tonnage. 

No. 
388 

Tonnage. 
382,231 

No. 
144 

Tonnage. 

86,675 

No.   Tonnage. 

225 

331,907 

163 

76,760 

920  i    677,573 

1897. 

Blé 

Maïs 

Orge 

Tonneaux. 

121,762 
33,694 

Tonneaux. 

55,724 
15,244 

Tonneaux. 

106,064 

274,855 

14,173 

23,515 

Tonneaux. 

37.891 
66,822 

1,168' 

Tonneanx. 

.321,441 

390,615 

14,173 

Avoine 

223 

1,851 

2,047 

3,873 

15,739 

1,268 

1,573,447 

1.327,823 

2;577,160 

4 

24,906 
1,851 

Pois 

•Seigle 

919 

3,947 

3,290 

5 

5,517 

368 

70,968 

404 

20,284,446 

8,483 

Houille 

Diverses  marchandises 

Bardeaux,  art.  en  bois,  etc.  . . 

1,615 
4,174 

9,803 

94,071 

1,677 

Bois  de  service,  scié,  pds.M.P. 

20,673,202 
616,093 

42,531,095 

Bois  de  charpente pds  cûb. 

2,217,629 

4,161,545 

Douves nombre. 

Bois  de  chauffage cordes. 

2,577,100 
4 

No. 
216 

Tonnage. 
126,398 

No. 
104 

To 

Tonnage. 
59.532 

No. 
354 

Tonnage. 
355,702 

No. 
195 

Tonnage. 
108,720 

No.  Tonnage. 
869    650,352 

1898. 

Blé    

Mais 

Orge 

Tonneaux. 

95,567 
56,538 

nneaux. 

36,157 
30,455 

Tonneaux. 

54,934 

284,059 

9,465 

17,329 

45 

9,135 

759 

47,271 

Tonneaux. 

18,355 
66,761 

2,821 

Tonneaux. 

205,013 

437,813 

12,286 

17,329 

305 

Avoine 

. 

Pois 

260 

3,564 

575 

19,385 

2 

4,910,669 

825,545 

Seigle 

Houille : 

1,480 

1,916 

4,104 

9 

1,641,783 

1,183,821 

1,948 
2,620 

8,758 

16,127 

5  87<'» 

Diverses  marchandises.    . . . 
Bardeaux,  art.  en  bois,  etc.  .  . 

79,518 
11 

Bois  de  service,  scié,  pds.M.P. 
Bois  de  charpente.. .  ,pds  cub. 
Douves nombre. 

16,220,972 

24,484,283 
388,410 

47,257,707 
2,397,776 

Bois  de  chauflfage cordes. 

249 

1 

249 

|.  .. 
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I. — Tableau  indiquant  la  quantité  de  fret  qui  a  descendu  le  canal  Welland  sur  des 
navires  canadiens    et  américains,  etc. — Fin. 


Navires  canadiens. 

Navires  américains. 

Total. 

Articlks. 

A  vapeur.            A  voiles. 

1 

A  vapeur. 

A  voiles. 

Vapeur 
et  voiliers. 

No. 

1 

1 

Tonnage.  No. 

Tonnage. 

No. 

Tonnage. 

No. 

Tonnage. 

No.   Tonnage. 

191 

100,242  1 

129 

75,777 

201 

212,027 

78 

36,962 

599     425,008 

1899. 

Blé    

Mais ; 

1 

Tonneaux. 

91,901 
28,015 

Tonneaux. 

80,928 
18,905 

Tonneaux. 

16,250 

138,834 

2,424 

21,646 

Tonneaux. 

7,244 

18,250 

Tonneaux. 

196,323 

204,004 

2,424 

Orffe 

Avoine 

1,557 



23,203 

Pois 

Seigle 

923 
49^522 

923 

Houille 

Diverses  marchandises 

Bardeaux,  art.  en  bois,  etc . . . 

435 
25,203 

485 

2,077,748 

322,138 

6,736 

18,651 

916 

772,739 

585,780 
9 

3,398 

1,567 

100 

19,949,079 

328,806 

10,569 

94, 94a 

1,501 

Bois  de  service,  scié,  pds.M.P. 
Bois  de  charpente.  ,..pds  cub. 
Bois  de  chauffage cordes. 

14,855,338 
20,802 

37,654,904 

1,257,526 

9 

Douves nombre. 





No. 
216 

Tonnage. 
114,885 

No. 
109 

Tonnage. 

No. 

Tonnage. 

No. 

Tonnage. 

No. 

Tonnage. 

67,475 

168 

182,444 

71 

30,309 

564 

395,113 

1900. 
Blé 

Tonneaux. 

67,694 
39,597 

Tonneaux. 

43,157 
31,248 

Tonneaux. 

23.066 

78,701 

2,402 

39,706 

4 

2,149 

433 

43,344 

Tonneaux. 

2,130 

13,963 

1,047 

407 

Tonneaux. 

136,047 

163,509 

3,449 

Mais 

Orge 

Avoine 

40,113 

Pois 

ii5 

1,389 

723 

53,649 

1,078 

6,847,279 

439,827 

126 

1,000 

119 

Seigle 

3,538 

Houille 

637 
31,536 

559 
3,564 

2,352 

Diverses  marchandises 

Bardeaux,  art.  en  bois,  etc .  . . 

132,093 
1,078. 

Bois  de  service,  scié,  pds.M.P. 

Bois  de  charpente pds  cub. 

Bois  de  chauffage ....  cordes. 

5,344,258 

355,951 

255 

14,984,483 
11,583 

18,770,405 
198,420 

45,946,425 

1,005,781 

381 

Douves nombre. 

1,000 

No. 
197 

Tonnage. 
103,802 

No. 
114 

Tonnage. 
59,022 

No. 
163 

Tonnage. 
182,497 

No.   Tonnage. 
48        22,319 

No.   Tonnage. 
522       367,640 

1901. 
Blé 

Tonneaux. 

.57,641 
7,350 

Tonneaux. 

58,973 
4,689 

Te 

mneaux. 
.31.95.^ 

Tonneaux. 
1,241 

Tonneaux. 
149,810 

Mais 

55,717 

7,119 

27,197 

67,756 

Orge 

7,119 

Avoine ,    

944 

28,141 

Pois 

Seigle 

2,961 

1,960 

71,300 

18 

6,533,423 

362,441 

165 

2,961 

Houille 

362 

357 

12,874 

2,679 

Diverses  marchandises 

Bardeaux,  art.  en  bois,  etc. 

32,312 

7,469 

123,955 
18 

Bois  de  service,  scié,  pds.M.P. 

Bois  de  charpente pds  cub. 

Bois  de  chauffage  cordes. 

Douves nombre. 

4,060,251 

204,682 

264 

11,089,806 
9,384 

13,092,940 
149,531 

34,776,420 

72^,038 
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Tableau  indiquant  la  quantité  du  fret  monté   par   le   canal   Welland   sur  des   navires 
canadiens  et  américains,  pendant  la  saison  de  navigation  de  1901. 


Navires  canadiens. 

N.WIRES   AMÉRICAINS. 

Total. 

Articles  . 

A 

vapeur. 

A  voiles. 

A  vapeur. 

A  voiles. 

Vapeurs  et 
voiliers. 

No. 

202 

Tonnage. 
114,190 

No. 
118 

Tonnage. 
57,681 

No. 
149 

Tonnage. 
165,05) 

No.  1  Tonnage. 
49  1      21,163 

No.  Tonnage. 
518      358,093 

1901. 

Classe  3. 

Ciment  et  chaux  hydraulique. 

Tonneaux. 

Tonneaux. 

Tonneaux. 
514 

Tonneaux. 

Tonneaux. 
514 

Poisson 

521 

83 

521 

Fer  pour  chemin  de  fer 

83 

Il    en  gueuse 

1,080 
416 

939 

2,019 

Il    tout  autre 

Sel 

80 

496 

Acier 

21 
207 

1 

47 

552 

68 

Articles  non  énumérés 

759 

Classe  4- 
Faïence  et  poterie 

1 

Marbre 

1,360 
557 

1,360 
557 

Manille 

Clous  

"9 

Peinture 

115 

115 

Poix  et  goudron 

4 

29 

4 

Sucre  ....    

4,368 
26 

28,122 

879 
40,004 

4,397 
2& 

Etain 

Marchandises  non  énumérées. 

418 

539 

456 
672 

6 
572 

28,546 

Classe  5. 
Articles  en  bois 

6,341 

1,990 

46,801 
1,035 

Classe  spéciale. 
Houille  .  , 

Articles  non  énumérés 

363 

Total 

3,852 

1,880 

77,228 

6,341 

89,301 

Tonneaux. 

Les  navires  à  vapeur  canadiens  ont  transporté 3,852 

M  voiles  M  „  1,880 

77,228 

6,341 


vapeur  americams 
voiles  II 
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ERET  PASSÉ  PAR  LE  CAÎs^AL  VVELLAND— RÉCAPITULATION. 


CANAL  WELLAND ALLANT  A  L  OUEST. 


La  quantité  de  fret  qui  a  monté  le   canal   Welland   sur  des   navires   canadiens  et 
américains  pendant  la  saison  de  navigation  en  1901,  est  comme  suit  : — 


Sommaire. 

Tonneaux. 

Tonneaux. 

3,8.52 
1,880 

Toiliers           ..          ...    . 

Quantité  totale,  navires  canadien.';.                 

5  73'> 

Va]jeurs  américains   

Voiliers            u             

Total,  navires  américains 

Grand  total  de  la  quantité  de  fret  qui  a  monté  le  canal  Welland  sur  des 
navires  canadiens  et  américains               .        . .        

77,228 
6,341 

83,5>;9 
89,301 

Sommaire  de  la  quantité  du  fret  passé  sur  le  canal  Welland  pendant  la  saison  de 

navii>-ation  en  1901. 


Sonnnaire. 

Tonneaux. 

Tonneaux. 

Vapeurs  canadiens,  montée   

3,852 
163,094 

Il                   descente . .            .                 

166,946 

Voiliers  canadiens,  montée                                                              .               

1,880 
107,99:î 

ir                  descente 

Total,  voiliers  canadiens 

77,228 
196,534 

109,873 

Quantité  totale,  navires  canadiens . 

276,819 

Vapeurs  américains,  montée     . .      

ti                   descente ... 

Total,  vapeurs  américains 

6^341 
34,314 

Allant  à 

l'est. 

271,087 
230,848 

273,762 

Voiliers  américains,  montée 

Total,  voiliers  américains 

Quantité  totale,  navires  américains 

40,655 
314,417 

Total,  navires  canadiens  et  américains ... 

.-,91,236 

IsTavires  canadiens 

Allant  à 

l'ouest. 

5,732 

Il        américains         .    .             

83,569 

Total 

501,935 

89,301 

2-3  EDOUARD  VU 

jiSTjî  des  o-ros  navires  allcSgés  h  l'élévateur  du  chemin  de  lei-  Wellaiid  ii   l'ort-Collxjrne,  iudiquani   leniH  tonnayu  dimensions,  tirant  d'eau  et  cargaisons,  passés  par  le  canal  agrandi  de  Welland,  pendant  la  saison  de  navigation  1901. 

N  A  VI  11  K  s    t'.VN  Al.  lEXS  — À    VAPEUR. 
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DOC.   DE   LA  SESSION   No  20 

N. — Tableau  indiquant  le  nombre  de  navires  et  leurs  cargaisons  de  blé,  partis  du  canal 
Welland  à  destination  de  ports  à  l'ouest  de  Port-Colborne  ;  la  quantité  transbordée 
à  Kingston  et  Prescott,  et  la  quantité  de  chaque  cargaison  passée  par  les  canaux  du 
Saint-Laurent  jusqu'à  Montréal,  pendant  la  saison  de  navigation  en  1901. 


Nom  des  navires. 


Première 
cargaison   passée 

par  le 
canal  Welland. 


Tonneaux. 


Vapeur  canadien  "  Arabian 


Cuba " , 


"  Glengan-y  "...  . 
"  Lake  Michigan 
"  Melbourne  "..    . 


Barge  "  Dunmore  " 
M       "  Winnipeg  ". 

Total 


1,230 

1,200 

1,200 

1,200 

540 

540 

510 

631 

43(5 

000 

540 

510 

1,260 

1,470 


11,86; 


Quantité  transbor- 
dée à  Kingston  et 
Prescott. 


Tonneaux. 


298 


415 

697 


1,410 


Cargaison  passée 
par  les  canaux  du 

Saint-Laurent, 
jusqu'à  Montréal. 


Tonneaux. 


1,230 

1,200 

1,200 

1,200 

.540 

540 

510 

333 

436 

000 

540 

510 

845 

773 


10,457 


Nombi'e  de  cargaisons  de  blé 14 

Quantité  passée  par  le  canal  Welland  jusqu'à  Kingston  et  Prescott 11,867  ton'x. 

ti         transbordée  à  Kingston  et  Prescott 1,410     if 

Il         transi  ortée    à   Montréal   sans   transbordement     à  Kingston    et 

Prescott ...  10,457    .. 


20— V— 41 


54  MINISTERE  DES  CHEMINS  DE  FER  ET  CANAUX  V 

2-3  EDOUARD  VII,  A.   1903 

N. — Tableau  indiquant  le  nombre  de  navires  et  leurs  cargaisons  de  mais,  partis  du  canal 
Welland  à  destination  de  ports  à  l'ouest  de  Port-Colborne  ;  la  quantité  transbordée 
à  Kingston  et  Prescott,  et  la  quantité  de  chaque  cargaison  passée  par  les  canaux  du 
Saint-Laurent  jusqu'à  Montréal,  pendant  la  saison  de  navigation  de  1901. 


Noms  des  navires. 


Vapeurs  canadiens  "  Cuba" 


Melbourne 


Première  cargaison 

passée  par  le 

canal  Welland. 


Tonneaux. 


Américains     m         "  Northeastern 
H  H         "  Northman  ". 


Total 


476 
504 
490 
532 
560 
448 
560 
560 
476 
1.120 
1,120 


6,816 


Quantité  transbor- 
dée à  Kingston  et 
Prescott. 


Tonneaux. 


Cargaison  passée' 
par  les  canaiix  du 

Saint- Laurent 
jusqu'à  Montréal. 


Tonneaux. 


476 
504 
490 
532 
560 
448 
560 
560 
476 
1,120 
1,120 


6,846 


Nombre  de  cargaison  de  maïs 11 

Quantité  passée  par  le  canal  Welland  jusqu'à  Kingston  et  Prescott 0,846  ton'x. 

,,         transbordée  à  Kingston  et  Prescott Nil. 

Il        transportée    à   Montréal    sans     transbordement    ^     Kingston    et 

Prescott 6,846     n 


RÉCAPITULATION  du  nombre  de  navires  passés  par  le  canal  Welland  avec  cargaisons  de 
grain  à  destination  de  Montréal,  la  quantité  transbordée  à  Kingston  et  Prescott,  et 
la  quantité  transportée  à  Montréal,  pour  la  saison  de  1901. 


Nombre 

de 

cargaisons 

Total. 

Blé 

Maïs 

Total 

14 

11 

Ton'x. 
11,867 
6,846 

25 

Quantité  de  blé  passée  par  le  canal  Welland  à  destination  de  Montréal 

11              iTiaïs             11                                        11                                  II             

Ton'x. 

Total  passée  par  le  canal  Welland •, 

1,410 

18,713 

Quantité  des  susdites  cargaisons  transbordées  à  Kingston  et  Prescott— 

Blé 

Maïs 

Total  transbordé 

1  410 

Quantité  des  susdites  cargaisons  transportées  à  Montréal  sans   transbordement  à 
Kingston  et  Prescott — 

Blé 

Maïs 

Total  de  la  quantité  à  Montréal 

10,457 
6,846 

17,303 

Grand  total                             

18,713 
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O. — Tableau  indiquant  la  quantité  de  grain  qui  a  descendu  le  canal  Welland  jusqu'à 
Kingston,  Prescott,  Ogdensburg  et  autres  ports,  sur  des  navires  canadiens  et 
américains,  ayant  pris  le  canal  à  Port-Colborne,  pendant  la  saison  de  navigation 
de  1901. 


Navires  canadiens. 

Navires  américains. 

Total. 

A  vapeur. 

A  voiles. 

A  vapeur. 

A  voiles.    * 

Vapeur  et  voil. 

No. 
197 

Tonnage. 
103,802 

No. 
114 

Tonnage. 
.59,022 

No. 
163 

Tonnage. 

No. 

Tonnage. 

No. 
522 

Tonnage. 

182,497 

48 

22,319 

367,640 

Ore-e 

Tonneaux. 

Tonneaux. 

Tonneaux. 

7,119 
55,717 
27,197 

Tonneaux. 

Tonneaux. 
7,119 

IVlaïs 

7,350 
944 

4,689 

67  756 



28,141 

Pois 



Seigle 

Blé 

2,96i 
57,041 

31,955 

i^24i' 

2,961 
149,810 

58,973 

Total 

08,896 

63,662 

121,988 

1,241 

255,787 

69  cargai.sons  sur  des  vapeurs  canadiens,  quantité  totale . 
43  II  II        voiliers  u  n 

132  II  II        vapeurs  américains  n 

3  II  II        voiliers  n  n 


Tonneaux. 
,  .     68,896 
,  ,     63,662 

.  121,988 
1,241 
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P. — Tableau  indiquant  la  quantité  de  grain  arrivée  à  Kingston,  Prescott  et  Ogdensburg 
sur  des  navires  qui  ont  passé  par  le  canal  Weiland  pendant  la  saison  de  navigation 
de  1901. 


Résumé. 

Tonneaux. 

Tonneaux. 

Vapeurs  canadiens—  69  cargaisons  de  grain 

Voiliers           i.            43         i.               „ 

68,89G 
63,G62 

Total,  navires  canadiens 

132,558 
123,229 

Vapeurs  américains— 132  cargaisons  de  grain 

Voiliers           „                 3          m               , 

Total,  navires  américains 

121,988 
1,241 

Total,  navires  canadiens  et  améi'icains 

255,787 
17,303 

*124,939 

5,580 

Distribuées  comme  suit  :— 

23  navires  canadiens  et  2  américains  arrivés  Kingston  et  Prescott  et  qui  ont 
déchargé  une  partie  de  leurs  carg.,  la  balance  étant  transp.  à  Montréal. 
222  navires  arrivés  à  Kingston,  Prescott,  Ogdensburg  et  autres  ports,  et  qui 
ont  déchargé  toutes  leurs  cargaisons  comme  suit  : — 

89  cargaisons  dans  des  navires  canadiens 110,085 

133           „                 M                      américains 120,989 

Quantité   déchargée   par  3  navires  canadiens,  qui   ont 

transporté  la  balance  à  Montréal 1,410 

Quantité  totale  déchargée ... 

Total,  quantité  transbordée  de  Kingston,  Prescott  et  Ogdensburg  à  Montréal. .  . 
I!                           Il                         11                11                        II               Cardinal  . . . 

238,484 

11                 restant    à    Kingston,    Prescott,    Ogdensburg    et    autres    ports 
américains.                                 ...                   

107  9G5 

Total .        . 

255,787 

*De  cette  quantité  17,387  tonnes  ont  été  transbordées  d'Ogdensburg  à  Montréal. 
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Q.— Etat  comparatif  de  la  quantité  de  grain  (\\\\  a  descendu  le  canal  W^elland  jus({u'à 
Kingston,  Prescott  et  Ogdensburg,  pour  les  saisons  de  navigation  1900  et 
1901. 


1900. 

1901. 

Nombre  de 
cargaisons. 

Tonneaux. 

Nombre  de 
cargaisons. 

Tonneaux. 

Quantité   arrivée  à  Kingston   et  Prescott   dans    de.^ 
navires  canadiens 

Quantité   arrivée   à  Kingston,   Prescott  et    Ogdens- 
burg dans  des  navires  aniéricains  .    ...    ... 

Total .• 

325 
239 
561 

183,200 
163,575 
346,775 

112 
135 
247 

132,-558 
123,229 

255,787 

Quantité  transbordée  à  Kingston,  Prescott  et  Ogdens- 
burg dans  des  navires  canadiens  pour  Montréal. . 

217,735 

14,513 

*114,527 

346,775 

124,939 

17,303 

113,545 

255,787 

Quantité  transportée  à  Montréal  sans  transborde»nent 
à  Kingston  et  Prescott 

Quantité  restant  à  Kingston,  Prescott,  Ogdensburg 
et  Cardinal 

Total 

*  Sur  cette  quantité  9,324  tonneaux  ont  été  transbordés  à  Montréal  en  1901. 

22  navires  ont  transporté  leurs  cargaisons  sans  transbordement  en  1901,  contre  15  en  1900. 

3  navires  ont  allégé  leurs  cargaisons  en  1901,  contre  7  en  1900. 

222  navires  ont  déchargé  toutes  leurs  cargaisons  en  1901,  contre  542  en  1900. 


R. — Etat  indiquant  le  nombre  de  navires,  leur  tonnage,  le  nombre  de  passagers  et  la 
quantité  de  tonn  aux  de  fret  descendus  par  les  canaux  des  rapides  du  Saint- 
Laurent  pendant  la  saison  de  navigation  de  1901. 


i 

te 

'fi 

o; 

1i 

Destination. 

f,  ^ 

ce 

0  tf 

J 

22 
'o 

6" 
a 
'o 

1 

Péages, 

x>^ 

^  D 

Ci  QJ 

r>   ^ 

0) 

0 

<D 

QD 

1 

s 

Ton'x. 

r 

Q 

Q 

6 

Q 
Ton'x. 

Ton'x. 

Ton'x. 

Ton'x 

$        0. 

Prescott  à  Montréal 

4 

135 

68,482 

20,343 

249 

1.732 

2,931  68 

3 

40 

22,405 
2,245 

3,287 
851 

338 

1,108 
35 

577  02 

Soulanges   à  Montréal 

2 

5 

50  48 

Lachine.    ... 

1 

118 

20,667 

3.093 

1,536 

285 

27 

191  44 

Lachine  à  Montréal 

1 

285 

57,385 

11,164 

909 

456 

10 



429  54 

Total 

583 

171,184 

38,738 

3,032 

3,616 

37 

4,180  16 
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S. — Etat  indiquant  la  quantité  de  houille  passée  par  le  canal  Welland  depuis-  1885 
jusqu'à  1901  inclusivement,  et  le  montant  des  péages  perçus  sur  cette  houille. 


Année. 

De  ports 
canadiens 

à  des 

ports  caTia 

diens. 

De  ports 
canadiens 

à  des 
ports  cana- 
diens. 

De 

ports  américains 

à  des 
ports  américains. 

De 

ports  américains 

à  des 
ports  américains. 

Total, 
tonneaux. 

Montant 

des  péages 

perçus. 

Taux, 
20  cts  par 
tonneau. 

Montée. 

Descente. 

Montée. 

Descente. 

Montée. 

Descente. 

1885 

Ton'x. 

Ton'x. 

Ton'x. 

193,442 

184,564 

81,617 

172,381 

226,352 

116.616 

185,190 

183,244 

204,704 

187,794 

148,887 

206,093 

165,143 

156,055 

86,638 

45,032 

46,345 

Ton'x. 

4,974 
5,400 
1,163 

878 
1,124 

615 
1,382 

651 
2,123 

727 

603 
1,255 

"759" 

2,293 

992 

357 

Ton'x. 

10,321 

22,187 

20,775 

17.305 

12;  030 

17,280 

17,374 

12,391 

8,325 

1,209 

1,505 

4,127 

1,277 

980 

525 

Ton'x. 

31,350 

49,724 

25,968 

27,183 

25,931 

22,781 

20,698 

15,330 

17,944 

13,947 

7,807 

11.740 

9;799 

4,536 

8,276 

1,360 

2,322 

240,087 
261,875 
135,523 
217,807 
265,443 
202,372 
224,644 
211,010 
233,090 
203,737 
158.800 
223,445 
170,223 
162,336 
97,732 
47,392 
49,480 

§      c. 
48,017  40 

1886 

52,375  00 

1887 

■ 

27,104  60 

1888 

1889 

1890 

80' 

43,561  40 

53,188  60 
38,222  30 

1891  

1892 

44,928  20 
42,284  13 
46,619  20 

1893 

1894 

4<»,789  93 

1895 

4 

20 

2io" 

4 

31,773  05 

1896 

1897 

44,668  20 
35,244  60 

1898 

1899 

32,467  20 
19  546  40 

1900 

8 

9,478  40 
9,896  00 

1901 



456 

IS'OTE. — Les  péages  sur  la  houille  bitumineuse  passée  par  le  canal  Welland,  pendant  la  saison  de  1890, 
ont  été  réduits  de  20  à  10  centins  le  tonneau  par  A.C.  du  11  mai  1890,  pour  la  saison  de  1890  seulement,  le 
taux  pour  1891,  1892,  1893,  18')4,  1895,  1896,  1897,  1898,  1899,  1900  et  1901  étant  de  20  centins  le  tonneau 
pour  le  passage  soit  à  l'est  ou  à  l'ouest. 


T. — Etat  indiquant  la  quantité   de   houille   passée  par  les  canauk  du  Saint-Laurent 
pendant  les  saisons  de  1885  à  1901,  inclusivement. 


Année. 

Quantité 

]mssé 

en  franchise. 

Quantité 

descendue  à 

Montréal, 

Quantité 
totale  mon- 
tée et 
descendue. 

Montant 

des  péages 

sur  la 

quantité 

descendue  à 

Montréal. 

1885 

1880 

1887. 

1888 

Ton'x, 

5,035 
3,301 
7,579 
8,341 
5,300 
0,538 
7,951 
7,543 
2,285 
16,213 

689" 

40 

400 

448 

10 

2,705 

Ton'x. 

122,829 
118,802 
121,018 
123,050 
124,290 
135,168 
141,701 
157,134 
147,139 
169,552 
165,151 
101,551 
104,963 
175,609 
201,546 
280,169 
298,245 

Ton'x. 

127,864 
122,103 
129,197 
131,391 
129,650 
141,706 
149,652 
164,677 
149,424 
185,765 
165,151 
162,240 
165,003 
176,009 
201,994 
280, 179 
301,010 

$       c, 

18,424  35 
17,820  70 
18,242  70 
18,423  90 

1889 

1890 , 

18,604  90 
20,275  20 
21,2.55  15 
23,570  10 

1891 

1892 

1893 

22,070  85 
25,432  80 

1894 

1895 

1896 

24,772  65 
24,232  05 

1897 

1898 

1899 

24,722  37 
26,341  05 
30,231  80 

1900 

1901 

42,025  35 
44,732  55 

Note. — La  houille  monte  en  franchise  les  canaux  du  Saint-Laurent. 
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DOC.   DE  LA  SESSION   No  20 

U.— Etat  comparatif   de   la  (juantité   de   fret   descendue   par  le   canal   Welland, 

etc. — Siiite. 


Articles. 

Quantité  des- 
cendue jusqu'à 
Montréal. 

Quantité  descen- 
due à  des 
ports  canadiens 

entre 

Port-Dalhousie 

et 

Cornwall. 

Quantité 

descendue  à  des 

ports 

américains. 

1890. 
Cendres  . 

Tonneaux. 

70 

14 

1 

Tonneaux. 

Tonneaux. 

Tous  autres  produits,  règne  animal . .    . 

,.                  1.                Il      végétal 

Orge 

6^519 

4 

Briques       .             ...      .        ....        . .  - .       

Houille 

22,781 
11,584 

615 

Maïs             .          .        

134,966 
49 

3,065 
1 
1 
3 

180,842 

Fleur  de  farine 

Meubles   . .    

Verrerie,  de  toutes  sortes 

i 

9,204 
21 

1 

1 

Cryolithe 

1,280 
5 

1  620 

30 

Farines 

222 

20,482 
15 

Avoine 

Huile,  en  barils 

Tourteaux  oléagineux '.    

479 
6 

2 

73 

27,030 

3 

Pois 

14 

Lard   .  . 

Pommes  de  terre 

221 

19 

88 
1 

Seigle 

Sel 

1,120 

1 

701 

5,761 

(^39 

Pierre,  pour  la  taille 

1'       ouvrée 

18 

Graines,  de  toutes  sortes 

Spiritueux,  etc  

Suif 

2 

26 

54 

75,515 

135 

228 

Blé 

Blanc  de  plomb 

5,241 

31,527 
1 

Marchandises 

142 

32 

1,822 

Bois  de  chauffage,  sur  navires 

Bois  de  service,  scié,  sur  navires 

!t                    11          en  radeaux 

3,195  '" 

384 

1.398 
3;  767 

47,590 

Douves  et  fonds,  pipes 

K              11       Indes  occidentales. 

187 
36 

Bardeaux 

14 

Bois  de  construction,  carré,  sur  navires 

73,ii2 

17,683 

l""' 

Articles  en  bois 

1 

Mais 16,033 

Avoine 400 

Totaux ! 

1 
1 

219,539 

16,433 
235,972 

144,301 
144,301 

327,833 

^16,433 
311,400 

*Cette  quantité  de  grain  a  été  transbordée  à  Ogdensburg  et  descendue  par  les  canaux  du  Saint-Laurent 
jusqu'à  Montréal. 

Une  remise  de  18  eentins  par  tonneau  a  été  accordée  sur  le  blé,  le  maïs,  l'avoine,  les  pois,  l'orge,  le 
seigle  (et  l'avoine  pour  l'exportation)  quand  transbordés  pour  Montréal  ou  quoique  port  à  l'est,  par  arrêté 
du  conseil  du  26  février  et  du  5  mai  1890. 
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2-3  EDOUARD  VII,  A.   1903 

XJ.  — Etat  comparatif  de  la   quanti tté  de  fret  descendue   par   le  canal  Welland, 

etc. —  Suite. 


Articles. 

Quantité  des- 
cendue jusqu'à 
Montréal. 

Quantité  descen- 
due à  des 
ports  canadiens 

entre 

Port-Dalhousie 

et 

Cornwall. 

Quantité 

descendue  à  des 

ports 

américains. 

1891. 

Cendres 

Tonneaux. 

40 

2 

Tonneaux, 

Tonneaux. 

Produits  agricoles 

Orge 

Maïs...., 

Houille 

42 
8,113 

52,539 

5,144 
20,698 

2  '" 

127,494 
1,382 

8,802 
1 
7 

3,324 

••-•^■••• 

1 
2 

Poisson 

Meubles  

Verre 

1 

Chevaux   

Foin                         

2 

21 

128 

1,036 

16 

3 

Fer,  en  gueuse . 

Il     tout  autre         ....          

371 

10 

Saindoux  et  huile  de  saindoux 

Farines,  toutes  sortes       , . .  . 

100 
67 

10 

26,096 

2 

Viandeo   autres  que  le  lard 

1 
20 

Mélasse                 , 

18 

Avoine  , 

52,823 
1 

Huile , 

Pois 

390 
201 

64;97<V" 

2 

Lard    

73 

Guenilles      



969' 

00 

Seigle 

Graines,  de  toutes  sortes 

256 

Sel 

1,861 
6,602 

7 

494 

Piéride,  pour  la  taille 

l" 

159;  785"" 

i05'"' 

Tabac                                                .    , 

Suif : 

Blé 

Douves,  pipes 

Whiskey  et  toutes  autres  liqueurs 

9 
692 

8 
57 

8 
32,097 

iÔ7"'" 

1,237 

Marchandises 

Cryolithe    ...    

278 

6 

1,098 
1,300 

14,638  "" 

1,779 
1,773 

Bois  de  service,  sur  navires    

2,991 
917 

5,680 

56,456 

H              en  raleaux 

Bois  de  construction,  carré,  en  radeaux 

Barils 

4 

Mais                                           .                             12 169 

291,776 

17,817 
309,593 

54,315 
54,315 

?  17, 209 

Blé 5,648 

*17,817 

Total 

299,392 

*Cette  quantité  de  grain  a  été  transbordée  à  Ogdensburg  6jt  descendue  par  les  canaux  du  Saint-Laurent 
jusqu'à  Montréal. 

Une  remise  de  18  centins  des  péages  sur  le  canal  Welland  a  été  accordée  sur  le  blé,  le  maïs,  les  pois, 
l'orge,  le  seigle  (pour  l'exportation)  et  l'avoine  en  destination  de  Montréal  ou  quelque  autre  port  à  l'est  de 
Montréal,  par  un  arrêté  en  conseil  du  25  mars  1891. 
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DOC.   DE   LA  SESSION   No  20 

U.— Etat  comparatif  de  la  quantité  de  fret  descendue  par  le  canal  Welland, 

etc. — Suite. 


Articles. 

Quantité 
descendue  jus- 
qu'à 
Montréal. 

1 

Quantité  descen- 
\         due  à  des 
ports  canadiens 

entre 
Port-Dalhousie 
1              et 

Cornwall. 

Quantité 

descendue  à  des 

ports 

américains. 

1892. 
Cendre,  potasse  et  perlasse 

Tonneaux. 

17 
54 

Tonneaux. 

2 

Tonneaux. 

Orge 

6,433 

Maïs 

Houille   

53,689 

7,637 
14,839 

131,222 
651 

Fdrine 

JPoisson 

2,S74 

9 

1 

20 

2 

11,018 

Meubles   

7 

Chevaux                                                 , 

loo" 

765 

Fer,  chemin  de  fer 

1 

Farines   toutes  sortes 

16 
94 

31,724 
29 

Avoine 

36,935 

Huile   ,  .       ■ 

7 

Pois 

524 

1 

Lard                                                   .                .     . 

. . .  , , 

44 

Seigle 

Sel 

9,119 

273 

865 

Graines,  de  toutes  sortes 

Acier 

75 

.50 
1 

1,264 

Sucre 

20 

Blé  

Whisl^ey,  bière,  spiritueux,  etc 

194,281 
6 

5,373 
15 

26,!'50 
46 
70 

Marchandises,  non  énuniérées 

36 

1 

l,(i78 

440 

8 

200 

13 

1,304 

29 

83,403 

410 

Bois  de  service,  scié,  sur  navires.    .       .    

Bois  carré 

1.50 

42,768 

D  ■)uves  et  fonds,  pipes 

^0          

76            

Bardeaux                       . .                       .         .... 

25 

1 

Total   

*  Blé 

263,1  14 
+  4,311 

74,227 
-4,341 

330,403 

Total 

267, 4S5 

69,886 

r  30, 403 

*  Cette  quantité  de  blé  a  été  transportée  de  Kingston  à  Ogdensburg  et  emmagasinée  dans  des  éléva- 
teurs, et  ensuite  transbordée  à  destination  de  Montréal. 

Vne  remise  de  18  centins  des  péages  sur  le  cmal  Welland  a  été  acct^rdée  siir  le  blé,  le  maïs,  les  pois, 
l'orge,  l'avoine,  la  graine  de  lin  et  le  sarrasin  qui  ont  passé  surtout  le  parcours  des  canaux  Welland  et 
du  Saint-Laurent  à  destination  de  Montréal  ou  de  quelque  port  à  l'est  de  ce  point,  et  tels  produits  exportés, 
et  dans  ces  cas  seulement. 


62  MINISTERE  DES  CHEMINS  DE  FER  ET  CANAUX  v 

2-3   EDOUARD  VII,  A.  1903 

U. — Etat  comparatif  de  la  quantité  de  fret  descendue  par  le  canal  Welland, 

etc. — Suite. 


Articles. 

Quantité  des- 
cendue jusqu'à 
Montréal. 

Quantité 
descendue  à  des 
ports  canadiens 

entre 

Port-Dalhousie 

et 

Cornwall. 

Quantité 

descendue  à  des 

ports. 

américains. 

1893. 
Cendre,  potasse  et  perlasse     

Tonneaux. 

23 
600 

278,564"" 

Tonueaux. 

Tonneaux. 

Briques 

1,110 
1,251 

5,752 
17,944 

16,751 

Maïs 

Houille 

156,776 
2,123 

6,. 588 
5 

Fleur  de  farine 

Poisson   

5,514 

Meubles .... 

6 

Chevaux 

Fer,  en  gueuse . 

1 

1 

2 
100 

1!    tout  autre   

2 

Farines,  de  tovites  sortes   . .                 

1,025 

30,352 
1 

Viandes,  autres  oue  le  lard    

Avoine 

Lard 

9,761 

1,090 

20,313 
52 

geigle 

Sel                                                                  .  . 

3,669 

1 
286 

17,602     ' 

1 

16 

Blé 

Whiskey,  bière,  etc  . .    

L'iine , . ,                      .                  .       

209,212 
1 

20,117 
83 

80 

Marchandises  non  énuniérées 

4 

2 

1,693 
9 

Barils  vides   . .               .  .               

Bois  de  chauffage  (en  radeaux) 

Bois  scié,  sur  navires . 

Bardeaux 

667"" 

15 
1,981 

■■  45,605'    ■ 
12 
7 
53 

123,665 
13 

Douves  et  fonds,  barils 

Il            Indes  occidentales   

.    . . 

Total   

508,016 

93,737 

393,748 

Il  n'y  a  eu  aucune  remise  des  taux  de  péages  sur  le  grain  passé  par  le  canal  Welland  et  descendu  à 
Montréal  pendant  la  saison  de  navigation  de  1893. 

Les  péages  ont  cependant  été  réduits  par  arrêté  du  conseil  du  13  février  1893,  comme  suit  : — "  Pour  la 
saison  de  1893,  les  taux  de  péages  pour  le  passage  des  articles  suivants  :  blé,  maïs,  pois,  orge,  seigle,  avoine, 
gra-ne  de  lin  et  sarrasin,  à  l'est  par  le  canal  Welland,  10  cts  le  tonneau  ;  3t  allant  à  l'est  par  les  canaux 
du  Sa  nt- Laurent  seulement,  10  cts  le  tonneau  ;  mais  les  articles  ayant  payé  le  droit  de  10  cts  sur  le  canal 
Welland  passeront  exempts  de  droits  sur  les  canaux  du  Saint-Laurent. 
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DOC.   DE  LA  SESSION   No  20 

XJ. — Etat  comparatif  de    la    quantité    de    fret    descendue    par    le    canal    AVelland, 

etc. — Suite. 


m- 

Articles. 

Quantité  des- 
cendue jusqu'à 
Montréal. 

Quantité 
descendue  à  des 
ports  canadiens 

entre 

Port-Dalhousie 

et 

Cornwall. 

Quantité 

descendue  à  des 

ports 

américains. 

1894. 

Tonneaux. 

50 
19 

258 

Tonneaux. 

Tonneaux. 

Cendre 

Orge   

BriQUPS 

28,095 

552 

13,818 

3,243 

4 

Houille  

727 

Maïs .... 

Bois  de  teinture  et  matières  tinctoriales 

Poisson                                                           

60,661 

105,. 329 
2 
5 

Fleur  de  farine , 

Meubles                

16,503 
2 

1 

195 

1 

4 

41 
3 

2 

2,170 

183 

16,880 

Chevaux ,    

4 

Fer,  en  gueuse . . 

M     tout  autre , 

Farines . 

Clous 

60,390"'" 

57 

Avoine   

Tourteaux  oléagineux 

1 1         en  baril*     

175 
29 

7i7"" 

107 

27,621 

27 

133'    '" 

3 

Lard 

Sel 

56 

Spiritueux,  bière,  otc 

Sucre 

52 

Blé  ■ 

Blanc  de  plomb 

212,557 
16 

13,349 

42,9.34 



1,484 

2,889 

Marchandises  non  énumérées 

Barils,  vides 

314 



16 
47,030  ■* 

Bois  de  service,  scié,  sur  navires , 

683 
6  '" 

86,545 

Bois  de  construction,  carré,  sur  navires 

Articles  en  bois 

Total 

292,191 

80,681 

373,070 

Il  n'y  a  eu  aucune  remise  des  taux  de  péages  sur  le  grain  passé  par  le  canal  Welland  et  descendu  à 
Montréal  pendant  la  saison  de  navigation  de  1894. 

Les  péages  ont  cependant  été  réduits  par  arrêté  du  conseil  du  16  février  1894,  comme  suit  : — "  Pour  la 
saison  de  1894,  les  taux  de  péages  pour  le  passage  des  articles  suivants  :  blé,  maïs,  pois,  orge,  seigle,  avoine, 
graine  de  lin  et  sarra>in,  allant  à  l'est  par  le  canal  Welland,  10  cts  le  tonneau  ;  et  allant  à  l'est  par  les 
canaux  du  Saint-Laurent  seulement,  10  cts  le  tonneau  ;  mais  les  articles  ayant  payé  le  droit  de  10  cts  sur  le 
canal  Welland  passeront  exempts  de  dioits  sur  les  canaux  du  Saint-Laurent." 
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2-3  EDOUARD  VII,  A.   1903 


U. — Etat    comparatif    de    la    quantité    de    fret    descendue    par    le    canal    Welland, 

etc. — Suite. 


Articles. 


1895. 


Quantité  des- 
cendue jusqu'à 
Montréal. 


Tonneaux. 


Pommes 

Cendre 

Orge 

Briques 

Houille 

Maïs 

Fleur  de  farine 

Meubles 

Verre     

Chevaux   

Peaux,  etc     

Fer,  chemin  de  fer .    . 

ti    en  gueuse   

H    tout  autre 
Saindoux  et  huile  de  saindoux. 
Farines,  de  toutes  sortes .  . 
Viandes,  autres  que  le  lard . . . 
Mélasse 


Avoine 

Huile,  en  barils 

Lard   

Peinture 

Sel 


Pierre,  pour  la  taille .... 
Graines,  de  toutes  sortes 

Aciei-   

Sucre 

Spiritueux,  bière,  etc . .  .  . 

Tabac 

Blé 


Lane  •    

Marchandises  non  énumérées 

Barils,  vides 

Bois,  scié,  sur  navires . . 

Traverses  de  chemin  de  fer 

Bardeaux -.  • 

Bois  de  construction,  carré,  sur  navir< 


Total. 


28 

84 

959 


70,235 
30,916 


Quantité 
descendue  à  de^ 
ports  canadiens 

entre 

Port-  Dalhousie 

et 

Cornwall. 


79 
1,7GG 


65 


100 

1,654 

6 


394 

'  "ioi 

^158^643' 


558 

1 

1,117 


266,659 


Tonneaux. 


15 


651 

7,8U9 

2,912 

1,824 

12 

1 

1 


1,994 
1,408 


Quantité 

descendue  à  des 

ports 

américains. 


Tonneaux. 


123 
41 


36 
430 


84 

16 

29,061 


1,302 
492' 


19 
63,715 


111,946 


7,730 


603 

91,743 

10,265 

2 


8 
181 


214 

6 

46,316 

30 


16,442 
30 

87 


14 

462 

59 

15 


17,908 
1,536 
7,656 

43,286' 
1,942 


500 


247,035 


^  De  ce  montant  3,469  tonnes  sont  descendues  à  Kingston  eu  1894,  furent  emmagasinées  là  et  transpor- 
tées à  Montréal  en  1895,  et  245  tonnes  sont  descendues  à  Ogdensburg  en  1894,  emmagasinées  là  et  tians- 
bordées  à  Montréal  en  1895. 
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DOC.   DE   LA  SESSION   No  20 

U. — Etat  comparatit  de  la  (luantité  de  fret  descendue  par  le  canal  Welland, 

etc. — Suite. 


Articles. 

Quantité 
descendue  jus- 
qu'à 
Montréal. 

Quantité 
descendue  à  des 
ports  canadiens 

entre 

Port-Dalhousie 

et 

Cornwall. 

j        Quantité 
j  descendue  à  des 
])orts 
américains. 

189G. 

Tous  autres  légumes 

Pommes                                       

Tonneaux. 

29 

-tl,263 

94 

240 

12 

Tonneaux. 

1 

Tonneaux. 

Cendre 

Orge 

Ciment  et  chaux  hydraulique  . .    ... 

Houille 

11,128 

11,742 

19,688 

1,255 
118,426 

Maïs ' 

182,330 
5 

ïl,964' 

Faïence ... 

Poisson.     .    , 

Fleur  de  farine 

Meubles 

2 

13,846 

3 

3 

563 

16,224" 

Verre 

Foin,  pressé                                    •         .     .            ..... 

9 

Peaux,  etc 

41 

• 'hevaux . 

1 

1 
1,192 
1,559 
1,725 

3 

1'     en  gueuse                               .        .... 

5 
2,020 

M     tout  autre 

Saindoux  et  huile  de  saindoux  .         

1,348 
46,456 

Farines,  de  toutes  sortes 

500 

Mélasse    .                    .           ....               

167 

12,373 

23 

3,020 

1 

4 

8,323 

Avoine    ...          .    . . 

Huile,  en  bari's 

1,454 

14,351 
1,005 

396" 

Pois   

Lard 

Guenilles 

10 

Seigle 

647 
80 

1^317  ' 

seir 

Graines,  de  toutes  sortes.             

20 
542 

1 

78 

Acier 

Sucre .           

498 
165 

Tabac 

1 

51,587 

8 

54 

Blé 

Laine     

*  254, 768 

16,467 
900 

IVIarchandises  non  énumérées               

376 

3,990 
10 

Barils,  vides 

Bois  de  chauffage,  sur  navires       

165 

Bois,  scié,  sur  navires 

657 

1,286 
94 

55,588 

78,397 
40 

Bois  de  construction,  carré,  sur  navires   

Il                    "       en  radeaux 

1,200 

Ariicles  en  bois 

12 

Total i 

479,442 

172,950 

311,349 

t  523  tonnes  de  cette  quantité  de  pommes  ont  payé  plein  péage.-*  par  sections  sur  le  canal  Welland,  et 
conséquemment  n'apparaissent  pas  à  l'éta*;  d'entier  parcours  du  canal  Welland. 

*De  ce  montant  5,290  tonnes  sont  descendues  à  Kingston  en  1895,  furent  emmagasinées  là  et  trans- 
bordées pour  Montréal  en  1896. 
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2-3  EDOUARD  VII,  A.  1903 

U. — Etat  comparatif  de  la  quantité  de  fret  descendue  par  le  canal  Welland, 

etc. — Suite. 


Articles. 


1897. 


Produits  agricoles,  légumes. 

Cendres 

Orge     . . 

Briques      

Argile,  chaux  et  sable 

Houille 


fer. 


Maïs  ....    .... 

Graine  de  lin.  . 
Fleur  de  farine 

Meubles 

Verre    ...      . . 
Foin,  pressé. .  . 

Chevaux 

Peaux,  etc ... 
Fer,  chemin  de 

M     en  gueuse     

.1     tout  autre 

Saindoux  et  huile  de  saindoux. 

Farines,  toutes  sortes 

Mélasse - 

Avoine   . .     ..     

Huile,  en  barils 

Pois 

Lard 

Seigle 

Sel 

Pierre,  pour  la  taille ... 

Graines,  toutes  sortes 

Acier 

Sucre 

Spiritueux,  bière,  etc 

Tabac    


Blé 

Laine - 

Marchandises  non  énumérées. .    . 
Bois  de  chauffage,  sur  navires  . . 

Cercles •  ■• 

Bois  de  service,  scié,  sur  navires 
Mâts  M  .. 


Traverses  de  chemin  de  fer,  sur  navires. 
Piquets,  etc.                         ^              " 
Bois  de  construction,  carré              m 
Douves  et  fonds,  barils                     u 
Articles  en  bois 


Total 


Quantité 
descendue  ji 
qu'à 
Montréal. 


Tonneaux. 


13c 


Quantité 
descendue  à  des 
ports  canadiens 

entre 

Port-Dalhousie 

et 

Cornwall. 


38 


=-204,396 

3,293 

1,029 

1 

53 


7,564 


9 

%847 

112 

%078 


,435 
216 


375 


46 
51 

^278,498 


1,214 


257 

478 


1,207 
4,716 


581,047 


Tonneaux. 


739 

430 

9,803 

11,103 

169 

211 

5 

9 


6,241 

2,828 
6,143 


699 


3,046 

51 

3 


48 
"'336' 
4.680' 


+39,057 


347 

12 

8 

1,158 


5 

999 

4 

81,117 


169,246 


Quantité 

descendue  à  des 

ports 

américains. 


Tonneaux. 


32 


14,173 

845 


U  5,689 
"  7^237' 


301 

3 

23 

965 


1,444 
41,644 


15,233 
198 


243 


299 
"31' 


12,661 

197 

3,591 


69,710 
403 


1,040 


385,963 


*  Sur  cett^-  quantité  de  maïs,  573  tonnes  ont  été  transportées  à  Ogdensburg  et  Prescott  en  1896,  emma- 
gasinées là  et  transbordées  pour  Montréal  en  1897. 

*  Sur  cette  quantité  d'avoine  .50  tonnes  sont  passées  par  Prescott  en  1896,  et  ensuite  par  Montréal  en 
1897,  et  les  rapports  de  Sainte-Catherine  démontrent  que  170  tonnes  sont  descendues  directement  ;  de  ce 
nombre,  130  tonnes  sont  descendues  à  Montréal. 

*  Sur  cette  quantité  Je  pois,  230  ti.mnes  furent  transbordées  et  passèrent  directement,  d'après  les  rap- 
ports de  Sainte-Catherine. 

t  De  cette  quantité  de  blé,  624  tonnes  furent  transbordées  et  passèrent  directement,  d'après  les  rap- 
ports de  Sainte-Catherine,  et  7,072  tonnes  sont  descendues  à  Kingston  et  Prescott  en  1896,  et  jusqu'à  Mont- 
réal en  1897. 

t  De  cette  quantité,  1,079  tonnes  furent  transbordées  et  passèrent  directement,  d'après  les  rapports  de 
Sainte-Catherine. 
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DOC.   DE  LA  SESSION   No  20 

U. — État  comparatif  de  la  quantité  de  fret  descendue  par  le  canal  Welland, 

etc. — Suite. 


Articles. 

Quantité  des- 
cendue jusqu'à 
Montréal. 

Quantité 
descendue  à  des 
ports  canadiens 

entre 

Port-Dalhousie 

et 

Cornwall. 

Quantité 

descendue  à  des 

ports 

américains. 

1898. 
Produits  agricoles,  légumes 

Tonneaux. 

56 

73 

3,960 

Tonneaux. 

Tonneaux. 

Cendres 

Orge 

Ciment  et  chaux  hydraulique 

1,417 

6,909 
300 

Argile,  chaux  et  sable  . . 

52 

1 

4,536 

13,338 

9 

Houille 

759 

Maïs. .    

Graine  de  lin 

FJeur  de  farine       

*31 0,498 

5,687 
653 

116,317 

4,212' ■ 

2 

Meubles 

Verre ...                  

75 
4 

Chevaux 

Fer,  chemin  de  fer , . . . , 

674 

4,187 

257 

13,433 

770 

Il     en  gueuse , 

Il     tout  autre .... .      

Il    minerai 

6,217 

324 

Saindoux  et  huile  de  saindoux ....    

3,671 
22,626 

Farines,  toutes  sortes 

Mélasse 

56 
3,975 
1,141 

Avoine.              .                                   

625 
15 

12,729 

119 

3 

Huile,  en  barils    .    , 

Peinture 

Pois 

260 

45 

Lard 

1,271 
44 

Seigle 

Sel. 

Graines,  de  toutes  sortes , 

*16,133 
14  i 

39 
644 

Spiritueux   bière,  etc..             

4 
1,351 

3;i22"' 

554 

34 

2,951 

Pierre,  pour  la  taille 

Suif        

359 

Blé 

*184,706 

15,860 

8,612 

Laine      

89 

866 

s^oéè" 

25 

747 

2,840 

190 

11 

48,369 

3,828 
72,897" 

Bois  de  chauffage,  sur  navires 

Bois  de  service,  scié                          

Bardeaux                                          ,    . 

Bois  carré 

329 

Total 

539,305 

110,893 

258,871 

*De  cette  quantité  de  maïs,  2,340  tonnes  ont  été  transportées  à  Ogdensburg  et  Prescott  en  1897 
emmagasinées  là,  et  transbordées  pour  Montréal  en  1898. 

*  De  cette  quantité  de  seigle,  45  tonnes  ont  été  transportées  à  Prescott  en  1897,  emmagasinées  là,  et 
transbordées  pour  Montréal  en  1898. 

*De  cette  quantité  de  blé,  4,165  tonnes  ont  été  transportées  à  Kingston  en  1897,  em.magasinées  là,  et 
transbordées  pour  Montréal  en  1898. 
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MINISTERE  DES  CHEMINS  DE  FER  ET  G  AN  A  UX  v 

2-3  EDOUARD  VII,  A.  1903 

U. — Etat  comparatif  de  la  quantité  de  fret  descendue  par  le  canal  Welland, 

etc. — Suite. 


Articles. 

Quantité  des- 
cendue jusqu'à 
Montréal. 

Quantité 
descendue  à  des 
ports  canadiens 

entre 

Port-Dalhousie 

et 

Cornwall. 

Quantité 

descendue  à  des 

ports 

américains. 

1899. 

Produits  agricoles,  légumes 

Cendres 

Orge 

Tonneaux. 

32 

53 

596 

15 

Tonneaux. 

Tonneaux. 

1,828' ' 

Houille   .                  

8,276 
16,594 

2,293 
43,854 

*150,999 

200 

4,229 

rieur  de  farine .    ,  . .        

1,889 

2 

4,404 

7 

Verre                                

IG 

1 

5,063 

Fer,  tout  autre , 

26,i25" 

3 

294 

Il     minerai 

864 

Farines   toutes  sortes           .                         ...          ... 

18,198 

8 

11 

1.3,139 

254 

2 

Mélasse 

Clous 

Avoine , . 

Huile,  en  barils 

i5!) 

1 

*10,250 

7,143 

1 
2 

Lard 

343 

Chiffons                                     .    .       . .             ... 

1 

Seigle 

Sel                                     

923 
183 

479 

549 

11 

Spiritueux,  bière,  etc 

A  cier .      . . 

74 

3,000 

71 

1,562 

429 

168 
11,802 

Suif , 

201 

Tabac           

96 
*169,978 

Blé 

23,602 

9,190 
130 

518 
1 

126 

6,219 

27 

100 

4,583 

3 

74 

50 

24,959 

H^oublon   éclialas                          .      ... 

924 

57,695 

Mâts  et  espars                    n               ... 

1,273 

Bardeaux                        .           

Bois  carré,  sur  navires  . . .  , 

26 

Total 

354,485 

108,958 

172,738 

*De  cette  quantité  de  maïs,  7,443   tonnes  ont   été  transportées  à  Ogdensburg  et  Prescott  en  1898, 
emmagasinées  là,  et  transbordées  pour  Montréal  en  1899. 

*De  cette  quantité  d'avoine,  187  tonnes  sont  passées  par  Dunnville  et  ensuite  pour  Montréal 
*De  cette  quantité  de  blé,  6,447  tonnes  sont  passées  par  Kingston  en  1898,  emmagasinées  là,  et  trans- 
bordées pour  Montréal  en  1899. 


V  STA  TISTIQ UE  DES  CA NA  UX 

DOC.   DE  LA  SESSION   No  20 

U. — État  comparatif  de  la  quantité  de  fret  descendue  par  le  canal  Welland, 

etc. — Suite. 


Articles. 

Quantité  des- 
cendue jusqu'à 
Montréal. 

Quantité 
descendue  à  des 
ports  canadiens 

entre 

Port-Dalhousie 

et 

Cornwall. 

Quantité 

desceudue  à  des 

ports 

américains. 

]900. 

Tonneaux. 

Tonneaux. 

1 

15 

563 

Tonneaux. 
6 

25 

1,288 

Orge 

1,598 

18 

Ciment  et  chaux  hydraulique   .... 

15 

Houille                            

1,360 

9,844 
990 

992 

Maïs 

Fleur  de  farine 

*109,359 

1,595 

1 

6 

44,306 
6,371 

Verre,  toutes  sortes 

4 

ï,284"' 

1,044 

58,400 

Chevaux                          

4 

Fer,  en  gueuse 

508 
4,292 

714 

Saindoux  et  huile  de  saindoux 

1,588 

14,244 

57 

TTflrinfts  ^tnntps  .sortfts^                          

2i' 

348 

4,288 

Mélasse                  .    . 

Avoine .    

Huile,  en  barils 

Tourteaux  oléao"ineux                  

*8,925 
15,647 

30,840 

17 

2,705 

36 

Peinture          ,    

2 
24" 

Pois 

Poix  et  goudron ,    , 

115 

4 

117 

Seiffle.               

3,078 

160 

467 

15 

300 

sei^  ::::::  :::::: 

Soude,  cendre 

Acier    . .      

Sucre            .      . .       

5,420 

2,601 
154 

Suif 

631 

Blé.., 

Blanc  de  plomb . 

Marchandises,  non  énumérées , 

Barils,  vides , 

Bois  de  chauffage,  sur  navires . .      .    .    

Bois  de  service  scié        n           

*i2i,89è 

16 

103 

182 

Ï5",766" 

6,610 

7,541 

154 

407 

1,143 

5,701 

90 

20,267 

3 

7,899 
5 

55,128 

Bois  de  construction,  carré,  sur  navires 

Douves      , 

Total 

288,231 

113,205 

177,876 

*De  cette  quantité  de  mais,  751  tonnes  ont  été  transportées  à  Ogdensburg,  Kingston  et  Prescott  en 
1899,  emmagasinées  là,  et  transbordées  pour  Montréal  en  1900. 

*De  cette  quantité  d'avoine,  585  tonnes  ont  été  transportées  à  Ogdensburg,  Kingston  et  Prescott  en 

1899,  emmagasinées  là,  et  transbordées  pour  Montréal  en  1900. 

*De  cette  quantité  de  blé,  10,835  tonnes  ont  été  transpoi-tées  à  Ogdensburg,  Kingston  et  Prescott  en 

1900,  emmagasinées  là  et  transbordées  poiir  Montréal  en  1900. 
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2-3  EDOUARD  VII,  A.  1903 

U. — Etat  comparatif  de  la  quantité  de  fret  descendue  par  le  canal  AVelland, 

etc. — Suite. 


Articles. 

Quantité  des- 
cendue jusqu'à 
Montréal. 

Quantité 
descendue  à  des 
ports  canadiens 

entre 

Port-Dalhousie 

et 

Cornwall. 

Quantité 

descendue  à  des 

ports 

américains. 

1901. 
Instruments  aratoires 

Tonneaux. 

1,785 

Tonneaux. 

Tonneaux. 

Produits  agricoles,  légumes 

10 

Cendres 

3 

Orge 

7,119 

Houille 

Maïs 

Graine  de  lin 

i4,3i9" 

4,965 

1,400 

5 

1 
246 

1,178" 

2,322 

4,828 

2 

218 

357 
48,609 

Fleur  de  farine 

15,768 

Meubles 

Verre  (toutes  sortes) 

Foin  pressé . . 

Fer  en  gueuse 

.1   tout  autre 

Il    minerai  . . .             ... 

1,790 

589 

98,452 

827 

7 

17 

853 

2,971 

113 

6 

17 

970 

Saindoux  et  huile  de  saindoux 

Farines,  toutes  sortes 

Viandes 

Mélasse 

1,155 

35 

114 

525 
13,981 

Avoine .    .    . 

Huile  (en  barils) 

Tourteaux  oléagineux 

1,584 

14,987 

1,083 

17 

25,704 

22 
219 

Poix  et  goudron . . 

Lard 

34 

2,961 

50 

4 

32 

112 

10 

Seigle 

Sel 

Cendre  de  soude     ...           . .       

165 

105 

Spiritueux,  etc 

448 

Suif 

119 

Tabac 

23 
*132,702 

Blé 

Laine 

8,051 

9,057 
3 

Marchandises,  non  énumérées ... 

Barils,  vides 

2,420 
06 

1,395 

966 
216 

1,287 

3,412 

13 

18 

14,023 

Bois  de  service  scié   sur  navires        .... 

2,635 

51,931 

Mâts  et  espars,  etc.            n           

Bardeaux                     .                                            . . .    . 

Bois  carré,  sur  navires , 

504 

Total ....^ 

184,420 

142,346 

175,169 

*De  cette  quantité,  9,324  tonnes  ont  été  transportées  à  Ogdensburg  en  1900,  et  transbordées  pour 
Montréal  en  1901. 
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DOC.   DE  LA  SESSION   No  20 


U. — État  indiquant  la  quantité  de  fret  descendue  par  le  canal  Welland  à  des  ports 

canadiens,  etc. — Suite. 
RÉCAPITULATION. 


Articles. 

Quantité  des- 
cendue jusqu'à 
Montréal. 

Quantité 
descendue  à  des 
ports  canadiens 

entre 

Port-Dalhousie 

et 

Cornwall. 

Quantité 

descendue  à  des 

ports  américains 

sur 

le  côté  sud 

du 
lac  Ontario. 

1890. 
Orge 

Tonneaux, 

Tonneaux. 

Tonneaux. 
6,519 

Maïs , 

Avoine 

150,999 

879 

11,584 
73 

180,842 

27,030 

14 

Pois 

Seigle 

Blé              .    . 

1,120 
75,515 

1 
5,241 

31,527  " 

Total  du  grain                 . 

228,513 
7,459 

16,899 
127,502 

Î245,932 
81,901 

Autres  articles 

Total 

235,972 

144,301 

327,833 

1891. 
Orge 

8,113 
127,494 

52,823 

Maïs 

Avoine , 

52,539 

5,144 

Pois 

Seiffle 

390 

64,978 
159,785 

969' 

692 

Bi/ .....;...:;:..::::.:..:;.:::. 

32,097 

Total  du  grain 

277,692 

+  17,817 

6,805 

220,527 
-17,817 

Transbordés  à  Ogdensburg  pour  Montréal 

Total    . .    . . 

295,509 
14,084 

202,710 

Autres  articles , . 

47,510 

96,682 

Total 

309,593 

54,315 

299,392 

1892. 
Orge 

6,433 

Maïs  ...     .    

Avoine 

53,689 

7,637 

131,222 
36,935 

Pois 

524 

9,119 

194,281 

Seigle 

273 

5,373 

Blé .. 

26,950 

Total  du  grain 

Quantité   prise  à  Ogdensburg    et  transbordée    pour 
Montréal        . .                                        

257,613 
%341 

13,283 
4,341 

201,540 

Total    ...                                 

261,954 
5,531 

8,942 
60,944 

201,540 

Autres  articles 

128,863 

Total . .    

267,485 

69,886 

330  103 

1893. 
Orge , 

600 

278,564 
9,761 

1,110 
5,752 
1,090 

16,751 

Maïs 

Avoine 

Pois 

156,776 
20,313 

Seigle , 

Blé 

3,669 
209,212 

1 
17,602 

1 
29,117 

Total  du  grain. 

Autres  articles .    

501,806 
6,210 

25,555 
68,182 

222,958 
170,790 

Total 

508,016 

93,737 

393,748 

JDe  cette  quantité  de  grain  16,433  tonneaux  ont  été  transbordés  à  Ogdensburg  pour  Montréal. 
*  Cette  quantité  de  blé  a  été  transportée  de  Kingston  à  Ogdensburg,  emmagasinée  dans  les  élévateurs, 
et^subséquemment  transbordée  pour  Montréal. 
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2-3  EDOUARD  VII,  A.   1903 

U. — Etat  indiquant  la  quantité  de  fret  descendue  par  le  canal  Welland  à  des  ports 

canadiens,  etc. — Suite. 

RÉCAPITULATION-^Mi^e. 


Articles. 

Quantité  des- 
cendue jusqu'à 
Montréal. 

Quantité 
descendue  à  des 
ports  canadiens 

entre 

Port-Dalhousie 

et 

Cornwall. 

Quantité 

descendue  à  des 

ports  américains 

sur 

le  côté  sud 

du 
lac  Ontario. 

1894. 
Orge 

Tonneaux. 

258 
60,661 
175  ^ 

Tonneaux. 

3,243"* 

107 

Tonneaux. 

28,095 

105,329 

27,621 

Maïs                          

Pois 

Seigle 

Blé 

212,557 

13,349 

42,934 

Total  du  grain , 

273,651 
18,540 

16,699 
63,982 

203,979 
169,091 

Autres  articles 

Total 

292,191 

80,081 

373,070 

1895. 
Orge                 , .     ,      .          

959 

70,265 

1,654 

7,730 
91,743 
16,442 

Maïs 

Avoine 

Seigle , 

2,912 
123 

Blé^ 

tl58,643 

29,061 

17,908 

Total  du  grain 

Autres  articles , 

231,491 
35,168 

32,096 
79,850 

133,823 
113,212 

Total 

266,659 

111,946 

247,035 

1896. 

Orge 

Maïs - 

240 

182,  .330 

12,373 

3,020 

8,.323 

254,763 

ib^ééè  ' 

1,454 

10 

647 

51,587 

11,128 

118,426 

14,351 

Avoine                  .  ,               ...... 

Pois 

Seigle 

Blé     

16,467 

Total  du  grain 

Î461,049 
18,393 

73,386 
99,564 

160,372 
150,977 

Autres  articles 

Total 

749,442 

172,950 

311,349 

1897. 
Orge . . . , 

264,396' 

6,847 

2,078 

8,435 

278,498 

ii,i63" 

3,046 
3 

48 
39,057 

14,173 
115,689 

Avoine          

15,233 

Pois 

Seigle 

Blé    

12,661 

Total  du  grain. 

Autres  articles 

*560,254 
20,793 

53,257 
114,989 

157,756 

122,207 

Total 

581,047 

166,246 

285,963 

t  De  ce  montant  3,469  tonnes  sont  descendues  à  Kingston  en  1894,  furent  emmagasinées  là  et  trans- 
portées à  Montréal  en  1 895,  et  245  tonnes  sont  descendues  à  Ogdensburg  en  1894,  emmagasinées  là  et  trans- 
bordées pour  Montréal  en  1895. 

X  De  ce  montant  5,290  tonnes  sont  descendues  à  Kingston  en  1895,  furent  emmagasinées  là  et  trans- 
bordées pour  Montréal  en  1896. 

*  De  cette  quantité  7,695  tonnes  sont  descendues  en  1896  et  transbordées  pour  Montréal  en  1897. 
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U. — Etat  indiquant  la  quantité  de  fret  descendue  par  le  canal  Welland  à  des  ports 

canadiens,  etc. — Fin. 


RECAPITULATION-i^wi. 


Articles. 

Quantité  des- 
cendue jusqu'à 
Montréal. 

Quantité 
descendue  à  des 
ports  canadiens 

entre 

Port-Dalhousie 

et 

Cornwall. 

Qviantité 
descendues  à  des 

ports 

américains  yjar  le 

côté  sud 

du  lac  Ontario. 

1898. 
Orge   

Tonneaux. 

3,960 

310,498 

3,975 

260 

16,133 

184,706 

Tonneaux. 

1,417 

13,338 

625 

39  ' 

15,860 

Tonneaux. 
6  909 

Maïs 

Avoine  . 

Pois             .                                                   

116;317 

12,729 

45 

Seigle 

Blé 

8,612" 

Total  du  grain , 

*519,532 
19,773 

31,279 
79,614 

144,612 
114,259 

Total 

539,305 

110,893 

258,871 

1899. 

Orge 

Maïs 

Avoine , 

Pois 

596 

150,999 

10,250 

16;C94' 

1 

1,828 
43,854 
13,139 

Seigle 

Blé ,.       

923 

169,978 

24,é02' 

9,190 

**332,746 
21,739 

40,197 
68,761 

68,011 

104  727 

Autres  articles.. 

Total 

354,485 

108,958 

172,732 

1900. 
Orere              .                                       .    .       ,    . 

1,288 
109,359 

8,925 
115 

3,078 
121,896 

^•-^'^*244,661 
43,570 

563 

9,844 

348 

1,598 

44,306 

30,840 

4 

ri*'. 

Mais    

Avoine 

Pois 

Seisfle. 

160 
6,610 

300 

K?  ::;::::::.::::::  :::":::::::":':':  ::::::;::: 

7,541 

Total  du  grain 

17,525 

95,680 

84,589 
93,287 

Autres  articles '. 

Total 

288,231 

113,205 

177,876 

1901. 
Orge     

Maïs 

Avoine      .           

14,319 

1,584 

4,828 
853 

48,609 
25,704 

Pois 

Seigle 

Blé 

2,961 
132,702 

8,051 

9,057 

Total  du  grain , 

tl5],566 
32,854 

13,732 

128,614 

83,370 

Antres  articles . 

91,799 

Total 

184,420 

142,346 

175,169 

1900. 


*  De  cette  quantité,  6,550  tonnes  sont  descendues  en  1897  et  furent  transbordées  pour  Montréal  en  1898"" 
**  De  cette  quantité,  14,077  tonnes  sont  descendues  en  1898  et  furent  transbordées  pour  Montréal  en  1899 
'**  De  cetre  quantité,  12,171  tonnes  sont  descendues  en  1899  et  furent  transbordées  pour  Montréal  en 

t  De  cette  quantité,  9,324  tonnes  sont  descendues  en  1900  et  furent  transbordées  pour  Montréal  en  1901.. 
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REVENU  DES 

Etat  comparatif  pour  les  années 


1 

1 
Janvier, 

i 
Février. 

1 
Mars. 

Avril. 

Mai. 

Canal  Welland   1900 

$     c. 

$     c. 

$      c. 

$     c. 
4,958  86 
2,284  72 

$     c. 

17,311  23 

9,436  33 

„              1901   



Diminution             

2,674  14 

7,874  90 

Canaiix  du  Saint-Laurent,  1900  , 

„                1901. 

1,001  53 

358  76 

14,417  71 
17,143  03 

Augmentation          

2,725  32 

642  77 

Canal  Chambly  1900 

8  91 
5  95 

3,946  01 

„              1901. 

3,505  72 

Diminution .                .     . 

2  96 

440  29 

Canaux  de  l'Ottawa  1900  . 

4  37 

125  72 

121  35 

3,569  35 

„                    1901 ,.... 

4,714  82 

1,145  47 

Diminution .       .           

Canal  Rideau  1900 

- 

-     - 

979  24 

1901  

34  75 

441  68 

34  75 

Diminution                            

537  56 

Canal  Saint-Pierre    1900  . 

27  55 
7  40 

96  61 
69  08 

303  92 

„                1901 

355  89 



51  97 

Diminution 

20  15 

27  53 

Canaux  de  la  Vallée  de  la  Trent,  1900.. . 

33  44 

1  20 

49  66 

M                      11                1901... 

0  25 

35  57 

0  25 

Diminution 

32  24 

14  09 

Canal  Murray,  1900 

8  65 

9  33 

68  69 

1,              1901. 

109  08 

Augmentation 

Diminution 

0  68 

40  39 

Canal  du  Saut  Sainte-Marie   1900 

56  51 

U                             M                1901 





Dimin  ution 

56  51 

nPnt.fl.l    a.nP'TriR'nt'.fl.t.iori 

0  25 

Total,  diminution 

20  15 

56  51 

3,222  86 

4,903  69 

Ministère  des  Chemins  de  fer  et  Canaux, 
Ottawa,  2  septembre  1902. 
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CANAUX. 

terminées  le  31  de'cembre  1900  et  1901. 


Juin . 

Juillet. 

Août. 

Septembre. 

Octobre. 

Novembre. 

Décembre. 

Total. 

$   c. 
14,810  17 
11,808  51 

$  c. 
13,610  07 
13,249  12 

$  c. 
15,851  41 
12,889  17 

$   c. 
14,518  43 

10,828  85 

^      c. 
î  0,840  60 
13,445  91 

%      c. 
10,145  40 
11,160  49 

$  c. 
2,247  63 
1,836  24 

-S  c. 

104,293  80 

86,9.39  34 

2,605  31 

1,015  09 

3,001  66 

360  95 

2,962  24 

3,689  58 

411  39 

17,354  46 

14,226  39 
17,083  88 

16,756  62 
38,6.38  47 

17,305  50 
17,793  03 

14,064  77 
12,933  59 

13,185  51 
12,375  05 

12,225  70 

7,319  86 

189  11 
18  50 

103,372  84 
103,664  17 

2,857  49 

1,881  85 

487  53 

291  33 

1,131  18 

810  46 

4,905  84 

170  61 

4,121  12 
5,027  25 

3,434  92 
3,632  92 

4,344  89 
4,060  02 

3,324  84 
2,705  42 

3,073  19 
3,821  93 

1,954  10 
2,115  31 

12  37 

24,220  35 

24,874  52 

198  00 

906  13 

748  74 

161  21 

i2  37 

654  17 

284  87 

619  42 

3,411  47 
5,075  47 

3,900  07 
3,493  15 

4,446  61 
3,764  92 

3,837  16 
3,007  78 

4,128  26 
3,144  14 

■ 

2,327  99 
2,336  44 

25,625  28 
25,662  44 

1,664  00 

8  45 

37  16 

406  92 

681  69 

829  38 

984  12 

1,344  90 

489  86 

1,340  91 

755  85 

912  19 
1,131  84 

750  75 
658  23 

592  92 
472  06 

509  96 
376  67 

7  34 

6,438  21 
4,360  94 

219  65 

855  04 

585  06 

92  52 

120  86 

133  29 

7  34 

2,077  27 

389  55 
376  11 

517  69 
449  37 

511  26 

569  25 

301  68 

485  55 

332  84 
437  84 

.337  81 
322  97 

236  74 

225  66 

3,055  65 
3,299  12 

é8'32' 

57  99 

183  87 

105  CO 

1484' 

243  47 

13  44 

11  08 

169  18 
138  43 

218  96 
247  98 

256  80 
254  52 

192  10 
153  80 

187  53 
161  45 

115  14 
106  64 

1  00 

1,223  81 
1,099  84 

29  02 

30  75 

2  28 

38  30 

26  08 

8  50 

1  00 

123  97 

86  82 

149  10 
189  37 

197  53 

207  95 

130  77 
173  12 

118  69 
138  48 

69  55 

57  70 

829  80 

164  17 

1,049  20  ' 

77  35 

40  27 

10  42 

42  35 

19  79 

219  40 

11  85 

56  51 

. . . 

56  51 

! 

■■■6i3'79" 

895  95 

1,436  02 

1,537  32 

"■"3,889 '57 

3,155  49 

6,174  16 

18,166  68 

Total  pour  l'année  1900    $269,116  25 

Total  pour  l'année  1901 250,949  57 

RICHARD  DEVLIÎsT,  compilateur  de  la  statistique  des  canaux. 
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ANNEXE. 

N°   (A)   1\. — DÉTAILS  du  mouvement  du  trafic  sur  les  canaux  sous-mentionnés 


Canal  Welland. 

Canaux  ( 
Laui 

Tonneaux. 

3u  Saint- 
-ent. 

Péages. 

Canal  Chambly. 

Tonneaux. 

Péages. 

Tonneaux. 

Péages. 

Classe  n°  1. 

285,672 

347,821 

127,925 

44,102 

$      c. 

3,602  72 
5,223  47 

2,782  87 
982  81 

740,269 

84,530 

1,118,800 

91,651 

$      c. 

4,935  75 

503  13 

10,787  35 

1,068  36 

56,470 

1,074 

24,901 

213,389 

$      c. 
218  20 

n                  américains 

Voiliers  canadiens ... 

15  22 

310  55 

M         américains 

2,608  49 

Total,  classe  n°l 

805,580 

12,651  87 

2,035,322 

17,294  59 

295,834 

3,152  46 

Classe  n°  2. 
Passagers 

Nombre. 
12,117 

148  30 

Nombre. 
85,246 

4,436  69 

Nombre. 

3,587 

63  89 

Classe  n"  3. 

Brique 

Soufre 

Ciment  et  chaux  hydraulique   

Argile,  chaux  et  sable 

Tonneaux. 

78 

389 

475 
521 

1  48 

'4485 
58  39 
78  15 

■"   1245 

600  85 

428  22 

10  20 

64  14 

'■■*  0"]3 
711  90 

Tonneaux. 

9,135 

85 

9.450 

36,574 

77 

1,390 

2,749 

624 

17,508 

804 

3,274 

2,406 

703 

18,051 

872 

88,885 

457  62 

12  38 

916  38 

1,549  07 

6  85 

18  33 

344  23 

49  59 

1,591  10 

83  14 

375  49 

93  35 

104  28 

1,511  86 

30  83 

2,401  18 

Tonneaux. 

299 

168 

6,036 

8,715 

22  57 

16  80 

637  89 

853  38 

Poisson 

Fer,  chemin  de  fer 

83 
3,809 
2,285 

()8 
327 

Il     en  gueuse 

Il     tout  autre 

170 
745 

550 

20 

480 

21 

17  00 

72  29 

Acier 

Sel 

40  7b 

Pierre  pour  la  taille 

1  34 

Pommes 

Orffe 

5 
7,119 

33  03 

80 

Sarrasin 



Mais 

67,756 

6,775  60 

Coton,  brut    . . 

"""  18,978 

24Ô 

14,019 

1,415 

28,485 

1 

12,491 

4,208 

937 

1,395 

25,525 

6,811 

13 

10,828 

17,217 

4,517 

6 

226,862 

2,185 
16 

423 
32 
50 

788 

437 
11 

615 
95 
82 

0  10 

972  41 

195  15 

52  95 

68  00 

1,132  08 

626  77 

94 

672  87 

431  09 

237  93 

0  60 
7,033  55 

257  93 

1  44 
30  60 

2  07 
4  29 

46  73 
55  62 

1  32 
43  64 

7  05 
12  30 

494 

27,295 

Fleur  de  farine 

Foin,  pressé 

3,516  79 

49  20 

3,g03  48 

283  00 

2,868  99 

16  75 
1,894  79 

Tourteaux  oléagineux 

Avoine 

2,148 
13 
18 

71  82 

Pois 

Pommes  de  terre 

44 
61 

Seit^le 

2,961 

4,967 

11 

23 

151,586 

10 

296  10 

496  70 

0  21 

4  60 

15,197  69 

2  00 

Graine  de  lin 

. 

Graines,  toutes  sortes 

Tabac,  brut 

Blé 

Tous    autres   produits    agricoles,   légu- 
mes 

19 

0  05 

Os  .         .       .. 

Bestiaux 

Cochons 

1 

0  15 

21 

501  40 

24  20 

202  95 

156 
44 

5  42 

Peaux  vertes  et  salées,  cornes  et  sabots . 

Chevaux 

Saindoux  et  huile  de  saindoux 

Viarx^pt;  aiiirpi^  nnp  1p  lard 

4 

2,507 

121 

1,015 

100 

Lard .■;;■';;.'.";;;■. 

■    '    "75 

2  09 

Snif 

666 

8 

105  85 
1  35 

Tous  autres  produits  agricoles,  animaux 

2,956 

286  99 



Total,  classe  n°  3 

309,938 

35,201  23 

511,088 

21,720  10 

47,466 

3,080  05 

V  STA  TISTIQUE  DES  CANA  UX 
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Canal  Murray. 

Canaux 

3e  l'Ottawa 

Canal  Rideau. 

Canal  Saint-Pierre 

Canaux 

de  la  vallée  de  la 

Trent. 

Canal  du 

Saut 
Ste-Marie 

Ton'x. 

Péages. 

$      c. 

230  69 

4  26 

45  18 

4  50 

Ton'x. 

Péages. 

Ton'x. 

Péages. 

Ton'x. 

Péages. 

$     c. 

839  75 

8  04 

1,558  14 

10  62 

Ton'x. 

Péages. 

Ton'x. 

209,504 
1,044 

126,837 

$     c. 
629  54 

124,767 

877 

32,329 

6,276 

$     c. 

821  26 

12  25 

454  36 

113  61 

41,977 
402 

77,840 
531 

65,328 

S     c. 
375  51 

634,186 
1,423,803 

12,387 
337 

115,144 
15,577 

1,554  86 
357  78 

34,837 

129  85 

140,965 
250,794 

223,332 

284  63 

257,558 

2,542  18 

164,249 

1,401  48 

120,750 

2,416  55 

100,165 

505  36 

2,449,748 

Nombre 
19,120 

235  71 

Nombre 

10,822 

152  71 

Nombre 
6,199 

161  15 

Nombre 

Nombre 
23,306 

155  16 

Nombre. 
30,031 

Ton'x. 
34 

8 

0  65 
0  16 

0  42 

1  17 
0  08 
0  14 

2  62 
0  12 
8  09 
0  93 
4  48 

Ton'x. 
1 

0  06 

Ton'x. 
397 

12  09 

Ton'x. 
4,218 

42  18 

Ton'x. 
113 

1  13 

Ton'x. 
4,422 

22 

452 

2,380 

4 

io 

25 

18  59 

54  65 

0  24 

611 

8,458 
45 

15  55 

202  01 

1  09 

786 

411 

1,642 

7-86 

4  11 

16  42 

2,333 

61 

1       

16,829 

4 

1,268 

136 

(»  98 
2  03 

6 

2 

375 

16 

1,186 

5 

16 

56 

0  15 
0  05 
9  77 
0  42 
30  03 
0  12 

0  45 

1  31 

■    "   156 

16,240 

6 

51 
130 

0  51 

1  30 

28,075 

427 

5,959 

48 

3,107 

237 

20 

1  36 

757 

108 

83 

5 

1 

7  57 
1  08 
0  83 
0  05 
0  01 

7,008 

330 

6  29 
12  92 

0  06 

110 
40 

6  43 
"'■'   384 

246 

688 
3 

22 

"■6'22 

1,759 
■"29;i88 

... 

5 

0  10 
""o'26 

56 
2,761 

2 

5  55 

224  49 

0  12 

442 

336 

160 

1 

458 

11 

11  19 
8  93 
3  92 
0  03 

13  40 
0  26 

1,527 
1,739 

681 

7 

2,518 

4,230 

15  27 

17  39 
6  81 
0  07 

25  18 

"    "42'30 

137,407 

1,692 

13 

3,864 

19 
376 

0  36 

7  09 

1,132 

27 

148 

6 

77  47 
2  15 
9  54 
0  59 

3 

'6"03 

12,693 

868 

16  32 

3,374 

18,169 

50 

0  98 

1 

8 

465 

0  C3 
0  22 

10  86 

4 

1 

0  01 

914 

17  18 

6  77 

""o"i5 

544 

7  94 

289,186 

356 

13 

10 

492 

130 

4 

149 

2 

34 

9 

367 

29 

1  22 
0  71 

40  94 

10  57 
0  28 
0  78 
0  20 

2  03 
0  74 

32  24 
2  85 

98 

4 

11 

i 

0  98 
0  04 
0  11 

"u'oi 

1 

14 

2 

7 

0  62 
0  12 

0  18 

10 

14 
162 

2 

0  14 

1  62 
0  02 

28(> 

6 

0  12 

1  86 
0  04 

211 

96 

72 

3 

48 

1  92 

0  09 

1  33 

2 
21 
33 

8 

0  02 
0  21 
0  33 

0  08 

2 

12 

0  12 

'"'  o'i2 

0  80 

2 

0  05 

5 

1,215 

42 

2,351 

209  16 

1,253 

35  30 

4 

0  04 

8 

24 

4,773 

90  28 

10,764 

715  81 

14,520 

363  05 

19,077 

190  77 

880 

11  46 

584,536 
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N°  (A)  14.— DÉTAILS  du  mouvement  du  trafic  sur  les  canaux  sous- 


Articles. 

Canal  Welland. 

Canaux 
à.\\  Saint-Laurent. 

1 
Tonneaux    Péages. 

Canal  C 
Tonneaux. 

lambly. 

Tonneaux 

Péages. 

Péages. 

Classe  n°  4- 
Alcali^  potiisse  et  perlasse         .        .    . 

3 

1,785 
1 

2i 

62 

1,360 

557 

305 

27 

18,337 

144 

21 

47 

25 

120 

5,002 

$         c. 

0  60 
357  oO 

0  15 

■340 

5  82 

204  00 

83  55 

46  60 

1  70 
3,649  55 

21  97 
4  00 
0  90 
3  75 

17  42 
772  41 

69 

94 

177 

78 

2,006 

1,377 

5 

11 

499 

1,760 

1,718 

622 

642 

239 

1,333 

344 

4,708 

240 

1,311 

162 

108 

282 

689 

17,531 

36,005 

$        c. 

13  80 

11  10 

30  75 

6  30 

366  42 

265  03 

0  81 

2  10 

61  56 

283  32 

270  76 

88  71 

65  85 
47  59 
68  12 

66  65 
835  32 

22  29 

261  05 

8  69 

18  19 

55  76 

109  04 

2,665  20 

$         c. 

Instruments  aratoires 

Faïence  et  poterie 

46 
37 
36 

1  58 
3  70 

Bois  de  teinture  et  matières  tinctoriales 
Meubles                                           

3  60 

Verrerie  (de  toutes  sortes) 

Marbre. 

3 

115 

6 
152 

1 
2,301 

2,057 

569 

30 

Manille 

Mélasse                

3  92 

Clous 

Huile  (en  barils) 

Peinture 

Poix  et  goudron   

Guenilles 

0  21 

10  89 

0  10 

230  10 

Résine 

Cendre  de  sonde                  

237  24 

Sucre. . 

51  88 

Etain 

26 

3  90 

137 

13  70 

Blanc  de  plotnb 

Whisky  et  tous  autres  spiritueux 

Marchandises  (non  éimmérées) 

108 
33,451 

61,402 

17  67 
5,130  40 

10,324  79 

7,221 

582  72 

Total,  classe  n°  4 

5,024  31 

12,681 

1,139  94 

Classe  n°  5. 
Ecorce 



316 

59  57 

522 

45  19 

23 
13 

160,044 

■  ■    ■  3b;575 

2  60 

Courbes  de  navires                        

1  00 

Flottes.                     

860 
9,648 

"  "  '  25,777 
968 

4 

184 

15  06 

208  62 

"■■"864'97 
43  24 

6'i4 

7  35 

Bois  de  chauffage,  sur  navires . 

H                 en  radeaux 

Bois  de  service,  scié,  sur  navires.. 

6,176 

"  "  59^952 
66 

709 



315  68 

■  10,728  94 
12  00 

5600 

5,333  53 
'1,768 '2! 

Cercles , 

Traverses  de  chemin  de  fer,  sur  navires. 

4,587 

■     "3é6'35 

Mâts,  espars  et  poteaux  de  télégraphe, 

Mâts,  espars  et  poteaux  de  télégraphe, 

PTi  rfl.dpfl.nv 

22,948 

725 
4,888 

101 
97 

573  70 

9  72 

125  70 

27  30 
16  49 

Bois  de  construction,  carré,  sur  navires. 

14,527 
18 

124 
54 

2,177  98 

74 

49  60 
15  60 

1,447 

72  84 

Articles  en  bois  et  bois  en  partie  fabri- 
qué  

Bardeaux 

Piouecs  et  perches  pour  clôture  sur  nav. 

2 

0  27 

1,                              ti                 en  rad. 

2,268 

1,724 

"'""l03'58 

27  60 



M              II          pipes 

M               M           saloirs 

Traverses 

Frlmlni*  à  VimiVilnn 

44 

3  52 

60 

35 

0  75 
2  25 

Total,  clas.se  n°  5 

85,978 

13,550  81 

66,817 

1,940  48 

196,691 

7,544  80 
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Canal  I 

Vlurray. 
Péages. 

Ca 
de  l'( 

Ton- 
neaux. 

3 
4 

naux 
3ttawa. 

Canal  Rideau. 

Canal 
Saint-Pierre. 

Canaux  de 

la  Vallée  de  la 

Trent. 

Canal  du 

Saut- 
Ste-Marie. 

Ton- 
neaux. 

Péages. 

Toa- 
neaux. 



2 

70 

5 

2è 

44 

Péages. 

Ton- 
neaux. 

Péages. 

Ton- 
neaux. 

Péages. 

Tonneaux. 

1 

%    c. 

"oos 

1  72 

0  13 
5  55 

2  64 

■'  1  01 

3  90 

4  87 

1  82 

$      c. 

0  57 
0  76 

%      c. 

0  36 

10  03 

0  45 

259 
3  92 

9 

14 

27 

5 

858 

26 

338 

93 

209 

24 

11 

$     c. 

o'Ô9 

0  14 

0"27 

0  05 
8  58 
0  26 
3  38 
0  93 
2  09 
0  24 
0  11 

$    c. 

68 

1 

'■003 

145 

5 
211 
105 

3 
33 
11 

0  29 

5  82 
2  09 

56 

114 

40 

2 

0  38 

1 
62 
78 
142 
20 
32 
26 

1 

0  09 
5  44 

7  56 
12  79 

1  80 

2  84 
2  64 
0  09 

175 
36 

155 

.  ...:: 

682 

194 

1 

1 

133 

71 

0  19 

0  19 

25  37 

13  31 

3,302 

72 

69 

1  74 

32 

0  81 
11  54 

0  53 

1  46 
0  20 



460 

7 
1 

0  69 
0  19 

228 
3 

21  84 
0'27 

95 
25 

0  95 
'025 

821 

21 

■    "  ■ 

20 

58 

10 

8 

23 

2  07 

1 

0  01 

95 

28 

0  70 

1  78 
235  37 



3 

431 

■| 

71 

0  39 

75  56 

65 
1,150 

5  87 
113  76 

25 
568 

0  25 
5  68 

611 

9,408 

78 

2  34 

64,060 

11,006 

275  80 

704 

125  80 

1,978 

194  41 

2,328 

23  28 

79 

2  37 

70,223 

112 
17 

2 

1  12 
0  17 

0  02 

36 

1  37 

22 

0  42 

45 

"62,180 
12,251 

6  46 

"'517"56 
382  35 

20 

1  49 

. 

6,328 
15,675 

54  57Î 

5,277 

47  28 

4,107 

72  70 

222 

2  22 

156  75 

3,705 

186 

296 

3.32 

299,461 
14 
19 
56 
19 

20,969  17 

0  24 

1  10 
5  15 
1  00 

16,936 

1,239  06 

16,391 

163  91 

2,590 

51  24 

20,976 
14 

1,284 

12  84 

533 

21  22 

30 

0  30 

886 

"34  95 

5,305 

30 

0  19 

223 

2  23 

250 
631 

2  50 

'"6  éo 

145 



ïl,350 

720 

125  82 
7  51 

629 

6  29 

3,615 
3 

2,280 

28  50 

40 

32 

155 

0  76 

3  20 
37  55 

368 

138 

368 

1  38 

1 

56 

4  60 

95 

12  73 

21 

1  95 

3,851 

2,717 

61  50 

9,156 

78  96 



J  932 

35,573 

97  15 

9,245 

388,927 

22,090  59 

21,823 

1,375  98 

18,132 

181  32 



388  89 

41,733 
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Aeticles. 

Canal  Welland. 

Canaux 
du  Saint- Laurent. 

Canal  Chambly. 

Tonneaux. 

Péages. 

Tonneaux. 

Péages. 

Tonneaux. 

Péages. 

Classe  spéciale. 

Houille 

Ciyolithe  ou  minerai  chimique 

49,480 
1,035 

98,452 

210 

$       c. 

9,896  00 

51  75 

4,922  60 

13  13 

322,680 
417 

$      c. 

46,195  34 
40  04 

84,949 

"  "  171329 

682 

$       c. 
8,334  16 
866  45 

Pierre,  impropre  à   la  taille,   non   ou- 
vrée .               

1,046 

25  35 

72  17 

Glace 

Total,  classe  spéciale 

149,177 

14,883  48 

324,143 

46,260  73 

102,960 

9,272  78 

Total,  fret  et  péages 

Bois  df'  const  et  autres  bois  en  franchise. 

606,495 

86,760  40 

938,053 
3,205 

267,038 

97,276  90 
380  23 

25,353  39 

3.59,798 

24,864  52 

Blé,  maïs,  farine,  fer,  sel,  houille,  etc., 

13,714 

2,057  10 

Grands  totaux  (passagers  et  tonnage  des 
navires  non  compris)   

620,209 

88,817  50 

1,208,296 

123,010  52 

359,798 

24,864  52 

Ministère  des  Chemins  de  fer  et  Canaux, 
Ottawa,  2  septembre  1902. 
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Canal  Mnrray. 

Canaux  de  l'Ottawa 

Canal  Rideau. 

Canal  St-Pierre. 

Canaux 

de  la  Vallée  de  la 

Trent. 

Canal 
du  Saut- 
Ste-Marie 

Ton'x. 

Péages. 

Ton'x. 

Péages . 

Ton'x. 

Péages . 

Ton'x. 

Péages. 

Ton'x. 

Péages . 

Ton'x. 

2,189 
152 

$     c. 

41  08 
2  85 

6 

$        c. 
0  10 

17,679 
38 

$        c. 

614  13 
1  90 

46,386 
30 

$       c. 

463  86 
0  30 

$     c. 

510,393 

11,852 

1,596,549 

5,108 

2,170 

21  70 

188 

2  34 

2,304 

23  04 

. .    .    . . 

4,511 

65  63 

6 

0  10 

17,905 

618  37 

48,720 

487  20 

2,123,902 

29,535 

1,049  20 

400,401 
45,461 

25,627  19 
434  19 

56,226 
150 

4,114  44 

88,257 

3,299  12 

36,. 532 

1,063  24 

2,820,394 

29,535 

1,049  20 

445,862 

26,061  38 

56,376 

4,114  44 

88,257 

3,299  12 

36,532 

1,063  24 

2,820,394 

RICHARD  DEVLIJST, 

Compilateur  de  la  statistique  des  canaux. 
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2-3  EDOUARD  VII,  A.  1903 
ANNEXE  SUPPLÉMENTAIRE 

N°  (A)  15. — Sommaire  du  mouvement  du  trafic  sur  les  canaux  sous-mentionnés 

totale  de  chaque  article  transporté, 


Articles, 

Canal  Welland. 
Ton'x,         Péages. 

Cana 
Saint-I 

Ton'x, 

ux  du 
jaurent. 

Péages. 

Canal  Chambly. 
Ton'x,         Péages, 

Navires  de  toutes  sortes 

805,580 

$      c. 
1 
:    12,651  87 

2,035,322 

$      c, 
17,294  59 

295,835 

$      c. 
3,152  46 

Passagers.,     .           .                 

Nombre.  | 

12,1171         148  30 

Nombre. 
85,246 

4,436  69 

N  ombre. 
3,587 

63  89 

Produits  de  la  forêt. 
Ecorce ,                       ...        

i 
Tonneaux, 

Tonneaux. 

'm 

"       15  06 

Tonneaux. 

is 

Courbes,  pour  bâtiments 

Flottes 

1 

Il                                         En  franchise. 

Bois  de  chauffage 

Il                               En  franchise. 

6,176 

315  68 

9,648 

35 

26,745 

2,635 

22,948 

188 

208  62 

2  25 

908  21 

*  57376 

7  49 

160,044 

5,333  53 

Cercles  et  échalas  à  houblon 

Bois  de  service,  scié 

Il                               En  franchise 

60,018 

709 



2,268 

■  '  "  ■  1J68 
54 

10,740  94 

ôé'ôô 

"'l03'58 

30,575 

1,768  21 

Mâts,  espars,  etc 

Traverses  de  chemins  de  fer 

Billots  de  sciage . 

Il                               En  franchise 

4,587 

366  35 

31  12 
15  60 

Bardeaux 

97 

16  49 

2 
1,447 

0  27 

Bois  de  construction,  carré .  . 

u                          En  franchise 

14,545 

2,178  72 

5,613 
504 

60 

135  42 

72  84 

Traverses 



0  75 

Total 

85,538 

13,441  64 

99,333 
423 

1,867  99 

196,668 

7,542  23 

Aniviaux. 
Bestiaux            ,                 ,             

1 

0  15 

30  60 

156 

5  42 

Cochons 

021 

32Î            2  07 
788  j          46  73 

95|            7  05 

Chevau.x:   

Moutons 

44 
75 

1  60 

2  69 

Total 

5I            0  .36 

1,338 

86  45 

275 

9  71 

Produits  des  animaux. 
Os                                          ... 

'■50l'46 
""  24'26 

16 

50 

437 

1,155 

11 

114 

615 

341 

82 

2,956 

1  44 

4  29 
55  62 

Cornes  et  sab,,  peaux  vert,  et  sal.,  bruts 

Sflïnflf^nv  pt,  }inilp  Hp  sn.indoiTV 

2,507 

iài 

TT.n  fmnoliisjp 

Viandes,  autres  que  le  lard 

TT.n  frn,nf'hi<5P 

1  32 

T.nrd 

1,015 

666 

8 

202  95 

"'l05'85 
1  35 

43  64 
12'30 

286  99 

Il En  franchise, 

8uif 

Laine. . .    . 

Produits  agricoles  non  énumérés,    ani- 

1 

1 

Total 

4,317 

835  75 

5,470 

405  60 
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pour  la   saison  de  navigation  terminée  le   31    décembre   1901,  indiquant  la   quantité 
et  le  montant  des  péages  perçus. 


Canal  Murray. 

Canaux  de  l'Ottawa. 

Canal  Rideau. 

j          Canaux 
Canal  St-Pierre.    de  la  Vallée  de  la 
1           Trent. 

Canal  du 

Saut- 
Ste-Marie. 

Ton- 
neaux. 

Péages. 

Ton- 
neaux. 

Péages. 

'J'on- 
neaux. 

Péages. 

Ton- 
neaux. 

Péages. 

Ton- 
neaux. 

Péages. 

Tonneaux. 

223,332 

•$      c. 
284  e)3 

257,558 

$      c. 
2,542  18 

164,249 

$      c. 
1,401  48 

120,750 

$      c. 
2,416  55 

100,165 

$     c. 
505  36 

En  fr. 

2,820,394 

Nombre 
10,120 

235  71 

Nombre 
10,822 

152  71 

Nombre 
6,199 

161  15 

Nom  bre 

Nombre 
23,306 

155  16 

30,031 

Ton- 
neaux. 

Ton- 
neaux. 

Ton- 
neaux. 

Ton- 
neaux. 
112 
2 

1  12 
0  02 

Ton- 
neaux. 
36 

1  37 

"'62^180 

27,140 

12,251 

19 

299,475 

""517  66 

""'382  35 

1  10 

20,969  41 



6,328 

54  57 

.... 

'4^67 

7270 

■,""222 

■"5,277 

47  28 
""3"32 

2  22 

15,675 

156  75 

3,891 

296 

16,936 

1,239  06 

16,391 

163  91 

2,590 

51  24 

20,990 

30 

1,284 

0  19 
12  84 

223 
30 

2  23 
0  30 

250 

886 

2  50 
34  95 

145 

75 

19 

2,717 

1,182 

6  15 
■  6l'50 

533 

21  22 

5,305 

.... 

9,156 

78  96 

3,932 



1 

.    1 



368 

138 
629 

56 

4  60 

95 

12  73 

155 
40 

37  55 

o'76 

3  68 
1  38 
6  29 

21 

1  95 

3,851 

^^280 

28  50 

'  12,676 
17,120 

133  33 

631 

6  60 

3,618 



96  73 

0  15 
■■■■o"l2 

9,223 

434,343 

492 
130 
149 
367 

22,084  13 

21,771 

1,371  29 

18,115 

181  15;     35,573 

388  89 

41,732 

10 

40  94 
10  57 

2 

0  12 

11 

0  11 

14 
162 

0  14 

1  62 

28G 

6 

6  78 

211 

32  24 



8 

0  08 

12 

0  12 



0  27 
'■■i'F6 

16 

1,138 

90  53 

2 

0  12 

19 

0  19 

188 

1  88 

497 

96 

10 
4 

2 

0  71 

0  28 
0  20 

14 

7 
72 

0  62 

0  18 

1  92 

4 

1 
2 

0  04 
0  01 
0  02 

'■■■■2 

"'002 



2 

■  004 

34 

2  03 

3 

0  09 

21 

0  21 

■■ 

9 
29 

C  74 

48 

1  33 

33 

0  33 



2  85 

2 

0  05 

5 

42 

0  12 

0  80 



1,215 

2,351 

209  16 

1,253 

35  30 

4 

65 

0  04 

8 

0  24 

145 

2  82 

2,439 

215  97 

1,399 

39  49 

0  65 

10 

0  26 

1,215 

20— V— 9 
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N°   (A)   15. — Sommaire  du  mouvement  du  trafic  sur  les  canaux  sous- 


Articles. 

Canal  Welland. 

Canaux 
du  Saint-Laurent. 

Canal  Chambly. 

Tonneaux. 

Péages. 

i 

Tonneaux. 

Péages. 

Tonneaux. 

Péages. 

Produits  agricoles. 
Produits  agricoles    non    énuinérés,   lé- 

10 

1 

5 

7,119 

$     c. 
2  00 

o'iè 

711  90 

2,185 

%      e. 
257  93 

$      c. 

.Enfr. 

703 
18,051 

872 

■88',885 

19,899 

1 

12,491 

1,400 

104  28 

1,511  86 

30  83 

2,401"  18 

o'io 

972  41 

480 
21 

33  03 

0  80 

Sfirra.sin                 .          .                  

Ooton,  brut 

Blé-d'inde 

.En  fr. 

'%i\im 

■e"  775' 60 

Xân  et  chanvre 

16 

246 

3^516  79 

Farine 

494 

16  75 

.   Enfr. 

jFoin   pressé 

49  20 

4,208 

195  15 

27,295 

1,894  79 

En  fr 

246 

937 

35 

11 

25,525 

1,.584 

6,811 

13 

10,828 

2,961 

21,734 

4,965 

6 

23 
226,862 
132,702 

^Farines,  toutes  sortes 

14,019 

2,803  48 

52  95 

2'io 

1,132  08 

.Enfr. 

Manille 

557 
28,485 

83  55 
2,868  99 

Avoine . .     

.  En  Fr. 

2,148 

71  82 

Pois 

626  77 

0  94 

672  87 

13 

18 

0  44 

Pommes  de  terre 

0  61 

Seigle 

.'.En'fr! 

.'.Enfr. 
..Enfr. 
..Enfr. 

2,961 

4^,978 

302 
23 

'l5i'586 

296  10 
■■"496"9i 

4  éo 

■  15,197  69 

Graines,  lin,  trèfle  et  herbe 

Tabac,  brut 

669  02 

6'66 

*"'7;033'55 

19 

0  65 

••     

Blé                             

.Enfr. 



30,488 

Total 

297,042 
3 

32,806  94 

583,938 

15,664  62 

2,018  89 

Objets  manufacturés. 
Alcalis   potasse  et  perlasse 

0  60 
357 '66 

69 

3 

94 

1,785 

522 

66 

9,135 

9,456 

13  80 

ll'lO 

45  i9 

46 

23 

.  . En  f r . 

Instruments  aratoires.         .... 

1,785 

1  58 

.EnFr. 

Barils,  vides 

316 

59  57 

2  60 

M                           .                    En  fr 

78 

196 

389 

2.916 

1 

21 

1  48 
"    "44'85 

457  62 

"giè'sè 

299 
'     '  '6;636 

22  57 

Ciment  et  chaux  hydraulique 

..Enfr. 

637  89 

.  .Enfr. 

jFaïence  et  poterie 

0  15 
3  40 



177 

2,006 

5 

1,377 

1 

2,749 

024 

17,508 

1,178 

499 

30  75 

366  42 
"265 "63 

37 

3  70 

Meubles     

M                                   .•                En  fr. 

3 

ATpkïTfv    fontes  sortes 

62 

612 

83 

748 

3,809 

2,285 

4,950 

303 

1 

27 

675 

18,337 

82 

i,4ie 

582 

12  45 

'"660'85 
428  22 

0  30 

En  fr. 

Fer,  chemin  de  fer 

■■.Enfr. 
..".Enfr. 

344  23 

"49  59 
1,591  10 

1.     en  gueuse ...    

Il     tout  autre .... 

170 
745 

lié 

17  00 
72  29 

M^élasse  . 



46  60 

61  56 

3  92 

„          En  fr. 

Clous  

1  70 

1,760 

283  32 

6 

6  2i 

Enfr. 

Huile 

3,649  55 

1,718 

14,987 

1,395 

1,083 

622 

17 

270  76 

152 

10  89 

..Enfr 

283 

68  00 

'"  8871 

En  fr 

Peinture     

«         

.■■Èn'fr' 

144 
6£ 

21  97 

1 

0  10 
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Canal  Murray. 

Canaux  de  l'Ottawa 

Canal  Rideau. 

Canal  St-Pierre. 

Canaux 

de  la  Vallée  de  la 

Tient. 

Canal 
du  Saut- 
Ste-Marie. 

Ton'x. 

Péages. 

Ton'x. 

Péages. 

Ton'x. 

Péages. 

Ton'x. 

Péages. 

Ton'x. 

Péages. 

Ton'x. 

356 

$    c. 
6  77 

13 

$  c. 
1  22 

$    c. 

98 

$    c. 
0  98 

$    c. 

Enfr. 

330 

6  29 

12  92 

0  06 

110 

6  43 

16 
56 

0  45 

1  31 

83 
5 

1 

0  83 
0  05 
0  01 

246 

688 

1,759 

3 

40 

3  84 

22 

0  22 

64 

1  56 

29,188 

0  10 

5 

56 

5  55 

442 

11  19 

1,527 

15  27 

137,407 

2,761 

224  49 

336 

8  93 

1,739 

17  39 

1,692 

13 

0  26 

2 

0  12 

160 

3  92 

681 

6  81 

■■■     11) 

"    ■6'36 

2 
1,132 

0  38 

77  47 

1 
458 

■     11 

0  09 
13  40 

6'26 

26 

2,518 

0  26 
25  18 



175 
12,693 

376 

7  09 

27 

148 

6 

2  15 
9  54 
0  59 

3 

0  03 

4,230 

42  30 

868 

16  32 

3,37 

50 

0  98 

1 
8 

0  03 
'"■  6'22 

18,173 

1 

"661 



914 

17  18 

465 

10  86 

544 

7  94 

289,186 

... 

3,622 

68  33 

4,297 

331  78 

2,018 

52  22 

10,909 

109  09 

569 

8  19 

493,894 

3 

0  57 

2 

0  36 

1 

0  03 
'6'42 

'■■■6"è5 

4 

45 

i 

0  76 

646 

b'^'o, 

70 

""20 

■397 

10  03 

149 

■'■'12  09 

9 

17 

4,218 


0  09 

'     6  17 

'"■42  18 

22 





34 

113 

1  13 

4,422 

22 

0  42 

452 

18  59 

611 

15  55 

786 

7  86 

2,333 

ès 

i  72 
5  55 

5 
26 

0  45 

2  59 

14 

27 

0  14 

0  27 

i 

"0  03 

145 

211 

33 

5  82 

56 

105 

2  64 

11 

2  09 

44 

3  92 
015 

5 

0  05 

114 

136 

2  62 

10 

0  98 

6 

16,240 

é 

6  i2 
8  09 

2 
375 

0  05 

9  77 

51 

51 

28,075 
5,959 

427 

25 

2  03 



130 

338 

1  30 

3  38 

40 

1  01 

62 

5  44 

36 

155 

3  90 

78 
■■■'142 

7  56 
i2'79 

93 
■269 

0  93 
209 

682 

194 



4  87 

1 

0  19 

3,302 

1 
■■'20 

0  03 

7 

0  07 

3,864 

72 

1  82 

1 

0  19 

1  80 

24 

0  24 

72 
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N°  (A)  15. — ^Sommaire  du  mouvement  du  trafic  sur  les  canaux  sou^ 


Articles. 

Canal  Welland. 

Canaux  du  Saint- 
Laurent. 

1 

Canal  Chambly. 

Tonneaux. 

Pn'ages. 

Tonneaux. 

Péages. 

Tonneaux. 

Péages. 

21 

27 

25 

120 

169 

108 

131 

68 

3 

5,002 

810 

26 

338 

$      c. 

4  00 

3'75 

17  42 

""l7'f'7 

i6'2o 

"■"772  41 

642 

1^333 

344 

4 

689 

32 

804 

S      c. 

65  85 

'  6812 

66  55 

2,301 
"  "  "  '2;  057 

$      c. 
230  10 

.Enfr. 



237  24 

Cendre. de  soude             

"È'n'fr. 

Spiritueux,  whiskey,  etc     .    . . 

109  04 
83'i4 

,Enfr. 

.Enfr. 
^Enfr. 
. .  En  f r. 

Sucre 

4,708 

112 

1,311 

835  32 
"'26105 

569 

51  88- 

Etain 

3  90 

Térébenthine 

162 

8  69 

137 

13  70 

.  Enfr. 
."Enfr. 

1 

Blanc  de  plomb 

108 

18  19 

11 

49 

124 

Blanc  de  céruse.    . 

""  4960 

282 
101 

55  76 

"  ■  ■  "  27  30 

..Enfr. 

Articles  en  bois. 

.'.'Fnifr. 

Total 

46,343 

6,456  16 

79,462 

6,462  57 

12,697 

1,305  94 

Marchandises. 
Soufre  (brut) 

5 

475 

2 

49,480 

58  39 
"9,896  "00 

85 
36,574 

322^680 

80,243 
78 

V7 

1^390 

'% 

239 

3,274 

50 

3,692 

17,531 

2,42U 

12  38 

"1.549  "07 

46, 195  "34 

6"30 

6  85 

"is'sè 

40  04 

0  81 

47  59 

375  49 

168 

8',715 

84J949 
36 

16  80 

Argile,  chaux  et  sable 

853  38 

Houille " .'.ï^'..  ■■ 

.Fnfr. 
Fn  f  r 

'8,334  16 

Bois  de  teinture  et  matières  tinctoriales 

521 

8 

78"l5 

3  OO' 

..Enfr. 

Gypse 

Minéraux  de  toutes  sortes 

Marbre    

99,487 

1,360 

47 

327 

75 

210 

33,451 
1,516 

4,974  35 

204  00 

0  90 

64  14 

1313 

5,130  40 

17,329 

866  45 

550 

Sel.. 

40  78. 

..Enfr. 

Pierre  (de  toutes  sortes) 

140  99 
2,665  20 

702           73  51 

Tous  autres  effets  et  marchand 
énumérés) . 

ses  (non 
.".Enfr. 

tonnage 

7,221 

582  72 

Total 

186,964 

20,419  46 

468,755 

51,058  39 

119,670 

10,771  40 

Grands    totaux  (passagers  et 
des  navires  non  compris)  . 

620,209 

86,700  48 

1,208,296 

97,296  90 

359,798 

24,864  52 

Ministère  des  Chemins  de  fer  et  Canaux, 
Ottawa,  2  septembre  1902. 
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Canal  Murray. 

Canaux  d'Ottawa, 

Canal  Rideau. 

Canal  Saint-Pierre 

Canaux 

de  la  Vallée  de 

la  Trent. 

Canal  du 

Saut  -  Ste- 

Marie 

Ton'x. 

Péages. 
$     c. 

Ton'x. 

Péages. 

Ton'x. 

Péages. 

Ton'x 

Péages. 

Ton'x. 

Péages. 

Ton'x. 

133 

$      c. 
25  37 

32 

1      c. 
2  84 

11 

$     c. 
0  11 

$     c. 

En 
franchise . 

24 

1 

0  09 

32 

0  81 

1  78 

3 

039 

65 

5'87 

71 

25 

0  25 

611 

48 

0  93 

16 

0  42 

3,107 



460 

11  54 

7 

0  69 

228 

21  84 

95 

0  95 



821 

58 
8 

1  56 

"  "6  20 

3 

0  27 

25 

0  25 

10 

.         23 

2  07 

1 

0  01 

95 

28 

0  70 



'"'32 

3  20 





i 

2,198 

51  28 

0  16 
""'l'l7 

729 

2^380 

6 

3 

4 

64  09 i       2,261 

120  67 

6,085 

60  85 

114 

1  16 

69,969 

8 

61 

'""  5405 

010 

0"29 

0  24 

*8',458 

'  l'7',679 
1.50 

"202'oi 
'    "614'i3 

411 

■  46,386 

'4'ii 
"'463"86 



16,*829 



2,189 

41  08 

"OLS 
0  08 

510,393 

5 

4 

45 

1  09 

1,642 

16  42 

1,268 

7 

0  14 

2  85 

. 

152 

38 

26 

1,186 

1  90 

264 
30  03 

.30 

858 

0  30 

8  58 

1,608,401 

69 

1  74 

4  48 

n 

20 

13  31 
1  36 

237 

757 

7  57 

7,008 

2,191 

22  23 
235  37 

1 

431 

0  19 
75  56 

193 
1,150 

2  46 
113  76 

2,412 

568 

24  12 

5  68 

5.128 

9,408 

78 

2  34 

64,060 

14,331 

309,43 

2,916 

145  70 

28,925 
56,376 

968  02 

53,064 

530  64 

78 

2  34 

2,213,087 

29,535 

1,049  20 

445,862 

25,627  19 

4,114  44 

88,257 

3,299  12 

36,532 

1,063  24 

2,820,394 

RICHARD  DEYLIN, 

Compilateur  de  la  statistique  des  canaux. 


136 


MINISTERE  DES  CHEMINS  DE  FER  ET  CANAUX  v 

2-3  EDOUARD  VII,  A.  1903 


X 

o 

1 

■  r-l 

;> 

o 


CD 


O 

a 

g-S 

câ  Cï 

5-^     ^ 

ai   a:» 

CD 

bJO-— I 

CÔ    CO 


1 


1 

$  c. 

32  96 

64,133  38 

21,969  71 

398  46 

225  97 

00 

i 

çqO«OOCC  CO  o 
t^  CO  00  Ci  tH  rH  O 

CD  lo  m  T^  CO  5q  O 

8 

10.959  46 

13,387  99 

517  07 

18,959  28 

42  06 

5,450  97 

1,174  88 

Ci 

i 

1 

s 

1—1 

§   : 

rH 

o 

i-IO  CO  t^co 
^              ^  o  o  CO 

tCco-^ 

rH 

■*  Ci  l- (M  t^  T— 1  ce 

CO  t^  I— 1  ti  Ci  <N  c 

rH(MOrHCi(M 

Ci 

CO 
rH 

o         COr-1         CO 

1 

O 

6 

CO  Ci  (M  Tf^ 
CiCO"*  O 

r- 1 

S 

co" 

1—1 

rH  (M  CO  CO  CO  1-H  m 

-*>  iO  Ci  't  o  CO  es 

iO  o  r-l  CO  o  Ci  CO 

Or-T        C^Tr-T 

rH 

cooo  t- 

00                       o         -^rH 
CO-                     <N 

rH 

02 

'^      __COCOCÔO0Ci 

o  o  m  Ci  lO 

CO  O  Ci  '3'  CD  CO  CO 

t-  00  lO  O  (M  TJH  lO 
CO  Ci'  Tf<  5^  CO  (M  r-l 

(M 

r-T        r-T 

00 

c4~ 

<= 
o 

< 

CO  -*  o  (M  o 
Ci'~CO'~ 

,—1 

<*  c:  Ci  c:  t^  CO  CO 

CO  l^  Tf*  o  r-l  L—  m 

rHCi^GO^t-CO^CO^^ 

l-rrH"        Tjî~r-r 

S 

Oi_ 

co" 

rH 

(NiOrH 
rH"^- 

§ 

QOOOC^ 

rH 
CO 

co"  j 

^*      8?^oS§So 
(rq  ce  O  00  ^M 

Cq 

co" 

lO  Ci  '•f  CO  r-l   -J?  Tt< 

CO  CO  O  rH  CO  CO  t^ 

rH  rH  CO  CO  r^  l- 

CO 
(M 

rH 

CiCOrfi 
rHCQ- 

O 

feS^8 

©  t^COOi 

CO      cocq 

CO"- 

.s 

lOCOœoOfN 
-.^        t— 1  lO  r-l  00  C<) 
^              0000 
OO^C^f 

1 

r-l 
1— i 

■*  CO  O  CO  Cq  O  CO 
rH  t^CiCO  t^rHr-i 

cri  (M  Ci  âO  rH  CO  (M 

CO  CO  -*  iO  -^  t^  l^ 

rH  t^  CO  Th  o  o 

co'c^"     co'c^r 

1 

rH 

s? 

(M 

CO 

CO 

co" 

rH^        t^(M 

1 

'^*            j  CO  S  (M  O 
•CO  (Mi-H  ■* 

Ci" 

So 

CO- 
»-H 

COCO<M 

(M 

^rHOCi 
5         -- 

o 

s. 

> 

<1 

6 

O  O  O  t-    1    (M 
-r  (M  t-  -*     1    CO 

ce 

ie 

-o 

ë? 

8 
8 

1 

.2 
> 

d 

1 

' 

1    : 

t 

d 

1 

1 

! 

1 

:i 

i 

3 

CD 

X 

1 

c 

«3 

1  ^ 

c 

il 
3 

1 

1^ 

*> 

C 

a 
a 

C 

i 

c 
"5 

1 
1 

î 

X      -C 
&      c 

^  1 

Q      5 

c 

1 

1— 

1 
J 

J 

) 

t 

1 

c 

1 

W 
Q 

hP 

;s 

<; 

pO 

c 

1— 

II 

le 

!  t 

i;? 

3 

> 

l 

1 

! 

3 

H 

C 

.•1 

il 

à 

é 

1 

o 
i 

i 

o 

ï 

STATISTIQUE  DES  CANAUX 


137 


DOC.   DE  LA  SESSION   No  20 


"#005 
00  t^iO 

05C0  t- 


t^Tt<  00 

iO  -^  05 


t^lO  00 

tH  ;£!  '^ 


00  os  00     '    «o 

05  CD  00         lO 

(M 


lO  »0  «û  O  C5  iH 
ce  Ci  Ci  Oi  T— 1  C<l 


(M  T-l 


O     I 
^     I 


5^^g§8S 

S 

(MOOICO  >00 

s 

îû  o  r^o  o  o 

îo  Tt<  x«o  CD  ce 


cS 

•5  S'a 


02 


<i1     • 


-O 


3  -S 

•  il 


C    :2    3    S^   (B 

W  cq  p3  ft^  W  pLi 


I  tC 

r 


PQ 


'A 

1— 1 

^ 

h-l 

.■^ 

> 

'& 

H 

^ 

ft 

^3^ 

fi 

P5 

<t10 

W 

o 

(M 
O 

I— I 

^   <V 

<  S 

ce 
o    H 

02  O 

H 
W 

O 

m 
K 
Û 

PS 
H 


138 


MINISTERE  DES  CHEMINS  DE  FER  ET  CANAUX 


23   EDOUARD  VII,  A.   1903 


c  S) 
'A   es 

^      c. 

3,662  72 

2,782  87 

cocq 

'é 

S 

te 

■*  o" 

o 

iC. 

2^ 

cooo 

g  s 

1,571  49 
17,294  59 

218  20 
310  55 

i 

- 

3i 

^1 

(M  1— 1 

CO" 

I— 1  (M 

i 

i 

C5  O     1    O 

II 

-*  I— 1 

00  Ci. 

g     1 

o"      lO" 

II 

!- 

5 

i 

P  o;                    co<x>    1  o      oDiM 

t—      CO               CO  rH      -^    :  o  ^ 

ÎO         o                       00  t-H         35         c.  'M 
C^^       GO_                    0_CO^       CO^       '^„'^„ 

»o~     t^              oT-^     co~     J^o" 
c^      ^               coo      oc 

Ci 

(M"^-     o-^ 

COrH         ■* 

1        i§ii|§i 

^   1  cï              oo   1  o   1  coo 

i-H     1    CO                     Tf  ^5         O^    1 

o        t- 

So    ;: 
15 

?:S  1  S  i 

1 

De  ports 

américains  à  des 

ports 

du  Canada. 

1                    .-(O        «o        OiO 

«c  TfH        o        (M(N 

M    X'                            coco         t-        COOi 

q|         ^'a'  s  g^^- 

•*         lO                     CO  ce         L^        oo  -f 

c-        Tt^                     o  Ci         lO         T-HGC 

iii. 

o        lO 

o-^     o- 

1         ^     ^     ^ 

1     ^"  "" 

(M        lO                    CO              ■*        OTt< 

1                                    1 

o"       iO 
1—1         r-l 

- 

De  ports 

américains  à  des 

ports 

américains. 

«i 

i 

i. 

O  CO     1    (N        O 

1 

il 

(M        (M 

^i  i        i 

1  1 

^  1 

IIS 

De  ports 

du  Canada  à  des 

ports 

américains. 

,   .  1          §8 

^    s                            <^<  CO 

o      1    TfirH          lO          lO 

1        ! 

|S 

i    S 

-!s 

1 

1        is 

c                             COI^ 

^   1 

S 

i 

o" 

tH 

I— t 

II 

coco 

C5         O  i-H 

1  |i 
1  "^ 

CO*" 

co" 

i 

De  ports 

du  Canada  à  des 

ports 

du  Canada. 

,     .                    c<no    1  ce 

é  1           %^  !  S- 

Q  s   1              cï  ■*      co 

^  1 

ooo         iO 

1—1 

CO   TfH 

1  il 

o"         o" 

s  i 

oo 

o 

CO 

o                      coco 

oo" 

as 

CO 

i 

X  (M 

COlO 

lll 

"Il 

ï 

'{^'\0'\  aaquioj^ 

Tfib-      T-i      coco 
coîo      O      Tt^o 

t-  ce         r-^^       CO  ,H 

o 
-t 

I— 1  lO 

OTt' 

r-T        Ci" 

o  iH 

gl 

i 

i 

1  ^ 

^     -s 

or 

CL 

> 

l 

3 

i 

œ 

1 
1 

1 

•s 

S 

1 

1 

! 

o 

ï 

i 

H 

« 
Si 

II 

5     1 

°    1 

eé 

03 

1 

> 

-ci 

1 

s- 

1 

> 

œ 

_C 

"S 

.2 

! 

> 

;  i 
•  1 

■    .S 
.2      X 

-^    i 

If 

C5 

S          ^ 

O            -es 

Ï5 

'c 
> 

"s 

1 

1 

STATISTIQUE  DES  CANAUX 


139 


DOC.   DE   LA  SESSION   No  20 


cS  O 


O      i^ 


:3  03 


ce  ô 


P^ 


'O 

•S 

, 

03 

'c€.ce 

a 

i-l 

ci 

es 

o 

G 

,_4- 

'S 

_^ 

_^ 

rt 

o 

c3 

rt 

n 

O 

o 

H 

a 

H 

Ph       ^  s 


g 


15  22 
2,608  49 

2,623  71 

3,152  46 

629  54 
1,554  86 

o 

i 

I 

357  78 
2,542  18 

821  26 
454  36 

1,275  62 

12  25 
113  61 

r-l 

\ 
T-H 

^^ 
OO  »o 

r-T 

Cl 

coo 

ce 

Cv 

1,074 
213,389 

214,463 

305,834 

126,837 
115,144 

1 

1 

15,577 
15,577 

257,558 

124,767 
32,329 

157,096 

877 
6,276 

CO 

-fn" 

t^O 

cT 

1,002 
114,575 

115,577 

162,464 

88,065 
108,697 

196,762 

12,740 

12,740 

209,502 

63,238 
16,347 

79,585 

472 
4,146 

CO 

"*" 

GO 

18,635 
40,230 

58,865 

rHCO         iO 
1 

CO 

CTi" 

72 
9>S,814 

98,886 

143,370 

38,772 
6,447 

45,219 

2,837 

2,837 

48,056 

61,529 
15,982 

77,511 

405 
2,130 

2,535 

80,046 

23,342 

37,610 

60,952 

i        '" 

1,002 
110,812 

111,814 

118,385 

1 

12,461 
12,461 
12,461 

5,327 
3,785 

9,112 

381 
185 

566 

9,678 

;  :  1 

:   .  1 
;   •  ' 

\ 

1 
1 

:  î    : 
•  1    • 

1 

1 

•  il 

•  1 
:  1 

!  \\ 

;  1    :  1 

1 

i 
1 

1 

!    . 

\ 

\ 

1  ■ 

1 
1 

1 
1 

1 

1 

1     • 

•  •    1 

;  \\ 
■.  w 

•  ■  i 

1 

1,049 
1,049 
1,049 

628 
2,815 

3,443 

3,443 

1,628 
1,628 
1,628 

\\\ 

: 

1 

-1  ilil      : 

il 

:  1 

3,602 
3,676 

7,278 

331 
339 

670 

7,948 

■  '  1 

j 

2,714 

2,714 

43,030 

87,437 
105,882 

193,319 

279 

279 
193,598 

57,911 
12,562 

70,473 

91 
2,333 

2,424 

72,897 

18,635 
40,230 

58,865 

ïïi 

515 
59,380 

1     1 
^  { 

40,865 

38,772 
6,447 

45,219 

of 

2.837 
48,056 

57,927 
12,306 

79,233 

74 
1,791 

1,865 

72,098 

2?,  342 
37,610 

60,952 

278 
140 

418 

61,370 

26 
2,035 

2,061 

724 

938 

(M 

1 

159 
1,821 

1,586 
741 

2,327 

49 

138 

187 
2,514 

288 
1,450 

1,738 

Tt  CO      t-      «o 

1-^ 

140 


MINISTÈRE  DES  CHEMINS  DE  FER  ET  CANAUX 


2-3  EDOUARD  VII,  A.  1933 


11 


lO  et 

COr-l 


I^- 

OO 

00 

(M  iO 

lO 

t^ 

(M 

r-i 

rf  t^ 

OCO 

(M 

M 

^ 


.S 

<! 

O 

m 
H 


o  s 

^1 


00  t^ 

COQO 


o  rH 


ooo 

(Xi  rH 


Q'2. 


O   I 


cooo 

Ci  CD 


;o  o 


00      ,     t^Tfl 


1     t^TP 

§1     !  js 


ce      t^co 

o         CO-* 


O    I  co 

00         00 
L--        O 


Ci  00  I    t^ 

"*!  lO  o 

o  ■*  lO 

c<f:o'  ce" 

tH  t-  00 


^  'a  -i^ 


•rH     Q     ce 


O)     Sj     02  -0 


o 


I  32 


4S  a 


^0|| 


à)    ® 

I— I    © 


M    :S    M 

O  =s  O  ^"V, 


o 


'^  (M 

TfH   O 

CO  T— I 


O  <M 

<X>Ci 


^.  ! 


:?? 


00  lO 


coco 

rtH  O 


"*  00 


(N»0     I    t- 


COOO     I    05 
CO  TP         t^ 


•['B40!^  ajquiojsj 


ii 


;| 


.-HCO 

§5q 


r-l  CO         Ci 

ce  -^       t>- 


o-.-^ 


<V  r^ 


«  CD    O) 


O)  q 

1 


<V  -3 


^ 


o 


D    03 

c3   O 
>   > 


^ 


^ 


STA  TISTIQUE  DES  CANA  UX 


141 


DOC.    DE   LA  SESSION    No  20 


li. 

• 

t^ 

QO 

as 

•* 

^^■ooo 

lO 

t- 

C3  iT 

«1^' 
t^ 

nT 
•^ 

Tt^^CO 

o^ 

c<r 

'"' 

i-T 

i^ 

.^ 

t-Cs 

o 

iC 

«©"Cv 

crT 

iO 

cc»r 

X 

fc 

t^r- 

C*j 

<M^ 

C<5  -^ 

i^ 

tP 

(M  'J 

?0 

t^ 

»o 

O 

l-(X 

lO 

■^ 

g^ 

!  '^ 

t^ 

''^îÇ 

lO 

t^ 

>      ■* 

t^ 

oTci 

ÎO 

Oi 

(N 

co" 

QO' 

i"^ 

tH 

05 

'  \s 

S 

t-'q 

*      '-' 

O 

r-Tt- 

r     oT 

•* 

(Nr- 

-      eo 

ce 

^^^T^ 

:       o 

o 

OO  O 

ï           r-" 

1— 1 

t-r- 

.      c; 

lO^ 

cc(> 

r    lo" 

o  -^ 

H      1     '^ 

t— r- 

H         00 

GO 

CÔ^ 

H            TtH 

r)< 

OlOt 

5            t^ 

.     (MC 

?            M 

O 

(OC/ 

î^          ?f 

CO 

ÎO 

t>. 

l— 

Si 

5         Tt< 

b- 

S 

l^-CS 

5         Tf 

«D 

1— ( 

(M 

1 

o: 

oc 

>        O 

t>. 

o^ 

t^ 

GO 

r-<  "«^ 

h      ta 

ÇO" 

co' 

O 

I— 1 

00 

i^lî 

5     1   --1 

o 

rf  C- 

q      t^ 

lO 

(NC 

>        (M 

•JD 

c<fc 

5"     o 

1 

THlf 

§   |S 

?^ 

c:  u: 

ï      ■* 

t^ 

>,       .. 

rn"? 

q       rt^ 

i    fcf 

lOCO     I    00 
(MQO         o 


IX)    Z) 
>    > 

.ce, es 


O 


'^ 


H 

1 

>  l 

[V]  "^ 

fi  I 

Ph   e 
^^ 

Ph  '^ 
O   ^ 

û5   <» 


P 

O 

H      . 
O 


5?; 


^    ^^ 

Q    H 
H 

-a 

H 


142 


MINISTERE  DES  CHEMINS  DE  FER  ET  CANAUX 


2-3  EDOUARD  VII,  A.   1903 


O 

•+3 


.s 

« 

-H 

o 


»iD  CO  ce  ■*  »0  t^  lO 
'T  <M  (M  OO  t^  -  o 
>*  t-  O  1-1  C^  CO  O 


t^  o 

o 

Î2; 


■  CNl   lO   C^l   T— I 

-o  ÎC  r-i 


;^l 


q|i 

^ 


O  c 

^1 


•i    ^ 

.2     ^ 


o       ^ 

^   a 


i  -2 

O  ^.2 


_,    03     TO 


r-Oi-IrHiCL^iOi— 1-1 
C  CO  t-  X  ^.  rH  cœ  iT. 

O  rH  co^c^i  O  00  1-1  c;  i-i 
oT  cT  i-T  r-^  t^  cT  o"  .-T  o' 

r-iiOCi-:rO-i-iO(MI- 
'fCO         C^i-li-(iHCMt^ 


CO  t--  CO  t^  (^5  CO 

cooo  o  t^occ 
Ci  1-1  rr  »o  1-1  rs 
i-TicT-^^icTtC 

CCi-l  (M 


•[li^o^  ajquto^ 


iC  Tfi  t^  C-3  o  iO  (M  X  t< 

cocîQo:ocoioo^-+' 

OfOGOt^OOOCC-OCO 


I^r-I  f^O  00  lO 
o  rH  l^  TJH  rH  1-1 

(M  GO  lO  i-  ;o  lO 


O-^CO— 11— liOr-iOO 
O^t^  -^  (M  iO         00  CO  lO 

i-Tio  t'io  r>^o  oioScc 

1— iOTfi-^t^O'<*'i— 100 
(MO  I--'  CO 


o  (M  r^ 


oo  ço 


o  i-l 

Tf  CD 

o  o 


■*  os  t^ 

o  t-  o 

Tt<   t^OO 


00  r-i 
C5 


o  o  î£  t^iOOO 
^  t^GO  ÎC  CO  '-J 
t^  CO  00  00  o  -^ 


TP  (M  i-<  tO  CO 
b-O  00  Tf  JT) 


t-o  o 

-*  Cl  o 
(M  o  ce 


(M  Ci 

1-1  »o 


(M  t- 

(M   r-l 

Oi-i 


tHQO  ^ 

T— (  o 


Tt^  r-IOD 

(M  tO  Ci 

O  occ 


•rqi— i'X>c:coio<MTt<C5 
co  «;  1-1 1-^  r^  es  i-O  t^  !•- 
-^  '^■^  co  TtH  00  ce  t^  co 
lo" o"  o" co  o" oo"  o' crT o" 

CC-*'*C5t>.iOO«ô'M 
1-1  t-        1-1  s^ 


lO  1— I  '^  Ci  -rfi  lO 
lO  o  r-i  t^  (N  1-1 
(M  ^  t^(M  Tj<  o 


C5  O  t^C5  CO  (M  CO  Ci  O     I 
CiOt>-i— iCOlOr-lCi^ 
t^lOC£CsJ(MC500"*C^ 

oc' cT  o"  »o"  o' o"  cT  i--^  îo~ 
1— 1  co  TjH  1^  t- îo  Tt<  o  M    ! 


IC  't'  oc  t^  lO  00 

cooooo  rcoi-i 

CO  C<1  1-1  00  00  '+ 
i-T        C<f  r-T 


r-liOOtMt^OCi-l-fO 
OCir-(îO(MCOr-l.-ICi 
r-IOt-OïOt^OCOr^ 


o  o  1-lCi  O-t- 
'T^  ce  CD  lO  00 
Tt<  CO  OrH  1-1 


< 

<!     . 

> 

< 


t>CCQCPHLZ2h>gcr; 


!>>J     ':3 


T-lO 

occ 
ÎC  o 


^  I 


co»o 
ce  -^ 

CQO 


00  o    I   o 

Ci«C        Ci 

1-1         00 


-H  1-1 

Ci 

in 


Ci  ti 
ce  t^ 

CO 


oo 


«5  00 

CO  o 


2^  :i 

g  kI  :   :  ci;  0   :  s 

^^   g   ^   es   A^â^   g^ 


0-5 


i.2 


o 


H 


«o 

-Kl 
H 


STATISTIQUE  DfS  CANAUX 


143 


DOC.   DE   LA  SESSION    No  20 


o 

^-J 

ci 

tr 

> 

OJ 

•T^ 

bw 

c 

^ 

rr 

1) 

r-i 

^ 

Ph 

V) 

r^ 

fl 

0; 

O 

'5  ^ 


2    03 


,ps 

Ph 

7J 

S 

>^ 

o 

;3 

o 

Cti 

t>^ 

es 

X 

^ 

o; 

ce 

câ 

;_i 

o 

rrt 

&H 

(V 

o 

-O) 

c/; 

u 

^ 

;:s 

Oh 

4^ 

;3 

<[) 

o^ 

^^-l 

dj 

13 

Ph 

T5 

flî 

bC 

T5    <P 

-^   O 

(X,   cr 
o  .s 

":: 

o 


-4-3     1-1     K/- 


tr    ?    =^ 

s 

c3 


3  S 


<:oo  co  lO  ce  o  7^ 

o  (M   l-  lO   t^  -M  r-, 

(M  ÎO  O  O  ^_^CC  t-t 
^  -^  l-O  o"  CO"  r^  O 
(M(N  ^ 

T-H  )0  (^^  00  (M  lN.ïi  ' 

o  '^  co  —  (>■  o  t- 
iO  T-l  -H  CO  l-O  o^-o 

~  oo"  ctT  o"  ce"  co"  cf  o" 
-f  co  t-  t^  Tf  r-j  ro 
coco  o 


O^-^t—  -^CiCOCio 
o  l-  '-D  (M  ri  Cl  o  -r  r^L 

CC05  CN  (M  J^ 

o  ce  ce  cvTo  t^ cTTo^~ 
oocr.  îot-iocoîocs 

(MMt^GOCOCMlOlOCC^ 

o  ce  cT  lo  co' 00  ^o  oT  cT 

<MO'OT)HlO00CC<M(M 

^  CM  co  -r  00 

r-T  M 


Or-iOiXïtMOOCOCOrH 
T-i  ^  T-i_CO  aO^TH  o  00  7^1^ 

i-T  irf  CnT  00  GO  t— "  i-h"  t--^  —h" 
Ot— cclooe»;'*!-!       ce 

'-C  T-H  l-H  (Tî  Tf 


II 


rrt-HOt-o^cqOr-i 
o  T-H  :r>  (M  t-  00  GO  t--  co 
X'MTfiSiC^JCOC^T— Ir— I 

ce"  (m"  Ttî"  '-H  o>  c<r  o~  ^"  cT 

— ii-HCO-t^fMOT-lT-iiO 


^  lO  -.c;  Ci  o  iO  c:  c:  o 

COOtXJOCïOQOXO 
CM  00  ce  CM  lO  f^  GT.'  '"1,'^^ 

oo'co'ctT     îo  CM'i-rr-T'r" 

T-IC:CM         COCCCCi-hO 
i-H  .~CM  o 


,-1  r^co 

coco  1-1 
C4  CM  T-( 


touo 

ce  CM 
QO 


CÏT-I 


^  o 

""    co   1 
MO/" 

u 


o  o 
»o  cq 


'^i  lO  00  00  CM 
■«*i  OîO  «o  00 
CO  t^        1-1  t^ 


05    o;    05 

a  l'a 
ce 

o 


Q 


COOO  1— 

oo  o 

r-i         CM 
CM 


àO  co 
et  o 
co  o 


ooceiooooxoeo 

OGOCOCOOt-lOCCr-l 
Tfi  o  co  c:  rH  iC  rH  co  CM 

o  ir~ io~     i>r lo  o" urT — 

OOCM         CMC0CMi-(O 
rH  r-  C<ï  o 


CÔ  b^O 

o  co  rH 

cm"io"îo" 

CM  GO  CM 
rH  CM  --( 


co  •  •  o  iC 

co  •  •  lo  ;x> 

iO   •   •  C0C5 


co  t^ 

CM  1-1 
t<  CM 

T-T  go" 


'^OOOOO-t^OOOCOCM 
COOOt^OOOOrHCM 
OlOTtlCTT-irH^OTt^Cl 


co  o  -t< 

rH  -^  Ci 
rH  O_Q0_^ 

CM 


o  o 


QOO 
CMiO 


co  CM  o  c:  CM  iO  ÇO  ÎO  00 


COOOOCiCOOOOt-^ 
iCrHCOCMCCt-OCt-lO 

<~> 

cq 

OO'go"'*         lO'CM  rH  C5  o 

CM 

o               CM  co  co         co 

T-i 

co 

COCOlOOOrH-HCMTfC^ 

t— îHrHGOOOCCOrHCM 
Cit-rHC5tr^<X>COXt^ 
Ttn"  CO  t-^  ^  ce  cm'  o"  cm"  oo" 
OO  CM  O  iO  I— I  rH  t^ 
rH  t-         Tfi  CM 


O  TfH  lo  CM  cr>  1 

_       rH  -^  co  rH   l^  1    _ 
w^O  '^  C5  iO  JO  rH  O  C5_ 
Tfî'iO'o"        00"<O~tOcd  Ttn" 


73    ^ 
=3   A 


72. 


0)  cecA2 


^    o 


^:coocSc^>^î 


ce  Jj    Ch    >    Ç2  +3  • 


O 


1 

h-1 

^ 

> 

Î-. 

H 

Q 

'■^, 

P 

'•c 

fr; 

e 

< 

Vl"' 

w 

^ 

o 

!s 

rt 


><; 

t) 

< 

^ 

< 

O 

(>J 

H 

O 

W 

OS 

Ci 

I— 1 

g 

1^ 

rP 

Q 

^ 

«3 

^ 

'^ 

Ph 

?^ 

0) 

OC 

w 

K 

<M 

U 

^ 

<r1 

'é 

^ 

Q 

<1 

H 

W 

H 

Ci 

O 

'.Jh 

H 

Oi 

144  MINISTERE  DES  CHEMINS  DE  FER  ET  CANAUX  v 

2-3  EDOUARD  VII,  A.   1903 

ANNEXE  A—Suite. 

N"  (A)  19. — Relevé  du  nombre  et  du  tonnage  des  différentes  sortes  de  navires  qui  ont 
passé  par  les  canaux  durant  la  saison  de  navigation  de  1901. 

Canal  Welland. 


Canadiens. 

Américains. 

A  vapeur.          [ 

Voiliers. 

A  vapeur.      1 

Voiliers. 

Tonnage. 

Nombre. 

Tonnage 
total. 

Nombre. 

Tonnage 
total. 

Nombre. 

Tonnage 
total. 

Nombre. 

Tonnage 
total. 

8 
10 
15 
20 

6 
3 
5 

1 
3 
5 
1 

1 

48  1 
30 

75  ! 
20  i 
75 
150 
35 

45" 

23 
9 
2 
9 
1 
2 

3 

3 
6 
..  ... 

1 
2 

184 
90 
30 

180 
25 
60 

13  1 
4 

2 
7 
1 
3 
2 
1 
1 

104 
40 
30 

140 
25 
90 
70 
40 
45 

3 

1 
1 

24 
10 
15 

25 
30 

35 

i" 

40 
45 
50 

120 

135 

300 

1 

60  ! 

70 
150 

40 

55 
00 

'.'.'.'.'.'.'.'..'.'.. 

1 

55 

i 

éo' 

70 

1 

i 

1 

4 
1 
1 

75 

1 

75 

80 

1 

80 

85 

85" 

ioo 

440 
130 
135 

1 
1 
2 

1 

85 

95 

200 

110 

95 

100 

1 

1 
1 

100 

110 
130 

1 
2 



110 
260 

110 
130 

135 

140 

1 

140 

150 

1 

l' 

3 

1 

1 

i55" 

ié5* 

1 

150 

155 

160 

1 

160 

1 

160 

165 

175 

190 

2 
1 

350 
190 

1 
1 



190 
195 

195 

660' 

230 
260 

220 

230 

260 

i* 

260" 

1 

230 

265 

270 

l' 

27Ô" 

1 
1 

1 

265 
270 

280 

1 

280 

280 

285 

1 
1 

285 
290 

290 

1 
1 

i"' 

1 

290 
295 

305 

310 

295 

i" 

300 

300 

305 

.  . 

310 

3 

1 

930 

315 

1 
1 
1 

1 

315 
320 
330 
335 

315 

320 

1 

330 

335 

2' 

1 

1 

720 
400 
405 

1 

360 

400 

2 

800 

405 

1 
1 
1 

405 

415 

415 

435 

1 
1 

1    1 
1 
1 
1 

435 
455 
460 
485 
495 
500 

1 

435 

435 

455 

460 

485 

1 

485 

405 

500 

1 

1 

1 
1 

500 

510 

510 

520 

520 

525 

525 

530 

1 

1 

530 
540 

540 

■ .  j . 



i 

540 
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ANNEXE  K—S'uite. 


N°  (A)   19. — Relevé  du  nombre  et  du  tonnage  des  différentes  sortes  de  navires   qui 
ont  passé  par  les  canaux  durant  la  saison  de  navigation  de  1901. 

Canal  Welland. 


Canadiens. 

A  M  ÉRIC 

\INS. 

A  vapeur. 

Voiliers. 

A  vapeur. 

Voiliers. 

! 
Tonnage. 

Nombre. 

Tonnage 
total. 

Nombre. 

Tonnage 
total. 

Nombre. 

Tonnage 
total. 

Nombre. 

Tonnage 
total. 

555 

il 

555 

560 

1,150 

560 

1 

560 

575 

l' 

1 

590 

585 



1 

1 

585 

590 

590 

55)5 

1 

595 

600 

1     î 

600 



2 
1 
1 

1,200 

615 
640 

1 

615 

615 
640 

645 

1 

1 

645 

l' 

1 

é6Ô 

665 

660 

665 
675 

i'    ; 

'  '675"  i 

i  " 

690 

690 

719 
723 



1     i           719 

l' 

'■"723 

739 

1     i          739 

742 

1 
1 

742 
771 



771 

802 

l"! 802" 

870 

1     1                870 

882 

i     i          882 
1     i           908 

908 

i' 

i" 

929 

950' 





929 

l" 

2 

1 

1  """".".  " 

940 

1,900 

957 

940 
950 



•    • 

957 

977 

1 

T 
1 

1 

977 

989 

994 

1,023 

989 

994 

2 

1,988 

1,023 
1,029 

1 
2 
1 
1 
1 
1 

1,029 
2,070 
1,041 
1,054 

1,078 
1,079 

1,035 

1 

1,035 

1,041 

1 

1,041 

1,054 

1,078 

1 

1,079 

1,083 



1,083 

1,118 
1,160 

1 

1,118 

1,203' 
1,207 
3,990 
1,425 
5,764 
4,641 
1,548 
1  5.50 

2 

2,320 

1,172 
1,203 

1 

1,172 

1 
1 
3 
1 
4 
3 
1 
1 

1,207 

1,330 

1,425 

1 
2 

1,425 

2,882 



1,411 
1,547 
1,548 
1,550 
1,553 
1,565 

1 

1   ..    . 



r 

2     1       3,106 

'                   1     1       1,  65 

2           3,524 

1,762 



Total... 

77 

1 

27,837 

i 

88 

12,170 

1                 86          48,871 

!                               i 

40 

16,925 
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ANNEXE    K— Suite. 

N°   (A)   20. — Relevé  du  nombre  et  du  tonnage  des  différentes  sortes  de  navires  qui 
ont  passé  par  les  canaux  durant  la  saison  de  navigation  de  1901. 

Canaux  du  Saint-Laurent. 


Canadiens. 

Américains. 

A  vapeur. 

Voiliers. 

A  vapeur. 

Voiliers. 

Tonnage. 

Nombre. 

Tonnage 
total. 

Nombre. 

Tonnage 
total. 

Nombre. 

Tonnage 
total. 

Nombre. 

Tonnage 
total. 

8 
10 
15 
20 
25 
30 

61 
3 

n 

8 

13 
5 
4 
4 
4 
4 
5 
1 
3 
1 
1 
2 
2 
4 

l 

2 
2 
3 

3" 

2 

488 
30 
165 
140 
200 
390 
175 
160 
180 
200 
220 
300 
65 
210 
75 
80 
170 
180 
380 
500 
630 
220 
230 
360 

31 
5 
5 
5 
5 
5 
2 

7 
2 
7 
1 

2" 

4 
6 
2 
2 
4 
15 
5 

l 
7 
3 
5 

7 

248 
50 
75 

100 

125 

150 
70 

280 
90 

350 
55 

420 

'  "i40' 
300 
480 
170 
180 
380 
1,500 
525 
770 
575 
810 
375 
650 

8 
4 
3 
2 

1 
1 

2 
2 

64 
40 
45 
40 

25 
25 
70 
80 

1 

i" 

8 
20"" 

35 
40 
45 
50 

1' 
3" 

46"' 
150' 

55 

60 
65 
70 
75 
80 
85 
90 
95 
100 



\ 

1 



2     <  170 

6  j    540 

25  '       2,375 

31     3,100 

105 

5      525 

110 
115 
120 
125 
130 

1 
1 
3 

110 
115 
360 

4      440 

2      230 
1  j    120 

390 
270 

1 

130 

135 
140 

8      1-1120 

145 
150 
155 
100 
165 
170 
175 
180 
185 

3 
1 
2 
1 
1 
2 

435 
150 
310 
160 
165 
340 

14 
19 
30 

8 

10 

1 

4 

5 
10 

2 

2,030 

2,850 

4,650 

1,280 

1,650 

170 

700 

900 

1,850 

380 

.... 

2 

310 

1 

170 

■■  1 

1 

185 

1 

185 

190 
195 
200 
220 
225 
230 
245 
255 
260 
265 
270 
275 
280 
290 
300 
305 

2 
1 
3 

380 
190 
600 

1' 

1 
4 
1 

2' 

2 

1 

1 

1 

1 

6 

4 

2 

400 

220 
225 
920 
245 

i' 

260" ■ 

1 

245 

520 
530 
270 
275 
280 
290 
1,800 
1,220 

1 

1 

2 

280 
290 
600 



1 
2 

280 
580 

310 

1 

310 

315 

4 

1,260 

i 

315 
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V 


ANNEXE  A.— Suite. 


N°  (A)  20 — Relevé  du  nombre  et  du  tonnage  des  différentes   sortes  de  navires  qui  ont 
passé  par  les  canaux  durant  la  saison  de  1901. — Suite. 

Canaux  du  Saint-Laurent. 


Canadiens. 

Américains. 

Vapeurs. 

Voiliers. 

Vapeurs, 

Voiliers. 

Tonnage. 

Nombre. 

Tonnage 
total. 

Nombre. 

Tonnage 
total. 

Nombre. 

Tonnage 
total. 

Nombre. 

Tonnage 
total. 

320 

7 
1 
1 
1 
3 
1 

2,240 
325 
330 
335 

1,020 
345 

sa"! 

1 

i" 

2 
1 

325 

335"' 

680 
345 

330 
335 

i 
1 

335 

340 
345 

1 

340 

340 

350 

360 

2 

720 

1 
2 
3 
1 
2 
2 
2 
4 
4 

5" 

2 
.  ^. 

1 
5 
1 

360 

730 

1,110 

375 

770 

830 

840 

1,740 

1,760 

! 

2,425"' 
1,000 

516  * 

518 

2,705 

567 

365 





370 

375 

1 

375 

385 



415 

420 

i  " 

2 
1 

435 
440 
475 

485 

i"' 

3 

1 

■••••^•485  • 
1,500 
508 

135 

880 
475 

500 

508 
516 

518 
541 

". i" 

54l" 



567 

570 

3 

i" 



210 

58è" 

578 
586 

1 

1 
1 

578 
586 
590 



590 

593 

....  ^ 

1 

593 

599 

599 

607 

2 
1 

2 

1,214 
614 

ï,360" 

614 
636 

i" 

636'" 

i' 

i" 

636 

680 

691 

691 

725 

1 

1 
1 

1 

725 
870 
920 
955 

870 

920 

955 

1 

1 

955 
1,041 

1,041 

1,075 
1,083 
1,167 
1,182 
1,222 
1,237 
1,284 
1,311 
1,323 
1,496 
1,565 
1,762 

1 

1,075 

1 

1.083 

1             1.167     1 

1 

1,182 

1 

1 
1 
1 
1 
4 
1 
1 

45 

1,222 
1,237 
1,284 
1,311 
1,323 
5,984 
1,565 
1,762 

18,987 



Total.... 

213 

23,658 

358 

65,  .507 

100 

13,710 

20— V— 10 
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ANNEXE   A—Suite. 

W  (A)  21. — Relevé  du  nombre  et  du  tonnage  des  différentes  sortes  de  navires  qui  ont 
passé  par  les  canaux  durant  la  saison  de  navigation  de  1901. 

Rideau,  Ottawa  et  Chambly. 


Canadiens. 

Américains. 

Vapeur?, 

Voiliers. 

Vapeurs. 

Voiliers. 

Tonnage. 

Nombre. 

Tonnage 
total. 

Nombre, 

Tonnage 
total. 

Nombre. 

7 
1 

1 
2 
1 

Tonnage 
total. 

Nombre. 

Tonnage 
total. 

8 
10 
15 
20 
25 
30 
35 
40 
45 
50 
55 
(50 
65 

19 
6 

7 
5 

2 

152 

60 

105 

100 

50 

28' 
2 

224 
20 
60 

56 
10 
15 
40 
25 

2 

16 

1 .30 

1 
3 
1 
3 

î 

35 

120 
45 
150 
1.0 
300 

3 

120 

1 

40 

1 
4 

50 
220 

1 

50 

1 

65 

70 

1^ 



1 

2 
1 
5 

75 
160 

85 
450 

80 

85 
90 
Q5 

10 

18 

130 

195 

43 

850 

i!  .  .  .  . 

1,620 

12,350 

100 
105 
110 
115 
120 
125 
130 
135 
140 
145 
150 
155 
160 
165 
170 
175 
180 
185 
1<)0 

3 
3 

300 
315 

3 
3 
1 

300 
315 
110 

19,500 

4.515 

38            4'.i8Ô  . 

20 
7* 
3 
4 

1 

2,300 

2  ' 

1 

250 

130 

3 
3 

360 
375 

840 

375 
520 

5 
4 
9 
8 
27 
9 
9 
3 
4 
3 
2 

675 

5G0 

1,3^5 

1,200 

4,185 

1,440 

1,485 

510 

700 

540 

370 



135 

1 
3 
1 
2 

i' 

140 
435 
150 
310 

165* 

1 

145 





1 

175 



1Q5 

228"' 

1 
1 
1 

195 

228 
258 

228 
258 
262 
298 
312 
324 
:-74 
397 

1 



i  " 

1 

1 
1 
1 

1 

262 
298 
312 
324 
374 
397 

13 

211 

474 

Total  .... 

72 

5,422 

158 

16,975 

47,4.36 

RICHARD   DEVLIN, 

Compilateur  de  la  statistique  des  canaux 
Ministère  des  Chemins  de  fer  et  Canaux, 
Ottawa,  2  septembre  1902. 
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REVENU    DES 

TARIF  REVISÉ 

N°  23.— PÉAGES  À  PRÉLEVER  SUR  LES 

CANAUX  WELLAND,  SAINT-LAURENT,  RIDEAU,  OTTAWA,  CHAMBLY  ET  MURRAY 

(A.  duC,  18  avril  1873.) 


Le  tarif  des  péages  se  subdivise  en  six 
classes,  comme  ci-dessous,  et  se  compute 
par  tonne,  à  moins  qu'autrement  spécifié. 


Classe  n°  1. 


Vapeurs 

Voiliers  et  autres . 


par  tonneau. 


Classe  n°  2. 


Passagers,  21  ans  et  plus . . . 
I,  moins  de  21  ans. 


0  01* 
0  02| 


0  10 
0  05 


Classe  n°  3. 

Briques,  ciment  et  chaux  hydraulique  . . 

Argile,  chaux  et  sable 

Soufre ' 

Maïs 

Fleur  de  farine 

Fer,  chemin  de  fer 

M    en  gueuse 

Autre  fer,  y  compris  acier  (A.  du  C,  1er 
février  1888) 

Plâtre,  gypse 

Sel 

Viandes  salées  ou  poisson,  en  baril  ou  autre- 
ment      ........ 

Produits  agricoles,  lég^umes,  non  spécifiés. . . 


Pierre  de  taille. 
Blé 


Classe  n°  4- 
Autres  articles,  non  spécifia 


y  15 


0  15 


O 


0  oi; 

0  02^ 


0  10 
0  05 


0  20 


0  20 


0  02^ 
0  031 


0  20 
0  10 


0  20 


0  20 


5  a 
ce  o 


$     c. 

0  00| 
0  Oll 


0  10 
0  05 


0) 


0  00: 
0  01^ 


0  05 
0  02 


0  15     0  10 


P^S 


C  "  § 
Q 


0  OIJ 

0  02j 


0  08 
0  04 


0  07 


0  20     0  10     0  26 


01  ^ 


0  oot 

0  01 


0  02i 
0  Ole 


0  06 


-S  8 


1:2 


0  14 


0  01^ 

0  02j 


0  09i 
0  04i 


£É 


0  19f 


0  29 


Oh 


Oli 
0  0§ 


OIS 


0  2h 
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CANAUX. 


DES  PEAGES. 


CANAUX  DU  CANADA  EN    1901. 


CANAUX  DE  LA  VALLEE  DE  LA  TRENT. 

(A.  duC,  25  juillet  1888.) 


Ire  section. 

2e  section. 

3e  section. 

4e  section. 

Parcours 
entier. 

Peterborough 
à 

Chutes  Fénelon 
à 

Bobcaygeon 

à 
Buckhorn. 

Buckhorn 

à 
Burleigh. 

Burleigh 
Lakefield. 

Chutes  Fénelon 

à 

Lakefield. 

Hastings, 
montée  et  descente. 

Bobcaygeon. 

Péages  exigés 

Péages  exigés 

aux 

Chutes  Fénelon . 

Péages  exigés 

à 
Bobcaygeon. 

Péages  exigés 
Buckhorn. 

Péages  exigés 

à 

Burleigh. 

Péages  exigés 

a\ix 

Chutes  Fénelon. 

Peterborough 

et 

Hastings. 

$     c. 
0  01 

0  ooi 

0  01 

0  03 

8      c. 

0  01 

0  001 

0  01 
0  03 

S     c. 

0  01 
0  001 

0  01 

0  03 

$     c. 

0  oOfV 

0  OOi 

0  01 
0  OOi 

0  01 

0  03 

0  OOf 
0  01 

0  04 
0  02 

0  04 

0  12 

S    .c. 

0  01 
0  001 

21 

03 
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TARIF  DES  PÉAGES, 


I 


CANAUX  WELLAND,  SAINT-LAURENT,  RIDEAU,  OTTAWA,  CHAMBLY  ET  MURRAY. 


Le  tarif  des  péages  se  subdivise  en  six 
classes  comme  ci-dessous  et  se  compute 
par  tonne,  à  moins  qu'autrement  spécifié. 


Classe  71°  5. 


Ecorce .     

Barils,  vides,  chaque   

Courbes  de  navires,  chaque 

Flottes,  par  1,000  pieds  linéaires 

Bois  de  chauffage,  par  corde,  sur  navires. .  . 
Il  n  en  radeaux... 

Cercles   .... 

Mâts  et  espars,  poteaux  de  télégraphe,  par 
tonne  de  40  pieds  cubes,  sur  navires. . . . 

Mâts  et  espars,  poteaux  de  télégraphe,  par 
tonne  de  40  pieds  cubes,  en  radeaux. .    . 

Traverses  ch.  de  fer,  sur  navires,  chaque. .  . 
n  en  radeaux,  chaque. . . 

Bois  scié,  planches,  madriers,  voliges  et  bois 
scié,  par  M.  pieds,  mesure  de  planche, 
sur  navires "  ■  ■  ■ 

Bois  scié,  planches,  madriers,  voliges  et  bois 
scié,  par  M.  pieds,  mesure  de  planche, 
en  radeaux 

Bois^carré,  par  M.  pds  cubes,  sur  navires. . . 
Il  n  en  radeaux. , . 

Bois  à  voitures,  articles  en  bois  et  bois  en 
partie  ouvré,  par  tonne  de  40  pieds 
cubes 

Bardeaux,  par  M 

Poteaux  et  perches  p.  clôtur,,  p.  M.,  sur  nav. 
Il  II  II  en  rad. . 

Bois  en  grume,  mesure  étalon 

Douves  et  fonds,  barils,  par  M 

Il  II  pipes,  par  M 

Il  II  Indes  occid.,  par  M   

Il  II  de  saloirs,  sciés  ou  cou- 
pés, par  M 

Traverses,  par  100  pièces 

Echalas  à  houblon,  par  1,000  pièces 

Classe  spéciale. 


Gypse,  cru  (par  A.  du  C,  28  oct.  1892), 
Houille  


Pierre  brute,  impropre  à  la  taille,  par  corde 
Cryolithe,  minerai  de  fer  ou  minerai  chim 
Glace 


0  05 
0  OOf 
0  05 
0  10 
0  01 
0  02* 
0  12| 


0  OOi 
0  06i 
0  25 


0  07è 
0  05 
0  05 
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Ire  section. 


Chutes  Fénelon 
Bobcaygeon. 


Péages  exigés 

aux 

Chutes  Fénelon, 


$  c. 

0  01 
0  00 
0  00 
0  13 
0  03 
0  04 
0  02 

0  02 

0  01 
0  00| 
0  OOè 


0  03 


0  04 
0  07 
0  14 


0  04 
0  OOf 
0  03 
0  05 
0  OOf 
0  02 
0  10 
0  051 

0  00* 
0  05^ 
0  20 


En  franchise. 
0  01 

0  03* 
0  00| 
En  franchise. 


2e  section. 


Bobcaygeon 

à 
Buckhorn. 


Péages  exigés 

à 
Bobcaygeon. 


0  02 

0  01 
0  OOè 
0  00| 


0  03 


0  04 
0  07 
0  14 


0  04 
0  OOf 
0  03 
0  05 
0  OOf 
0  02 
0  10 
0  05è 

0  OOi 
0  Oô'^ 
0  20 


En  franchise. 
0  01 

0  031 
0  OOf 
En  franchise. 


3e  section. 


Buckhorn 

à 
Burleigh. 


Péages  exigés 

h 

Buckhorn. 


$  c. 

0  01 
0  001 
0  001 
0  13 
0  03 
0  04 
0  02 

0  02 


0  03 


0  04 
0  07 
0  14 


0  04 
0  OOf 
0  03 
0  05 
0  OOf 
0  02 
0  10 
0  051 

0  OD* 
0  05*^ 
0  20 


En  franchise. 
0  01 

0  03| 
0  OOf 
En  franchise. 


4e  section. 


Burleigh 

à 
Lakefield. 


Péages  exigés 

à 

Burleigh. 


§  c. 
0  01 

0  ooi 

0  00| 
0  13 
0  03 
0  04 
0  02 

0  02 

0  01 

0  001 
0  00| 


0  03 


0  04 
0  07 
0  14 


0  04 
0  OOf 
0  03 
0  05 
0  OOf 
0  02 
0  10 
0  05i 

0  OOè 
0  05^ 
0  20 


En  franchise. 
0  01 

0  031 
0  OOf 
En  franchise. 


Parcours 

ENTIER. 


Chutes  Fénelon 

à 

Lakefield. 


Péages  exigés 

aux 

Chutes  Fénelon 


$  c. 

0  04 
0  01 
0  01 
0  52 
0  10 
0  14 
0  08 

0  08 

0  04 
0  001 
0  01 


0  10 


0  14 
0  28 
0  56 


0  16 
0  03 
0  12 
0  20 
0  03 
0  08 
0  40 
0  22 

0  02 

0  20 
0  80 


En  franchise. 
0  04 

0  14 
0  03 
En  franchise. 


Peterborough 
à  Hastings, 

montée 
et  descente. 


Péages  exigés 

à 

Peterborough  et 

Hastings. 


0  01 
0  001 
0  001 
0  13 
0  03 
0  04 
0  02 

0  02 

0  01 

0  00| 

0  ooi 


0  03 


0  04 
0  07 
0  14 


0  04 
0  OOf 
0  03 
0  05 
0  OOf 
0  02 
0  10 
0  05J 

0  001 
0  05 
0  20 


En  franchise. 
0  01 

0  031 

0  OOf 

En  franchise. 
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Canal  Saint-Pierre. 

Sec.  2-  Sur  chaque  vaisseau  passant  par  le  dit  canal,  2  centins  par  tonneau  sur  le  vaisseau  et  1 
centin  par  tonne  de  fret,  montée  et  descente.  Arrêté  du  conseil  du  23  juin  1883.  Arrêtés  du  conseil 
rev.,  26  octobre  1889,  art.  109. 

RÈGLEMENTS   SPÉCIAUX    SE   RAPPORTANT   AUX   TAUX    DE    PÉAGE   SUR   QUELQUES-UNS    DES   CANAUX. 

Sec.  3-  La  houille  peut  passer  en  franchise  dans  tous  les  canaux,  à  l'exception  du  canal  Welland. 
Arrêté  du  conseil,  6  juin  1869.     Arrêtés  du  conseil  rev.,  26  octobre  1889,  art.  83. 

Sec.  4-  Les  bois  en  grume,  bois  manufacturés,  ou  autres  produits  de  l'industrie  forestière,  peuvent 
passer  en  franchise  le  Creek  Chippawa  entre  l'Aqueduc  et  Port-Robinson.  Arrêté  du  conseil,  18  mai 
1863.     Arrêtés  du  conseil  rev.,  26  octobre  1889,  art.  84. 

Sec.  5-  {a)  Par  suite  de  la  construction  du  barrage  à  travers  la  rivière  Ottawa  à  Carillon,  lequel 
a  rendu  la  descente  des  rapides  à  cet  endroit  difficile  et  même  à  certaines  époques  impraticable,  il 
semble  nécessaire,  à  cause  de  la  difficulté  qui  se  rattache  toujours  à  la  descente  par  le  glissoir  cons- 
truit dans  le  barrage,  que  l'on  puisse  se  servir  du  canal  pour  le  mouvement  des  radeaux,  et  que  jusqu'à 
ce  qu'il  en  soit  ordonné  autrement  on  accorde  un  passage  libre  aux  radeaux  dans  le  canal  de  Carillon, 
aux  conditions  imposées  par  le  ministère  des  Chemins  de  fer  et  Canaux  en  vue  du  revenu  à  percevoir 
sur  le  trafic  de  ce  canal.     Arrêté  du  conseil,  6  juillet  1888. 

Sec.  5-  [h)  "A  part  les  cas  spéciaux  où  il  est  donné  une  permission  privilégiée,  on  n'accorde  pas 
de  passage  aux  radeaux  ou  parties  de  radeaux  dans  le  canal  de  Grenville."  Arrêté  du  conseil,  27 
juin  1890. 

Canal  du  Saut- Sainte- Marie. 

Sec.  6-  Le  passage  de  tous  les  vaisseaux  et  du  fret  sera  exempt  de  péages  dans  le  canal  du  Saut- 
Sainte-Marie  jusqu'à  ce  qu'il  en  soit  décidé  autrement. 

Sec.  7.  {a)  Il  y  aura  passage  libre  pour  toutes  les  marchandises  qui  ont  acquitté  pleins  péages 
pour  tout  le  parcours  des  canaux  du  Saint-Laurent,  ou  par  le  canal  Lachine,  les  canaux  sur  les 
rivières  Ottawa  et  Rideau,  qui  passeront  dans  le  canal  Welland  ;  et  si  tous  les  droits  de  péages  ont  été 
soldés  au  canal  Chambly,  ces  droits  seront  remis  aux  expéditeurs  à  Montréal  ;  et  si  tous  les  droits  de 
péages  ont  été  soldés  pour  le  passage  dans  le  canal  Welland,  il  sera  permis  aux  vaisseaux  de  passer 
sans  péage  additionnel  dans  les  canaux  ci-dessus  mentionnés  ou  aucune  partie  d'iceux.  A.  C,  17 
mai  1897. 

(b)  Tous  les  articles,  effets  ou  marchandises  non  énumérés  ci-dessus  doivent  être  placés  dans  la 
classe  n°  4.     A.  du  C,  18  avril  1873.     Airêté  du  conseil  rev.,  26  octobre  1889,  art.  86. 

Sec.  8-  Les  colis  expédiés  d'aucun  des  ports  à  l'ouest  des  canaux  du  Saint-Laurent  et  qui  ont 
acquitté  les  péages  voulus  pour  le  passage  par  ces  canaux  peuvent  être  réexpédiés  des  mêmes 
ports  et  passer  par  le  canal  Welland  franc  de  port,  de  la  même  manière  que  s'ils  avaient  été  expédiés 
en  ligne  directe  dès  le  commencement  du  parcours  ;  et  les  colis  prenant  la  direction  de  l'est  et  qui 
ont  acquitté  les  droits  de  péages  du  canal  Welland  peuvent  être  réexpédiés  d'aucun  des  ports  s\ir  le 
lac  Ontario,  et  passer  ensuite  sans  autres  droits  à  payer  à  travers  les  canaux  du  Saint-Laurent  comme 
s'ils  avaient  pris  une  feuille  de  route  d'entier  parcours  dès  leur  point  de  départ.  Arr.  du  C,  23  juin 
1883.     Arr.  du  C.  re visés,  26  octobre  1889,  art.  87. 

Sec.  9-  Le  minerai  de  fer,  la  cryolithe  ou  les  minerais  chimiques  peuvent  passer  dans  l'une  des 
subdivisions  susmentionnées  ou  dans  toutes  les  divisions  à  raison  de  cinq  centins  par  tonneau. 

Sec.  10.  On  ne  donnera  pas  de  laissez-passer  à  aucun  remorqueur  ou  petit  vaisseau  à  moins  de 
vingt-cinq  centins,  comme  droit  minimum  ;  mais  tels  vaisseaux  ne  transportant  ni  fret  ni  passagers 
pourront  obtenir  une  passe  générale  à  raison  de  |.30  par  saison,  au  moyen  de  laquelle  ils  pourront 
monter  et  descendre  les  canaux  aussi  souvent  que  besoin  sera.  Arr.  du  C,  18  avril  1873.  Arrêté  du 
conseil  rev.,  26  octobre  1889,  art.  86. 

Sec.  11.  Tous  les  bateaux  appartenant  à  des  personnes  qui  ont  des  entreprises  pour  le  gouverne- 
ment, soit  au  point  de  vue  de  l'élargissement  des  canaux  ou  des  réparations  ou  autrement,  occupés  à 
enlever  et  transporter  les  matériaux  nécessaires  à  l'exécution  des  travaux  voulus,  auront  droit  de 
passage  gratis  sur  tous  les  dits  canaux.  Arr.  du  C.  du  22  avril  1884.  Arr.  du  C.  rev.,  26  octobre 
1889,  art.  35. 

Sec.  12.  Les  dragueurs  de  l'Etat  et  leurs  chalans  pourront  passer  dans  les  canaux  sans  payer  de 
droit",  pourvu  toujours  que  ces  dragueurs  ou  ces  chalans  ne  nuiront  en  aucune  manière  à  la  libre 
navigation  des  autres  vaisseaux  ayant  à  faire  le  même  trajet.     Arr.  du  C,  18  mai  1891. 

TARIF    DES   PORTS. 

Sec.  13.  Les  v&isseaux  qui  embarquent  ou  déchargent  du  fret  sur  les  terrains  du  chemin  de  fer 
Welland  aux  ports  Dalhousie  et  Colborne  seront  exempts  de  droits  de  port  ;  mais  tous  les  autres 
vaisseaux  qui  embarquent  ou  déchargent  des  marchandises  à  Port- Dalhousie,  Port-Colborne  ou  à 
Port-Maitland  devront  payer  deux  centins  pour  chaque  tonne  de  fret  ainsi  embarqué  ou  déchargé. 
Arr.  du  C.  rev.,  26  oct.  1889. 
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PEAGES,    MONTÉE    ET    DESCENTE. 

Sec.  14.  Les  péages  suivants  doivent  être  prélevés  sur  les  vaisseaux  et  marchandises  qui  se 
servent  des  divisions  suivantes  des  canaux  : — 

Canal  Welland. 

Tarif. 

1.  Depuis  Port-Maitland,   Dunville  et  Port-Colborne   jusqu'à  Port-Robinson  ou  Allan- 

burg,  ne  se  servant  pas  de  l'écluse,  montée  et  dessente ^ 

2.  De  la  coupe  Chippawn,  ou  de  tout  autre  point  du  parcours  ta  Dunnville,  Port-Maitland 

ou  Port-  Colborne § 

3.  De  Dunnville  à  Port-Colborne ^ 

4.  De  Thorold  à  Sainte-Catherine  ou  Port-Dalhousie ^ 

5.  De  Maitland,  Dunnville,  Colborne  ou  Port-Robinson  à  Marshville  et  les  points  inter- 

médiaires          I 

6.  De  Marshville  ou  des  points  intermédiaires  à  Port-Maitland,  Dunnville,  Port-Colborne 

et  Port-Robinson f 

7.  De  Port-Robinson  à  Allanburg  ou  Thorold % 

8.  De  Port-Robinson  à  Sainte-Catherine  ou  Port-Dalhousie \ 

9.  De  Sainte-Catherine  à  Port-Dalhousie 1 

10.  De  Dunnville  à  Maitland ,    ^ 

11.  De  Port-Robinson  par  l'écluse  et  la  coupe  Chippawa | 

12.  De  Port-Colborne  à  Port-Maitland ^ 

13.  De  la  coupe  (chippawa  par  l'écluse  à  Port-Robinson ^ 

14.  De  Colborne,  Dunnville,  Maitland  et  Marshville  à  Thorold § 

15.  De  Colborne,  Dunnville,  Maitland  et  Marshville  à  Sainte-Catherine | 

16.  A  travers  la  coupe  Chippawa  seulement ^ 

17.  A  travers  l'écluse  de  Port-Robinson  seulement | 

Canaux  dit  Saint- Laurent. 

Sec.  15.  La  navigation  est  divisée  en  quatre  sections,  savoir  :  Cardinal,  Cornwall,  Beauharnois 
et  Lachine.  La  perception  des  péages  sur  tous  les  bâtiments  et  marchandises  se  fait  en  proportion 
du  nombre  de  sections  traversées. 

Canal  Chamhly. 

Tarif. 

Sec.  16.  Les  navires  et  marchandises  allant  de  Sorel  à  Chambly  doivent  payer g 

Les  navires  et  marchandises  allant  de  Chambly  à  Saint- Jean  doivent  payer § 

Canaux  de  VOttawa. 

Sec.  17.  La  navigation  est  divisée  en  trois  sections,  savoir  :  Grenville,  Carillon  et  Sainte-Anne. 
La  perception  des  péages  sur  les  bâtiments  et  marchandises  se  fait  en  proportion  du  nombre  de  sec- 
tions traversées. 

Canal  Rideau. 

Sec.  18.  La  navigation  sur  ce  canal  est  divisée  en  trois  sections,  savoir  :  Ottawa,  Smith's-Falls  et 
Kingston-Mills.  Les  vaisseaux  et  le  fret  qui  traversent  une  de  ces  sections  payent  un  tiers  ;  deux 
sectioni,  deux  tiers.  Arr.  du  conseil  18  avril  1873.  Arr.  du  C.  rev.,  26  octobre  1889,  articles  77, 
78,  79,  80  et  81. 

Le  canal  Tay  fera  partie  du  canal  Rideau,  et  les  taux  de  péage  suivants  seront  prélevés  sur  la 
dite  branche  Tay  du  canal  Rideau,  savoir  : — 

De  Perth  à  Smith's-Falls,  une  section,  ou  un  tiers  du  tarif  du  canal  Rideau,  montée  et  descente. 

De  Perth  à  Kingston,  deux  sections,  deux  tiers  du  tarif  du  canal  Rideau,  montée  et  descente. 

De  Perth  au  bassin  à  Ottawa,  deux  sections,  deux  tiers  du  tarif  du  canal  Rideau,  montée  et 
descente. 

De  Perth  à  la  rivière  Ottawa,  trois  sections,  tarif  entier  du  canal  Rideau,  montée  et  descente. 
Arr.  du  C.,-27  septembre  1890. 

Observations  générales. 

Sec.  19.  {a.)  Toute  partie  d'une  tonne  de  fret  devra  être  payée  le  prix  d'une  tonne,  et  les  parties 
de  sections  seront  considérées  comme  section  entière  sur  tous  les  canaux  plus  haut  mentionnés. 

(6.)  Le  passage  de  bois  en  grume  ou  autre  bois  dans  aucun  des  canaux  ou  sections  de  ces 
canaux  devra  toujours  être  contrôlé  par  les  règlements  y  relatifs.  Arr.  du  C,  18  avril  1873.  Arr. 
du  C.  rev.,  26  octobre  1889,  art.  82. 
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Sec.  20.   Echelle  de  calcul  pour  estimer  le  poids  des  colis  qui  passent  par  les  canaux. 


Tonnes. 

Tonnes. 

2,000  liv.  avoir  du  poids ... 

Par  mesure  de  planclio,  mille  pieds 

] 

Moutons,  20  valent 

1 

Pierre,  12  pieds  cubes  valent  .... 

1 

Par  mille,  par  mille  pièces    ...    

Pierre,  1  corde  vaut 

Whiskey,  9  barils  ou  215  gallons  valent  . . , 

Barils  vides,  10  valent    

Cercles  de  barils,  10  mille  valent 

7i 

Fruits  verts,  9  barils  valent ... 

\ 

1 

Cendre,  3  barils  valent 

Ecorce,  4  cordes  valent , . 

1 
1 

Bœuf,  7  barils  valent 

Planche  et  autre  bois  scié,   600  pieds  me- 
sure de  planche  valent 

Biscuits  secs,  9  barils  valent , . . . . 

1 

1 

Beurre,  22  seaux  ou  7  barils  valent 

Bois  de  chauffage,  1  corde  vaut 

3 

Bestiaux,  3  valent 

Ciment  et  chaux  hydraulique,  7  barils  valent 

Briques  réfractaires,  1,000  valent 

Poisson,  7  barils  valent 

Farine,  9  barils  valent .  . 

Gypse  et  manganèse,  6  barils  valent 

Chevaux,  2  valent . 

Echalas,  60  ou  40  pieds  cubes  valent 

Bardeaux,  12  mille  ou  caisses  valent 

Pieux  et  piquets  de  clôtures,  1  mille  vaut.. 

Douves  et  fonds  de  pipes,  1  mille  vaut 

"                      "           desI.O.jUnm.  vaut 
"          fonds  de  barils,  un  mille  vaut,. . , 
"                  "         saloirs             "             

Billots,  long,  type,  un  billot  v^aut 

Bois  carré,  50  pieds  cubes  valent         . .    . 

1 
1 
1 

8 

1 

Graisse  et  suif,  9  barils  ou  22  seaux  valent. . 
Boissons  et  liqueurs  spirit.,  215  gall,  valent. 
Boissons,  autres,  spiritueuses,  215  gall.  valent 

01 

Poteaux  de  télégraphe,  10  ou  40  pieds  cubes 

1 

Huîtres,  G  barils  valent 

Lard,  7  barils  valent .    .    .  , 

Mâts  et  espars,  40  pieds  cubes  valent.. . . 
Traverses  de  ch.  de  fer,  16  ou  50  pds  c.  val. 
Tout  autre  bois  ouvré  ou  en  partie  ouvré, 

40  pieds  cubes  valeut ,  . 

Traverses,  40  pieds  cubes  ou  5  pièces  valent 
1  Flottes,  50  pieds  linéaires  valent 

1 
1 

Huile  raffinée  en  vrac,  250  galls.   A.C.,   24 

juillet  1900 

Sel,  7  barils  valent 

1 
1 
1 

Note. — Par  l'Acte  des  poids  et  mesures,  chapitre  104  des  Statuts  revisés  du  Canada,  article  14,  tous 
les  articles  ci-dessous  mentionnés  devront  être  cotés  d'après  le  quintal  de  100  livres  du  pays. 

Les  poids  qui  équivalent  à  un  boisseau  sont  comme  suit  : — Blé,  60  livres  ;  blé-d'inde,  56  livres  ;  seigle, 
56  livres  ;  pois,  60  livres  ;  orge,  48  livres  ;  avoine,  34  livres  ;  fèves,  60  livres  ;  graine  de  trèfle,  60  livres  ; 
graine  de  mil,  48  livres  ;  sarrasin,  48  livres  ;  graine  de  lin,  50  livres  ;  graine  de  gazon,  14  livres  ;  de  chanvre, 
44  livres  ;  malt,  36  livres  ;  fèves  blanches,  40  livres  ;  pommes  de  terre,  navets,  carottes,  panais,  betteraves  et 
oignons,  60  livres  ;  houille  bitumineuse,  70  livres. 

TARIFS    AUX    HANGARS    DU    BASSIN    DU    CANAL   LACHINE. 


Sec.  21.  On  prélèvera  les  tarifs  suivants  sur  les  effets  déposés  dans  les  hangars  du  bassin  du  canal 
Lachine  :  — 

Centins. 

Blé  et  autres  grains,  par  semaine,  par  boisseau .        1 

Maïs,  par  semaine,  par  baril 4 

Lard,  bœuf,  beurre  et  saindoux,  par  semaine,  par  baril , 5 

Sucre,  brut,  par  semaine,  par  futaille,  10  centins,  par  baril 5 

y  .  ~\  "  par  pipe,  15  centins,  par  petite  futaille 12 

i^iqueursj-  ..  ^^^  futaille,  10  centins,  par  quart  de  futaille 7 

Fer  en  barre  ' '  par  tonne 24 

Fer  en  gueuse         "  "         12 

Sel,  excepté  aux  hangars  Saint-Gabriel,  par  semaine,  par  100  boisseaux 36 

Sel,  aux  hangars  Saint-Gabriel,  Montréal,  après  48  heures,  par  semaine,  par  sac 4 

Colis,  caisses,  boîtes,  par  semaine,  par  tonne  de  poids  et  de  mesure 24 

Houille,  par  chaldron 12 

•Sec.  22.   [et)    On  ne  prélèvera  aucun  droit  sur  les  efifets  déposés  dans  les  hangars  du  bassin  du 

canal  Lachine  pour  les  premières  quarante-huit  heures  d'occupation,  après  laquelle  période,  excepté 

pour  la  farine,  on  devra  imposer,   prélever  et  percevoir  les  taux   courants  établis  pour  l'usage  des 

hangars. 

[h]    Les  articles  non  énumérés  seront  cotés  aux  prix  ci-haut  mentionnés  d'une  manière  aussi 

approximative  que  possible. 

(c)    Tout  article  placé  dans  les  hangars  et  y  demeurant  après  les  premières  quarante-huit  heures 

sera  passible  du  taux  d'une  semaine,  même  au  cas  où  il  n'occuperait  les  hangars  que  pour  une  partie 

de  ce  temps,  et  ainsi  de  suite  pour  chaque  semaine  subséquente. 

{d)    La  main-d'œuvre  utilisée  pour  le  débarquement  d'articles  dans  les  hangars  et  la  livraison  de 

ces  articles  sera  fournie  aux  frais  des  propriétaires  des  dits  articles,  ou  par  eux  ou  leurs  agents. 
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(e)  Tout  article  placé  dans  ces  hangars  y  demeurera  sujet  au  risque  du  propriétaire  pour  tout 
dommage  causé  par  le  feu,  ou  autrement. 

(/)  Tous  les  taux  provenant  de  l'emmagasinage  devront  être  payés  avant  que  l'on  enlève  les  effets. 
Arr.  du  con.,  21  août  1846.     Arr.  du  C.  rev.,  28  octobre  1889,  art.  90  et  91. 

Farine, 

Sec.  23-   (a)    On  permattra  que  la  farine  reste  dans  les  hangars  pendant  deux  jours  entiers  gratis» 

[h)  Si  elle  reste  emmagasinée  plus  de  deux  jours  ou  de  48  heures,  la  dite  farine  sera  passible  du 
tarif  de  un  centin  par  jour  pour  chaque  baril  peudant  les  quatre  premiers  jours  qui  suivent  les  qua- 
rante-huit heures  d'exemption. 

(e)  Si  la  farine  est  gardée  dans  les  hangars  plus  de  quatre  jours  à  raison  de  un  centin  par  jour 
par  baril,  elle  sera  passible  d'un  tarif  de  deux  centins  par  baril  pour  chaque  journée  qui  suivra  l'expi- 
ration des  dits  quatre  jours. 

{d)  Toute  partie  d'une  journée  sera  considérée  comme  journée  entière.  Arr.  du  C,  31  mai  1856. 
Arr.  du  C.  rev.,  26  octobre  1889,  art.  92. 

QUAIAGE  SUR  LA  HOUILLE  POUR  USAGE  LOCAL  À  MONTRÉAL.  . 

Sec.  24-  On  prélèvera  un  taux  de  cinq  contins  par  tonne  sur  le  charbon  débarqué  sur  le  terrain 
du  canal  entre  le  part  de  Montréal  et  la  Cote  Saint-Paul,  et  v^enant  de  navire?  autres  que  les  vaisseaux 
océaniques  et  qui  entrent  dans  le  canal  Lachine  par  le  port  de  Montréal. 

La  paussière  de  houille  payera  3  centins  la  tonne.  Arr.  du  C.  rev.,  26  octobre  1889,  art.  93.  Arr. 
du  C,  18  mai  1892. 

QUAIAGE   POUR   LE   BOIS    DE   CHAUFFAGE    DÉPOSÉ    SUR   LES    QUAIS    ET   BERGES    DU    CANAL   LACHINE. 

Sec.  25-  Les  taux  de  péage  suivants  seront  prélevés  comme  mentionné  ci-dessous,  à  savoir  : — 
(a)  Le  bois  de  chauSiige  déposé  sur  les  quais  ou  berges  du  canal  Lachine,  ou  sur  les  bateaux, 
barges  ou  autres  embarcations  occupant  l'un  des  bassins  situés  entre  le  pont  de  la  rue  Wellington  et 
l'écluse  n°  3,  quatre  centins  par  corde,  et  pour  chacun  des  jours  pendant  lesquels  le  bois  devra  rester 
dans  le  canal  ou  le  bassin  ou  sur  les  quais  ou  berges  après  les  cinq  premiers  jours,  un  taux  additionnel 
de  quatre  centins  par  corde.     Arr.  du  C,  7  août  1860.     Arr.  du  C.  rev.,  26  octobre  1889,  art.  94. 

[h)  La  section  précédente  ne  s'appliquera  pas  seulement  à  la  perception  des  taux  pour  le  bois  de 
chauffage  des  quais  de  Lachine,  du  canal  et  du  bas;in  de  Lachine,  mais  s'étendra  et  sera  rendu  appli- 
cable aux  levées  et  terrains  de  la  Côte  Saint-Paul  et  à  Lachine.  Arr.  du  C. ,  27  janvier  1892.  Arr. 
du  C.  rev.,  1889,  art.  94. 

BASSINS    DU    CANAL   DANS   LE    PORT   DE   MONTRÉAL. 

Sec.  23-  Vu  qu'en  vertu  des  règlements  actuels  pour  la  perception  des  droits  de  péages  sur  les 
canaux,  les  navires  allant  dans  la  direction  de  l'est  et  qui  ont  acquitté  les  droits  de  plein  parcours  par 
le  canal  Welland,  ils  devront  payer  les  droits  sur  une  section  du  canal  seulement  en  rentrant  de  nou- 
veau dans  le  canal  Lachine. 

Et  attendu  que  les  navires  chargés  de  grain  en  destination  du  havie  de  Montréal  allègent  fréquem- 
ment une  partie  seulement  de  leur  cargaison  sur  des  navires  océaniques  dans  le  port,  et  repassent  de 
nouveau  dans  le  cai^.al  Lachine  dans  le  but  de  déposer  la  balance  de  leur  cargaison,  soit  dans  des  éléva- 
teurs ou  des  meuneries  érigés  le  long  des  bassins  du  canal  ; 

Il  a  été  décidé  que  les  bassins  du  canal  Lachine,  en  dedans  des  limites  de  la  cité  de  Montréal, 
seront  considérés  comme  une  partie  intégrante  du  port  de  Montréal  seulement  quant  à  ce  qui  con- 
cerne la  perception  des  jjéages  pour  la  classe  des  vaisseaux  que  nous  venons  de  mentionner,  et  qui 
remontent  de  nouveau  cette  partie  du  canal  en  vue  d'alléger  la  balance  de  leur  cargaison,  mais  que  ce 
règlement  ne  s'appliquera  jjas  aux  navires  qui  reviendront  au  port  pour  prendre  charge,  parce  que, 
dans  tel  cas,  le  montant  ordinaire  de  péages  sera  exigé  de  ces  vaisseaux  au  moment  de  leur  sortie 
du  canal  pour  une  deuxième  fois  dans  la  direction  du  port.  Arr.  du  C,  8  août  1878.  Arr.  du  C. 
rev.,  26  octobre  1889,  art.  95. 

PHOSPHATES 

Sec.  27-  Attendu  que  des  navires  chargés  de  grain  en  destination  du  port  de  Montréal  portent 
fréquemment  des  charges  de  pont  de  phosphates,  et  qu'étant  obligés  de  se  rendre  immédiatement  au 
port  pour  la  livraison  du  grain,  ils  ont  à  payer  des  droits  jusqu'à  ce  point,  mais  ensuite  remontent  le 
canal  Lachine  pour  déposer  les  phosphates,  et  que  comme  conséquence,  en  vertu  des  règlements 
actuels,  ils  ont  à  payer  des  péages  nouveaux  pour  cette  deuxième  entrée  dans  le  canal  ; 

Il  a  été  décidé  que  les  bassins  du  canal  Lachine  dans  les  limites  de  la  cité  de  Montréal  seront 
considérés  conime  formant  partie  du  port  de  Montréal  en  vue  de  la  livraison  des  phosphates  trans- 
portés par  ces  navires  à  part  leur  cargaison  de  grain,  tel  que  mentionné  dans  cette  section  ;  il  est 
toutefois  pourvu  que  dans  le  cas  de  leur  retour  au  port  pour  prendre  charge,  les  taux  de  péages  ordi- 
naires seront  exigés  de  la  part  de  tels  vaisseaux  au  moment  de  leur  sortie  du  canal.  Arr.  du  C,  12 
juillet  1881.     Arr.  du  C.  rev.,  28  octobre  1889,  art.  96. 

Extrait  de  l'acte  du  Canada  1894,  ch.  48,  modifiant  et  revisant  les  actes  concernant  les  Commis- 
saires du  havre  de  Montréal.    ' 

QUAIAGE    EXIGÉ    DE   LA   PART    DE   TOUS   LES    NAVIRES    OCÉANIQUES    PASSANT   PAR   LES    BASSINS    DU 

CANAL    DE    j.ACHINE. 

Sec.  28-  La  corporation  pourra,  à  toute  époque,  percevoir  les  droits  approuvés  par  le  gouver- 
neur en  conseil,  sur  toutes  les  marchandises  déchargées  ou  chargées  dans  le  havre,  transportées  par 
rail  sur  les  voies  du  havre  ou  déposées  dans  le  havre,  à  l'exception  des  armes,  munitions  et  effets  d'ha- 
billement militaire  et  autres  approvisionnements  de  guerre  pour  l'usage  du  gouvernement  ou  pour  la 
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défense  du  Canada.  49  V.,  ch.  53,  art.  2,  en  partie.  Pour  l'application  du  présent  article,  les  bassins 
inférieurs  du  canal  de  Lachine  seront  censés  former  partie  du  havre  de  Montréal  ;  et  la  corporation 
pourra  percevoir  de  tout  navire  entrant  dans  ces  canaux  par  le  havre,  dans  le  but  d'y  décharger  ou 
charger,  à  l'exception  des  bateaux  de  canal  naviguant  entre  Montréal  et  les  lieux  au-dessus  de 
Montréal,  les  mêmes  droits  qui  peuvent  se  percevoir  dans  le  havre,  et  sous  les  mêmes  règles  et  les 
mêmes  peines.  A  tous  autres  égards,  les  dits  bassins  inférieurs  seront  et  demeureront  sous  la  juridic- 
tion du  ministre  des  Chemins  de  fer  et  Canaux.  18  V.,  ch.  143,  art.  18  ;  40  V.,  ch.  53,  art.  2  en  -partie. 
Tous  les  colis  livrés  ou  embarqués  par  les  navires  océaniciues  dans  les  bassins  du  canal  Lachine 
(à  l'exception  de  l'ancien  bassin  inférieur),  auront  à  payer  les  droits  suivants  : — 

Par  tonne. 

Tous  le«  articles  et  colis  non  autrement  spécifiés 25  c. 

Foin,  paille,  fer  en  gueuse  et  perlasse 20  c. 

Pommes,  paniers  et  leurs  contenus,  farine  et  farine  de  mais,  poisson,  conserves, 

poix,  pommes  de  terre,  goudron,  chevaux,  bestiaux,  moutons,  pourceaux 15  c. 

Ballast,  argile,  briques  réfractaires,  gypse,  chaux,  marbre,  phosphates,  sable,  sel.         10  c. 

Houille  et  coke,  grain  et  graines  de  toutes  sortes 6  c. 

Tarif  spécial — Briques,  10  c.  par  mille  ;    bois  de  chauffage,  5c.  par  corde  ;    bois 

marchand,  10  c.  par  mille  pieds  mesure  de  planch<^. 
Or  ou  argent  en  lingots Franc  de  port- 
Poussière  de  charbon 3  c. 

Le  droit  d'entrée  ne  sera  pas  moindre  que  5  centins  dans  chaque  cas. 
Toutes  les  marchandises  déposées  sur  les  quais  du  canal  pour  transbordement,  ou   transbordées 
dans  le  canal,  ne  paieront  qu'un  seul  quaiage. 

Quant  au  bois  marchand  qui  aura  payé  les  péages  sur  le  canal  Lachine  et  qui  sera  remis  à  bord  de 
vaisseaux  océaniques,  le  taux  sera  égal  au  tarif  d'une  section  de  canal,  savoir  :  3f  centins  par  mille 
pieds,  mesure  de  planches.  Arr.  du  C,  26  janvier  1888.  Arr.  du  C.  rev.,  26  octobre  1889,  articles 
98,  99,  100  et  101.      Arr.  du  C,  18  mai  1892. 

Sec. — 29- — Echelle  de  mesiirage  pour  r estimation  des  poids. 

Cendre,  perlasse , 3  barils  à  la  tonne. 

Pommes,  fleur,  maïs,  pommes  de  terre — ^ 9      "  " 

Poissons,  viandes,  poix,  goudron 7      "  " 

Chevaux 2  à  la  tonne. 

Bestiaux 3  " 

Mourons .   15  " 

Pourceaux 10  " 

An.  du  C,  1er  avril  1881.     Arr.  du  C.  re/.,  26  octobre  1889,    articlel02. 

PÉAGES   SUR   LE   BOIS   FLOTTÉ,    ETC.,    QUI    ENTRE    AU    BASSIN   À   LACHINE. 

Sec.  30-  Le  tableau  siiivant  indique  les  taux  à  percevoir  sur  le  bois  flotté,  le  bois  marchand  et  le 
bois  de  chauffage  qui  entrent  au  bassin,  à  Lachine  et  dans  le  canal  Lachine  :-- 


Espèces  de  bois. 


Bois,  rond  ou  carré,  de  toutes  espèces,  de  plus  de  12  x  12,  par  raille  pieds 

_  cubes  ...    .    . 

Bois,  rond  ou  méplat,  de  toutes  espèces,  de  moins  de  12  x  12,  par  mille 

pieds  cubes 

Madriers  et  planches,  y  compris  tous  les  bois  çciés,  en  radeau,  par  mille 

pieds,  mesure  de  planche 

Billot  de  douze  pieds  de  long  ;  si  plus  long,  d'après  la  longueur  du  billot. 

Flottes,  par  cent . 

Traverses,  par  cent. , 

Poteaux  et  perches  de  clôtures,  par  mille ...    . 

Douves,  à  barils,  par  mille 

Douves,  à  pipes,  par  mille .    

Douves  des  Indes  occidentales,  par  mille 

Bois  de  chauffage  sur  les  berges  du  canal,  entre  les  écluses  n"^  3  et  5,  et 

aussi  sur  les  quais  du  bassin  du  canal  à  Lachine 
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Cents 

25 

20 

3 

1 

10 

10 

10 

8 

8 

8 

3 


5   ce 

g*  ce 


Cents. 


20 


15 


11 


Cents. 


35 

30 

3 
2 

10 
10 
10 


He'marques. 
Sec.  31-   (a)    On  ne  tiendra  pas  compte  des  fractions  de  saison  de  l'hivernage. 
[h)    Le  bois  de  chauflFige  sera  cordé  le  long  de  la  berge  à  sa  sortie  du  bateau  de  la  manière  et  aux 
endroits  déterminés  par  l'ingénieur  surintendant. 
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(c)  Les  taux  de  péage  relatifs  au  bois  marchand  deviendront  en  vigueur  aussitôt  cjue  l'on  aura 
terminé  les  estacades  dans  le  canal  Lachine.  Arr.  du  C,  8  juin  1860.  Arr.  du  C.  rev. ,  26  octobre 
1889,  articles  103  et  104. 

TARIFS   POUR   LES    NAVIRES    EN   QUARTIERS    d'HIVER   DANS    LE   CANAL   LACHINE. 

Sec.  32.  Les  navires  ayant  h  passer  l'hiver  dans  le  canal  Lachine  auront  à  acquitter  les  droits 
suivants,  savoir  :  Pour  chaque  bateau,  barge,  chalan,  ou  autre  embarcation  jaugeant  dix  tonneaux 
ou  moins,  70  centins  par  embarcation,  pour  l'hiver  entier,  et  pour  chaque  dix  tonneaux,  en  sus  des 
premiers  dix  tonneaux,  huit  centins  additionnels.  Arr.  du  C.,  22  août  1879.  Arr.  du  C.  rev.,  26 
octobre  1889,  art.  97. 

Sec.  32  (a.)  Les  taux  ci-dessus  s'appliqueront  aussi  au  canal  Welland.     (A.  C.  8  juin  1901.) 

TARIF    d'hivernage    DANS   LE   CANAL   RIDEAU. 

Sec.  33.  Le  tarif  pour  l'hivernage  des  vaisseaux  dans  le  bassin  du  canal  àOttawa,  ou  autres  points 
situés  le  long  de  la  ligne  du  canal  Rideau,  sera  comme  suit  : 

Dans  le  bassin  du  canal,  Ottawa,  vapeurs,  par  saison $  8  00 

barges  "  4  00 

En  dedans  des  écluses  "         vapeurs  "  50  00 

"         à  d'autres  endroits  "  "  15  00 

Si  le  ministre  des  Chemins  de  fer  et  Canaux  le  juge  à  propos,  il  a  le  pouvoir  de  garantir  la  pro- 
priété du  gouvernement  contre  les  dommages  qui  pourraient  être  causés  par  des  incendies  par  le 
moyen  de  cautionnements  à  consentir  par  les  propriétaires  de  vaisseaux  en  hivernage.  Arr.  du  C, 
19  mars  1887.     Arr.  du  C.  rev.,  26  octobre  1889,  art.  105. 

TARIF   d'hivernage   DES   VAISSEAUX    DANS   LES   CANAUX  ET  LES  ÉCLUSES   DE  LA   RIVIERE    OTTAWA. 

Sec.  34-  Les  péages  à  solder  pour  les  vaisseaux  qui  hivernent  sur  les  canaux  et  les  écluses  de  la 
rivière  Ottawa   sont  réglés  comme  suit  : 

Dans  le  canal  de  Carillon,  vapeurs,  par  saison .$  8  00 

"  "         barges,  "  4  00 

Canal  de  Grenville,  vapeurs,  par  saison 8  00 

'  '  barges  "  4  00 

En  dedans  des  écluses  des  canaux  de  Sainte-Anne,    Carillon   et  Grenville, 

vapeurs,  par  saison 25  00 

En  dedans  des  écluses  du  canal  de  la  Culbute,  par  saison 15  00 

L'on  prendra  telles  sécurités  contre  le  feu  au  moyen  de  cautionnements  que  le  ministre  des  Chemins 
de  fer  et  Canaux  jugera  à  propos.     Arr.  du  C,  14  octobre  1892. 

Sec.  35-  On  ne  prélèvera  aucun  droit  sur  les  vaisseaux  qui  prennent  leurs  quartiers  d'hiver  en 
dehors  des  écluses  d'aucun  des  canaux  du  gouvernement.     Arr.  du  C,  12  décembre  1889. 

TARIF   POUR   LA   RÉPARATION    DES   VAISSEAUX   SUR   LES   BERGES    DES   CANAUX. 

Sec.  36  (a)  Les  personnes  se  servant  des  berges  du  canal  Lachine  comme  emplacement  pour 
faire  des  réparations  à  leurs  vaisseaux  seront  sujettes  à  un  paiement  de  quatre  dollars,  exigé  d'avance, 
pour  chaque  vaisseau  ;  la  période  que  comprend  chaque  paiement  est  de  six  mois,  et  la  permission 
pour  entreprendre  les  opérations  devra  être  obtenue  de  l'officier  contrôleur,  en  conformité  des  règle- 
ments des  canauK  en  vigueur. 

(b)  A  défaut  d'enlever  les  vaisseaux  occupant  ainsi  les  berges  à  l'expiration  de  la  période  men- 
tionnée, si  l'on  n'a  pas  obtenu  de  nouvelle  permission,  tels  vaisseaux  seront  vendus  en  vertu  du  16e 
article  des  règlements;  des  canaux.     Arr.  du  C,  5  mars  1880.   Arr.  du  C.  rev.,  26  octobre  1889,  art.  106. 

Sec.  37-  Règlements  concernant  la  réparation  des  vaisseaux  sur  les  berges  des  canaux  Lachine, 
Beauharnois  et  Chambly  : — 

(a.)  On  n'exécutera  de  réparations  qu'avtx  endroits  indiqués  et  approuvés  par  l'ingénieur  surin- 
tendant. 

(6)  A  part  et  en  sus  des  autres  taux  on  imposera,  sur  chaque  vaisseau  halé  ou  placé  sur  la 
berge  pour  réparations,  un  tarif  de  un  dollar,  comportant  le  privilège  de  demeurer  un  mois  à  tel 
endroit,  et  un  tarif  additionnel  d'un  dollar  sera  prélevé  pour  chaque  mois,  ou  partie  de  mois  additionnel, 
pendant  lequel  le  vaisseau  y  demeurera. 

(c)  Toutefois,  au  cas  où  un  vaisseau  amené  sur  la  berge  pour  réparations  y  demeure  durant  tout 
l'hiver,  on  ne  demandera  que  quatre  dollars  (en  sus  des  tarifs  d'hivernage  ordinaires),  la  période  ainsi 
comprise  étant  du  1er  novembre  au  1er  juin  inclusivement. 

{d)  Tout  vaisseau  demeurant  sur  la  berge  du  canal,  après  y  avoir  passé  l'hiver,  sera  taxé  d'un 
dollar  par  mois  ou  fraction  de  mois  pendant  lesquels  il  prolongera  son  séjour. 

(e)  Chaque  vaisseau  qui  resterait  plus  d'une  année  amarré  à  la  berge  du  canal  payera  un  tarif  de 
deux  piastres  par  mois  ou  fraction  de  mois,  calculé  sur  la  période  d'une  année  entière. 

(/)  Tous  les  taux  de  péage  seront  payables  au  bureau  du  percepteur,  d'avance,  le  premier  jour  de 
chaque  mois. 

{g)  Ces  règlements  doivent  être  compris  comme  s'appliquant  à  tous  les  cas  où  l'on  se  servira  de 
la  berge  des  canaux  pour  réparations  de  vaisseaux,  que  ces  vaisseaux  soient  halés  ou  non.  Arr.  du 
C,  6  août  1881.     Arr.  du  C.  rev.,  26  octobre  1889,  art.  107. 
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TARIFS   DES   CALES   SÈCHES. 

Canal  de  la  Vallée  de  la  Trent. 

Sec.  38.   Les  tarifs  qvii  suivent  seront  imposés  pour  l'usage  de  la  cale  sèche  de  Bobcaygeon,  et  de 
toute  partie  des  écluses  du  canal  de  la  Vallée  de  la  Trent,  pendant  l'hiver  ou  autre  période  plus  courte. 
Pour  les  vaisseaux.  Hivernage.  Par  jour.         Par  semaine. 

De  plus  de  15  tonneaux $30.00  14.00  $12.00 

De  15  tonneaux  ou  moins 20.00  3.00  10.00 

(Arr.  du  C,  31  octobre  1890.) 

Canal  Rideau. 

Sec.  39-  Les  règlements  suivants  régissant  les  péages  sont  maintenant  établis  et  seront  maintenus 
pour  le  service  de  la  cale  sèche  du  canal  Rideau  à  Ottawa  : — • 

(1)  Vapeurs  entrant  dans  la  cale  sèche $8.00 

Pour  toute  journée  ou  partie  de  journée  suivant  celle  de  l'entrée.  . .  2.50 

(2)  Barges,  entrée  dans  la  cale  sèche 5.00 

Pour  toute  journée  ou  partie  de  journée  suivant  celle  de  l'entrée.  . .  2.50 

(3)  Yatchs  à  vapeur  ou  chaloupes 5.00 

Pour  toute  journée  ou  partie  de  journée  suivant  celle  de  l'entrée  .  .  .  2.50 

(4)  Navires  hivernant  dans  la  cale  sèche,  depuis  la  fin  de  la  navigation 

jusqu'au  printemps  suivant 50.00 

Pour  toute  journée  pendant  laquelle  tel  bateau  demeure  dans  la  cale 

sèche  après  l'ouverture  de  la  navigation 8.00 

(5)  Aucun  navire,  de  quelque  classe  que  ce  soit,  ne  pourra  demeurer  dans  la  cale  sèche 
après  une  période  de  6  jours,  du  moment  qu'avis  par  écrit  aura  été  donné  par  le  maître-éclusier  au 
propriétaire  de  ce  navire,  à  l'effet  que  l'on  a  besoin  de  la  cale  sèche  pour  un  autre  navire,  à 
moins  qu'une  convention  ne  soit  intervenue  entre  les  parties  intéressées. 

(6)  Les  honoraires  d'entrée  soldent  tous  les  droits  d'entrée  et  de  décharge  des  vaisseaux. 

(7)  A  moins  de  raisons  spéciales,  il  n'est  pas  permis,  pendant  la  durée  de  la  navigation,  d'assécher 
les  écluses  à  Ottawa  ou  Hartwell  dans  le  but  de  réparer  les  vaisseaux. 

Les  propriétaires  de  vaisseaux,  de  quelque  classe  (jue  ce  soit,  seront  tenus  de  prêter  l'aide  néces- 
saire pour  l'ouverture  et  la  fermeture  des  portes  sous  le  contrôle  de  l'ingénieur  surintendant. 

Les  propriétaires  de  vaisseaux  seront  dans  tous  les  cas  tenus  de  fournir  tous  les  blocs,  etc.,  pour 
tenir  leurs  vaisseaux  sur  lit  durant  les  réparations  nécessaires,  et  ils  devront  enlever  tous  débris,  à  la 
satisfaction  complète  du  maître-éclusier,  avant  de  sortir  du  bassin.     (Arr.  du  C,  28  décembre  1893.) 

Sec.  40.  Il  ne  sera  pas  permis  de  se  servir  de  chevaux  pour  le  halage,  entre  l'entrée  inférieure  du 
canal  de  Cornwall  et  l'écluse  n*^  20,  durant  les  travaux  d'élargissement  de  cette  partie  du  canal. 
(Arr.  du  C,  20  août  1890.) 

Sec.  41.  Attendu  que  la  défense  de  se  servir  de  chevaux  pour  les  fins  de  halage  entre  l'entrée 
inférieure  du  canal  de  Cornwall  et  l'écluse  n*^  20,  dans  le  cours  des  travaux  pour  l'élargissement  du 
canal,  a  nécessité  l'emploi  de  remorqueurs,  et  comme  conséquence  causé  des  dépenses  additionnelles 
aux  intéressés,  il  a  été  résolu  que  l'on  donnerait  passage  libre  à  tous  les  remorqueurs  employés  exclu- 
sivement au  remorquage  sur  cette  section,  entre  l'entrée  inférieure  du  canal  et  l'écluse  n*^  20,  jusqu'à 
ce  que  les  travaux  mentionnés  soient  terminés.     (Arr.  du  C,  27  septembre  1890.) 

TARIF   SPÉCIAL   POUR    1901    SEULEMENT. 

Sec.  42-  Pendant  la  saison  de  1900  les  droits  de  canaux  pour  le  passage  des  produits  alimentaires 
suivants  :  blé,  maïs,  pois,  orge,  seigle,  avoine,  graine  de  lin  et  sarrasin,  pour  plein  passage  à  l'est  par 
le  canal  VVelland,  seront  de  dix  centins  par  tonne,  et  pour  plein  passage  à  l'est  par  les  canaux  du 
Saint-Laurent,  seulement  dix  centins  par  tonne  ;  le  paiement  des  dits  droits  de  dix  centins  par  tonne 
par  le  canal  Welland  donnera  à  ces  produits  passage  gratuit  par  les  canaux  du  Saint-Laurent,  ou  par 
n'importe  lequel  de  ces  canaux.  A.  C,  10  avril  1899.  Aussi  des  taux  spéciaux  ont  été  accordés  au 
grain,  etc.,  transportés  sur  les  réseaux  des  chemins  de  fer  0.  A.  et  P.  S.  et  Canada- Atlantique,  de 
Depot-Harbour  à  Coteau-Landing,  et  puis  par  le  canal  jusqu'à  Montréal,  comme  suit  : — Blé,  maïs, 
pois,  orge,  seigle,  avoine,  graine  de  lin  et  sarrasin,  2\  centins  par  tonne,  et  tout  fret  en  vrac  et  empa- 
queté, 5  centins  par  tonne.     (A.  C,  20  février  1900.) 

Sec.  43  (a).  Pendant  la  présente  saison  de  navigation  de  1900  il  sera  accordé,  dans  le  cas  de  navires 
à  vapeur  spécialement  nolisés  pour  le  transport  d'excursionnistes  allant  et  revenant  le  même  jour,  une 
réduction  de  la  moitié  des  péages  ordinaires  de  passagers,  pour  passage  dans  les  canaux  de  l'Etat,  avec 
l'entente  formelle  qu'il  ne  sera  pas  transporté  de  fret  dans  ces  excursions  par  les  dits  navires.  (A.  C, 
12  juin  1899.) 

Sec.  43  (6).  Attendu  que  les  droits  de  canaux  pour  passage  par  les  cananx  Welland  et  Saint- 
Laurent,  pour  douves  et  fonds  de  barils,  sont  de  40  centins  par  1,000  dans  le  cas  des  matériaux 
ordinaires,  tels  que  ceux  des  barils  à  sucre  et  à  farine,  tandis  (jue  dans  le  cas  des  douves  et  fonds  de 
barils  à  sel,  les  droits  sont  de  8  centins  seulement  par  1,000. 

Et  attendu  que  demande  est  faite  de  faire  disparaître  cette  distinction,  pour  la  raison  que  les 
barils  à  sucre  et  à  farine  ont  le  même  poids  que  les  barils  à  sel. 
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Il  plaît  à  Sou  Excellence,  en  vertu  des  dispositions  du  chap.  38  des  Statuts  revisés  du  Canada, 
intitulé  "  Acte  concernant  le  départeiîient  des  Chemins  de  fer  et  Canaux  ",  et  par  et  avec  l'avis  du  Con- 
seil Privé  du  Canada,  d'ordonner  (]ue  la  classe  5  du  présent  tarif  de  péages  pour  passage  dans  les 
canaux  du  Dominion,  établi  par  arrêté  en  conseil  du  25  mars  1895,  soit,  et  il  est  par  le  présent  modifié 
à  l'efiFet,  et  à  cet  effet  seulement,  de  faire  disparaître  la  distinction  entre  les  douves  et  fonds  de  barils 
ordinaires  et  ceux  des  barils  à  sel,  et  de  rendre  les  droits  payables  pour  ces  articles — c'est  à-dire  les 
péages  présentement  prélevés  sur  les  douves  et  fonds  de  barils  à  sel — uniformes  sur  tous  les  canaux  du 
Dominion.     (A.  C,  28  mai  1897.) 

PÉAGES   SPÉCIAUX   SUR   LE   SABLE    ET  LA    PIERRE. 

Sec.  43  [<")•  A  la  recommandation  du  ministre  intérimaire  des  Chemins  de  fer  et  Canaux,  le  taux 
des  péages  sur  le  sable  et  la  pierre  euiployés  dans  la  construction  du  pont  ciue  la  Compagnie  du  chemin 
de  fer  Ottawa  et  New- York  est  à  construire  cà  Cornwall,  a  été  réduit  de  15  et  20  centins  à  7^  et  10 
centins  respectivement.    (A.  C,  27  août  1898.) 
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STATISTIQUE  DES  CHEMINS  DE  FER  A  VAPEUR 


DU 


CA.ISrADi>L 


POUR  L'EXERCICE  TERMINE  LE  30  JUIN  1902 

Compilée  par  M.  Thomas  Ridout,  I.C.,  de  rapports  assermentés  fournis  par 
les  différentes  compagnies  de  chemins  de  fer. 

COLLINGWOOD   SCHREIBER, 

Député  du  ministre  et  ingénieur  en  chef  des  Chemins  de  fer  et  Canaux. 


Tableau  indiquant  le  développement  des  chemins  de  fer  du  Canada,  d'année  en  année, 
depuis  l'ouverture  de  la  première  ligne  en  1836. 


Année.     • 

Milles 
en  exploi- 
tation. 

Année, 

Milles 
en  exploi- 
tation. 

1835 

0 

16 

16 

16 

16 

16 

16 

16 

16 

16 

16 

16 

54 

54 

54 

66 

159 

205 

506 

764 

877 

1,414 

1,444 

1,863 

1,994 

2,065 

2,146 

2,189 

2,18& 

2,189 

2,240 

2,278 

2,278 

2,270 

1869 

1870 

2,524 
2,617 
2,695 

1836   .    . 

1837 

1871 

1872 

1873 

1874 

1875 

1838 

1839 

1840 

1841 

2,899 
3,832 
4,331 
4,804 
5,218 
5  782 

1842 

1843 

1876 

1877 

1844 

1845 

1846 

1878 

1879 

1880 

1881 

6,226 

6,858 
7,194 

1847 .... 

7,331 

1848 

1882 

1883 

1884 

1885 

1886 

1887  

1888 

8,697 
9,577 

1849 

1850 

1851 

10,273 
10,773 
11,793 
12,184 

1852 

1853 

1854 .      . 

12,585 
12,585 
13,151 
13,838 
14,564 
15,005 
15,627 
15,977 

1855 

1889 

1856 

1857 

1858  

1859 

1860 

1890 

1891 

1892 

1893 , 

1894 

1861 

1895 

1896 

1897 

1862 

1863 

16,270 
16,550 
16,870 
17,250 
17,657 
18,140 
18,714 

1864 

1865 

1898 

1899 

1866 

1807 

1900 

1901 

1868 

1902 
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Tableau  sommaire  des  chemins  de  fer  à  vapeur  pour  les  exercices  terminés  le  30  juin 

1901  et  le  30  juin  1902. 


Milles  de  chemins  de  fer  terminés  (voie  construite) 

M         voies  de  garage 

Il         rails  de  fer,  ligne-mère 

H  M      d'acier  m  

H  II  "  M         double  voie 

Capital  versé  (y  compris  les  quatre  item  suivants) 

Primes  payées  par  les  gouvernements  (fédéral  et  provinciaux) 

Frets  faits  n  n  h  ,  . 

Actions  souscrites  par  les  gouvernements  (provinciaux  seulement) 

Subventions  municipales  payées 

Milles  de  chemin  de  fer  en  exploitation  .    . .       

Recettes  brutes 

Frais  d'exploitation , 

Recettes  nettes , 

Voyageurs  transportés 

Marchandises  transportées  (tonnes) 

Milles  parcourus  par  les  trains 

Voyageurs  tués , 

Nombre  d'élévateurs 

it        de  passages  à  niveau,  gardés — chemins  publics 

Il  II  non  gardés  n  

Il        de  ponts  au-dessus  de  la  voie 

Il        de  chemins  publics  sous  traverses. 

Il        de  passages  à  niveaii  d'autres  chemins  de  fer. , 

Il        de  raccordements  avec    n  n  

Il  II  des  embranchements 

Il        de  locomotives  en  propriété 

M  II  louées  .     

Il        de  wagons-lits  et  wagons-salons  en  propriété. .    

Il  II  11  loués  .     . .    

Il         de  voitures  de  Ire  classe  en  propriété .  •.  . . 

Il  11  II  louées 

Il  II  2e  classe  et  d'immigrants  eh  propriété 

Il  II  M  II  louées     

I  de  wagons  à  bagage,  wagon  s -poste  et  de  messagerie  en  propriété. 

II  II  II  II  II  loués 

Il  II  réfrigérateurs  en  propriété    

Il  11  II  loués 

Il  H          à  bestiaux  et  wagons  fermés  en  propriété 

Il  II  II  II  loués 

Il  "  plates-formes  en  propriété. 

,,  H  II  loués 

Il  11         à  houille  et  wagons  à  bascule  en  pro[)riété 

,,  ,1  II  II  loués 

Il         de  fourgons  de  conducteurs  en  propriété . .    

Il  II  II  loués. . . 

II        de  wagons  à  outillage  en  propriété.    .    . . . 

II  II  11  loués . . 

Il        de  charrues  à  neige  en  propriété 

Il  II  louées 

II        de  flangers  en  proprité 

Il  II  loués 


Compris  dans  ce  qui  précède — 

de  wagons  à  freins  pneumatiques  en  propriété 

Il  II  loués  ....    

Il         à  accouplements  automatiques  en  propriété 
Il  II  II  loués 


Etat  comparatif. 


18,294 

2,710 

110 

18,184 

6.34 

,042,785,539 

177,640,765 

20,613,489 

300,000 

16,31^,253 

18,140 

72,898,749 

50,368,726 

22,530,023 

18,385,722 

36,999,371 

53,349,394 

16 

253 

393 

12,422 

427 

280 

233 

347 

230 

2,316 

147 


30  juin  1902. 

Chemins 
de  fer  à  vap. 


18,868 

2,829 

107 

18,761 

647 

1,098,852,206 

185,182,371 

30,613,214 

300,000 

16,465,604 

18,714 

83,666,503 

57,343,592 

26,322,911 

20,679,974 

42,376,527 

55,229,856 

19 

275 

205 

12,740 

452 

175 

244 

365 

224 

2,344 

100 


243 

268 

15 

13 

1,087 

1,117 

72 

49 

636 

562 

13 

11 

729 

657 

86 

24 

728 

786 

273 

271 

42,166 

45,291 

3,738 

3,499 

15,773 

15,298 

575 

536 

6,557 

7,500 

218 

236 

1,019 

1,118 

21 

24 

948* 

1,009* 

7 

5 

301 

808 

3 

5 

320 

302 

3 

2 

48,072 

54,201 

4,342 

3,910 

56,423 

62,456 

4.711 

4,426 

*  Y  compris  pelles  à  vapeur,  sonnettes,  wagons-réservoirs,  wagons  à  matériel,  wagons  à  gravier,  wagons- 
pensions,  etc. 
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Capital  nominal  acquitté  au  30  juin  1902. 




Milles 
cons- 
truits. 

Somme. 

Par  mille. 

Observations. 

18,868 

18,868 

18,968 

18,868 

7,139 

3,445 

1,444 

1,051 

209 

2,128 

1,372 

2,080 

7,139 

3,445 

1,444 

1,051 

209 

2,128 

1,372 

2,080 

18,868 

%       c. 

328,135,066  00 

132,266,796  60 

404,806,8^6  54 

172,950,264  83 

8,417,577  69 

16,445.242  16 

4,542,939  71 

1,861,108  53 

$    c. 

17,391  08 
7,010  11 

21,454  68 
9,166  33 
1,179  09 
4,773  65 
3,140  08 
1,770  79 

M              privilégiées 

Dette  garantie  par  obligations  

Aide  du  gouvernement  fédéral 

M                     de  l'Ontario 

1.                    de  Québec 

1,                     du  Nouveau-Brunswick  . . 

n                    de  la  Nouvelle-Ecosse 

Il                     de  l'Ile  du  Prince-Edouard 

Egala  une  moyenne 

de  .$1,756.69  par 

j      mille  sur  tout  le 

,,                     du  Manitoba 

1,840,952  75 
37,500  00 

865  11 
27  33 

parcours. 

Il                     de  la  Col. -Britannique 

Il                     des  Terr.  du  Nord-Ouest . , 

Aides  des  municipalités  de  l'Ontario 

!i                     de  Québec 

ti                     du  Nouveau-Brunswick  . . 
Il                    de  la  Nou\ elle-Ecosse . . . . 
Il                     de  l'Ile  du  Prince-Edouard 

12,189,664  37 

3,118,519  20 

336,500  00 

270,557  17 

1,707  47 
905  23 
233  03 
257  43 

Egal  à  une  moyenne 
^    de    1872.67    par 
j     mille  sur  tout  le 

II                     du  Manitoba 

11                     de  la  Col. -Britannique 

des  Terr.  du  Nord-Ouest . . 
Capital  provenant  d'autres  sources 

490,600  00 

37,500  00 

22,261  29 

11,082,307  97 

230  54 

27  33 

10  70 

587  36 

parcours. 

Total  du  capital  payé 

18,868 

1,098,852,20681 

58,238  93 

Prêts  de  gouvernements  et  de  municipalités,  bonis,  etc.,  promis  à  des  chemins  de  fer 
terminés  ou  dont  la  construction  est  commencée,  jusqu'au  30  juin  1902. 


Gouvernement  fédéral 

Il  de  l'Ontario 

Il  de  Québec 

Il  du  Nouveau-Brunsvi^ick  .    . . 

M  de  la  Nouvelle-Ecosse    

Il  du  Manitoba 

M  de  la  Colombie-Britannique 

Municipalités  de  l'Ontario 

Il  de  Québec 

Il  du  Nouveau-Brunswick  . . . 

Il  de  la  Nouvelle-Ecosse 

Il  du  Manitoba 

11              de  la  Colombie- Britannique  . 
Territoires  du  Nord-Ouest    


178, 
9, 
17, 
4, 
2, 
1, 

12, 
4, 


022,186  35 

756,777  69 

684,805  65 

544,439  71 

664,316  53 

841,952  75 

37,500  00 

307,664  37 

875,074  00 

361,500  00 

485,559  17 

595,600  00 

37,500  00 

25,000  00 


233,239,876  22 
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Concessions  de  terrains  par  le  gouvernement  à  des  chemins 


N<= 


Acte 

autorisant  la 

subvention. 


.,c.601 

:.,C.22V 

î.,c.  2j 


M8-49Vic 
\  50-51  Vie, 
t      52  Vie 
/52  Vie.,  c.   4 
152  Vie.,  c.  3 

53  Vie.,  c.  4 

44  Vie.,  c.  1 

53  Vie.,  e.  4 

53  Vie.,  c.  4 

/ 53  Vie.,  c.  4\ 
\ 54  Vie.,  c.  10/ 
57-58  Vie.,  c.  6  ., 

62-63  Vie.,  c.  57.. 


49  Vie.,  e.  11 
48-49  Vie.,  e. 
49  Vie.,  e.  11.. 
57-58  Vie.,  c.  6. 


60. 


53  Vie.,  e.  4 

/54-55Vie.,e.lO\ 
t48-49Vic.,e.  10/ 

/48-49Vie.,e.60\ 
150-51  Vie.,  0.23/ 
f  52  Vie.,  c.  4.  \ 

\ 54  Vie.,  e.  9.  j  ' ' 


63  Vie.,  e.  30. 


57  Vie.,  c.  39. 


Nom  du  chemin  de  fer. 


Cie  de  chemin  de  fer  et  de  houille  d'Alberta— ligne-mère,  Dun- 
more  à  Lethbridge 

Cie  de  chemin  de  fer  et  de  houille  d'Alberta— de  Lethbridge  à  la 

frontière  internationale . 

Calgary  et  Edmonton 

Canadien  du  Pacifique  (ligne-mère) 

Canadien  du  Pacifique — Embranchement  Deloraine  et  Napinka. 
Il  M  Glenboro' et  Souris .. . 

Il  II  Kemnay  et  Estevan.  . 

Il  M  Pipestone     


îCanadian-Northern , 


Grand- Nord-Ouest-Central 

Manitoba  et  Nord-Ouest  (ligne-mère) 

Il                   II              embranchement  depuis  Binscarth 
Saskatchewan  et  Ouest , 


Manitoba  et  Sud-Est 

Manitoba  et  de  Colonisation  du  Sud-Ouest . 


Qu'Appelle,  Lac-Long  et  Saskatchewan. 


Vallée  du  Daim-Rouge ,  

Baie  de  James 

A-lgoma-Central  et  Baie-d'Hudson 

Yarmouth  et  Annapolis — dans  le  eh.  de  fer  Dominion- Atlantique 

Colombie  et  Kootenay ^ 

Colombie  et  de  l'Ouest . .    . .    .  . 

Esquimalt  et  Nanaïmo 

Kaslo  et  Slocan ,    . . 

Nelson  et  Fort-Sheppard 

Sud  de  la  Colombie-Britannique 


Gouvernement. 


Fédéral. 


Ontario 

Il , 

Nouvelle-Ecosse. 

Col.  -Britannique 


*  Après  des  efforts  réitérés  pour  obtenir  un  état  des  montants  réalisés  de  la  vente  de  ces  terres,  les 
t  Vendu  au  gouvernement  fédéral  à  $1.50  l'acre.  î  Par  62-63  Vie,  session  1899,  chap.  57,  75  et  80,  la 
le  Manitoba  et  Sud-Est,  et  le  chemin  de  fer  Ontario  et  Rivière-La-Pluie,  furent  amalgamés  sous  le  titre  de 
compagnie. 


vi  STATISTIQUE  DES  CHEMINS  DE  FER 

DOC.  DE  LA  SESSION  No  20 
de  fer  construits  ou  en  voie  de  construction,  au  30  juin  1902. 


Milles 
subven- 
tionnés. 


109  50 

64-42 
340  00 

"  is'oi 

45-24 

156-86 

31-30 

1,025-00 

50 -00 

530  00 

26 -00 

15-47 


98-10 
218-25 

253-96 

55-00 

175-00 
200-00 


Acres 
concédées 
par  mille. 


187-79 


6,400 

6,400 
6,400 

6,400' 

6,100- 

6,400 

6,400 
Div.A.,6,400 

„    B., 12,800 
.  „    C,  6,400 
0,400 
6,4001 
6,400  j 
6,400 


6,400 
6,400 

6,400 

6,400 

5,000 
7,400 


Total  d'acres 
concédées 


20,000 


700,800' 

413,568- 
2,176,000 
25,000,000^ 
115,264 

289,536 

1,003,904 

200, 320  ; 

l  9,280,000 

320,000 
2,918, 400l 
99,008/ 


627,200 
1,396,800 

1,625,344 

352,000 

875,000 

1,480,000 

150,000 

190,000 

2,500,000 
2,500,000 

212,763 

608,256 
3,755,733 


Acres 
vendues  par  les 

compagnies 

de  chemin    de 

fer. 


1,763,237 -29 

*1,481,046 
16,793,014 

6,092,218 


110,197 
Auc.  rapp.  des 

'  *i,187,487 


f  743,186-73 
\  Emp.  de  v. 
/  128,000 
1  998,200 


Aucun. 

Aucun. 
Auc.  rapp.  des 

22,811-40 
\Emp.  de  v 
Auc.  rapp.  des 

285,495 
/  Emp.    de  v . 
t        4,965  02 

12,296 
200 


Montant 
réalisé. 


2,332,869  54 


10,189,521  00 


354,800  31 

terres  vendues. 

*1,950,522  10 


3,042,491  45 

198,489  29 
121,600  00 


Nil. 
Nil. 
terres  vendues. 
51,424  80 
230,049  54 
terres  vendues. 
879,004  35 
1,100  00 
16,424  00 
343,567  96 
320  00 


Vendu  648,869  acres  de  plus  que  la 
subvention  fédérale. 


*D'après  le  rap.  de  1900,  maint,  aff. 
au  ce. P.,  mais  les  terres  poss.  p. 
1.  por.  prim.  d'obi,  dont  on  n'a  reçu 
auc.  rapp.  sur  la  vente  des  terres. 

Dans  le  Canadian- Northern, 


Pas  de  rapport. 

Affermé  au  chemin  de  fer  O.P. 
Affermé  au  chemin  de  fer  O.P. 


compagnies  ont  n.anqaé  de  donner  l'information— en  conséquence  le  rapport  dans  ce  sens  est  incomplet. 
Compagnie  de  chemin  de  fer  et  du  canal  du  Lac  Manitoba,  le  chemin  de  fer  Great-Northern  de  Winnipeg, 
chemin  de  fer  Canadian-Northern,  tous  les  droits  des  quatre  compagnies  étant  acquis  par  la  nouvelle 


MINISTERE  DES  CHEMINS  DE  FER  ET  G  AN  A  UX  vi 
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Accidents  suivis  de  mort  pendant  l'exercice  terminé  le  30  juin  1902. 


Tombés  des  wagons  ou  des  locomotives 

En  embarquant  ou  débarquant  des  trains  en  mouvement 

En  préparant  les  trains. . ,  .    .    

En  mettant  la  tête  ou  les  bras  en  dehors  des  châssis ....... 

En  attelant  les  wagons 

Collisions  et  déraillements . .    . . 

Frappés  par  des  locomotives  ou  des  wagons  à  des  traverses  de 

routes  publiques 

En  marchant  ou  étant  sur  la  voie 

Explosions ^ 

Frappant  contre  des  ponts 

Autres  causes 


Total  tués 


Voyageurs 
tues. 


Employés 
tués. 


19 


146 


Autres 
tués. 


39 
106 


165 


Total  tués. 


30 
21 
10 

16 
44 

41 
143 

2 

23 


330 


vi  STATISIIQUE  DES  CHEMINS  DE  FER 

DOC.   DE   LA  SESSION   No  20 

Tableau  indiquant  où  sont  situés  les  chemins  de  fer  du  Canada,  30  juin  1902. 


Nom  du  chemin  de  fer. 


Cie  de  chemin  de  fer  et  de  houille 
d'Alberta 


Description. 


Alberta-Sud , 


Algoma-Central  et  B.-d'Hudson. 


Baie-des-Chaleurs  sous  le  système 
de  l'Atlant.  et  Lac-Supérieur 


Cie  de  chemin  de  fer  et  de  naviga- 
tion de  la  Baie  de  Quinte   

Bedlington  et  Nelsun., 

Yukon-Britannique 

Bouctouche  et  Moncton .           .  . . 
Brockville,    Westport     et    Saut- 
Sainte- Marie  

Bruce-Mines  à  Algoma  . . 

Calgary  et  Edmonton 

Canada- Atlantique,  coni  prenant 
le  chemin  de  fer  Ottawa,  Arn- 
prior  et  Parry-Sound 

Comtés  du  Centre 

Affermé  au  Canada- Atlantique 
Canadian-Northern  ...         .... 


De  Leth bridge,  dans  le  district  d'Alberta,  T.N.-C,  à 
Coutts,  sur  la  front,  intern.,  largeur  de  la  voie,  3  pds. 

La  partie  de  Dunmore  à  Lethbridge,  107  milles,  a  été 
changée  à  4  pds  8^  pas,  et  affermée  au  chemin  de  fer 
du  Pac  fique  Canadien  le  29  novembre  1893. 

Embranchement  de  la  jonction  Harvey  à  Aima,  N.-B, 
Embranch.  de  Harvey,  Albert  à  Harvey-Bank,  N.-B. 

Saut-Sainte-Marie  au  Lac  Spruce — Ligne-mère.      ... 

Embranch. — Michipicoten  àHelen-Mines 

.1  Jonction  Joséphine  à  Joséphine  Mines. 

42  milles  en  exploitation. 
180  50  milles  en  voie  de  construction. 

De  la  gare  Métapédia,  sur  le  C.C.P.,  à  Paspébiac,  100 
milles.  .    

De  Paspébiac  à  l'extrémité  de  la  jetée,  2  milles  en 
(  onstruction. 

De  Paspébiac  à  Port-Daniel,  21  milles  en  construction. 

De  Deseronto,  sur  la  baie  de  Quinte,  lac  Ontario,  à  la 

jonction  Deseronto,  chemin  de  fer  Grand-Tronc, . 
De  Kuskonook  à  Bedlington,  C.  -B 


Distance. 


Milles.      Total 


16  00 
3  00 

48  00 
12  00 
10 -.50 


De  White-Pass  à  White-Horse-Spur,  C. -B. ,  et  em.bf an 

chement  à  White-Horse 

De  Moncton,  sur  l'Intercolonial,  à  Bouctouche,  N.-B., 


De  Brockville  à  Westport,  Ont. 


De  Bruce-Mines  à  Rock-Lake 

De  Calgary  à  Edmonton 

Il  McLeod,  district  d'Alberta. 


Cie  de  chemin  de  fer  et  de  houille 
du  Canada,  ci-devant  .Joggins . . 

Canada-Sud 


Affermé 


De  la  cité  d'Ottawa  à  sa  jonction  avec  le  Grand-Tronc 
à  Lacolle  et  à  la  frontière  des  Etats-  Unis.  Traverse 
le  St-Laurent  à  Coteau  sur  u)i  pont.  Se  raccorde  au 
chemin  de  fer  Grand-Tronc  à  Coteau  et  à  Lacolle,  et 
d'Ottawa  à  Depot-Harb.,  lac  Huron,  près  P. -Sound, 

De  Glen  Robertson,  sur  le  Canada- Atlantique,  àHaw- 
kesbury,  Ont 

De  South-Indian,  sur  le  Canada- Atlant.,  à  Rockland. 

Port- Arthur  à  Winnipeg. .    .    - 

Beaver  à  Erwood 

Embranch. — Jonction  de  Stanley  à  Gunflint  Lake 

I!  Jonction  de  Sifton  à  Winnipegosis 

Il  II  des  Plaines  Gilbert  à  Gr.-View 

I!  Il  de  Carmanà  l'extr.  de  la  ligne. 

Gare  de  Maccan,  chemin  de  fer  Intercolonial,  aux 
mines  de  houille  de  Joggins 

Ligne-mère— De  Windsor,  Ont,,  au  Pont  Suspendu, . . 

Emb.  d'Amherstburg — De  Essex-Centre  à  Amherstb'g 
de  St-Clair — De  la  jonct,  de  St-Clair  à  Courtright 
de  Fort-Erié — De  F.-Erié  à  la  jonct.  de  Welland, 
d'Erié  à  Niagara — Du  Vieux  Fort-Erié  à  Niagara 
de  Oil-Springs— De  Oil-Springs  à  Oil-City 

Sarnia,  Chatham  et  Erié — De  Oil-City  à  Petrolia 

Leamington  et  Saint  Clair— De  Comber  à  Leamington 


190-97 
104  96 


21 
16 

438 
295 
66 
21 
26 
43 


226-18 
16-83 
62-63 
17-50 
30-60 
5-50 
7 -00 
15-95 


64  62 


19  00 


70-50 


100  00 


295  93 


400  30 


37-40 


892-62 


12  00 


382  19 
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Tableau  indiquant  où  sont  situés  les  chemins  de  fer,  etc. — Suite. 


Nom  du  chemin  de  fer. 

Distance. 

Milles. 

Total. 

Canada-Est 

Ci-devant  Nord-Ouest  et  Ouest  du  N. -Brunswick— 
De   Gibson,   en  face  de  la   cité  de  Frédéricton,   à 

Chatham-Junction,  sur  l'Intercolonial 

Chatham-Junction   à   Chatham   et    Logieville,    via 

107 

20 
9 

159 

120 

223 

2,561 

213 
26 

2 
16 
13 

6 
66 
15 

4 

45 

178 

5 

7 

22 

26 

64 

101 

13 

24 

37 

156 

45 

18 

94 

160 

8 
48 
10 
27 
1 
4 
16 
19 
17 

00 

00 
00 

80 
30 
60 
00 

60 
90 
00 
80 
60 
00 
90 
00 
20 
00 
90 
60 
00 
00 
10 
50 
10 
70 
00 
30 
20 
70 
60 
80 
30 

20 
00 
00 
70 
20 
20 
30 
40 
90 

Canadien  du  Pacifique  : 

En  propriété 

Ligne-mère  —De  Québec  à  la  jonction  Saint-Martin. . . 
Il              De  Montréal  à  Ottawa. 

136  00 

Il              D'Ottawa  à  Bonfield. ...      

Il              De  Bonfield  à  Vancouver 

Embr.— De  Dunmore  à  la  Passe-du-Nid-du-Corbea 
Il          De  la  jonction  des  Piles  aux  Grandes-Piles 

d. . 

3,064-80 

Il          De  la  jonction  de  Joliette  à  Saint-Félix. 

Montréal  et  de  l'Ouest 

Ch.  de  fer  Brockville  et  d'Ottawa. 

H          De  la  jonction  de  Ste-Thérèse  à  St-Jérôme. .  . 

àSt-Eustache. 

II          De  Saint- Jérôme  à  Labelle 

Il          De  la  jonction  de  Saint-Lin  à  Saint-Lin 

Il          De  la  g.  de  Buckingham  au  vil.  de  Buckingham 

,1          De  la  jonction  de  Carleton  à  Brockville, 

Il          De  Sudbury  au  Saut-Sainte-Marie. 

Il          De  Sudbury  aux  Mines  de  Cuivre 

Il          J  )e  Dvment  ài  Ottamine                        . . 

H         De  Molson  au  Lac-du-Bonnet 

M          De  McGregor  à  Wellwood   

Il         De  la  jonction  de  Winnipeg  à  Emerson 

,1                         H                     M           à  Manitou  

■  De  Winnipeg  à  Selkirk-Oiaest 

Il          De  la  jonction  Air  Line  à  Foxton 

rKenmy  à  Estevan. , . 

Il          De  Souris \  Glenboro'  à  Souris .    ... 

iDeloraine  à  Napinka 

Il          De  la  jonction  de  Monteith  à  Arcola 

M          De  North-Portal  à  Pasqua                  

H         De  la  jonction  de  New- Westminster  à  New- 
minster                        .                     

Colonisât,  du  Lac  Témiscamingue. 

II          De  Mattawa  à  Kippewa ... 

II          De  Mission- Junction  à  Mission 

Il         De  Vancouver  à  Coal-Harbour 

M         De  Wood-Bay  à  Snowflake..           

II          De  la  i onction  North-Star  à  Kimberlv. 

Il         De  Deloraine  à  W^askada.      ,    .           

^ 

1,517  70 
5,582  50 

Lignes  affermées 

291  00 
58-40 

473  00 

De  l'extrémité  sud  du  pont  de  Lachine  à  la 

frontière  du  Maine,  Que 182 

Renfrew- Junction  à  Eganville,  Ont 18 

50 
90 

D'Ottawa  à  Prescott,  Ont.    ...    . .         51 

De  Chaudière- Junct.  à  la  rue  Sussex,  Ottawa.        6 

Ontario  et  Québec—                                             

Montréal  (rue  Windsor)  à  la  coupe  Daley.. .         6 

De  Mile-End  à  la  coupe  Daley . .» 7 

Montréal  Jet.  à  l'extr.  sud  du  p.  de  Lachine .         3 

„             à  Toi  onto- Junction ...     334 

De  la  jonction  St-Luc  à  Western- Junction.         1 
De  Toronto- Junction  à  Strachan  Avenue .  .         3 
De  Leaside- Junct.  à  Union-Station,  Toronto        5 
De  London  à  Windsor 112 

80 
60 

70 
40 
60 
00 
70 
20 
30 
60 
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Distance. 

Nom  du  chemin  de  fer. 

Description. 



Milles. 

Total. 

Canadien  du  Pacifique— 5«/iie. 

Lignes  affermées   .    .   "    ... 

Credit-Valley— 

De  Toronto- Junction  à  Saint-Thomas. 110  '  80 

De  StreetsviUe- Junction  à  Mel ville- Jet. ...       31 'GO 
De  Cataract  à  Elora 27-30 



175-70 

Pacifique  cFOntario-Ouest— De  Woodstock  à  London. 

26-60 

Toronto,  Grey  et  Bruce — 

De  Toronto- Junction  à  Owen-Sound 116  '  80 

D'Orangeville-.Junction  à  Teeswater.    ....       09 -80 

De  Glenanan  à  Wingham 4-50 

191  10 

Guelph- Junction— 

De  Guelph- Junct.,  ch.  de  fer  Credit-Valley  à  Guelph. 

15 -00 

Montréal  et  Lac-Maskinongé— 

De  Saint-Félix  à  Saint-Gabriel-de-Brandon 

11-00 

Montréal  et  OttaM^a — 

De  Vaudreuil  à  la  Jet.  p.  le  Canada- Atlant.      86-20 

De  Rigaud  à  Pointe-Fortune 7  "  00 

93-20 

Toronto,  Hamilton  et  Buffalo— 

Jonction  d'Hamilton  à  Hamilton 

2-70 

Cap-de-la-Madeleine— 

De  la  ligne-mère  du  C.C.P.  à  la  jonction  avec  em- 

branchement des  Piles  au  Cap-de-la-Madeleine. . . 

3  00 

Nouveau-Brunswick— 

De  Woodstock  à  la  frontière  du  Maine 59-40 

De  Newburg- Junction  à  Frédéricton 58  40 

De  Aroostook- Junction  à  Edmondston 57  -  20 

92-10 

odint-u  ean  en  ivjLame 
De  Vanceboro  à  Me  Adam- Junction 6  30 

De  Me  Adam -Junction  à  Fair  ville.. 81  '  80 

De  Fairville  à  Carleton  4-00 

Pont  de  St-Jean  et  prolong,  de  ch.  de  fer— 

92 -10 

De  Fairville  à  Saint- Jean 

2-00 

Frédéricton— 

De  Frédéricton- Junction  à  Frédéricton 

22-10 

Nouveau-Brunswick  et  Canada— 

De  Me  Adam- Junction  à  St-  Stephen 33  -  90 

De  Watt- Junction  à  Saint- André 27  50 

De  Me  Adam- Junction  à  Woodstock 50  80 

De  Debec- Junction  à  la  frontière  du  Maine.        5  00 

Ch.  de  fer  de  St-Stephen  et  Milltown— 

117-20 

De  St-Stephen  à  Milltown 

4-dO 

Tobique- Valley — 

Perth- Centre  à  Plaster-Rock 

28 -00 

Manitoba  et  Nord -Ouest — 

De  Portage-la-Prairie  à  Yorkton 222-90 

De  Binscarth  à  Russell 11-30 

Saskatchewan  et  Ouest— Minned osa  à  Ra- 

pid-City 18-40 

T/-\l/-vv^Tr(<-»  ■i-îi^*-*      r^t-,     Çlt-i  A   .C\t-t  ^r^4-     A-%-%     TV.T*^  ■v. -î  4-.*-»V»*-» 

252-60 

L^(JlOniS<iLlOïl  UU  ioUQ  v_/U6Su  QU  IVXHUltOOa 

De  Manitou  à  Deloraine 100-40 

De  Winnipeg  à  Glenboro' . .     101-90 

De  Elm-Creek  à  Carman 1210 

214-40 
71  00 

jrand  Nord-Ouest  Central,  de  Charter  à  Miniota.    . . 

Columbia  et  Kootenay— 

De  Nelson  à  Robson 27*70 

De  Slocan- Junction  à  Slocan-City 32  00 

Embouchure  de  la  rivière  Kootenay 0  80 

Sud  de  la  Colombie-Britannique--                    

60-50 

De  la  Passe-du-Nid-de-Corbeau  à  Kootenay- 

Landing 18200 

De  Nelson  à  Proctor 20-20 

202-20 
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Distance. 

Nom  du  chemin  de  fer. 

Description. 

Milles. 

Total. 

Canadien  du  Pacifique — Suite. 

Lignes  affermées 

Shuswap  et  Okanagan— 

De  la  jonction  avec  le  C.C.P.  à  Sicamous  au   lac 

Okanagan ; 

50-80 

Nakusp  et  Slocan— 

De  Nakusp,  sur  le  lac  La  Flèche,  aux  trois  fourches 

du  creek  Carpenter,  C.-B 

36  30 

Columbia  et  de  l'Ouest  — 

De  Robson  à  Rossland   3210 

De  Trail  à  Smelter- Junction     2  00 

De  Rossland  à  LeRoi l'SO 

De  Robson  0.  à  Midway 99-00 

Voies  du  service  des  mines 23 '50 

157  10 

. 

Total  des  milles  affermés  .  „    . , 

2,738-50 

Il               possédés.. 

4,582- 50 
7,321-00 

Il               réseau  du  Pac.  Can. ..... 

Chemins  de  fer  de  l'Etat 

întercolonial— 

Halifax  à  la  }  ointe-Lévis  {via  Harlaka) 674*87 

Dartmouth  à  la  jonction  de  Windsor 12  "12 

Truro  à  Sydney 21417 

Mulgrave  au  passage  d'eau  de  la  Pte  Tupper         •  90 
Jonction  de  Sydney-Nord  à  Sydney-Nord. .       4*43 

New-Glasgow  à  Pictou-Landing ....         7  "57 

Stellarton  à  la  jonction  d'Oxford , 79 '63 

Pointe-Brown  à  Pictou ...           1  '  70 

Jonction  de  Pugwash  à  Pugwash-Station. . .       4 '70 

Jonction  de  Painsec  à  la  Pointe-du-Chêne. .     11  "38 

Moncton  à  Saint- Jean 89  '  22 

Jonction  de  Derby  à  Indiantown 13  "51 

Embranchement  de  Dalhousie 5 '97 

Jonction  de  Saint-Charles  à  la  jonction  de 

la  Chaudière  [via  Saint-Henri) 16-38 

Hadlow  à  ia  Courbe  de  la  Chaudière.  ■■  ■       5-66 

Moncton  et  embranchem.  de  la  Chaudière. .       1  -  55 

Embranchements  (serv.  des  march.  ) 27  "  57 

1,171-33 

L'embranchement  Windsor  (32  milles)  du  ch.  de  fer 

Interc.  est  expl.  par  le  ch.  de  fer  Dominion- Atlantic. 

Comté  de  Drummond— 

De  la   Chaudière  à  la  jonction  de  Sainte-Rosalie 

avec  le  Grand-Tronc 

115-93 

De  Saint-Léonard  à  Nicolet  et  le  quai  Balls  sur  le 

Saint-Laurent 

14-68 

1,301-94 

Ile  du  Prince- Edouard— 

Ligne-mère— Alberta  à  Charlottetown 104"  30 

De  Royalty- Jonction  à  Georgetown. ... 41-00 

Embranchem. — Mount-Stewart  à  Souris...     38  "40 

Alberta  à  Tignish 13  30 

n                 Emerald  à  Cap-Traverse  . .     12  00 

209  00 

Cap-Breton 

De  la  Pointe-Tupper  à  St-Peters,  en  constr. .     30-00 

1,510-94 

Caraquette 

De  Gloucester- Junction  sur  l'Intercolonial  à  5  railles 
au  sud  de  la  station  de  Bathurst,  en  allant  vers  l'est 
le  long  de  la  rive  sud  de  la  Baie  des  Chaleurs,   jus- 

qu'à Shippigan-Harbouv,  N.  -B 

68  00 

Carillon  et  Grenville 

De  Carillon  à  Grenville,  Que.,  se  reliant  à  chaque  ex- 

trémité à  la  Cie  de  Navigation   de  "l'Ottawa  (lar- 

Central (Nouvelle-Ecosse),  ci-de- 

geur de  la  voie,  5  pds  6  pcs) 

13  00 

vant  Central  de  la  Nouv. -Ecosse 

De  Middleton,  sur  le  ch.  de  fer  Windsor  et  Annapolis, 
à  la  ville  de  Lunenburg,  sur  la  côre  de  l'Atlantique, 

N.-E 

74  00 
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Nom  du  chemin  de  fer. 


Ontario-Central. 


Chemin  de  fer  Central  du  Nou- 
veau-Bruns wick , 


Description. 


Ligne    côtière,    Nouvelle-Ecosse, 
mainten.  Halifax  et  Yarnioutli. 


Cobourg,  Northumberland  et  Pa- 
cifique   


De  Picton,  comté  de  Prince-Edouard,  à  Bancroft, 
embranchement  de  la  jonction  d'Ormsby  aux  mine? 
de  fer  de  Coe-Hill,  Wallaston,  comté  de  Hastings  ; 
se  relie  au  Grand-Tronc  à  Trenton,  au  Midland  à  ' 
milles  à  l'ouest  de  Stirling,  et  à  l'Ontario  et  Québec 
dans  le  township  de  Rawdon 

De  Norton-Station,  sur  le  chemin  de  fer  Tntercolonial 
à  Chipman 

Embranchement  jusqu'aux  mines  de  Elkin.  . 


Cie  de  houille  et  de  ch.  de  fer  de 
Cumberland  (ci-devant  Spring- 
Hill  et  Parrsboro') 


De  Yarmouth  vers  Halifax,  240  milles,  de  laquelle 
30  80  milles  sont  en  exploitation,  50  "10  sont  termi 
nés  et  61  milles  en  construction 


Nid  de  Corbeau-Sud. 


Dominion- Atlantic,  comprenant 
Windsor  et  Annapolis,  Vallée 
de  la  Cornwallis,  Yarmouth  et 
Annapolis,  embranchement  de 
Windsor,  Intercolonial 


De  Cobourg,  Ont.,  à  la  jonction  avec  le  chemin  de  fer 
Ontario-Central,  49  milles  en  voie  de  construction. . 


De  Spring-Hill-.T\mction,  chemin  dv  fer  Intercolonial 
aux  mines  de  Spring-Hill,  N.-E.,  et  Peterboro',  sur 
la  baie  de  Fundy 

Embranchem.  de  Spring-Hill  et  Oxford,  14  milles  des 
mines  de  Spring-Hill,  au  village  d'Oxford,  sur  l'emb. 
du  ch.  de  f.  Oxford-New-Glasgow,  Int.,  non  en  expl. 

De  la  frontière  internationale  à  Morri.ssey,  C.-B.  44  26 

De  Morrissey  aux  mines  de  houille. 4  '  21 


En 'construction. . 


48-67 


Elgin  à  Havelock 


Esquirnalt  et  Nanaïmo      . . 

Frédéricton  et  pont  du  chemin  de 
fer  de  Sainte-Marie .    .... 

Grand-Tronc  (en  propriété) — 
Ligne-mère. 


Embranchements,  division  Est. . . 


De  Windsor  à  Annapolis,  N.-E 

D'Annapolis  à  Yarmouth 

Embranchements — 

De  Wilmot  à  Forbrook 

De  Kentville  à  Kingsport,   sur  le  bassin  des  Mines 
(ci-dev.  ch.  de  fer  de  la  Vallée  de  Cornwallis)  .... 
Embranchem.  de  Windsor,  Intercolonial — de  Wind- 
sor à  Windsor- Junction,  ch.  de  fer  Intercolonial, 
14  milles  de  Halifax,  affermés 

D'Elgin,  comté  d'Albert,  N.-E.,  à  la  jonction  Petit- 
codiac  avec  le  chemin  de  fer  Intercolonial  ;  de  là  à 
Havelock,  comté  de  King,  N.-B. .      

Havelock  à  Keith's-Mills 


De  Victoria  à  Wellington,  Ile  de  Vancouver. 


Sur  la  rivière  St-Jean,  reliant  le  chemin  de  fer  de  Fré- 
déricton à  Frédéricton,  avec  les  chemins  de  fer  du 
Nouveau-Brunswick  et  du  Canada-Est,  à  Ste-Marie. 

De  Pointe-Edouard  à  Pointe-Lévis  et  ligne  frontière, 
"V  ermont 

De  York  au  tunnel  de  Sarnia 

Du  pont  suspendu  des  Chutes  Niagara  à  Windsor  . . . 


Distance. 


Milles.      Total 


117  00 


800 


44-66 
100 


84  00 
87-00 

3-50 

14  00 

.32  00 


27  00 
100 


Embranchement  d'Arthabaska 

De  Saint-Lambert  à  Ft-Covington  (frontière). . . 

De  Brosseau  à  Rouse's- Point  (frontière) 

De  Saint-Isidore  à  la  ligne  provinciale 

De  Saint-Martin  à  Valley  fi  eld 

De  Bonaventure  à  Dorval 

Chemin  de  fer  Union- Jacques-Cartier 

i Embranchement  de  Saint-Paul 


544-40 
175 -VO 

229-81 

35-34 
67-20 
36-79 
24-15 
19-13 
10-12 
6  54 
1-08 


125-00 

45-66 
50  10 


32  00 


220-50 


28-00 
78-00 


1-33 


949  91 
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Nom  du  chemin  de  fer. 

"  Description. 

Distance. 

Miles.      Total. 

1 

&rand-Tronc  (en  propriété)— i^m. 
Division  Est — Fin, 

Courbe  de  Saint-Henri 

0-31 

0-85 
0-68 
2-25 

Embranchement  des  quais,  Montréal 

Il                     ,,             Lachine 

Il               de  Kingston 

Division  Nord 

Du  havre  de  Belleville  à  Midland    

De  la  jonction  de  Madoc  à  Eldorado 

163-96 

2  1-68 

30-57 

9-56 

15-12 

300 

36-19 

0-75 

114-82 

33-71 

26-91 

218-31 

100 

84-00 

53-88 

33-30 

40-62 

8-28 

5-21 

204-43 

De  Port-Hope  à  Peterboro' 

De  Peterboro'  à  Lakefield 

De  la  jonction  de  Millbrook  à  la  joncticm  d'Omemee. . 

Embranchement  Chemong 

De  Blackwater  à  Coboconk 

Tramway  de  Medonte 

De  la  jonction  de  Scarboro  à  Haliburton 

De  Whitby-Harbour  à  la  jonction  de  Manilla 

De  Stouff ville  à  la  Pte-Jackson 

De  Parkdale-Nord  à  la  jonction  de  Nipissingue 

Embranchement  des  quais  de  Muskoka 

De  la  jonction  de  Burlington  à  Allandale 

De  Allandale  à  Meaf ord 

De  Colwell  à  Penetang 

De  la  jonction  de  Beeton  à  Lake- Junction . . 

Tramway  de  Hillsdale 

De  Blackwell  à  la  Pointe-Edouard  

895-66 

De  Gsdt  à  Elmira 

25-02 

21  13 

12-79 

37-95 

40-25 

11-33 

2-56 

50-85 

2-67 

4-71 

145-55 

21-01 

25-14 

9-75 

0-20 

1-00 

42-54 

55-68 

17  00 

128-44 

26-73 

63-97 

36-60 

57-66 

68-88 

15-00 

De  Sainte-Marie  à  London 

Digne  de  ceinture  de  Toronto 

De  la  rue  Bathurst,  Toronto,  à  Hamilton 

De  Port-Dover  à  Hamilton 

Ligne  de  grève  de  Burlington  .           .... 

Raccordements  de  Stoney-Creek  et  Gages 

De  Komoka  à  Sarnia ...    

De  Sarnia  à  la  Pointe- Edouard 

Embranchement  de  Pétrolia , 

De  Fort-Erié  à  Glencoe 

De  Glencoe  à  Kingscourt 

De  Port-Colborne  à  Port-Dalhousie , 

De  Clifton  à  Port-Robinson 

Jonction  de  Welland                    ... 

De  Goderich  à  Goderich-Harbour    

De  Harrisburg  à  la  jonction  de  Tilsonburg 

De  Port-Dover  à  Tavistock 

De  Simcoe  à  Port-Rowan 

De  Harrisburg  à  Southampton 

De  Palmerston  à  Durham 

De  Harriston  à  Wlarton 

De  Stratford  à  Palmerston . . 

De  Listowell  à  Kincardine 

De  Hyde-Park  à  Winghain 

De  Cobourg  à  Harwood  (pas  en  exploitation) 

Buffalo  et  Dac-Huron 

Q9Q • fi2 

Affermés  et  en  partie  possédés. . 

2,976-62 

Foi't-Erié  à  Goderich 

162  00 

Embranchement  d'Owen -Sound            ..         

Park-Head  à  Owen-Sound 

Embranchement  des  quais   Montréal 

12-42 

174-42 
3-44 

Affermé  ou  loué 

3,157-48 
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Nom  du  chemin  de  fer. 


Tunnel  Saint-Clair  et  approches . . 


Grand-Oriental,    dans    le    réseau 
Atlantique  et  Lac-Supérieur. . . 


Great-Northern,    y    compris 
basses  Laurentides 


les 


Rive  du  Golfe. 


Hampton  et  Saint-Martin,  ci-de 
vent  Saint-Martin  et  Upham. . 

Hereford 


Pont  de  chemin  de  fer  interpro- 
vincial et  abords    , 


Irondale.  Bancrof  t  et  Ottawa .... 

Inverness  et  Richmond,  mainte- 
nant chemin  de  fer  et  de  houille 
d'Inverness 

Baie  de  James .... 

Kaslo  et  Slocan 

Kent-Northern 

Saint-Louis  et  Richibouctou.. . . 
Vallée  de  la  rivière  Kettle 

Kingston  et  Pembroke    


Kingston,  Napanee  et  Western 


Description. 


Sur  la  rivière  Saint-Clair,  entre  Sarnia  et  Port-Huron, 
reliant  le  Grand-Tronc  à  d'autres  chemins  'de  fer 
dans  l'Etat  du  Michigan   

(Longueur  du  tunnel  d'une  ouverture  à  l'autre,  6,000 
pds  ;  de  coupe  cylindrique  d'un  diamètre  intérieur 
de  19  pds  10  pouces.) 

Construit  depuis  le  point  de  raccord  avec  le  chemin  du 
Sud-Est  à  Yamaska  jusqu'à  la  rivière  St-François. . 

Construit  depuis  Nicolet  jusqu'au  point  de  raccorde- 
ment avec  le  Grand-Tronc  à  Saint-Grégoire   

De  Yamaska  à  Sorel  .    

De  Pierreville  à  Nicolet,  15  milles  en  voie  deconstruct. 

De  Saint-Grégoire  à  la  jonction  de  la  Chaudière,  67 
milles  en  voie  de  construction. 

De  la  jonction  de  la  Rivière-à- Pierre  avec  le  chemin  de 

fer  Québec  et  Lac-Saint-.Jean  à  Hawkesbury 

De  la  jonct.  de  Shawenegan  aux  chutes  Shawenegan. . 
De  la  jonction  de  Saint-Jérôme  à  Saint-Jérôme 


Raccord,  avec  le  ch.  de  f.  de  Caraquette  à  Pokemouche 
jusqu'à  Tracadie,  expl.  par  le  ch.  de  f.  de  Caraquette 

De  Hampton  sur  le  ch.  de  fer  Interc.  à  Saint-Martin, 
comté  de  Saint- Jean,  N.-B.,  sur  la  baie  de  Fundy. . 

De  la  frontière  internationale  à  Dudswell,  comté  de 
Wolfe,  relié  au  C.C.P.  à  Cookshire,  Maine-Central  à 
la  frontière  internationale,  et  au  Québec- Central  à 
Dudswell ... 

De  Dudswell  auxcarr,  de  chaux  (Cie  de  chaux  Domin.) 

Traverse  la  rivière  Ottawa  à  la  cité  d'Ottawa . 

Du  point  de  raccord,  avec  le  ch.  de  fer  Grand-Tronc, 
près  de  la  gare  Kinmount,  à  la  gare  Bancrof  t 


Mines  de  Broad-Cove  à  la  jonction  de  la  Pointe-Tupper 
De  la  jonct.  avec  le  Canada- Atlantique  à  Parry-Sound, 
5  milles  en  construction. 

De  Kaslo  à  Sandon,  C.  -B 

Du  raccordement  à  Cody 

Richibouctou,  N.-B.,  à  Kent-Jet.,  ch.  de  fer  Interc. . . 

Richibouctou  à  Saint-Louis 

Des  Grandes-Fourches  à  la  frontière  internationale, 
3  80  milles  en  construction. 

Ligne-mère— De  Kingston  à  Renfrew 

Emb.  de  Glendower— De  Bedford  aux  m.  Zanesville   . 

Emb.  de  Robertsville — Aux  mines  de  Roberts ville. . . 

Emb. — Aux  moul.  de  Doran,  charbonnages,  moul.  Mc- 
Laren, mines  de  fer  de  Bethléhem,  aux  m.  de  Lavant, 
aux  nioul.  de  Clyde-Forks,  aux  min.  de  Wilson,  aux 
moulins  Caldwell,  aux  mines  William,  à  la  baie 
Cameron .... , 

(Relié  au  Grand-Tronc  à  Kingston,  au  C.C.P.  au  Lac- 
Sharbot  et  à  Renfrew.) 

A.nialgamé  avec  le  ch.  de  fer  de  la  Baie-de-Quinté  : — 

Napanee  à  Tamworth , 

Yarker  à  Harrowsmith , 

Tamworth  à  'J'weed 

Harrowsmith  à  Sydenham ... 


Distance. 


Milles.     Total 


600 

700 
10-00 


169-38 
3-98 
1-74 


48-50 
4-80 


2S-80 
300 

27-00 
700 


103  10 
400 
1-00 


4-75 


28-50 
7  00 

20-95 
4-37 


2-23 


175  10 

16-78 

29  00 


53-30 
1-30 


48-00 


61  00 


31-80 


112-85 


60-82 
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Nom  du  chemin  de  fer. 


Lenora  Mount-Sicker 

Lotbinière  et  Mégantic 

L'Assomption. . .    ,    

Lac-Erié  et  Rivière-Détroit   . 
Erié  et  Huron 

London  et  Port-Stanley 

Lindsay,  Bobcaygeon  et  Ponty 
pool 

Liverpool  et  Milton 

Manitouline  et  Rive-Nord 

Midland  de  la  N. -Ecosse  (ci-de- 
vant Vallée  de  la  Stewiacke). . . 

Colonisation  de  Montfort  et  Gati- 
neau 

Vallée  de  la  Massawipjji 


Montréal  et  Vermont-Juneti 


Montréal,  Portland  et  Boston, 
maintenant  Montréal  et  ligne 
provinciale. 


Description. 


Mines  de  Lenora  à  Croston,  C.-B 

Station  de  Lyster,  G. -Tronc,  à  St- Jean-des-Chaillons. 
Station  de  l'Epiphanie,  C  O.P.,  à  l'Assomption. .... 

De  Walker ville,  Ont.,  à  Ridgetown 

De  Rondeau  à  Sarnia 


Distance. 


Miles.      Total. 


De  London  à  Port-Stanley,  sur  le  lac  Erié 

De  Bobcaygeon    à   10    milles    à    l'ouest    de    Ponty 

pool,  sur  le  C.C.P.,  3  78  milles  en  voie  de  construc 

tion. 
De  Liv3rpool,  N.-E.,  à  Milton 


De  Sudbury  aux  mines  de  Gertrude. 

De  la  jonction  de  Stanley  à  la  Rivière-des-Espagnols 
De  la  jonction  Elsie  aux  mines 


De  Windsor  vers  Truro,  N.-E. 


Du  point  de  raccord,  avec  le  Montréal  et  Occidental, 
près  de  Saint-Sauveur,  à  Arundel 

De  Lennox ville  à  la  frontière  du  Vermont,  se  reliant 
au  chemin  de  fer  Connecticut  and  Passiivipsic  Rivers  ; 
se  relie  aussi  au  Grand -Tronc  et  au  C.C.P.  à  Len- 
noxville 

Embranch. — De  Stanstead-Jbnction  à  Stanstead 

Du  point  de  raccord,  avec  le  chemin  de  fer  Stanstead, 
Shefïord  et  Chambly,  à  2^  milles  à  l'est  de  Saint- 
Jean,  P.Q.,  au  raccordement  avec  le  Vermont  et 
Canada,  à  la  frontière  du  Vermont  ;  se  relie  aussi  au 
chemin  de  jonction  Lac-Champlain  et  Saint-Laurent 
à  Stanbridge 


Montréal  et  Atlantique  (ci-devant 
Sud-Est) 


Nelson  et  Fort-Sheppard 


Cie  de  ch.  de  fer,  de  houille  et  de 
fer,  New-Glasgow^,  maintenant 
Cie  d'acier  de  la  Nouv.-Ecosse. 

Nouveau- Brunswick  et  Ile  du 
Prince-Edouard 


New-Westminster  Southern. 


De  la  jonction  avec  le  Grand-Tronc  à  Saint-Lambert 

à  Farnham 

De  Marieville  à  Saint-Césaire 


126-85 
71-50 


13 -.50 
1-50 
100 


31-95 
3-51 


Ligne-mère — De  Farnham-Ouest  à  Richford,  sur  la 
frontière  internationale 

Division  Nord—De  la  jonction  de  Sutton  à  Sorel.  . . 

Entre  Newport  et  Richford— Partie  de  la  ligne  en 
Canada . .    


Affermée— Jonction  du  Lac-Champlain  et  Saint-Lau 
rent— De  Stanbridge  à  Saint-Guillaume.    


(Se  relie  aux  ch.  de  fer  Connecticut  et  Passumpsic,  au 
Grand-Tronc  et  Stanstead,  au  Shefïord  et  Chambly.) 


De  Five-Mile-Point  à  Fort-Sheppard,  sur  la  frontière 
internationale,  C.-B . 


De  Ferrona-Junction,  C.F.L,  à  Sunny-Brae 

De  la  station  de  Sackville,  chemin  de  fer  Intercolonial, 
au  Cap-Tormentine 


32 -00 

8-60 


33-80 
95-50 

10  30 
60 -70 


Douglas  à  Westminster-Sud . 


11-50 

30-34 

3  33 


198-35 
24 -00 


500 

16  00 
57-50 

33 -00 

35-46 

23-60 

40-60 

139-60 
200  30 


54-70 

12-50 

36  00 

24  10 
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Nom  du  chemin  de  fer. 


Pacifique-Nord   et  Manitoba  ex- 
ploité i)ar  le  Canadiaii-Northern 


Nosbonsing  et  Nipissingue. 
Sud  de  la  Nouvelle-Ecosse. 


Ontario,  Belmont  et  Northern 
Aff.  au  ch.  de  f .  Ontario-Central 


Description. 


Montagne  d'Orford. 


Ottawa  et  Gatineau,  maintenant 
Ottawa,  Nord  et  Ouest 


Vallée  de  l'Ottawa  dans  le  réseau 
de  l'Atlantique  et  Lac- Supérieur 

Ottawa  et  New- York 

Pembroke-Sud  affermé  au  Canada- 
Atlantique 

Philipsburg 


Pontiac  et  Renfre\ 


Jonction  de  Pontiac  du  Pa<!ifique. 

Portage  et  Nord -Ouest,   exjjloité 

par  le  Canadian-Northern  ...    . 

Qu'Appelle,  Lac-Long  et  Saskat- 
chewan 

Pont  de   Québec  et  abords  pour 
raccorder  les  ch.  de  fer  adjacents 

Québec  et  Lac-Saint-Jean 


Québec-Central 


De  Winnipeg  cà  la  frontière  internationale.  . .    . . . 

De  la  jonction  du  Portage  au  Portage-la-Prairie. 

De  Morris  à  Brandon 

Lieu  de  départ  à  Hartney 

Relié  avec  le  C.C.P.  à  Winnipeg 

Voies  de  service  aux  industries   .  


Du  lac  Nosbonsing  au  lac  Nipissingue.   

En  voie  de  construction,  117  milles — 

De  Shelburne  à  New-Germany 77  00 

De  Indian-Gard^ns  à  Liverpool 20  00 

De  la  jonct.  de  la  Riv.-au-Sable  à  Lockport.  20  00 


De  la  jonction  avec  le  ch.  de  fer  Ontario-Central  aux 
mines  de  fer  du  tOAvnship  de  Belmont . , 

De  Eastman,  sur  le  C.C  P.,  à  Lawrence  ville  et  Kings 

bury.  Que 

Avi  lac  Bonualie 


De  la  jonction  du  chemin  de  fer  Canadien  du  Pacifi 
que,  k  Hull,  Que.,  à  Gracefield 


De  Lachute,  sur  le  C.C.P.,  à  St- André,  sur  la  rivière 

Ottawa ... 

D'Ottawa  à  la  frontière  internationale,  près  Cornwall. 

De  Pembroke  au  Lac  Golden ... 

De  la  station  Stanbridge  du  C.C.P.  et  du  Vermont- 
Central  à  Philipsburg,  comté  de  Missi!?quoi    

De  Wyman-Station,  sur  la  jonction  Pontiac  du  Paci- 
fique, aux  mines  de  Bristol,  comté  de  Pontiac,  Que. 

De  Aylmer,  Que.,  à  Waltham , 

Portage-la-Prairie  à  Beaver. 

Portage-la-Prairie  à  Delta 


Du  chemin  de  fer  Canadien  du  Pacifique  à  Régina, 
vers  le  nord-ouest,  jusq.  Lac-Long  et  Prince- Albert . 


Distance. 


Milles.     Total 


65  94 

52  52 

145-24 

.50-94 

1  24 

4-63 


26-50 
150 


20  02 
15  05 


Québec,  Montmorency  et  Charle 
voix 


(A  travers  le  fleuve  Saint-Laurent  à  Québec,  10  milles 
en  voie  de  construction.) 

Québec  à  Roberval    19000 

De  la  jonction  de  Chambord  à  Chicoutimi j       51  -Oq 

Ligne-mère — De  Sherbrooke  à  la  jonction  d'Harlaka, 

ch.  de  fer  Intercolonial,  5  milles  de  Lévis,  Que [     137 '50 

Emb.  de  la  Chaudière,  de  jonc,  de  Beauce  à  St-Françoisj       15'00 
Emb.  Augus—D'Angus-Est  aux  moulins  d'Angus    ...  l'OO 

iTring-Mégantic— De  la  jonct.  de  Tring  à  Mégantic   . .        60  00 
(Se  raccorde  avec  les  ch.  de  fer  Grand-Tronc,  Canadien 
du  Pacifique  et  Boston  et  Maine  à  Sherbrooke.  ) 


De  Hedleyville,  paroisse  de  Saint-Roch,   Québec,  au 

Cap-Tourmente 

Québec-Sud,  comprenant  la  Vallée 
de  Richelieu-Est  et  des  Comtés- j 

Unis De  la  jonction  de  Noyan  à  la  jonction  de  Saint-Robert. 

Et  Rive-Sud De  Saint-François-du-Lac  à  la  jonction  avec  le  Grand- 
Tronc  à  Saint-Lambert    


Red-Mountain 

Ristigouche  et  Western. 


De  la  ligne  frontière  internationale,  C.B.,  à  Rossland. 

De  Campbelltun,  N.B.,   à  Saint-Léonard,  100  milles 

(en  voie  de  construction) 

20_vi— 2 


82  00 
61-50 


10 -OO; 
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Tableau  indiquant  où  sont  situés  les  chemins  de  fer,  etc. — Fin. 


du  chemin  de  fer. 


Rutland  et  Noyan 

Standstead,  Shefford  et  Chambly. 

Ligne  de  la  rive  (ci-devant  Grand- 
Sud),  C.B 

Prolongement  du  chemin  de  fer 
et  pont  de  Saint- Jean 

Vallée  de  la  Saint- Jean  et  Rivière- 
du-Loup 

Salisbnry    et    Harvey    (ci-devant 

chemin  de  fer  Albert) 

Saint-Laurent  et  Adirondack .... 

Sydney  et  Louisbourg  (Cie  houil- 
lère du  Dominion) 

Rivière-Sainte-Marie. . . , 

Mille-Iles 

Témiscouata 


Tilsonburg,  Lac-Erié  et  Pacifique. 


Toronto,  Hamilton  et  Bufîalo,  y 
compris  Brantford,  Waterloo  et 
Lac-Erié 


Description. 


Frontière  internationale  à  la  jonction  de  Noyan 

De  sa  jonction  avec  le  chemin  de  fer  Montréal  et 
Vermont- Jonction,  près  Saint- Jean,  Que.,  à  l'est 
vers  Waterloo 


Saint- Jean  à  St-Stephen,  N.-B. 


De  Saint-Jean  à  Fairville,-  traversant  la  rivière  Saint- 
Jean  aux  chutes  par  un  pont  en  acier,  et  relie  Fin- 
tercolonial  aux  chemins  de  fer  du  Nouveau-Bruns- 
wick,  C.C.P.,  compris  dans  le  réseau  du  C.C.P 


De  Frédéricton,  N.-B.,  à  Woodstock,  N.-B.,  GO  milles, 
6  milles  en  voie  de  construction 


De  Salisbury  à  Albert,  N.-B 

De  la  jonction   avec  le   Canada-Atlantique,   près  de 

Valleyfield,  î\  la  frontière  internationale 

De  Beauharnois  à  la  jonction  avec  le  chemin  de  fer 

Canadien  du  Pacifique  à  la  jonction  Adirondack. . . . 

Du  havre  de  Sydney  au  havre  de  Louisbourg 

Embranchement  des  mines  de  hoiiille 


De  Stirling  à  Spring-Coulee  (district  d'Alberta). 


Vancouver  et  Ile  Lulu 

Victoria  et  Sydney — 

Affermé 

Victoria  Terminal  et  passage  d'eau 

York  et  Carleton 


De  Gananoque,  sur  le  fleuve  Saint-Laurent,  à  la  sta- 
tion de  Gananoque.  C.G.-T 

De  la  Rivière-du-Loup,  Que.,  sur  l'In tercolonial,  à  Ed- 
mimdston,  N.-B.,  sur  le  chemin  de  fer  Nouveau- 
Brunswick . 

Embranchement — De  Edmundston  à  Connors,  sur  la 
rivière  Saint- Jean 


Tilsonburg  à  Ingersoll,  15  '  33  milles,  en  voie  de  cons- 
truction. 

De  Port-Burwell,  sur  le  lac  Erié,  à  la  jonction  avec  le 
chemin  de  fer  Canada-Sud,  nord  de  Tilsonburg 


Ligne-mère — De  la  jonction  de  Waterford,  sur  le  Ca- 
nada-Sud, à  la  jonction  Welland,  sur  le  Canada-Sud, 

passant  à  travers  la  cité  de  Hamilton 

De  Chantiers  à  Fonthill 

Ligne  de  ceintvire  de  la  cité  d' Hamilton 


De  Vancouver  à  Steveston— 17  20  en  voie  de  cons- 
truction. 

Cité  de  Victoria  à  Sydney,  île  Vancouver. 

De  l'avenue  Topaz  à  la  rue  Cormorant,  Victoria 


De  la  jonction  avec  le  chemin  de  fer  Canada-Est  à 
station  de  Cross-Creek  à  Stanley,  N.-B 


Distance. 


Milles.      Total 


19-92 
12-90 


39 -15 
9-81 


81-00 
32  00 


79-87 
4  00 
8  52 


16-20 
]  14 


5  00 

43  00 

82-50 

200 


45  00 


32-82 


48-96 
30 -00 


6-33 


113  00 


20  00 


87-39 


17 -40 
5-75 
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DOCUMENT  DE  LA  SESSION   No  20 


A.  1903 


A.   NoTK.  —  RelativeiiK'iit  aux  subventions  accordées  par  le  pa.'k.nent  fédéral. 

Par  60-61  Vict.,  chap.  4,  1897,  62-63  Vict,  chap.  7,  63-64  Yict.,  chap.  8,  1900,  et 
1  Edouard  YII,  chap.  7. — Une  subvention  de  $3,200  par  mille  a  été  autorisée  en  faveur 
d'un  certain  nombre  de  milles  de  ces  chemins  spécifiés  dans  les  dits  actes  du  parlement, 
et  à  part  cette  somme  de  $3,200  par  mille,  une  autre  subvention  de  cinquante  pour 
cent  sur  le  coût  moyen  du  nombre  de  milles  spécifiés  excédant  $15,000  par  mille, — la 
dite  subvention  ne  devant  pas  dépasser  en  totalité  la  somme  de  $6,400  par  mille. 

Les  montants  de  quelques-unes  des  subventions  autorisées  par  le  parlement,  indiqués 
dans  cet  état,  comprennent  la  partie  déterminée  des  subventions,  c'est-à-dire  les  sommes 
produites  par  les  $3,200  par  mille  ;  mais  l'autre  partie,  qui  est  aujoui'd'hui  une  somme 
indéterminée,  ne  peut  être  indiquée  ici. 

Des  chemins  de  fer  portés  dans  cet  état,  voici  le  nombre  de  milles  subventionnés  en 
vertu  de  la  dite  loi  : — 


nO 
20 

35 

45 

61 
50 
421 
24^ 
44 
51 

80 


Algoma-Central 225 

Bruce  Mines  et  Algoma 9 

Canadien  du  Pacifique — Prolongement  de  l'embran- 
chement de  Pipestone 

Canadien  du  Pacifique— Prolongement  de  l'embran- 
chement de  Washada 

Canadien  du  Pacifique — Prolongement  de  l'embran- 
chement de  Stonewall 

Chemin  de  fer  Central  du  Nouveau-Brunswick 

Chemin  de  fer  de  la  Côte  de  la  Nouvelle-Ecosse,  main- 
tenant Halifax  et  Yarmouth 

Cobeurg,  Northuraberland  et  Pacifique 

Comté  de  Drummond,  maintenant  Intercolonial 

Yallée  de  Richelieu-Est,  maintenant  Québec-Sud 

Grand-Nord 

Rive  du  Golfe 

Ontario  et  Rivière-La- Pluie,  maintenant  dans  le  Cana- 
dian-Northern , 

Ottawa,  Arnprior  et  Parry-Sound 56 

Ottawa  et  Gatineau,  maintenant  Ottawa,  Northern  et 

Western 86 

Ottawa  et  New-York 53  •  87 

Pembroke-Southern 24 

Cie  de  chemin  de  fer  et  de  carrière  de  Philipsburg. ...  0  ^^^^^ 

Jonction  de  Pontiac  du  Pacifique 2H 

Ristigouche  et  de  l'Ouest 

Saint-Laurent  et  Adirondack 

Saint-Stephen  et  Milltown 

Tilsonburg,  Lac-Erié  et  Pacifique 

Comtés-Unis,  maintenant  dans  le  Québec-Sud 

Inverness  et  Richmond 

Montréal  et  ligne  provinciale 

Sud  de  la  Nouvelle-Ecosse 

York  et  Carleton 

Atlantique  et  Lac-Supérieur — Baie-des-Chaleurs 

Central-Ontario 

Midland  de  la  Nouvelle-Ecosse 

Kingston  et  Pembroke 


milles 


20 
131 
1  1^ 

H 
1 

53 
19 
97 
6 
30 
20 
58 
41 
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A.  1903 


B.  Note. — Mémoire  du  réajustement  avec  l'état  n°  3,  partie  II, — état  des  subventions 
aux  chemins  de  fer,— du  comptable  du  ministère  des  Chemins  de  fer  et  Canaux,  au 
30  juin  1902. 


Total  de  l'aide  payée  par  le  gouvernement  fédéral.     Etat  n*^  1 

Ajoutez — Chemin  de   fer  Atlantique  et  Nord-Ouest  (partie  dans  les 

Etats-Unis) 

Chemin  de  fer  Sainte-Catherine  et  Niagara  (chemin  de  fer 
électrique)  dans  les  statistiques  des  chemins  de  fer  élec- 
triques  

Compagnie  du  chemin  de  fer  Oshawa  et  Niagara  (chemin 
de  fer  électrique)  dans  les  statistiques  des  chemins  de  fer 
électriques 


Moins — Chemin  de  fer  Intercolonial,  y  compris  l'embranchement  de 
Windsor  (coût) 

Chemin  de  fer  de  ITle  du  Prince-Edouard  (coût) 

Chemin  de  fer  Canadien  du  Pacifique.  Construction  de  lignes 
par  le  gouvernement  fédéral  (non  compris  les  arpentages)  et 
transférées  à  la  Cie  du  Pacifique  Canadien 

Frédéricton  et  Cie  du  pont  Sainte-Marie  (prêt) .    . . . 

Chemin  de  fer  Grand-Tronc  (prêt) 

Chemin  de  fer  Kent-Nord,  (prêt  de  rails) 

Chemin  de  fer  Salisbury  et  Harvey,  y  compris  rails  (prêt) 

Pont  de  Saint- Jean  et  prolongement  de  chemin  de  fer  (prêt).. .  . 

Chemin  de  fer  Windsor  et  Annapolis , 

Subvention  au  chemin  de  fer  Canadien  du  Pacifique 

Comtés  de  l'Ouest 


S'accordant  avec  la  subvention  n°  3,  partie  II,  état  du  comptable 
au  30  juin  1902 


68,310,619  55 
4,599,825  15 


31,112,662  15 

300,000  00 

15,142,633  33 

.58,334  27 

29,391  01 

433,900  00 

1,193,369  00 

25,000,000  00 

500,000  00 


172,950,264  83 
1,501,500  00 

38,400  00 

22,400  00 


146,680,734  46 
27,831,830  37 


22 


jvj  o  l.~fîtat  soinraaire  dti  capital  pour  l' exercice  oloa  le  30  jtiiii  1903. 
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ETATS   SOMMAIRES 


CONCERNANT  LES  FRAIS  DE  TRACTION,  PARTICULARITÉS  DE  CONS^ 

TRUCTION  DES  CHEMINS,  MATÉRIEL  ROULANT,  VOYAGEURS, 

ET   MARCHANDISES   TRANSPORTÉS,  RECETTES,  FRAIS 

D'EXPLOITATION  ET  ACCIDENTS. 
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N"  3. — ^Particularités  de  construction,  etc., 


16 


Nom  du  chemin  de  fer. 


17 


Cie  de  ch.  de  fer  et  de  houille  d'Alberta. 

fAlbert-Sud 16-001 

Embranchement  de  Harvey. .     8  00/ 

Algoma- Central  et  Baie-d'Hudson 

Atlantiq.  et  Lac-Supérieur,  y  compris — 

Baie-des-Cha  leurs 10000^ 

Grand-Oriental 23  00  y 

Vallée  de  l'Ottawa 7  '  00  | 

Ch.  de  fer  de  la  Baie-de-Quinté.     4  00\ 
Kingston,  Napauee  et  Ouest.   60  82/ 

Bedlington  et  Nelson 

Yukon-Britannique 

Brockville,  Westport  et  Saut-Ste-Marie. 

îBruce-Mines  et  Algoma 

Bouctouche  et  Moncton 

Calgary  et  Edmonton 

Canada- Atlantique,  y  compris 
Ottawa,  Arnprior  et  Parry- 
Sound  . 10000 

Lignes  affermées — 

Comtf  s  du  Centre 37  '  40 

Pembroke-Sud 2090 

Cie  de  ch.  de  fer  et  de  houille  du  Cana- 
da, autrefois  Joggins 

Canada-Est ". 

ilCanada-Sud 359-24^ 

Lignes  affermées —  ( 

Sarnia,  Chatham  et  Erié 7"00  | 

Leamington  et  Saint-Clair 15  95; 

Canadian-Northern,    y  compris  ") 

le  ch.  de  f.  du  Lac-Manitoba, 
la  ligne  de  la  Cie  du  Canal, 
Winnipeg      Great-Northern,  | 

Manitoba  et  Sud -Est  et  On-  | 

tario  et  Rivière-La-Pluie,  et 
Port-Arthur,  Duluth  et  de 
l'Ouest 892-62 

Lignes  exploitées  par  le  Cana- 
•    dian-Northern — 
Northern -Pacific  et  Manitoba.  320  -  51 
Portage  et  Nord -Ouest 35  07  j 

Ch.  de  fer  du  gouvernement  canadien — 
Intercolonial,   non  compris  l'embran- 
chement Windsor  (32  milles),  mais 
y  compris  le  Comté  de  Drummond . 

Ile  du  Prince-Edouard 

f-fCanad.  du  Pacif.  (possédés)  4,369-75^ 

Lignes  affermées — 

Frédéricton . .        22-10 

Nouveau-Brunswick  . . .  .  175  00 
Nouv.-Brunswick  et  Canada  117-20 
Saint- Jean  et  Maine.    .  92  10 

Pont  de  Saint- Jean  et  pro- 
longement de  ch.  de  fer. .        2  00 


Longueur  de  la  ligne. 


aj   03 

a- 

o 
Q 


0 
©.2 

>   3 


Milles.     Milles, 

64-62 
19  00 
70-50 


130 -00 

64-82 

15-20 
90-32 
45  00 
16-62 
32  00 
295-93 

458-60 


12-00 
136  00 

382-19 


1,248-20 


1,301-94 
209-00 


180-50 


23  00 
82  00 


Milles 


28-00 


Milles. 

64-62 
19-00 
70-50 

130-00 

64-82 

15-20 
90-32 
45 -00 
16-62 
32  00 
295-93 

458-60 


12 -00 
136 -00 


382-19 


1,248-20 


1,300-94 
181 -00 


Poids  par  verge. 


fcJD 
S 

O 


Milles. 


13.21 


40-25 


400 


700 

-87 
7-97 
200 


2-50 
9-81 


97  00 


3  00 
6-50 


178.62 


84-68 


236-63 
17  00 


Liv. 


Liv. 


38 


35 


85 


56 


56,  60,  65 

56 
45  et  .56 

56 

5() 
54  et  56 

56 


56,72,73,) 
75..../ 


56 
mh  à  60 


60,  65,80| 


56  et  60 


f  56,  58 
l  67,  80 
50,  52,  56 


t  Non  en  exploitation. 


X  Non  en  exploitation. 


135  -  69  milles  de  voie  double. 
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Â 

Nombre 

i 

.2 

2 

8 

> 

ï 

Xi 

S 

H 
% 

de  passag^es 
à  niveau. 

1 

'? 

-Q 

Xi 

a; 

«s 

Si 

s 

1 

Vl 

._ 

et 

ci 

M 

o-o 

^  ? 

ï 

> 

% 

0) 
T3 

Attaches  des  lisses. 

> 
01 

4 

i2 

â 

0)  -tJ 

0 

C    ce 

II 

ce 

.,2 

0  s 

G   S 
•^  0 

<x>  S 

0.   S 

0) 

g 

5 
S 

1 
g 

a- 

"p 

^ 

t 

1 

o 

11 

03    0 

•p-g 

il 

0 

l'2 

S 

"^ 

^ 

o 

^ 

^ 

ffi 

^ 

0 

^ 

'^ 

p:? 

^ 

M 

^. 

Pieds. 

Pieds. 

Pds 

?640 

Eclisses 

3 

3 

1 

1 

573 

478 

53 

132 

3  00 

4'8è 

1 

9| 

3000 

Joints  Bonzano  et  cornières  .  . 

1 

24       2 

14  7" 

3 

2640 

Cornières  et  eclisses . . 

— 

61       4 

22 

4 

717 

67 

4.8è 

4 

8000 

Cornières 

501     *1 

2'.... 

1 

1 

4 

2 

955 
573 

90 
53 

4-8è 
4-81 

5 

2640 

6 

^816 

,1 

1 

1 

2 

359 
717 

206 

58 

300 

4-8| 
4-8| 
4 -8* 

7 

2640 

Joint  Fisher  pour  pont 

35;.... 

8 

^640 

Cornières  (4  chev,  ) 

loi . .  . 

1 

1 

637 

79 

<) 

•>640 

Eclisses 

20 
167 

1 

1 
3 

816 
1,146 

74 
53 

10 

2640 

Cornières  et  eclisses 

10 

11 

2816 



2 

11 

193 

4 

22 

6 

12 

10 

3 

955 

66 

4-8è 

12 

8ono 

Eclisses 

8 
35 

418 

1 
4 

17 

"1 
10 

955 
955 

913 

79 

80 

75 

4-8i 
4-8| 

4 -81 

IS 

2640 

Cornières  et  eclisses 

Joint  4  et  6  chevilles  et  arrête-  \ 
noix J 

1 

9 

1 

17 

14 

2816 
3168 

19 

21'  6" 

12 

15 

2640 

Cornières 

§125 

1 

662 

12 

6 

573 

63 

4-81 

16 

2640 
2816 

-Eclisses 

2 

22 

482 

30 

18-6  à  35 

5 

9 

29 

22 

694 

m 

4-8è 

17 

2640 

Eclisses  et  cornières 

964 

2 

17-3 

1 

396 

90 

3' 6" 

18 

Traverse  sous  montée. 


Y  compris  31  entrepôts. 
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Nom  de  chemin  de  fer. 


Can.  du  Pac  — Lignes  affermées— jF'm. 
Saint-Stephen  et  Milltown.        4-601 
Vallée  de  la  Tobique. ..... .      28-00  | 

^Cap-de-la-Madeleine 2-32  1 

Montréal    et    Lac  -  Maski-  | 

nongé 12-90  | 

Atlantique  et  Nord-Ouest. .    201-40  | 

Montréal  et  Ottawa 93-  90  |- 

Ontario  et  Québec 473  -  00 

Saint- Laurent  et  Ottawa. . .      58-40 

Crédit- Valley 175-70 

Jonction  de  Guelph 15  '  00 

Toronto,  Hamilton  et  Bufîalo     2  -  70 

Toronto,  Grey  et  Bruce 191-10 

Pacifique  d'(  )ntario-Ouest  . .  26-60 
Manitoba  et  Nord-Ouest.. . .  252-40 
Colonisation    du    Manitoba 

Sud-Ouest 214-40 

Columbia  et  Kootenay 60 '50 

Nakusp  et  Slocan 36-30 

Shuswap  et  Okanagan   ....       50-80 

Columbia  et  Western 157  '  10 

Grand  Nord-Ouest-Central. .     71  ' 00  | 
Colombie-Britannique-Sud  .  202' 40  j 

Cap- Breton 

Caraquet 

Carillon  et  Gren ville 

Ontario-Central 

Cie  de  ch.  de  fer  et  minière  de  Mar- 
mora,  ci-devant  Ontario,  Belmont 
et  Nord     

Central  du  Nouveau- Brunswick 

Chemin  de  fer  Central  de  la  N. -Ecosse, 
autrefois  Central  de  la  Nouv. -Ecosse.. 

Cobourg,  Northumberland  et  Pacifique. 

Sud  du  Nid-de-Corbeau 

Cie  houillère  et  de  c.  de  f.  de  Cumberland 

Dominion- Atlantic,  comprenant — 

Windsor  et  Annapolis 87-50 

Vallée  de  la  Cornwallis 14-00 

Yarmouth     et    Annapolis 

(comtés  de  l'Ouest) 87  '  00 

Embranchement  de  Windsor, 
affermé  de  l'Intercolonial  . .  32  00^ 

Elgin  et  Havelock 

Esquimalt  et  Nanaïmo 

Frédérict'n  et  Cie  du  pont  c.  f .  Ste-Marie . 

*Grand-Tronc 880. 35\  000.70^ 

Emb.  du q., Montréal.  3-44/  ^^'^  '^  | 

Grand -Occidental 561  80 

Brantford,  Norfolk  et  Port-  I 

Burwell 34-39  | 

Buffalo  et  Lac-Huron 162-00  | 


Longueur  de  la  ligne. 


-q5  <s 

o 
O 


Milles. 


Milles. 


7,321-00 


68 -00 
13-00 

125.00 
9-60 

45-66 

74  00 


32 -00 


220-50 


28-00 

78-00 

1-33 


30 -00 


49-00 
48-47 
14  00 


Milles   Milles. 


13 -00 


1-33 


7,321  00 


68 -00 


Milles. 


975-38 


125  00 
9-60 

45-66 

74  00 


3-25 

-25 

13-00 


2-00 
3-50 


Poids  par  verge. 


Liv. 


52,56,60, 

72,73,80, 

et  100.. 


65 


3200       1600 


220-50 


28  00 
78-00 


20-50 


2- 00 
5-06 


56 


Liv. 


60  et  72 
50 


42  et  56 
56 

52  à  56 

56 


56  à  67 


56,60,67,  1 
70,  72.  / 


46  et  56 
54,  56,  60 


^2*32  milles  remis  par  la  Cie.  f  101  possédés  par  des  compagnies  d'élévateurs. 


VI 
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DOC.   DE  LA  SESSION   No  20 

pour  l'exercice  terminé  le  30  juin  1902. 


Attaches  des  lisses. 


2640  Eclisses,    cornières    et    joints 
i     Bonzano 


Nombre 

de  passages 

à  niveau. 


tll2 


2640 
2600 
1760 

2640 


Cornières  en  acier  à  six  trous. 

Eclisses , . . . 

Coussinets . . . , 


Eclisses  et  cornières. 


2300]  Eclisses.. 
2640      M 

Cornières. 


2640 


44 


4,426 


105 

8 

21 

32 


5    CD 


Pieds. 


87 


(18' 11" 
-^20'  6" 
Ul'    6" 


150 
20 


81 


O 


1^ 


58 


82 


c 
a;  S 


c  ^ 


70 


Pieds. 


288 


715 
Il  1,000 
.     1,910 

l!      955 
•  1      717 

.!      816 

819 


a. 


Pds 


238 


4-8i 


19 


79 

60 

100 

105 

72 

74 
80 


4-8è 
4-84 
5  6 

4-81 
4-81 

4-84 

4-84 


2400 


2640 


2640 
2992 

2564 


Eclisses,  boulons  et  cornières. 


Eclisses  d'angles  et  boulons. 
Cornières  et  eclisses 


17 


109 


16-5,22-0 


23 


820 


637 


1    1,910 
573 
1,433 


160 


4-8^28 


4-84 


29 


90 


50 


4-8^ 
4-8J 
4-8^ 


468  milles  de 


double. 
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MINISTÈRE  DES  CHEMINS  DE  FER  ET  CANAUX  vi 

2-3  EDOUARD  VII,  A.  1903 
N^  3. — Particularités  de  construction,  etc., 


Nom  du  chemin  de  fer. 


rrrand-Tronc — Suite. 

G  r  a  n  d-Tronc,    Baie-Geor- 

gienne  et  Lac-Erié 173' 

Embranch.  d'Ovven-Sound.  12. 
London,  Huron  et  Bruce.. . .  68 
Jonction  de  Waterloo     ...       10  • 

Norfolk-Sud 17- 

Wellington,  Grey  et  Bruce. .  168' 

Northern 172' 

I     Simcoe-Nord 33' 

I  Hamilton  et  Nord-Ouest. .. .  172" 
j  Nord  et  jonction  du  Pacifiq.  111  ' 
j     Ligne  de  ceinture  de  Toronto    12  ' 

Midland  ....    166" 

Grande- Jonction 85' 

Toronto  et  Nipissingue.  ...  85 
Jonction  du  Lac-Simcoe ....     26 

Victoria. 53 

Whitby,      Port  -  Perry      et 

Lindsay 46 

*Cobourg,  Blairton  et  Mar- 

mora 15 

Union  Jacques-Cartier 6 

Jonction     de    Montréal     et 

Champlain   61 

Jonction  de  Beauharnois. . .     19 
34'Grand-Nord-Ouest    du  Canada,  y 
pris  les  Basses-Laurentides    


00 
42 
00 
25 
00 
13 
10 
00 
00 
37 
79 
00 
•21 
•00 
•00 
•00 

•00 

•00 
•50 

•73 

•50  j 
com 


Rive  du  Golfe 

Halifax  et  Yarniouth   

Hampton  et  Saint-Martin 

Hereford 

Irondale,  Bancroft  et  Ottawa. ...    

Pont  interprovincial  et  approches   .... 

Cie  de   ch.    de   fer   et  houillère  d'Inver- 
ness, ci-devant  Inverness  et  Richmond 

Baie  James 

Kaslo  et  Slocan,  C.-B 

Kent-Nord      ... \ 

j     Saint-Louis  et  Richibouctou j 

45  Vallée  de  la  rivière  Kettle 

46 
47 
48 


Longueur  de  la  ligne. 


0,.2 
O 


Kingston  et  Pembroke 

L'Assomption   

Lac-Erié   et   Rivière-Détroit,  y 
compris  Erié  et  Huron.    . .  .198 
London  et  Port-Stanley,  affer- 
mée      2400 

Lenora  Mount  Sicker 

Lindsay,  Bobcaygeon  et  Pontypool. . . , 

Liverpool  et  Milton 

Lotbinière  et  Mégantic   , 

Manitoulin  et  Rive-Sud , 


.1 


Milles.     Milles 


3,157^48 


175  10 

16-78 
50  10 
29  00 
53-30 
48^00 
1-40 

61-00 


31-80 

27  00 

7  00 


Vallée  de  la  Massawippi  ...  , . . 
Midland  de  la  No\ivelle-Ecosse. 


112-85 
3-33 


222  35 
11-50 


500 
30  34 
16-00 

35-46 

57.50 


Milles  Milles. 


3,157^48 


61  00 


500 


3-80 


9-75 


Milles. 


Poids  par  verge. 


Liv. 


773-94 


t    175  10 

16-78 
50  10 
29  00 
53-301 
48  00 
1-40 

61  00 


31-80 

27  00 

7 -00 


103 -10 
3-33 


222-35 
11-50 


500 
30-34 
16 -00 

35^46 

57  50 


12-25 

101 

2-83 

-50 

8-32 

2-50 


400 


1-23 
400 


21  00 
•33 


36^82 

-28 


6-35 
1-50 

7-35 

•50 


Liv. 


50  à  100 


56 


56,  60  et  70 

56 
56 
56 
56 
56 
75 

56 


50  à  84 

56 


51  à  70 

20  et  28 


56 
56 
65 

60  I 

60 


Non  exploité. 


vi  STATISTIQUE  DES  CHEMINS  DE  FEU 

DOC.   DE   LA  SESSION   No  20 
pour  l'exercice  terminé  le  30  juin  1902 — Suite. 
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Attaches  des  lisses. 


S200  f Cornières  et  éclisses.. 


10 


2640 

2H00 
2640 
2640 
2800 
264C 
2640 

3000 


Eclisses    h    ordinaires,    h,   cor- 
nières   

Eclisses 

Cornières 

Eclisses 


Eclisses  unies 

Cornières  à  six  boulons . 

Cornières 


Nombre 

de 
passages 

à 
ni  veau. 


97 


2,948 


2640  Cornières  à  4  boulons . 
2432  Eclisses  et  boulons.. 


26401  Eclisses  ordin.  et  angulaires. 
2500  Eclisses 


2800 

3168 

2640 
2640 
3000 
2600 
2800 
2640 


Cornières 

Eclisses  et  boulons. 


Eclisses 

Eclisses  et  cornières. 
Cornières  droites. . . . 

\  Eclisses  

Cornières 


c^ 
^ 


243 


Pds. 


15;9| 

à 
40-0 


21-6 


25;.. 


13 


264 


21-6 


S 

% 

%i 

^^ 

iS^ 

c  «» 

g-^ 

oIt: 

H  ^ 

•^    03 

<v  c 

o    fi 

§"s 

•r-,    0) 

-Û 

<û   o 

■^^ 

135 


22-6 


160 


200 

à 
21  0 


OT3 


0)  o 

'^  s 

oj  ce 

!h  s.- 

fi  fi 

O  X 


54 


54     76 


Pds. 


717 


19  0 


10      12 


13 


fi    OJ 

II 


Pds 


106  4-81 


2,2921 
573 
955 
955 
955 

1,000 
573 

637 


193 
1,000 


955 
955 

716 

764 


104 
53 
79 
90 
66 
60 
53 


172 
60 


100 
717 
717 

441 

882 


8V34 
8J35 
8^36 
8è37 
8è38 
8139 
8è'40 


4-81 


•00 
•84 


8è 


60  4  84 


501 


90 

80 

650 

76 

55 


■00  49 
50 
51 
52 
53 


hi|54 

8^55 
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MINISTERE  DES  CHEMINS  DE  FER  ET  CANAUX  vi 

2-3   EDOUARD  VII,  A.   1903 
N°  3. — Particularités  de  construction,  etc.. 


Nom  du  chemin  de  fer. 


58 


77 


96 


Longueur  de  la  ligne. 


Montfort  et  Colonisation  de  la  Gatineau. 
Montréal    et    Atlantique,  ci- 
devant  Sud -Est 139-60 

Lac-Champlain  et  Jonction 

du  Saint-Laurent 60 '  70 

Montréal   et  Ligne    Provinciale,    ci-de 
vant  Montréal,  Portland  et  Boston. . . 


Jonction  de  Montréal  et  Vermont 

Sud  de  New-Wesminster 

Nelson  et  Fort-Sheppard 

N. -Brunswick  et  Ile  du  Prince-Edouard, 

Nosbonsing  et  Nipissingue 

Sud  de  la  Nouvelle-Ecosse 


Nova  Scotia  Steel  &  Coal  Oo's  Ry   

Montagne  d'Orford 

Ottawa,  Nord  et  Ouest 

Ottawa  et  New- York     

Cie  de  cb.  de  f.  et  de  carr.  de  Philipsburg 

*Pontiac  et  Renfrew    , . 

Jonction  de  Pontiac  du  Pacifique 

Qu'Appelle,  Lac-Long  et  Saskatchewan. 

Québec,  Pont,  et  ap]jroches      

Québec-Central.. , 

Québec  et  Lac-Saint-Jean 

tQuébec,  Montmorency  et  Charlevoix, 
maintenant  Cie  de  ch.  de  fer  et  d'é- 
clairage de  Québec)   

Québec-Sud,  ci-devant  Comtés- 
Unis  et  vallée  du  Riche- 
lieu  8200 

Y  compris  la  Rive-Sud. .....   01  50. 

Montagne-Rouge 

îRistigouche  eu  Ouest 

Rutland  et  Noyan. 

Salisbury  et  Harvey.    .    

Ligne  riveraine  (Nouveau-Brunswick). 

Stanstead,  Shefford  et  Chambly  ...... 


Tunnel  Saint-Clair,  cour  et  abords 

Vallée  delà  St- Jean  et  Rivière-du-Loup. 

Saint-Laurent  et  Adirondack 

Rivière  Sainte-Marie 

Sydney  et  Louisbourg(Cie  houill.  du  Can.  ) 
llRive  Sud,  ci-devant  Montréal  et  Sorel.. 

ïémiscouata ...    

Tilsonburg,  Lac-Erié  et  Pacifique 

Mille-Iles 

§Toronto,  Hamilton  et  Bufîalo 


Vancouver  et  Il«3  Lulu 

Victoria  et  Sydney,  C.-B 16  29" 

Ligne  affermée— Victoria  Ter- 
minal et  bateau  passeur .... 
York  et  Carleton 


L6-29^ 
II4J 


H  Total. 


18. 


Milles, 
33  00 

200-30 


40-60 


12 
31 

59 

56 

7 

4 

77 

253 


Milles. 


117  00 


10-00 


213-50 
242 -00 


30  001 
143-50 

9-53 
10  00 

500 
45  00 

82-50 
43  00 


100-00 


2-231 


Milles 


8-00 


3-50 


31-00 


12-00 


32-92 
30  00 
48-96 


113-00 

20 -00 

6-33 

87-39 


]7-40 
5-75 

18,807-83 


6  00 


15-33 


Milles. 
33  00 

200  00 


32 -00 

23  60 
24-10 
54-70 
36  00 
5-50 


Milles . 
•42 


12-50 

27-50 

59-10 

56-79 

7-50 

4-25 

77-70 

253-96 


213-50 
242-00 


30  00 
143-50 

9-53 
10  00 

5-00 
14  00 
82-50 

31  00 

2  23 


32-82 
30-00 
48-96 


17-20 


766  08 


106-18 


113-00 

20  00 

6-33 

87-39 


17-40 

5-75 

18,760-65 


23 -50 


1-00 

2-00 
2-92 
3  44 
1-50 
1-25 


Poids  par  verge. 


3-87 
100 
200 
3-24 


-75 
4-00 

7-75 


20-50 
22-50 


5-00 

9  00 

3-84 
-76 
0-20 
600 
2-50 
200 

11-00 

'6-87 


4-00 


3-00 
5-00 
100 

20-00 


1-20 
-10 


2,829-09 


Liv, 


38 


Liv. 

56 

56,60,72,73 

56 

60  et  72 
56 
56 
56 
56 

56  et  70 


56 
56  et  70 
65 
56 
56 
56  et  70 
56 

56.  60  et  76 
■  56  à  70 


56  et  70 

56 

56 
56 
60 
56 
50 
60 

100 


72  à  80 

28 

56  à  80 


56 

56,  65  et  70 
56  à  65 

r56,  65,^ 
Ue,   70  \ 

tetSO..  j 


50 
56 


Non  exploité. 


+  0  milles  de  voie  double. 


%  Non  e.xploité. 


Inclus  dans  le  Québec-Sud . 
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DOC.   DE  LA  SESSION   No  20 
pour  l'exercice  terminé  le  30  juin  1902 — Fin. 


■g 

Ï 
1 

> 

CD 
1 

a 

o 

Attaches  des  lisses. 

Eclisses 

Eclisses  et  cornières 

Eclisses,   boulons   et  coussi- 
nets en  fonte 

T^ipli^cips!  ft  Viniilons 

le 

> 

1 

1 

N( 

pa 

m 

C5 

jmbre 
de 

5sages 
à 
veau. 

1 

i 

i 

a 

tsj  ai 

2; 

i 

1  ^ 

11 

2 
3 

s 

a 

S     ! 

> 

^^ 

il! 
U 

u 

a; 

^^ 
il 

1 

3 
5 

1 

S 

SI 

> 

■    'O      1 

i  l 
II 

1 

1 

g 

2()00 
2040 

3000 
3000 

20 
164 

21 
51 

25 
5 

26 

2 

1 
1 

Pieds. 
220 

1 
18  10 

1 

0 

1 
i 
j 

1 
3 

2 
2 

Pieds. 
573 

44l| 

1,433 

2,865 
717 

478 
750 
955 

717 

158 
140 

"52 
89 

132 
66 

132 

80 

Pds.; 

56 

2! 

6 
3 

4- 

4 
4 
4 
4 

4 
4 

4 
4 
4 
4 
4 
4 
4 
4 
4 

"4 
4 

1 
8è 

8è 

S 

i 

8è 
8i 

si 
8è 
8„ 
.8- 
8- 

57 

58 
59 

2640 

Cornières  22",  4  boulons 

Cornières 

60 

2640 

î 

"1 
1 
1 
3 
1 
1 
7 
1 

"i 

"i 

"2 
1 

61 

2400 

6'> 

3000 
2640 

Cornières  en  acier,  4  boulons 
et  écrous 

1 
1 

"3 

62 
64 

2640 

Barre  avec  boulon     . . 

5 
17 

50 
70 

7 

"i 
1 

"~'2i'è 

220 

"9 

955     79 

65 

2640 
2640 
2750 

Eclisses 

Cornières  ordin.  et  angulaires 
Cornière  et  boulons. 

955 
573 

2,865 

955 

717 

1,146 

1,146 

'882 
717 

1,433 

717 

287 
573 
637 
717 
573 

1,910 

74 
106 
40 
52 
106 
53 
65 

"76 
105 

42 

40 

185 
79 
26 
80 
85 

60 
105 

66 
67 

68 

2816 

Eclisses 

.... 

69 

2640 

. . 

70 

'>640 

57 
53 

3 

2 

71 

2640 

Cornières  et  eclisses 

8 

79 

73 

2640 

115 

56 

10 

85 

3 
3 

2 

1 

5 

7 
2 

2 

9 

2 
2 

74 

2640 

Eclisses  ordin.  et  angulaires. 
Eclisses 

1 

1 

75 

2640 

4-81 
4-8è 
4-8è 

t-È 

4-8| 
4-8i 

4-8i 
4-8i 

76 

'>640 

ï 

77 

2640 

Cornières 

78 

'>f\00 

7 
2 

27 
15 

42 

1 
2 

1 
3 

,      4 

79 

2640 

Cornières 

1 

80 

'>()00 

2 
5 

1 

150 
230 

180 

81 

2992 

Eclisses 

3 
3 

8'> 

2640 

Eclisses,   boulons   et   coussi- 
nets en  fonte . 

83 

84 

85 

2816 
2113 
1300 

Cornières  de  5^,  36  pouces.. . 
Eclises 

29 
6 

28 

1 

20-6 

2 

2 

1 

•■■7 

1,146 
382 
953 

58 
79 
90 

4-84 
300 

4-8è 

86 
87 
88 

.Cornières,  4  et  6  boulons. . . . 

1 

2 

180 

2 

2 

89 

?640 

Eclisses  et  cornières   

38 
39 

1              8 

122 

'       2 
3 

1 
1 

2 
2 
1 

6 

1 
1 

3 

819 
955 
410 

675 

79 

52 
84 

79 

4 -81 
4-8i 
4-8| 

4-8i 

90 

2640 
3000 

iCornières 

3 

1 

210 

91 
q9 

2640 
3000 

1  [  Cornières  avec  4  boulons . . 

6 

15 

220 

2 

5 

93 

94 

^464 

Eclisses  8" .    .- 

13 

1 

1 

1 
1 

637 
675 

106 
64 

4-8^ 
4  8| 

95 

9600 

Eclisses  latérales  et  boulons . 

96 

27Ê 

205 

12,740 

452 

175 

244 

365 

1 

224 

1 

4  69  milles  de  voie  double. 


H  Double  voie  sur  la  longueur  totale  de  646*76  milles. 
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VI 


2-3  EDOUARD  VII,  A.   1903 
N°  4. — Etat  sommaire  des  opérations  de  l'année,  et  du 


Nom  du  chemin  de  fer. 


ijCie  houillère  et  de  ch.  de  fer  d'Alberta. . . 

2'Algoma-Central  et  Bale-d'Hudson 

3  Atlantique  et  Lac-Supérieur,  y  compris — 

I     *Baie-des-Cha]eurs... '.    .  .9800  ] 

I     Grand-Orienta-'~'23  milles  non  exploi-  | 

1      tés y 

Vallée  de  l'Ottawa,  7  milles  non  ex-  j 

ploités   j 

Cie  de  chemin  de  fer  et  de  navigation  ^ 

de  la  Baie  de  Quinte  .   4  00  > 

Kingston,  Napaneeet  Western .  60  "  82  j 
5  Bedlingt.m  et  Nelson 


Milles 
parcourus. 


Nombre  de  milles  parcourus  par  les  tra 


14 


Yukon- Britannique 

Brockville,  Westport  et  Saut-Ste-Marie.. 

Bouctouche  et  Moncton 

Calgary  et  Edmontt)n 

Canada-Atlantique,     y     compris  \ 

Ottawa,  Arnprior   et  Parry-  j 

Sound 40000V 

Afltermés— Comtés  du  Centre, .  37  00 
Pembroke-Sud 20  •  90 j 

Cie  houill.  et  de  ch.  de  fer,  ci-dev,  Joggins. 

Canada-Est 


359-24' 


15 


16 


700 
15-95. 


892-62 


Canada-Sud 

Lignes  affermées — 

Sarnia,  Chatham  et  Erié... 
Leamington  et  Saint-Clair. 

Canadian-Northern,  y  com^jos^^ 
la  •  Cie  du  ch.  de  fer  et  de 
canal  du  Lac  Manitoba  et 
le  chemin  de  fer  Winni- 
peg  Great-Northern,  Mani- 
toba South-Eastern,  Onta- 
rio et  Rivière-La-Phxie,  Port- 
Arthur,  Duluth  et  Western . . 

Lignes  expl.  p.  le  Canadii.n-North 
Northern  Pacific  et  Manitoba. 320 
Portage  et  Nord-Ouest 35-07  / 

Chemins  de  fer  du  gouvern.  canadien — 

Intercc)lonial 

Ile  du  Prince-Edouard . . . 


■M 

)-51  I 


Can.  duPac,  possédés.  4, 582 -50 
Lignes  affermées — 

Frédéricton   

Nouveau-Brunswick  

Nouv. -Brunswick  et  Cap. . 

Saint-Jean  et  jNIaine 92  '  10 

Pont  de  Saint- Jean  et  pro- 
longement de  ch.  de  fer.. 

Saint-Stephen  et  Milltown . 

Vallée  de  la  Tobiqne    .... 

*Cap-de-la-Madeleine 

fMontréal  et  Lac-Maski- 
nongé 


22  10 
175  00 
117-20 


200 

4-60 

28  00 

3  00 

12-90 


Atlantique  et  Nord-Ouest..  20r00 
Montréal  et  Ottawa... 


93  20 

Ontario  et  Québec 473  00 

Saint-Laurent  et  Ottawa. .  .     58  40 

Crédit- Valley 175-70 

Jonction  de  Guelph .  .     15  00 

Toronto,  Elamilton  et  Buf- 

talo      C-70 

Tonmto,  Grey  et  Bruce.  . ..   191- 10 
Pacifique  d'Ontario-Ouest..     26 "60 


64-62 
70-50 


98  00 


64-82 

15-20 

90-32 

45  00 

32  00 

295-93 


458-60 

12  00 
136  00 

382-19 


1,248-20 


1,301-94 
209  00 


Convois  de 
voyageurs. 


7,^21-00 


Convois 
de  marchan- 
dises. 


21,125 
5,073  51,083 


60,000 


17,704 
1,904 


57,991 
454,729 


90,720 
1,499,887 


5,000 


25,212 
876 


Trains 
omnibus. 


28,066 
26,608 


130,998 
814,036 


113,284 


2,367,905 
100,67 


42,050 
2,162,180 


353,  d32 


136,003 

7,044 

38,384 
30,890 
20,160 
92,740 


160,549 

20,000 
36,932 

146,715 


251,158 


3,700,042 
172,561 


Total 
de  milles 
parcourus. 


49,191 
82,764 


65,000 

136,003 

7,044 

81,300 

33,670 

20,160 

281,729 

1,429,314 


20,000 
169,772 


r82 


,632,219 


11,406,770 


1,46.5,129 


718,274 


,067,947 
273,238 


20,504,118 
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Nombre  de 

milles 

])arcourus 

par  les 

locomotives, 


50,986 
231,777 


65,000 


136,003 

7,044 

81,748 

33,930 

21,412 

316,596 


1,714,572 

25,000 
178,500 

4,886,338 


1,015,279 


7,636,113 
369,881 


27,164,928 


Nombre 

total  des 

voyageurs 

transportés 


6,774 
36,209 


13,865 

82,736 

1,378 

14,879 
39,695 
10,935 
65,876 

368,571 


10,152 

47,198 


802,494 


224,145 


2,186,226 

184,748 


4,771,017 


-^  8 


Nombre 
de  tonneaux 
de  2,000  liv. 
de  marchan- 
dises manu- 
tentionnées. 


60,077 
1,004,469 


18,520 

353,599 

154,788 

26,459 

17,749 

21,658 

131,469 

1,545,240 

56,762 
110,800 

4,209,924 


'15,692 


2,385,816 
75,381 


5  I 

05 

1/3     JS 


^  ^  ^  » 

>5 


c  ^  o 


h^ 

^ 


SB 
> 

s" 

O    CD 


,755,538 


20 


25 


T3   3 


B^ 


30 


25 
46 


28 


25 

22 


33 


10 

15 
16 
16 
13 


15 


15 


18 


20       3 


10 


Observations. 


Aussi  2  milles  de  New-Carlisle  à  Pahpébiac 
non  exploités. 


Aussi  droit  de  circulation  sur  le  C .  C .  P.  de  la 
jonction  de  Creston  à  la  jonction  de  Sirdar, 
8-7  milles. 


20      11 


14 


16 


20— vi— 3 


Droit  de  parcours  sur  le  Grand-Tronc — 

Pointe-Lévis  à  Hadlovv 150 

Courbe  de  la  Chaudière  à  la  Chaudière  l'18 
Jonct.  de  Sainte-Rosalie  à  Montréal.. 37 '62 

Total 40-30 


*2'32  milles  remis  par  la  compagnie, 
fl  ■  90  milles  non  exploités. 


Aussi  droit  de  circulation  sur — 
Ch.  de  fer  Canada- Atlantique,  Mont- 
réal et  jonct.  d'Ottawa  à  Ottawa. . .       '80 
Ch.   de  fer  Grand -Tronc,  Toronto  à 
la  jonction  d'Hamilton 35  ' 20 


Total. 36'00 
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2-3  EDOUARD  VII,  A.  1903 
N°  4. — Etat  sommaire  des  opérations  de  l'année,  et  du 


Nom  du  chemin  de  fer. 


Pac.  Can. — Lignes  affermées — Suite. 
Manitoba  et  Nord -Ouest...   252  40 
Colonisation  du  Sud -Ouest 

du  Manitoba. 214-40 

Colombie  et  Kootenay 50  "  50 

Nakusp  et  Slocan 36-30 

Shuswap  et  Okanagan 50  80 

Columbia  et  Western If  7  '  10 

Grand-Central     du     Nord- 
Ouest 7100 

Sud  de  la  Colombie-Britan-  | 

nique 202-40J 

17ÎCaraquet 

18  Carillon  et  Gren ville 

19  Ontario-Central 125  00^ 

Cie  de  eh.  de  fer  et  de  mines  de  ■  I 

Marmora,  ci-devant  Ontario,  [ 

Belmont  et  Northern 9-GOj 

21  Central  du  Nouveau-Brunswick 

20  Central  de  la  Nouvelle-Ecosse  (ci-devant 
Central  de  la  Nouvelle-Ecosse) 

22  Cie  houillère  et  de  ch.  de  fer  deCumberland 

23  Dominion -Atlantic,  comprenant  :-— 
Windsor  et  Annapolis..    ....     87 '50^ 

Vallée  de  Cornwallis 14  •  00  | 

Yarmouth  et  Annapolis  (com-  I 

tés  de  l'Ouest) _ 87-50  f 

Embranchement  de  Windsor,  | 

affermé  à  l'Intercolonial ....     32  -  00  j 

24  Elgin  et  Havelock 

25  Esquimalt  et  Nanaïmo 

26  Cie  de  pont  et  de  chemin  de  fer  Frédéric- 
ton  et  Sainte-Marie 

27  Grand-Tronc 880-35^  ^ 

Emb.  des  quais   à  V  883-79 

Montréal 3-44J  | 

Grand-Oriental 502-30  1 

Brantford,   Norfork   et   Port-  | 

Burwell 34.39 

Buffalo  et  Lac-Huron 162  '  00  | 

Grand -Tronc,  Baie-Georgienne 

etLac-Erié 173-00 

Embranch.  d'Owen-Sound.. . .     12  42 

London,  Huron  et  Bruce 68-00 

Jonction  de  Waterloo 10-25 

Norfolk-Sud 1700 

Wellington,  Grey  et  Bruce. . .  168-13 

Nord 172-10  y 

Simcoe-Nord 3300 

\  Hamilton  et  Nord -Ouest.  . .  173-00 
Jonction  du  Pacifique  Nord, . .  111  '  37 
Ligne  de  ceinture,  Toronto. . .     12  79 

Midland.    ...    16600 

Grande- Jonction 85  21 

Toronto  et  Nipissingue 85  00 

Jonction  du  Lac-Simcoe 26  00 

Victoria      53  -  00 

Whitby,Port-Perry  et  Lindsay     46  00 

Union  Jacques-Cartier 6-50 

M(  mtréal  et  Jonction  de  Cham- 

plain ..     01-73 

Jonction  de  Beauharnois 19  50  j 

28^Grand-Central  du  Nord-Ouest,  y  compris 
tes  Basses-Laurentides 


Milles 
parcourus. 


68-00 
13-00 

134-60 

45-66 

74-00 
32-00 


Nombre  de  milles  parcourus  par  les  convois. 


Convois 

de 

voyageurs. 


6,000 
16,450 


200-50 


28-00 
78-00 

1-33 


224,746 


138,793 


3,142-48 


75  10 


6,133,206 


186,230 


Convois  de 
marchan- 
dises. 


16,900 
300 

11,300 


,099 


,304,171 


190,896 


Trains 
omnibus. 


40,560 


97,500 


ll,47i 

49,793 
70,183 


314,415 
14,796 


Total  de 

milles 
parcourus. 


1,011,203 


30.233 


57,460 
6,300 


125,250 


11,475 

49,793 
70,183 


539,161 


14,796 
227,492 


15,478,580 


407,359 
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fi    ci 


'-'  ce 

^  -S 

gis 

^  g  o 


57,460 
7,000 

172,276 

12,151 

50,153 
133,691 


539,161 


14,796 
227,492 


18,746,358 


514,562 


II 


5,872 
6,039 

81,486 

3,565 

47,386 
26,698 


263,416 


3,849 
131,520 


7,333,607 


155,395 


21,133 
100 

197,848 

5,672 

.31,099 
413,961 


258,774 


9,503 

98,838 


10,080,963 


444,311 


o 


-*  airs 
e8T3  5j 

-c  p  I 

2  g  M  aJ 
g  o  *-  S 
§  «  =2  2^ 


;^ 


15 


25 

15 

20 
20 


30 


15 

25 


34 


27 


29 


15 


15 


18 


16 


19 


20 


23 


15     24 
20      25 


26 


27 


28 


Observations. 


Droit  de  parcours  sur  le  chemin  de  fer  Domi- 
nion Atlantic,  de  la  Jonction  de  Middleton 
à  Middleton,  0-33  milles. 


Droit  de  parcours  sur  le  chemin  de  fer  Inter- 
colonial, de  Halifax  à  la  Jonction  de  Wind- 
sor, 14  milles. 


Droit  de  circulation  sur  le  Canada-Est,  0  17 
milles. 


Aussi  c?roit  de  circulation  sur  l'embranche- 
ment de  la  Chaudière  de  l'Intercolonial, 
5  ■  77  milles . 


A.ussi  droit  de  circulation  sur  le  chemin  de  fer 
Québec  au  Lac-Saint-Jean,  de  Québec  à  la 
Rivière-à-Pierre,  56  "50  milles. 


20— vi— 3J 
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N°  4. — Etat  sommaire  des  opérations  de  l'année,  et  du  nombre 


Nom  du  chemin  de  fer. 


Rive  du  Golfe 

Halifax  et  Y  annoutb . 

Hampton  et  Saint-Martin 

Hereford 

Ch.  de  fer  et  de  houille  d'Inverness,   ci- 
devant  Inverness  et  Richmond 

Irondale,  Bancroft  et  Ottawa 

Kaslo  et  Slocan 

Kent-Nord . , 

Saint-Louis  et  Richibouctou 

Kingston  et  Pembroke 

L'Assomption 

Lac-Erié    et  Rivière-Détroit,  y  ^ 

comprk  Erié  et  Huron 198 '35  ! 


Ligne  afïermée- 

London  et  Port-Stanley . 

Lenora  Mount  Sicker 

Liverpool  et  Milton. . .     . . 

Lotbinière  et  Mégantic 

Manitouline  et  Rive-Nord. 
Vallée  de  Wassawippi 


2400J 


Midland  de  la  Nouvelle- Ecosse 


Colonisation  de  Montfortet  Gatineau.. . 
Montréal  et  Atlanlique,  ci-devant 

Sud-Est... ..    ..*103-00 

Lac-Champlain  et  jonction  du 

Saint-Laurent 60'70, 

Montréal  et  Ligne  Provinciale 

Montréal  et  Jonction  du  Vermont 

New- Westminster-Sud 

Nelson  et  Fort-Sheppard 

N. -Brunswick  et  Ile  du  Prince-Edouard.. 

Nosbonsing  et  Nipissingue 

Nova  Scotia  Steel  Co.'s  Ry . . . 

Montagne  d'Oxford 

Ottawa,  Northern  et  Western 

Ottawa  et  New- York 

Cie  de  ch.  de  fer  et  carrière  de  Philipsburg. 

Jonction  de  Pontiac  du  Pacifique 

Qu'Appelle,  Lac-Long  et  Saskatchewan. . 

Québec-Central 

Québec  et  Lac-Saint- Jean „ 

Québec,  Montmorency  et  Charlevoix 

Québec-Sud,    ci-devant    Comtés.  ^ 

Unis  et  Vallée  de  Richelieu-  | 

Est 82-00  J^ 

Et    comp.  la  Rive-Sud  depuis  j 

le  17  octobre  1901 61-50  j 

Montagne-Rouge 

Rutland  et  Noyan 

Salisbury  et  Harvey 

Ligne  riveraine,  Nou veau-Bruns wick 

Stanstead,  Sheflford  et  Chambly , 

Tunnel  Saint-Clair 

Saint-Laurent  et  Adirondack 

Riyière-Sainte-Marie 

Sydney  etLouisbourg  (Cie  houilière  Dora.  ] 


Milles 
parcourus. 


16-78 
30-80 
29-00 
53-30 

61-00 
48 -00 
21-80 
27  00 

7  001 
112-85 

3-33 

222-35 

11-50 
500 
30-34 
16  00 
35  46 

57-50 


33  00 

163  70 

40-60 

23-60 

24-10 

54-70 

36  00 

5-50 

12  50 

31 -00 

59 -10 

56-79 

7-50 

77-70 

253-96 

213-50 

241  00 

30-00 


143-50 


9-53 
5-00 
45  00 
82-50 
43-00 
2  23 
32-82 

30 -00 

48-96 


Nombre  de  milles  parcourus  par  les  convois. 


Convois 

de 

voyageurs. 


10,791 


180 
1,011 


65,104 


395,855 


178 
r3,669 

9,164 


21.100 

87,974 

23,499 
73,147 
17,496 
41,010 
6,516 


17,528 
12,720 
80,803 


28,502 


145,939 
156,450 

^150,657 


101,744 
5,731 


33,069 


126,001 
'  63!  000 


Convois 
de  marchan- 
dises. 


744 


49,215 
4,28^ 


12,572 


5,328 


5,454 

61,858 


31,200 

174,426 

12,524 
105,395 
46 
19,818 
13,500 
13,300 

" 1^140 


33,779 


15,942 
138,945 
129,382 


45,784 
10,911 


13,497 


19,512 

2,360 
240,000 


Trains 
omnibus. 


5,202 
44,645 
12,600 


38,692 
30,048 
22,689 
18,000 


63,232 
6,475 

222,768 

13,140 

8,500 
18,220 

6,709 
26,569 

24,940 


100,162 

35,581 
'  12,é46 
'  22,536 


15,000 

8,920 

35,020 


1,394 

26,^ 

76,990 

302,007 

49,464 

45,310 


79,654 


30,212 
57,116 
32,386 


49,914 
9,935 


Total  de 

milles 
parcourus. 


5,202 
45,907 
12,600 
60,000 

42,977 
30,228 
23,700 
18,000 


141,008 
0,475 


623,951 

13,140 

8,500 

18,220 

12,336 

162,096 

34,104 


52,300 
362,562 

71,604 

178,542 
20,188 
60,828 
42,552 
13,300 
15,000 
27,588 
47,740 

114,582 

1,394 

.55,380 

92,932 

586,891 

335,296 

195,967 


227,182 


16,642 


30,212 
57,116 

78,952 


195,427 

12,295 
303,000 
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T-SJ 

Nombre  de 

njilles 

parcourus 

par  les 

locomotives. 

Nombre 

Nombre 
de  tonneaux 

e  la 

mvois 

-Mil 

total  des 

voyageurs 

transportés. 

de2,000liv. 
de  marchan- 
dises manu- 
tentionnées. 

Moyenne  d 
tesse  des  ce 
voyageurs- 
à  l'heure. 

Moyenne  d 

tesse    des 
de  marcha 
Milles  à  l'j 

2 

Observations. 

5,202 

850 

8,218 

15 

15 

29 

48,454 

36,157 

8,071 

24 

30 

Aussi  19  "3  milles  non  exploités. 

12,000 

4,687 

8,843 

15 

"15" 

31 

85,950 

18,325 

101,048 

26 

15 

32 

51,727 

26,139 

24.357 

20 

14 

33 

31,728 

7,250 

13,493 

18 

18 

34 

39,493 

10,694 

23,680 

12 

12 

35 

18,250 

5,898 

4,008 

18 

18 

36 

Aucun  rapport  reçu. 

i4i',o68 

"  "     37;764 

100^955 

"    '25" 

"'ih>" 

37 

6,475 

7,715 

450 

15 

15 

38 

919,354 

546,058 

651,247 

35 

25 

39 

13,140 

424 

12,773 

() 

6 

40 

8,500 

23,200 

33,818 

10 

10 

41 

21,252 

9,063 

27,890 

20 

20 

42 

36,571 

5,792 

482,061 

20 

15 

43 

223,339 

122,705 

302,641 

25 

12 

44 

Aussi  droit  de  circulation  sur  le  ch.  de  f.  G. T., 
de  Sherbrooke  à  Lennoxville,  2  '  95  milles. 

34,104 

20,025 

19,880 

28 

19 

45 

Aussi  droit  de  circulation  sur  l'Intercolonial, 
de  la  jonction  de  Midland  à  la  istation  de 
Truro,    50  milles.    Pour  les  8  mois  seulement 

52,300 

8,000 

27,338 

15 

12 

46 

terminés  le  30  juin  1902. 

463,583 

181,871 

733,503 

34 

18 

47 

*  Aussi  36  6  milles  de  Sorel  à  Drummondville 
non  exploités. 

71,604 

92,787 

79,545 

30 

12 

48 

178,542 

113,436 

965,516 

40 

15 

49 

30,188 

12,965 

7,991 

50 

60,828 

21,552 

52,407 

'    "26" 

"    "12" 

51 

Aussi  droit  de  circulât,  sur  le  C.C.P.,  de  Five- 

47,530 

18,944 

47,523 

20 

15 

52 

Mille  Point  à  Nelson,  C.-B.,  4  70  milles. 

14,620 

30,177 

........ 

20 

53 

34,000 

4^963 

174,601 

15 

54 

27,588 

6,888 

22,903 

28 

16 

55 

48,325 

66,565 

20,448 

30 

20 

56 

114,582 

92,738 

51,362 

35 

18 

57 

1,394 

16 

6,254 

25 

15 

58 

56,487 

37,137 

43,572 

30 

25 

59 

Aussi  droit  de  circulation  sur  l'Electrique  de 

92,932 

14,754 

65,055 

18 

14 

60 

Hull,  2-5  milles. 

598,345 

203,296 

386,610 

25 

15 

61 

Aussi  dr  it  de  circul.  sur  le  ch.  de  f.  Intercol., 

530,778 

198,861 

225,366 

30 

15 

62 

de  la  jonction  de  Harlaka  à  Lévis,  5  milles. 

50,622 

/      *434,279 
l        214,808 

1         18,565 

21 

21 

63 

Electrique. 

228,694 

12.5,961 

157,801 

34 

22 

64 

30,872 

19,384 

237,381 

12 

10 

65 

67 

Exploité  par  le  ch.  de  fer  de  Rutland  en  vertu 
de  convention  d'exploitation. 

3i*,821 

11,342 

37",3i9 



18 

18 

57,116 

15,097 

20,462 

20 

20 

68 

78,952 

151,634 

981,452 

30 

12 

69 

89,274 

70 

154,517 

202,545 

'232^323 

"èo" 

........ 

71 

Aussi  droit  de  circulation  sur  le  Grand-Tronc, 
de  Valleyfield  à  Beauharnois,  13 '30  milles. 

12,291 

2,606 

8,839 

14 

72 

et  sur  le  Pacifique  Canadien,  de  la  jonction 

320,000 

180,000 

3,883,800 

'""'25* 

15 

73 

d'Adirondack  à  Montréal,  8 '70  milles. 
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2-3  EDOUARD  VII,  A.  1903 
jSr°  4- — Etat  sommaire  des  opérations  de  l'année,  et  du  nombre 


Nom  du  chemin  de  fer. 

Mille.s 
parcourus. 

Nombre  de  milles  parcourus  par  les  convois. 

1 

Convois  de 
voyageurs. 

Convois 
de  marchan- 
dises. 

Trains 
omnibus. 

Total  de 

milles 
parcourus. 

74 

75 

76 

Rive-Sud,    ci-devant    Montréal    et 

Sorel (61-50) 

Témiscouata 

Tilsonburg,  Lac-Erié  et  Pacifique 

Mille-Iles 

""lié-oo 

20  00 

6-33 

87-39 

17-40 

5-75 

15,598 

452 

13,000 

'7,ôo6 

14,364 
95,076 
20,000 
39,088 
14,061 

24,130 

700 

29,962 
95,528 
40,000 
39,088 
298,591 

25,910 

700 

78 
79 

80 

Toronto,  Han)ilton  et  Bulïalo 

Victoria  et  Sidney,  C.-B.   .16 -26-1 

Ligne  affermée,  Victoria  Termi-            V 

nal  et  bateau  passeur. 1  "  14  j 

York  et  Carleton 

186,182 
1,780 

98,348 

18,713-66 

21,104,036 

24,891,813 

9,734,007 

55,729,856 

I 
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Nombre  de 

milles 

l)arcourus 

par  les 

locomotives. 

Nombre 

total  des 

voyageurs 

transi)ortés. 

Nombre 
de  tonneaux 
de  2,000  liv. 
de  marchan- 
dises manu- 
tentionnées. 

Moyenne  de   la   vi- 
tesse des  convois  de 
voyageurs—  Milles 
à  l'heure. 

Moyenne  de  la   vi- 
tesse   des    convois 
de  marchandises- 
Milles  à  l'heure. 

d 

1 

Observations. 

29,962 
90,783 
40,000 
39,088 
457,132 

25,910 

700 

53,635 
31,30S 
19,000 
34,249 
281,474 

26,703 

1,800 

15,737 
i)6,300 
12,848 
23,818 
653,402 

23,255 

3,583 

40 
26 
30 

22 
17 
.30 

74 

75 
76 
77 
78 

79 

80 

Pour  la  période  terminée  le  17  octobre  1901,  à 
laquelle  date  la  Cie  du  ch.  de  fer  Québec-Sud 
a  acheté  ce  chemin  de  fer. 

40 
25 

17 

25 
25 

17 

Aussi  droit  de  circulation  sur  le  Hamilton  et 
Dundas,  de  Hamilton  à  Dundas,  3  •  67  milles. 

70,275,615 

20,679,974 

42,376,527 
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Nom  du  chemin  de  fer. 


Cie  de  ch.  de  fer  et  de  bouille  d'Alberta. 


Algoma  Central  et  Baie-d'Hudson    . 

Atlantique  et  Lac-Supérieur,  y  comp. 

Baie-des-Chaleurs .*98  00^ 

Great-Eastern,  non  exploité.  23" 
Vallée  de  l'Ottawa      t. 


)mp.— 

23GO[ 
7  00j 


Cie  de  ch.  de  f .  et  de  navigation  ^ 

de  la  Baie-de-Quinté 4  00  V 

Kingston,  Napanee  et  West'n  60  '  82  j 

Bedlington  et  Nelson   

Yukon- Britannique   

Brockville,  Westport  et  Saut-SteMarie 


15 


16 


Bouctouche  et  Moncton 


Calgary  et  Edmonton 

Canada-Atlantique,  y  compris 
Ottawa,  Arnprior  etParry- 

Sound '.  .398-80  j 

Affermé —  ( 

Comtés  du  Centre    37  '  00  j 

Pembroke-Sud 2100| 

Cie  de  ch.  de  fer  et  de  houille  du  Canada 

autrefois  Joggins 

Canada-Est . 

Canada-Sud    ... 359-24 

Lignes  affermées 
Sarnia,  Chatham  et  Erié. .     7  00 
Leamington  et  St-Clair.  ..   15  95 


Canadian-Northern,  y  compris — 
Cie  de  ch.  de  fer  et  de  canal  "j 

Lac-Manitoba j 

Grand-Nord  de  Winnipeg. .  | 
Sud-Est  du  Manitoba  ....  [-892  62 
Ontario  et  Riv.  La-Pluie. .  1 
Port- Arthur,     Duluth     et  | 

Western j 

Lignes  exploitées  par  la  Cana- 
dian-Northern.       

Pacifique-Nord  et  Manitoba.  320  51 
Portage  et  North -Western . .  35  •  07  J 
Chemins  de  fer  de  l'Etat — 

Intercolonial 

Ile  du  Prince-Edouard 


Canadien  du  Pacifique   4, 582 '50 

Lignes  affermées — 

Frédéricton 22-10 

Nouveau  Brunswick 175  00 

N.-Brunswick  et  Canada..ll7-20 

Saint- Jean  et  Maine ,  92*10 

Pont  de  Saint-Jean  et  pro- 
longement de  ch.  de  fer.     2-00 

St-Stephen  et  Millton 4  •  60 

Vallée  de  la  Tobique.  . .    .  28' 00 
Cap-de-la-Madeleine -^3  00 


Longueur 

de 

la  voie. 


64-62 
70-50 

98-00 

64-82 

15-20 
90-32 
45-00 

32  00 
395-93 

458  60 


12  00 
136  00 


382-19 


1,248-20 


1,301-94 
209 -00 


Farine. 


Barils. 


350 

2,367 

10,535 

26,050 


4,814 
17,356 


34,478 


501,102 


1,999 
75,300 

3,048,760 


84,374 


1,311,707 

18,876 


Tonn'x. 

35 

237 

1,053 

2,605 

145 

481 

1,736 


3,428 


50,110 


204 
7,530 

304,876 


,437 


131,170 

1,788 


Grain. 


Boisseaux.     Tonn 


13,900 
82,676 
34,620 

97,781 


131,363 
167,581 


2,068,376 


19,038,924 


17,332 
164,705 


17,496,553 


9,395,3f 


2,959,761 
477,582 


278 

1,794 

645 

2,689 

65 
2,102 
4,184 


35,934 


475,973 


297 
2,800 


368,644 


278,701 


65,627 
8,162 


Bes- 


No. 


2,900 

1,298 

415 

7,675 


10,908 
14,532 


52,905 


50,704 


520 
789,540 


17,378 


98,495 
27,194 


f 
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tiaiix. 


Tonn' 


I 


1,597 
664 

205 

3,070 

114 
4,157 
1,797 


Bois  de  toutes 

sortes,  excepté  le  boia 

de  chauffage. 


Pieds. 


26,280 

12,076 

""2é6 
168,725 


7,137 


17,083 
3,457 


2,626,000 
2,263,625 
4,623,000 

46,818,286 


Tonn'x. 


Bois  dechauffage, 


Cordes.    Tonn'x 


810,665 
775,226 


15,286,240 


311,885,460 


333,900 
31,200,000 

167,152,000 


428,051,029 
3,926,000 


3,939 
4,527 

8,419 

81,932 

43 
1,216 
1,415 

3,748 
19,584 

428,843 


435 
31,200 

260,452 


36,002,000       69,003 


i44,253 
6,573 


19,828 
150 

42,299 


2,416 
230 

103,471 
61 


6,732 
1,646 

55,697      91,901 


Articles 
fabri- 
qués. 


Tonn'x. 


4,600 
20,397 


),497 


60,892 
2,765 


5,750 
405,632 


119,696 


106,560 
4,803 


1,919 
2,416 

3,815 

103,471 

1,783 

13,327 

6,396 

2,210 

28,685 

103,755 


*52,977 
23,200 

405,632 


101,420 


531,180 


Tous 
autres 
articles. 


Tonn' 


^52,309 

*-974,974 

4,153 

*117,533 

tl52,578 
5,176 
2,121 

8,968 
15,912 


Total 
du  poids 
trans- 
porté. 


Tonn'> 


60,077 

1,004,469 

18,520 


Observations^ 


*Ycon:pv.  24,708  ton. 
de  coke  et  25,813 
tonnes  de  houille. 

*Y  compris  billes  de 
sciage,  bois  à  pâte 
et  minerai  de  fer. 

*Aussi    2    milles    de 

I  New-Carlisle  à  Pas- 
pébiac  non  exploi- 
tés. 


353,5991  4 


154,788 
26,459 
17,6491 


I  I 
5 
6 


21,658 


131,469   9 


381,982     1,545,24010 


Aussi  droit  de  circu- 
lation sur  le  ce. P. 
de  la  jonct.  deCres- 
ton  à  la  jonct.  de 
Sirdar,  8  70  milles. 
fHouille,  minerais, 
etc. 


2,849 
40,060 

2,672,630 


56,762111 
110,800' 12 


4,209,924  13 


31,298 


989,943 
50,598 


'15,692 


^Houillt 


14 


2,385,816  15 
75,381 


Droit  de  parcours  sur 
le  Grand-Tronc — 

DelaPte-Lévis 
à  Hadlow ....  1  "  50 

De  la  courbe  de 
la  Chaudière  à 
la  Chaudière..  1"  18 

Delà  Jonct.  de 
Ste-Rosalie  à 
Montréal  ...37 '62 

40-30 
*^2  ■  32  milles  remis  par 
la  compagnie. 
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Farine. 

Grain. 

Bes 

Longueur 

2 
B 

Nom  du  chemin  de  fer. 

de 
la  voie. 

Barils. 

Tonn'x, 

Boisseaux. 

Tonn'x. 

Nombre. 

Can.  du  Pacifique— Lignes  affermées— 
Mont.  etL.-Maskinongét.  12-00  1 
Atlantique  et  Nord-Ouest.  201  40  ! 

Montréal  et  Ottawa 93  20 

Ontario  et  Québec 473  •  00 

1 

Saint-Laurent  et  Ottawa.  58  40  ^ 

7,321  00 

4,921,003 

492,100 

52,690,920 

1,434,407 

960,842 

Crédit- Valley 175-70 

Jonction  de  Guelph   15-00 

Toronto,      Hamilton      et 

Buffalo 2-70 

Toronto,  Grey  et  Bruce.  .191  10 

Pacifique  d'Ontario-Ouest.  26  •  60 

Manitoba  et  Nord-Ouest  .252  40 

Manitoba  et  Colonisation 

du  Sud-Ouest 214  40 

Colombie  et  Kootenay ....  60  '  50 

Nakusp  and  Slocan. .....     36  -  30 

Shuswap  et  Okanagan ....  50-80 

Columbia  et  Western 157  '  10 

Grand  Nord-Ouest  Central  71  '  00 

Col. -Britannique-Sud 202-40  j 

17 

Caraquette 

68-00 

7,500 

750 

6,000 

176 

400 

18 

Carillon  et  Grenville . . 

Ontario-Central 125  -  00 1 

13 -00 

71 

19 

Cie  de  ch.  de  f.  et  des  mines             '^^ 
Mormora,  ci-devant  Onta-              | 

134-60 

11,067 

1,084 

191,212 

4,780 

6,080 

rio,  Belmont  et  Northern .     9  •  60  j 

20 

Central  du  Nou veau-Bruns wick 

Central  de  la  Nouv. -Ecosse,  ci-devan 

45-66 



21 

Central  de  la  Nouvelle-Ecosse 

74-00 

18,508 

1,850 

3,122 

69 

249 

22 

Cie  de  ch.de  f.et  de  houille,  Cumberland 

32  00 

11,405 

1,140 

49,421 

840 

14 

23 

Dominion- Atlantique,  y  compris- 
Windsor  et  Annapolis 87-50^ 

Vallée  de  la  Cornwallis.  .    . ,  14  00 

Yarmouth      et       Annapolis 

(comtés  de  l'ouest) 87  '00 

220-50 

153,720 

15,372 



11,581 

Embranchement  Windsor  de 

rintercolonial 32  00, 

24 

Elgin  et  Havelock 

28  00 

2,211 

221 

2,147 

36 

770 

25 

Esquimalt  et  Nanaïmo 

78-00 

607 

61 

7,030 

176 

3,754 

26 

Cie  de  chemin  de  fer  et  pont  de  Frédé 
ricton  et  Sainte-Marie  

1-33 

27 

Grand-Tronc 880'  35  ^             ^ 

Embr.   des  quais  à             1883-79 
Montréal 3-44J 

Grand-Occidental 562  -  30 

Brantford,  Norfolk  et  Port- 

Burwell    3430 

Buffalo  et  Lac-Huron   162  00 

Grand-  Tronc,    Baie-Geor- 

gienne  et  Lac-Erié 171  '  00 

Embranch.  d'Owen-Sound  . .   12  42 

London,  Huron  et  Bruce. . .  68  00 

Jonction  de  Waterloo   10*25  | 

Norfolk-Sud 1700  | 

Wellington,  Grey  et  Bruce..  168  13 

Nord 172  10 

vi  STATISTIQUE  DES  CHEMINS  DE  FER 

DOC.  DE  LA  SESSION   No  20 
pour  l'exercice  terminé  le  30  juin  1902. 


47 


Bois  de  toutes 

Articles 

Tous 

Total 
du  poids 
trans- 
porté. 

tiaux. 

sortes,  excepté  le  bois 

Bois  de  chauffagt 

fabri- 

autres 

de  chauffage. 

ques. 

articles. 

Observations. 

^  1 

Ton'x. 

Pieds. 

Ton'x. 

Cordes. 

Ton'x. 

Ton'x. 

Ton'x. 

Ton'x. 

3 

j 

1 
1 

tl'90  mille  non  ex- 
exploités. 

261,244 

1,029,102,797 

1,362,684 

204,962 

352,610 

2,282,915 

2,569,578 

8,755,538  1 

1 

6  Aussi  droit  de  circu- 
lation sur— 
Can.-Atlant., 
de      Mont- 
réal et  jonc. 
d'Ottawa,  à 
Ottawa...     0-80 
Grand-Tronc, 
de  Toronto 
à  la  jonct. 
d'Hamilton35-20 

36-00 

180 

11,500,000 

16,500 

500 

900 

1,900 

727 

21,133  1 

7 

31 

18 
54,632 

51 
^^22,145 

1001 
107,848  1 

8 

6,000 

8,692,100 

10,866 

49,130 

98,261 

9  *  Y    compris   13,892 

1 

tonnes  de  minerai . 

2,364,0e0 

2,955 

700 

1,103 

*1,514 

5,672l2 

0  *Y  comp.  332  tonne» 

de  houille. 

76 

8,088,000 

12,132 

1,990 

2,985 

4,349 

9,628 

31,0892 

1  Aussi  droit  de  circu- 
lation sur  le  Dom.- 
Atlantic,  de  la  jet. 
de     Middleton     à 
Middleton,       0.33 

7 

12  316,800 

15,396 

8,870 

387,708 

413,961  2 

2      milles. 

3,099 

43,184,000 

64,777 

1,715 

2,531 

56,861 

*116,134 

2.58,774  2 

3  *  Aussi  droit  de  circu. 
sur  rinterc,  Hali- 
fax à  la  jonct.  de 

205 

4,275,000 

7,125 

132 

264 

1,081 

571 

9,503  2 

,      Windsor,  14  milles. 

~      Y  compris  ,32,170 

ton.  de  pommes  et 

601 

7,893,598 

14,696 

7,461 

8,290 

10,859 

64,155 

98,838  2. 

1 

67,371  ton.  de  min. 

1 

|2( 

! 
i 

)  Aussi  droit  de  circu- 
lation sur  le  Cana- 
da-Est, 0-17  mille. 
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Nom  du  chemin  de  fer. 


Grand- Tronc— i^m. 

Simcoe-Nord   33 

Hamilton  et  Nord-Ouest 173 

Nord  et  Jonct.  du  Pacifique..  111 
Ligne  de  ceint,  de  Toronto. . .  12 

Midland 166 

Grande- Jonction 85 

Toronto  et  Nipissingue   .    ...  85 
Jonction  du  Lac-Simcoe.    ...  26 

Victoria  ...  53 

Whitby,  Port-Perry  et  Lind- 

say 46 

Union-Jacques-Cartier    ....     6 
Jonction     de     Montréal     et 

Champlain ...       61 

Jonction  de  Beauharnois    ...   19 


00 
00 
37 
79 
00  ! 
21 
00  I 
00  I 
00 

00 
50 

73 

50  j 


Giand-Nord    du    Canada, 
Basses-Laurentides 


y     compris 


Rive  du  Golfe  

Halifax  et  Yarmouth  (ci-devant  Ligne 
côtière  de  la  Nouvelle- Ecosse)  


Hampton  et  Saint-Martin 

Hereford 

Cie  de  ch.  de  fer  et  de  houille  d'Inver 
j     ness  (ci-devant  Inverness  et  Richmond) 


Irondale,  Bancroft  et  Ottawa..- 

Kaslo  and  Sloean 

Kent-Nord    

Saint-Louis  et  Richibouctou.. 

Kingston  and  Pembroke 

L'Assomption 

Lac-Erié  et  Rivière-Détroit,  y  comp.  A 

LriéetHuron 19835  [ 

London  et  Pt-Stanley,  afîerm.  24'OOJ 

Lenora  Mount  Sicker ..... 

Liverpool  et  Milton 

Lotbinière  et  Mé^antic   

Manitou] ine  et  Rive-Nord 

Vallée  de  Massawippi 


Milles 
parcourus. 


3,142-48 


Barils.        Ton'x, 


5,484,155 


175  10        131,650 


16  7 

30-80 

29-00 
53-30 

61  00 


48 
31 

27 

112 
3 

222 

11 

5 

30 
16 


35-46 


4,000 
13,616 

8,960 
8,753 


3,750 

300 

3,916 


15,153 

470 

173,824 


6,520 

297 

14,440 


548,415 


Grain. 


Boisseaux.     Ton'x, 


76,816,880 


13,165 

400 
1,361 


896 
851 


395 

30 

391 


1,485 
47 

18,773 


1,584,040 

2,000 
3,663 


34,760 
5,024 


3,120 

5,888 
900 


28,000 
800 


602  8,290 

30  5,667 

652,800 


1,444 


1,920,422 


Be^ 


Nombre. 


1,364,953 


39,601 

34 
91 


102 


78 

117 

15 


525 
15 

49,063 


143 
113 

13,056 


492 

20 
338 


1,604 


1,632 
29 

59 


330 

128,621 


49 
136 

12,288 
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tiaux. 


Ton'x. 


272,987 


245 

10 
34 


880 
183 


408 
22 
23 


165 


18,250 


49 
73 

1,644 


Bois  de  toutes  sortes, 

excepté 
le  bois  de  chauffage. 


Pieds. 


687,125,500 


53,430,000 

6,000,000 

2,003,218 

6,280,000 
14,569,333 

1,298,270 


642,000 
740,299 
410,000 


20,920,000 
62,000 

66,454,000 

60,000 
735,518 

5,520,000 
421,750 

90,288,000 


Ton'x, 


1,374,251 


80,145 

6,600 

3,005 

7,810 
21,854 

3,446 


864 
1:540 

584 


31,380 

92 

76,954 

90 
1,200 

8,276 
844 

124,147 


Bois  de  chauffage. 


Cordes.     Ton'x 


213,650 


25,550 

20 

72 

28 
23,335 


2,203 
9 

125 


12,740 
120 

10,128 


10,224 
21 


320,475 


17,033 


30 

108 


40 
46,669 


3,855 

12 

200 


23,520 

188 

20,788 


12,779 
41 


Articles 
fabri- 
qués. 


Ton'x. 


1,308,599 


55,065 

1,144 

1,802 

21 
16,131 

2,661 


1,485 
1,984 

2,795 


39,020 

5 

36,476 

466 
17,618 

148 
2,425 

23,016 


Tous 
autres 
articles. 


Ton'x. 


4,335,814 


238,1  6 


1,670 

972 
13,649 

17,114 


*6,408 
*19,975 


4,860 
103 

430,943 

*12,217 
*15,000 

5,843 
H78,535 

''139,334 


Total  du 

poids 
transporté 


Ton'x. 


10,080,962 


444,311 


8,218 

8,071 

8,843 
101,048 

24,357 


13,493 

23,680 
4,008 


Aussi  droit  de  circu- 
lation sur  l'embr. 
de  la  Chaudière  de 
rintercolonial,577 
milles. 


100,955 
450 

651,247 

12,773 
33,81« 

27,890 
482,061 

302,641 


28 


33 


Observations. 


Aussi  droit  de  circul. 
sur  le  ch.  de  f .  Qué- 
bec et  Lac-Saint- 
Jean,  de  Québec  à 
la  Rivière-à-Pierre, 
56 '50  milles. 

Aussi  19  30  milles 
non  exploités. 


^"  Y  comp.  bois  à  pâte, 
poteaux  de  tél. ,  etc. 

*Y  compris  18,893 
tonnes  de  minerai. 

Non  exploité. 


*  Minerai. 

*  Y  comp.  10,000  ton- 

nes de  minerai. 

*  Principalement  mi- 

nerai de  nickel. 
Aussi  droit  de  circul. 
sur  le  Cx. -Tronc,  de 
Lennox  ville  à  Sher- 
brooke, 2  ■  95  milles. 
*  Y  comp.  minerai 
et  cuivre,  35,423, 
bois  à  pâte,  46,280 
tonnes,  pierre  et  sa- 
ble, 18,040  ton's  et 
7 ,  230  ton  's  d 'écorce. 
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Nom  du  chemin  de  fer. 


Milles 
parcourus. 


Midland  et  Nouvelle-Ecosse 


Colonisation  de  Montfort  et  Gatineau. 
Montréal  et  Atlantique,  ci-de- 
vant Sud-Est *103-00 

Lac   Champlain   et  jonction 

du  Saint-Laurent  00 '70 

Montréal  et  Ligne  Provinciale 

Montréal  et  jonction  du  Vermont.     . . . 

New-Westminster-Sud 

Nelson  et  Fort-Sheppard 

Nouveau-Brunswick  et  Ile  du  Prince 

Edouard . 


Nosbonsing  et  Nipissingue. . .  . 

Nova  Scotia  Steel  Co 

Montagne-d'Orford    

Ottawa,  Northern  et  Western , 
Ottawa  et  New- York 


Cie  de  ch.  de  f .  et  de  carr.  de  Philipsburg 


Jonction  de  Pontiac  du  Pacifique 

Qu'Appelle,   Lac-Long    et    Saskatche- 

wan ...    

Québec-Central 


Québec  et  Lac-Saint- Jean 

Québec,  Montmorency  et  Charlevoix  .  . 

Québec-Sud  (ci-devant  Comtés- 
Unis  et  Vallée  du  Richelieu- 
Est,  y   compris  la  Rive-Sud  82  001 
depuis  le  17  octobre  1901).. . .  61-50/ 

Montagne-Rouge 


Rutland  et  Noyan . 


Salisbury  et  Harvey 

Ligne  Riveraine,  Nouveau-Brunswick. 

Stanstead,  Shefîord  et  Chambly 

Tunnel  de  Saint-Clair 

Saint-Laurent  et  Adirondack 


57 -50 

33  00 
103-70 

40 -00 

23  00 

24  10 
54-70 

36-00 


5-50 
12-50 
31 -00 
59  10 

56  79 

7  50 

77-70 

253-96 
213-50 


241  00 
30-00 


143-50 
9-53 


Farine. 


Barils 


5 -00 


45  00 
82-50 
43  00 
2-23 
32-82 


1,884 

4,500 

778,388 

6,600 
387,620 


4,700 
18,209 


1,558 

3,263 

12,601 

7,570 


35,648 


10,129 
172,027 


26,588 
6,912 


32,650 
1,700 


Ton'x. 


5,096 

2,795 

413,420 


12,130 


188 


450 


77,^ 

660 

38,762 

111 

465 

1,820 


155 

326 

1,260 

757 


Grain. 


Boisseaux. 


6,187 

9,850 

1,886,556 

38,570 

6,077,915 

32,647 

20,500 

45,000 


8,100 
43,053 
49,592 
41,217 


Ton'x. 
115 

163 

38,745 

1,102 

173,649 

926 

410 

860 


Bes 


Nombre. 


162 

912 

1,300 

1,257 


3,547 

1,013 
17,203 


2,659 
686 


3,265 
166 


70,624 

1,288,100 
75,020 


88,437 
18,300 


504 

279 

41,342 


1,213 


46,822 
70,150 


28,764 

10,814 

6,331,780 


30,480 


1,785 

46,580 
2,251 


1,769 

538 


1,414 
143 


488 

189 

180,908 


762 


26,919 

676 

114,632 

1,956 

780 

1,540 


8 
1,300 
5,235 
2,071 


9,352 

16,994 
39,670 


2,898 
52 


1,718 
679 


460 

38 

114,784 


400 
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Bois  de 

boutes 

Articles 

Tous 

Total  du 

tiaux. 

sortes,  excepté  le  bois 
de  chauffage. 

Bois  de  c 

lauffage. 

fabri- 
qués. 

autres 
articles. 

poids 
transporté 

Ton'x. 

Observations. 

Ton'x. 

Pieds. 

Ton'x. 

Cordes. 

Ton'x. 

Ton'x. 

Ton'x. 

71 

7,728,997 

15,458 

549 

967 

499 

2,  .582 

19,880 

45 

Aussi  droit  de  circul. 
sur  rinterc.  depuis 
la  jet.  de  Midland 
jusqu'à  la  stat.  de 
Truro,  '50  miles. 

...    .... 

7,040,000 

11,000 

885 

2,900 

975 

11,850 

27,338 

46 

Pour  8  m.  seulement 
au  .30  juin  1902. 

8,576 

57,935,419 

78,315 

11,673 

17,511 

275,325 

237,193 

733,503 

47 

Aussi  .36  •  6  milles  de 
Sorel  à  Drum'ond- 

169 

10,273,716 

15,426 

40 

60 

9,445 

52,783 

79,545 

48 

ville  non  exploités. 

28,658 

34,082,550 

51,175 

208 

315 

176,690 

497,267 

965,516 

49 

176 

359,000 
2,085,000 

539 

3,500 

2,640 

7,991 

50 

195 

4,170 

i^2o6 

1,205 

460 

■^=44,502 

52,307 

51 

*Ycomp.l8,S85ton's 

de  minerai  et  14,511 

346 

12,035,000 

21,555,000 
6,012,500 

24,170 

30,177 

7,997 

848 

2,120 

2,357 

15,850 

47,523 

30,177 
174,601 

52 
53 

de  coke.  Aussi  dr't 
de  cire,  sur  C.C.P. 
de  Five-Miles  Pt. 
à  Nelson,  C.  B., 
4  70  milles. 

4 

■■"■■36Ô 

*165,983 

54 

•-'Ycomp.  64,000  ton 's 

254 

5,-582,000 

8,370 

3,' 400 

"5^500 

984 

6,557 

22,903 

55 

de  houille  48,055  de 

959 

3,804,000 

5,707 

1,526 

2,290 

8,501 

431 

20,448 

56 

min.  de  fer,  38,000 

1,242 

5,796,000 

7,244 

5,768 

8,652 

5,339 

26,871 

51,362 

57 

de  fer  en  gueuse  et 
24,728dep.  àch'ux. 

12,000 

14 

31 

35 

279 

*5,926 

6,254 

58 

*"Y  comp.  5,414  ton's 
de  pierre. 

1,516 

4,010,000 

6,029 

1,220 

1,843 

21,830 

4,022 

43,572 

59 

Aussi  droit  de  circul. 
sur  l'Electrique  de 

7,082 

5,692,126 

7,272 

1,876 

2,815 

8,742 

1,551 

65,055 

60 

Hull,  2-5  milles. 

2,833 

66,420,000 

99,633 

5,738 

11,137 

10,644 

*242,909 

386,610 

61 

*Y  comp.  117, 207  ton- 
nes de  bois  à  pâte, 
29,604  d'amiante, 
11,400  de  pulpe, 
8,528  de  brique  et 
8,872  de  chaux. 
Aussi  droit  de  cir- 

1,425 

53,820,000 

78,220 

30,620 

55,116 

16,684 

69,503 

225,366 

62 

cul.  sur  rintercol., 

40 

1,092,275 

1,087 

2,703 

2,905 

3,367 

9,922 

18,565 

63 

delà  jonct.  deHar- 
laka  à  Lé  vis,  5  00 
milles. 

746 

8,297,742 

12,227 

41,156 

82,260 

16,839 

41,050 

157,801 

64 

265 

1,585,000 

3,170 

1,753 

4,179 

868 

*218,590 

237,381 

65 

*Y  compris  219,290 
de  minerai. 



66 

Exploité  par  le  ch.  de 
f.  Rutland,  en  ver- 
tu de  conv.  d'ex- 
ploitation. 

*Y  comp.  10,427  ton- 

230 

19,642,000 

19,642 

1,820 

3,412 

614 

^2,429 

37,319 

67 

38 

5,312,000 

10,624 

420 

840 

6,  .369 

2,123 

20,4(52 

68 

nes  de  plâtre. 

28,696 

36,364,932 

54,602 

400 

556 

186,439 

488,909 

981,452 

69 
70 
71 

*"266 

'  34,915^333 

■"52,373 

982 

655 

12;  978 

164^147 

232^328 

Aussi  droit  de  circul. 

sur  le  Gr. -Tronc,  de 

Valleyfield  à  Beau- 

harnois, 13*30  mill. , 

sur  le  ce.  P.,  delà 

jet.    Adirondack  à 

Montréal,  8-70  mil. 
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2-3  EDOUARD  VII,  A.  1903 
N°  5. — ,Etat  sommaire  du  transport  des 


Nom  du  chemin  de  fer. 


72  Rivière-Sainte-Marie 

73  Sydney  et  Louisbourg  (ligne  de  la  Domi- 
nion Coal  Co.) .. 


74 


80 


Rive-Sud  (ci-devant  Montréal  et 
Sorel)  (61-50) 


Témiscouta    ... 

Tilsonburg,  Lac-Erié  et  Bufifalo 

Mille-Iles 

Toronto,  Hamilton  et  Buffalo 

Victoria  et  Sidney,  16 '26,  et  ligne 
affermée  Victoria  Terminal  et  bateau 
passeur,  1  '  14 

York  et  Carleton 


Milles 
parcourus, 


30  00 
48-96 


113-00 

20-00 

6-33 

87-39 


17-40 
5-75 


18,713-66 


Farine. 


Barils. 


590 
7,500 


720 


18,945 
4,000 
2,870 

47,330 


1,471 
1,850 


18,164,357 


Ton'x. 


59 
750 


72 


1,895 
400 
287 

4,733 


147 

185 


1,817,945 


Grain. 


Boisseaux.      Ton'x 


10,400 
3,000 


4,508 


45,246 

23,000 

8,955 

545,308 


24,717 
8,000 


203,119,138 


208 
75 


153 


905 

611 

207 

12,524 


515 

136 


Bes 


No. 


5,174,485 


800 
200 


132 


265 

9,987 

1,230 

85,166 


3,406 
11 


4,012,195 
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Bois  de  toutes  sortes. 

Articles 

Tous 

Total  du 

tiaux. 

excepté 

Bois  de  chauffage. 

fabri- 

autres 

poids 

le  bois  de  cl 

lauffage. 

ques. 

articles. 

transporté 

-a; 
g 

Observations. 

Tonn'x . 

Pieds. 

Tonn'x. 

Cordes . 

Tonn'x . 

Tonn'x. 

Tonn'x. 

Tonn'x. 

440 

2,547,300 

3,821 

648 

*3,663 

8,839 

72 

*Comprend  1,629  ton- 
nes de  houille  bitu- 

mineuse. 

63 

900,000 

1,800 

1,000 

*3, 880, 112 

3,883,800 

73 

*Comprend  3,000,000 
de  tonnes  de  houille, 

800,000  tonnes  gra- 

vier, sable  et  pierre. 

2,000  tonnes  rails. 

4,000  tonnes  mine- 

rai et  4,000  tonnes 

fer  en  gueuse. 

15 

1,160,978 

1,644 

52 

82 

9,335 

4,436 

15,737 

74 

Pour  la  période  ter- 
minée le  17  octobre 
1901,  date  de  l'achat 
de  ce  chemin  par  la 
Cie  du  ch.  de  fer 

Québec-Sud. 

133 

47,654,000 

70,581 

3,354 

6,838 

5,469 

10,479 

96,300 

75 

1,000 

875,310 

2,187 

750 

1,100 

550 

7,000 

12,848 

76 

492 

2,425,715 

2,245 

11,724 

6,863 

23,818 

77 

9,110 

4,379,475 

6,084 

4,032 

9,224 

49,130 

562,597 

653,402 

78 

Aussi  droit  de  circu- 
lation sur  le  Hamil- 
ton  et  Dundas,  de 

341 

604,700 

1,058 

5,519 

11,038 

1,905 

8,251 

23,255 

79 

Hamilton  à    Dun- 

2 

1,700,850 

2,550 

140 

210 

100 

400 

3,583 

80 

das,  3 -67  milles. 

909,036 

3,619,280,532 

5,414,396 

963,742 

1,578,047 

6,168,420 

21,314,198 

42,376,527 

20— vi~4 
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MINISTERE  DES  CHEMINS  DE  FER  ET  CANAUX  vi 

2-3  EDOUARD  VII,  A.  1903 
N°  6.  —Etat  sommaire  df s  recettes 


Nom  du  chemin  de  fer. 


■) 


1  Cie  de  ch.  de  fer  et  de  houille  d'Alberta.. . 

2  Algoma-Central  et  Baie-d'Hudson 

Atlantique  et  Lac-Supérieur,  comprenant 

Baie-des-Chaleurs *98  •  00 

Grand-Oriental,  23  m.  non  en  exploitation 
Vallée  de  l'Ottawa,  7  m  h 

Cie  de  ch.  de  fer  et  navig, ,  Baie-de-Quinté.  4  •  00  \ 
Kingston,  Napanee  et  de  l'Ouest. 60 •82.) 

Bedlington  et  Nelson 

Yukon-Britannique 

Brockville,  Westport  et  Saut-Sainte-Marie 

Bouctouche  et  Moncton 

Calgary  et  Edmonton 

lO'Canada- Atlantique,  y  compris   Ottawa,  Arn- 
prior  et  Parry-Sound 400*30 

I     Affermé,  Comtés  du  Centre 37  '  40 

Pembroke-Sud 20  90 

Canada  Coal  and  Railway  Co.,  ancien.  Joggins 

Canada-Est. 

Canada-Sud .    .  35924] 

Affermé,  Sarnia,  Chatham  et  Erié. . .       7  00 
Il         Leamington  et  Sainte-Clair.     15  "  95  J 

Canadian-Northern,  comprenant  le  ch.  de  fer  du 
Lac-Manitoba  et  la  ligne  de  la  Cie  du  Canal 
et  le  ch.  de  fer  Winnipeg  Great-Northern, 
Manitoba  South-eastern,  Ontario  et  Rivière- 
La-Pluie,  Port- Arthur,  Duluth  et  Ouest.  892  •  62 
Lignes  expl.  par  le  Canadian-Northern — 


14 


15 


16 


Milles 
parcourus. 


Northern- Pacific  et  Manitoba 320 

Portage  et  Nord-Ouest _   35 

Chemins  de  fer  du  gouvernement  canadien— 

Intercolonial 

Ile  du  Prince- Edovxard 

Canadien  dii  Pacifique 4,582 

Lignes  affermées- 

Frédéricton 22 

Nouveau- Brunswick 175 

Nouveau-Brunswick  et  Canada. . .     117 

Saint-Jean  et  Maine. 92 

Pont  de  St- Jean  et  prol.  du  ch.  de  f .         2 

SaintStephen  et  Milltown 4 

Vallée  de  la  Tobique 28 

Cap  de  la  Madeleine *3 

Montréal  et  Lac-Maskinongé *12 

Atlantique  et  Nord-Ouest.. 201 

Montréal  et  Ottawa 93 

Ontario  et  Québec 473 

Saint-Laurent  et  Ottawa., 58 

Crédit- Valley 175 

Jonction  de  Guelph 15 

Toronto,  Hamilton  et  Buffalo 2 

Toronto,  Grey  et  Bruce 191 

Pacifique  d'Ontario-Ouest 26 

Manitoba  et  Nord-Ouest 252 

Colonisation  dvi  Sud-Ouest  du  Ma- 
nitoba      214 

Colombie  et  Kootenay 60 

Nakusp  et  Slocan 36 

Shuswap  et  Okanagan 50 

Colombia  et  Western 157 

Grand-Central  du  Nord-Ouest —       71 
Sud  de  la  Colombie-Britannique. .     302 


50^ 

10 
00 
20 
10 
00 
60 
00 
00 
90 
00 
20 
00 
40 
70 
00 
70 
10 
60 
40 

40 
50 
30 
89 
10 
00 
40  j 


Transport 

des 
voyageurs. 


64-62 
70-50 


98  00 


64-82 

15-20 
90-32 
45  00 
32  00 
295-93 


458-60 

12  00 
136-00 

382-19 


1,248-20 


1,301-94 
209  00 


7,321-00 


14,894  48 
45,817  68 


14,491  56 


26,846  46 

2,147  94 
88,299  04 
16,733  05 

4,785  33 
169,996  19 


316,030  89 

3,146  45 
32,948  04 

1,377,756  11 


262,174  06 


1,770,941  13 
85,086  44 


Transport 

des 

marchandises. 


,236,114  89 


51,992  71 
387,093  59 


23,773  15 

179,353  82 

30,256  85 

325,033  13 

19,393  87 

12,636  69 

364.689  38 


1,404,842  68 


22,450  69 
77,964  89 

3,524,167  10 


1,101,658  04 


3,644,513  42 

96,577  79 


23,737,456  24 


Malles-poste 
et  mar- 
chandises 
par 
messageries. 


1,023  41 
556  14 


5,140  36 


8,520  97 

35  25 
6,013  09 
2,772  25 


12,245  74 

29,466  80 

562  66 
3,981  46 

275,014  04 


23,823  76 


255,931  46 
15,914  70 


1,353,254  15 
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des    re- 
les  frais 
ion. 

'5 

Autres 
sources. 

Recettes 
brutes. 

Recettes 
nettes. 

Proportion 
cettes  avec 
d'exploitat 

1 

1 

S 

Observations. 

$      c. 

%       c. 

$      c. 

p.  100. 

c. 

72,125  12 
36,513  49 

140,035  72 
469,981  90 

38,551  26 
212,661  20 

138 
183 

284-68 
.567-86 

1 

2 

43,405  07 

1,365  04 

97 

66-78 

3 

*  Aussi  2  milles  de  New-Carlisle  à  Paspé- 
biac,  non  exploités. 

5,219  42 

219,940  67 

107,789  75 

196 

161-72 

4 

70  22 

9,579  43 

333  11 

914  12 

894  86 

32,510  26 

428,924  59 
.39,232  28 
18,336  14 

547,826  17 

13,316  60 

222,427  33 
6,115  81 
1,098  99 

274,781  18 

169 
208 
118 
94 
201 

461-53 
527-58 
116-52 
90-95 
194-45 

5 
6 

7 
8 
9 

Aussi  droit  de  circulation  sur  le  C.C.P.  de 
la  Jonction  Creston  à  la  Jonction  Sir- 
dar,  8-70  milles. 

66,606  10 

1,816,946  47 

569,021  07 

146 

127  12 

10 

385  66 
1,739  30 

26,545  46 
116,633  69 

13,  .371  66 
-       9,115  62 

202 
93 

132-73 

68-70 

11 

12 

14,558  16 

5,191,495  41 

519,698  77 

111 

110  05 

13 

13,314  57 

1,400,970  43 

463,204  82 

149 

195-05 

14 

• 

421 'OÔ' 

5,671,385  91 
197,999  93 

96,822  61 
-     72,160  04 

102 
73 

93-46 
72-46 

15 

Aussi  droit  de  circulation  sur  le  Grand- 
Tronc- 
De  la  Pointe-Lévis  à  Hadlow. .     1  50 
De  la  courbe  de  la  Chaudière  à  la 

Chaudière 1  •  18 

De  la  Jonction  de  Sain!;e-Rosalie 
à  Montréal 3762 

Total,  milles.                             40-30 

*2  •  32  milles  remis  par  la  compagnie. 
*1- 90  mille  non  exploité. 

2,540,049  86 

36,866,875  14 

14,043,674  75 

162 

179-80 

16 

Aussi  droit  de  parcours  sur— 
ce.  A.,  de  Montréal  et  Jonction 

d'Ottawa  à  Ottawa O'SO 

C.G.-T.,  de  Toronto  à  la  Jonction 
de  Hamilton ...  35-20 

Total,  milles 3600 

20— vi— 4J 
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2-3  EDOUARD  VII,  A.  1903 

N°  6. — Etat  sommaire  des  recettes 


Nom  du  chemin  de  fer. 


Caraquette , 

Carillon  et  Gren  ville 

Ontario-Central 125-00-v 

Cie  de  ch.  de  f.  et  des  mines  de  Mar-  |- 

mora,  ci-d.  Ont.,  Belm.  et  North'n.       9 "60; 

Central  du  Nouveau-Brunswick 

Central  de  la  Nouvelle-Ecosse,  ci-devant  Nou- 
I     velle-Ecosse  Central 


Cie  de  ch.  de  fer  et  de  houille  de  Cumberland , 

Dominion-  Atlantic,  comprenant — 

Windsor  et  Annapolis 87  '  50 

Vallée  de  la  Cornwallis 14  00 

Yarmouth   et   Annapolis  (comtés  de 

l'ouest) 8700 

Embranchement  de  Windsor,  affermé 
de  rintercolonial 32  OO, 

Elgin  et  Havelock 

Esquimalt  et  Nanaïmo 

Cie  de  ch.  f .  et  de  pont  de  Frédéricton  et  Ste-Marie 

Grand-Tronc. 880-351    oûo.-qI 

Emb.  du  quai,  Montréal...       3-44/  ^^"^  '"^  | 

Grand-Occidental 562-30  j 

Brantford,  Norfolk  et  Port-Burwell.     34  39  | 

Bufïalo  et  Lac-Hiiron 162  -  00  | 

Grand-Tronc,     Baie-Georgienne     et  i 

Lac-Erié 173-00  | 

Embranchement  d'Owen-Sound 12  42  | 

London,  Huron  et  Bruce 68  -  00  | 

Jonction  de  Waterloo lO"  25  j 

Norfolk-Sud 1700  I 

Wellington,  Grey  et  Bruce 168-13  | 

Nord 17210  | 

Simcoe-Nord 33-00  1^ 

Hamilton  et  Nord -Ouest.    .    173-00  j 

Nord  et  jonction  du  Pacifique 111*37  | 

Ligne  de  ceinture,  Toronto 12  -  79  | 

Midland 16600  | 

Grande- Jonction 85  '  21  j 

Toronto  et  Nipissingue 85  '  00  | 

Jonction  du  Lac-Simcoe 26  ■  00  | 

Victoria 53-00  | 

Whitby,  Port-Perry  et  Lindsay 46-00  j 

Union  Jacques-Cartier 6-50  | 

Jonction  Montréal  et  Champlain  —     61  '  73  j 
Jonction  de  Beauharnois 19  -  50  J 

Chemin  de  fer  Grand-Nord  du  Canada,  y  com- 
pris les  Basses-Laurentides 

Rive  du  Golfe 

Halifax  et  Yarmouth,  ci-devant  Ligne  Côtière 
de  la  Nouvelle-Ecosse 

Hampton  et  Saint-Martin 

Hereford . 

Cie  de  chemin  de  fer  et  de  houille  d'Inverness, 
ci-devant  Inverness  et  Richmond 

Irondale,  Bancrof t  et  Ottawa 

Kaslo  and  Slocan ....    

Kent-Nord : — 

Saint-Louis  et  Richibouctou 

Kingston  et  Pembroke 

L'Assomption 

Lac-Erié  et  Rivière-Détroit,  y  conipris  ^j 

Erié  et  Huron     198*35^ 

liigne  afî.  de  London  et  Port-Stanley.     24  •  00  J 


Milles 
parcourus. 


Transport    d< 
voyageurs. 


68 
13 

134 

45 

74 
32 


220-50 


28  00 

78  00 

1-33 


5,904  12 
1,719  05 

42,854  30 

2,204  56 

29,063  69 
11,477  39 


599,423  49 


1,172  29 
96,903  43 

998  82 


3,142-48  I  6,515,693  67 


175 
16 

30 
29 
53 

61 
48 
31 
27 

7 
112 

3 


10 


222-35 


77,920  72 
336  20 

15,363  83 

2,510  53 

12,148  92 

14,784  30 
4,398  60 

10,928  83 
4,064  50 


Transport 

des 

marchandises . 


35,502  31 
1,016  13 

196,084  07 


23,815  86 
97  65 

127,309  07 

3,259  31 

26,374  54 
16,406  91 


372,722  21 


6,171  23 

109,598  96 

3,297  45 


13,986,661  74 


430,725  44 
5,275  99 

7,716  26 

4,352  10 

38,354  62, 

25,605  29 
10,141  90 
42,695  83 

7,487  08 


112,275  48 
393  15 

370,832  26 


Malles-poste 
et  mar- 
chandises 
par 
messageries . 


^         c. 
1,962  20 


10,434  64 

1,221  74 

3,813  17 
3,047  34 


72,832  61 


549  65 
3,604  23 


1,031,370  20 


3,900  85 


1,974  67 

18  36 

1,304  88 


943  35 

1,779  05 

932  64 


9,138  03 
19,691  83 
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Autres  sources 


S    c. 
555  50 


3,693  16 

646  76 

1,786  92 

92,232  54 


18  75 

33,527  68 

500  00 


Recettes 
brutes. 


678,088  19 


12,216  50 


839  20 

394  94 

22  46 

433  63 


66  42 


32,237  77 
1,816  70 

183,991  17 

7,332  37 

61,038  32 
123,164  18 


1,044,975  31 


7,911  92 

243,634  30 

4,796  27 


22,211,813 


9,377  94 


29,202  58 


524,763  51 
5,612  19 

25 '893  96 

7,275  93 

51,830  88 

40,823  22 

15.483  85 
55,470  13 

12.484  22 


Recettes 
nettes. 


806  45 
1,326  69 

57,721  05 

29,394  72 

18,025  44 
43,905  57 


255,419  95 


2,608  31 

15,153  29 

2,546  97 


7,814,120  99 


166,293  76 
1,409  28 

615,810  74 


207,962  82 
4,083  15 

6,419  37 

2,562  12 

37,771  75 

1,499  99 

1,461  31 

11,744  56 

5,484  22 


«  3;  ?? 

S  >-"S 

o  c«  o 

4-3  ce  rS 

2  "'^ 


27,356  63 
100  14 

183,318  82 


p.c. 

103 

58 

146 

20 

142 

155 


132 


75 
107 
213 


154 


166 

367 

131 

74 
58 

96 

91 

127 

178 


130 


143 


II 
"8 

Si 


<D 


C. 

56  10 

28-84 

146-90 

63-90 

122-58 
175  40 


193-82 


53-47 
107 -10 


128  82 
107-90 

56-41 

57-75 


74-99 

51-22 

234 -05 

69-36 


117  93 
21-76 


98-69 


23 


143  50  |27 


Observations. 


Aussi  droit  de  circulation  sur  le  Dominion- 
Atlantic,  de  la  Jonction-Middleton  à 
Middleton,  3 -.33  milles. 


Aussi  droit  de  circulation  sur  le  ch.  de  fer 
Intercolonial,  Halifax  à  la  jonction  de 
Windsor,  14  milles. 


Aussi  droit  de  circulation  sur  le  ch.  de  fer 
Canada-Est,  0  17  mille.  Ce  sont  les 
recettes  provenant  de  péages  sur  les 
trains  du  Canada-Est  et  du  Pacifique- 
Canadien  qui  passent  sur  le  pont. 


Aussi  droit  de  circulation  sur  l'embranch. 
de  la  Chaudière  du  ch.  de  fer  Intercolo- 
nial, 5  ■  77  milles. 


37 


39 


Aussi  droit  de  circul.  sur  le  ch.  de  fer  de 
Québec  au  Lac-Saint-Jean,  de  Québec  à 
la  Rivière-à-Pierre,  56  50  milles. 

Aussi  19  30  milles  non  exploités. 


Non  exploité. 
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N°  6. — Etat  sommaire  des  recettes 


Nom  du  chemin  de  fer. 


Lenora  Mount  Sicker 

Liverpool  et  Milton 

Lotbinière  et  Mégantic  . . 
Manitoiiline  et  Rive-Nord , 
Vallée  de  Massa wippi 


48 
49 
50 
51 
52 
53 
54 

55  Montagne-d'Orford . 

56  "  -  . 
57 
58 
59 
60 
61 
62 


Milles 
parcourus. 


Midland  et  Nouvelle-Ecosse 

Colonization  de  Montfort  et  Gatineau 

Montréal  et  Atlantique,  ci-devant  Sud- 
Est .  10300 

Jonction  du  Lac-Champlain'et  Saint- 
Laurent 6070 

Montréal  et  Ligne  Provinciale 

Montréal  et  Jonction  du  Vermont , 

New-Westminster-sud 

Nelson  et  Fort-Sheppard 

Nouveau-Brunswick  et  Ile  du  Prince- Edouard , 

Nosbonsing  et  Nipissingue . 

Ch.  de  fer  de  la  Cie  d'acier  de  la  Nouvelle-Ecosse 


64 


80 


Ottawa,  Northern  et  Western 

Ottawa  et  New- York 

Cie  de  ch.  de  fer  et  carrières  de  Philipsburg. . . 

Jonction  de  Pontiac  du  Pacifique 

Qu'Appelle,  Lac-Long  et  Saskatchewan 

Québec-Central 

Québec  et  Lac-Saint- Jean 

Québec,  Montmorency  et  Charlevoix,  maintenant 

Cie  de  ch.  de  fer,  d'éclairage  et  force  de  Québec 
Québec-Sud,  y  compris  les  ch.  de  fer  des 

Comtés-Unis  et  Vallée  de  llichelieu-E82  •  00 

Y  compris  Rive-Sud,  du  17  oct.  1901. .  .6150 

Montagne-Rouge  

Rutland  et  Noyan 

Salisbury  et  Harvey ...    

Ligne  riveraine,  Nouveau-Brunswick ,    . . 

Stanstead,  Shefïord  et  Chambly 

Tunnel  Saint-Clair 


Saint- Laurent  et  Adirondack 

Rivière  Sainte-Marie 

Sydney  et  Louisbourg  (Cie  houillère  Dominion), 


Rive-Sud,  ci-devant  Montréal  et  Sorel.. .  .(61  "50) 

Témiscouata 

Tilsonburg,  Lac-Erié  et  Pacifique 

Mille-Iles. 

Toronto,  Hamilton  et  Bufîalo 

Victoria  et  Sydney,  Ç. -B. 16  '  26 

Ligne  affermée,  Victoria  Terminal  et 

Bac... 114 

York  et  Carleton 

Total 


11-50 
500 
30-34 
16-00 
25-46 

57-50 
33  00 


163-70 

40-60 

23-60 

24  10 

54-70 

36-00 

5-50 

12-50 

31  00 

59-10 

56-79 

7-50 

77-70 

253-96 

213-50 

241  00 

30-00 

143-50 

9-53 

500 

45 -00 

82-50 

43 -00 

2  23 


32-82 
30  00 
48-96 


Transport 

des 
voyageurs. 


113-00 

20-00 

6-33 

87-39 

17-40 

5-75 


18,713-66 


219  35 

1,193  90 

2,841  57 

3,083  40 

53,195  02 

10,850  73 
5,509  85 


118,371  88 

30,514  41 
54,965  16 
10,029  18 
43,959  20 
7,336  81 


1,229  55 

2,370  86 

40,474  43 

.50,563  94 

2  00 

29,471  55 

50,379  69 

207,635  55 

116,360  24 

*60,063  48 

22,997  90 

60,713  90 

11,782  28 


7,292  01 
11,952  85 
22,242  06 
38,826  49 


95,589  83 

3,089  43 

57,316  86 


14,039  95 

30,011  49 

4,480  15 

6,168  63 

149,272  65 

11,961  88 

400  00 


22,600,000  60 


Transport 

des 

marchandises 


2,780  00 

8,237  98 

14,011  03 

45,522  99 

83,116  82 

12,768  17 
14,320  75 


267,729  41 

40,190  78 

123,449  23 

4,098  07 

93,433  56 

17,501  26 

53,850  00 

9,370  52 

15,689  78 

36,377  86 

33,223  76 

1,576  05 

33,697  37 

140,581  84 

398,030  05 

234,392  93 


Malles-poste 
et  mar- 
chandises 
par 
messageries. 


16,537  43 
84,971  29 
67,993  15 


16,308  65 

20,204  17 

48,498  02 

168,980  60 


102,636  19 
11,009  43 

587,223  75 


3,252  88 
87,493  97 

8,001  94 
19,747  66 

820,098  58 

11,699  99 
2,199  80 


53,986,672  13 


2,971  86 

34  20 
570  76 


11,621  40 

3,259  53 
5,080  00 
2,419  31 

2,476  84 
1,588  07 


590  05 
3,605  20 
2,761  99 


4,035  60 

3,601  43 

18,849  92 

12,912  13 

*562  53 

614  35 

4,454  14 

1,009  32 


2,535  22 
3,190  76 

2,757  51 


4,991  11 
205  47 
819  25 


773  98 


1,287  08 
2,654  46 
7,892  24 

400  64 


3,273,302  93 
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2=3 

des 
les 
ion, 

's 

Autres  sources 

Recettes 
brutes. 

Recettes 
nettes. 

)ortion 
ttes  avec 
îxploitat 

II 

2 

3 

Observations. 

Së^ 

0  1^ 

&H 

pc5 

^ 

$        c. 

$        c. 

$        c. 

p.c. 

Cents. 

2,999  35 

-      12,742  88 
4,562  18 
1,139  46 

10 

22-82 

40 

9,431  88 
16,943  44 

194 
107 

110-96 
92-99 

41 

42 

96'84" 

70  17 

48,676  56 

28,025  71 

236 

304-59 

43 

139,293  70 

29,181  11 

126 

85  93 

44 

Aussi  droit  de  circul.  sur  le  G. -Tronc,  de 
Lennoxville  à  Sherbrooke,  2  95  milles. 

23,653  10 

4,028  68 

121 

69-36 

45 

Pour  8  mois  seulement,  terminés  le  30  juin 

425  42" 

20,826  78 

2,057  57 

91 

39-82 

46 

1902.  Aussi  droit  de  circulation  sur 
rintercolonial,  de  la  Jonction  de  Mid- 
land à  la  station  de  Truro,  0  50  mille. 

11,121  00 

409,443  69 

7,143  26 

102 

112-93 

47 

Aussi  36 -6  milles  de  Sorel  à  Drummond- 
ville,  non  exploités. 

2,000  00 

75,964  72 

1,137  48 

102 

106  09 

48 

250  00 

183,744  39 

36,800  52 

125 

102.91 

49 

266  18 

16,812  74 

-      17,420  90 

49 

55-69 

50 

1,288  84 

141,158  44 

25,859  85 

122 

232-06 

51 

Aussi  droit  de  circulation  sur  le  ch.  de  fer 

91  45 

26,517  59 

3,641  98 

116 

62-32 

52 

Can.    du    Pac,    de   Five-Mile-Point  à 

53,850  00 

8,771  77 

119 

404-89 

53 

Nelson,  C.-B.,  4-7  milles. 

* " '  ■  '  5,400  6o" 

16,000  07 

-       3,176  30 

83 

106-67 

54 

218  00 

18,868  69 

715  41 

104 

68-39 

55 

3,685  74 

84,143  23 

18,886  61 

129 

176-25 

56 

368  21 

86,917  90 

3,978  83 

105 

75-86 

57 

5,579  23 

7,157  28 

4,660  98 

287 

513-43 

58 

2,130  31 

69,334  83 

6,340  61 

110 

125-20 

59 

Aussi  droit  de  circulation  sur  le  ch.  de  fer 

423  98 

194,986  94 

57,416  18 

142 

209-82 

60 

électrique  de  Hull,  2  5  milles 

3,225  04 

628,240  56 

193,299  37 

144 

107  04 

61 

Aussi  droit  de  circulât,  sur  l'Intercol.,  de 

34,937  95 

388,603  25 

73,004  74 

120 

115-89 

62 

la  Jonct.  d'Harlakaà  Lévis,  5  00  milles. 

*1,079  03 

*61,705  04 

*27,740  87 

^^82 

40-96 

6^ 

*Electrique. 

1,080  00 

41,229  68 

10,010  75 

132 

90-99 

00 

13,946  56 

164,085  89 

-     77,874  62 

68 

72-23 

64 

1,617  10 

82,401  85 

21,027  26 

134 

495  14 

'87-i7' 

65 
66 
67 

Exploité  par  le  ch.  de  fer  de  Rtitland,  en 

266'i9* 

"26;  336  07" 

-■"■9;  735 '75 

■■73 

vertu  de  conventions  d'exploitation. 

308  85 

35,656  63 

-      13,224  64 

73 

62-43 

68 

350  00 

73,847  64 

9,123  50 

114 

93-53 

69 

788  46 

208,595  55 

107,407  29 

206 

70 

Les  recettes  de  la  compagnie  proviennent 
de  loyers  et  de  péages  sur  les  véhicules 
remorqués  dans  le  tunnel. 

166  54 

203,383  67 

79,788  70 

165 

104-07 

71 

Aussi  droit  de  circulation— 

137  78 

14,442  11 

4,033  89 

139 

117-46 

72 

Grand-Tronc,    de  Valleyfield    à 

41,850  84  1 

687,210  70 

387,265  78 

229 

226-80 

73 

Beauharnois 13  '  30 

Can.  du  Pacifique,  de  la  Jonction 
d'Adirondack  à  Montréal 8 -70 

Total,  milles 2200 

975  50 

19,092  31 

-       7,354  81 

72 

63-72 

74 

Pour  la  période  se  terminant  le  17  octobre 
1901,  date  de  l'acquisition  de  ce  chemin 

8,522  05 

126,027  51 

17,300  49 

116 

132-45 

75 

13,769  17 

2,653  17 

124 

34-40 

76 

de  fer  par  le  Québec- Sud. 

3,505  71 

32,076  46 

10,557  95 

149 

82-06 

77 

34,309  10 

511,572  57 

204,322  m 

167 

171-33 

78 

Aussi  droit  de  circulation  sur  le  ch.  de  fer 
de  Hamilton  et  Dundas,  de  Hamilton 

24,062  51 

1,466  85 

106 

92-87 

79 

à  Dundas,  3  '  67  milles. 

2,539  80 

31  20 

99 

362-83 

80 

3,806,437  65 

83,666,503  31 

26,322,911  04 
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2-3  EDOUARD  VII,  A.  1903 
N°  7. — Etat  sommaire  des  frais  d'exploitation 


Nom  du  chemin  de  fer. 


1  Cie  de  chemm  de  fer  et  de  houille  d'Alberta 

2  Algoma-Central  et  Baie-d'Hudson 

3  Atlantique  et  Lac-Supérieur,  comprenant — 

Baie-des-Chaleurs 

Grand -Oriental,  23  milles  non  en  exploitation. . 
Vallée  de  l'Ottawa,  7  u  n 

Cie  de  chemin  de  fer  et  navigation,  Baie-de-Quinté 
Kingston,  Napanee  et  de  l'Ouest , 

5  Bedlington  et  Nelson    

6  Yukon- Britannique 

7  Brockville,  Westport  et  Saut-Sainte-Marie 

Bouctouche  et  Moncton . 

9  Calgary  et  Edmonton 

10  Canada  Atlantique,  y  compris  Ottawa,  Arnprior 
et  Parry-Sound , 400' 

Affermé  :  Comtés  du  Centre .    37  ' 

Pembroke-Sud 20" 

11  Canada  Coals  and  Rail way  Co. ,  anciennement  Joggins . 

12  Canada-Est 

13  Canadu-Sud 359 

Affermé  :  Sarnia,  Chatham  et  Erié 7 

Leamington  et  Saint-Clair. ...      ....       15 

14  Canadian-Northern,  compren.  le  ch.  de  fer  du  Lac- 
Manitoba,  et  la  ligne  de  la  Cie  du  Canal  et  le  ch. 
de  fer  Winnipeg  Great-Northern,  Manitoba 
South-eastern, Ontario  et  Rivière-La-Pluie,  Port- 
Arthur,  Duhith  et  Ouest  . .    892" 

Lignes    exploitées    par    le   Canadian-Northern, 

Northern-Pacific  et  Manitoba 320' 

Portage  et  Nord-Ouest 35 * 

15  Chemins  de  fer  du  gouvernement  canadien— 

Tntei  colonial 

Ile  du  Prince- Edouard 

16  Canadien  du  Pacifique 4,582" 

Lignes  affermées — 

Frédéricton 22' 

Nouveau-Brunswick 125' 

Nouveau-Brunswick  et  Canada 117 

Saint- Jean  et  Maine 92  • 

Pont  de  Saint- Jean  et  prolong,  du  ch.  de  fer.        2' 

Saint-Stephen  et  Milltown 4  " 

Vallée  de  la  Tobique 28" 

Cap  de  la  Madeleine f3" 

Montréal  et  Lac-Maskinongé ,      %\2' 

Atlantique  et  Nord-Ouest 201  • 

Montréal  et  Ottawa 93  • 

Ontario  et  Québec 473  ' 

Saint-Laurent  et  Ottawa 58  ' 

Crédit- Valley 175" 

Jonction  de  Guelph 15' 

Toronto,  Hamilton  et  Buffalo 2  " 

Toronto,  Grey  et  Bruce 191  • 

Pacifique  d'Ontario-Ouest 26  " 

Manitoba  et  Nord-Ouest 252' 

Colonisation  du  Sud-Ouest  du  Manitoba 214' 

Colombie  et  Kootenay 60 ' 

Nakusp  et  Slocan 36  ' 

Shuswap  and  Okanagan 50 

Colombie  et  Ouest 1.57 

Grand-Central  du  Nord -Ouest 71 

Sud  de  la  Colombie -Britannique 202' 

Caraquette  .... 

Carillon  et  Grenville , . 


98-00 


•00» 

•82/ 


30 1 

40  y 

90  j 


62  f 

I 
511 
07  j 


50^ 

10  I 

00 

20 

10 

00 

60 

00 

00 

90 

00 

20 

00 

40  \ 

70  1 

00  I 

70  1 

10  ! 

60  I 
40  I 
40  I 
50  I 
30  1 
80  I 
10 
00  i 
40  1 


Milles 
parcourus. 


64-62 
70  50 


98  00 


64^82 

15  20 
90-32 
45  00 
32  00 
295 -93 


458-60 

12  00 
136  00 

382  19 


1,248-20 


1,301  94 
209  00 


7,321-00 


Entretien 

de  la  voie  et  des 

constructions, 

etc. 


68  00 
13-00 


31,423  00 

30,466  77 


13,078  33 


26,950  83 

5,831  11 

91,382  14 

12,879  98 

6.024  91 

130,875  47 


210,955  42 

5,319  10 

47,962  76 

745,726  83 


196,516  70 


1,155,891  66 
99,080  81 


5,411,130  82 


9,318  85 
1,150  00 


Service  et 

réparations  des 

locomotives. 


13,820  94 
59,577  75 


16,090  74 

39,559  58 

3,497  89 

26,703  14 

7,671  61 

6,484  42 

70,808  52 

499,400  85 

4,745  95 
47,571  11 

1,361,507  24 


320,629  50 


2,030,928  40 
76,193  20 


^  276, 972  79 


13,588  65 
1,770  00 
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Service 

et  réparations 

des  wagons. 

Frais 

généraux  d'ex- 
ploitation. 

Total. 

Frais 
d'exploita- 
tion par 
convoi- 
mille. 

Observations. 

^        c. 

$        c. 

$        c. 

Cents. 

1,354  36 

28,485  56 

54,886  16 
138,790  62 

101,484  46 
257,320  70 

206-30 
310-90 

1 

2 

3,149  67 

12,451  37 

44,770  11 

68-88 

3 

*Aussi  2    milles    de    New-Carlisle  à 
Paspébiac,  non  en  opération. 

12,171  20 

33,469  31 

112,150  92 

82-46 

4 

593  70 

6,881  69 

2,884  28 

1,039  77 

11,400  80 

9,270  96 

81,530  29 

9,680  60 

5,886  03 

59,960  20 

19,193  66 

206,497  26 

33,116  47 

19,435  13 

273,044  99 

272-48 

253-99 

98-35 

96-40 

96-92 

5 
6 

7 
8 
9 

Aussi  droit  de  parcours  sur  le  C.C.P., 
de  la  jonction  de  Creston  à  la  jonc- 
tion de  Sirdar,  8  70  milles. 

103,350  48 

434,218  65 

1,247,925  40 

87-31 

10 

■ 

539  59 
5,300  71 

2,569  16 
24,914  73 

13,173  80 
125,749  31 

65-86 
74  07 

11 

12 

448,956  10 

2,115,606  47 

4,671,796  64 

122-66 

13 

159,158  50 

261,460  91 

937,765  61 

■ 

130-56 

14 

630,490  65 
17,733  13 

1,757,252  59 
77,152  83 

5,574,563  30 
270,159  97 

91-87 
98-87 

15 

Aussi  droit  de  parcours  sur  le  Grand- 
Tronc— 
De  la  Pointe-Lévis  à  Hadlow    1  •  50 
De  la  Courbe  de  la  Chaudière 

à  la  Chaudière 1  - 18 

De  la  jonction  de  Sainte-Ro- 
salie à  Montréal 37  -  62 

40-30 

' 

t2  •  32  milles  remis  par  la  compagnie. 
îl-90  mille  non  exploités. 

1,591,369  77 

8,543,727  01 

22,823,200  39 

111-31 

16 

Aussi  droit  de  parcours  sur  le— 

Ch.  de  fer  Canada- Atlantique 

de  Montréal  de  la  jonction 

d'Ottawa  à  Ottawa 0  '  80 

Ch.   de  fer  Grand-Tronc,  de 
Toronto  à  la    jonction  de 
Hamilton 35  20 

36-00 

675  25 
200  00 

7,848  57 
23  39 

31,431  32 
3,143  39 

54-70 
49  90 

17 

18 
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Nom  du  chemin  de  fer. 


Ontario-Central 125001 

Cie  de  ch.  de  fer  et  des  mines  de  Marmora,  ci-  V 

devant  Irondale,  Bancroft  et  Ottawa 960  j 

Central  du  Nouveau  Brunswick 

Central  de  la  Nouv. -Ecosse  (ci -devant  Nouv. -Ecosse  Central) 

Cie  de  chemin  de  fer  et  de  houille  de  Cumberland 

Dominion-Atlantic,  comprenant — 

Windsor  et  Annapolis . . 87  '  50 

Vallée  de  la  Cornwallis 14  '  00 

Yarmouth  et  Annapolis  (comtés  de  l'ouest) 87 '00 

Embran.  de  Windsor,  affermé  de  l'Intercolonial.     32  '  00 

Elgin  et  Havelock 

Esquimalt  et  Nanaïmo 

Frédéricton  et  pont  du  chemin  de  fer  Sainte-Marie. . 


(Îrand-Tronc 880-351  000-70^ 

Embranchement  de  quai,  Montréal...       3-44  1  ^^^  ^^ 

Grand-Occidental 562  "  36 

Brantford,  Norfolk  et  Port-Burwell 34  '  39 

Buffalo  et  Lac-Huron 16200 

Grand -Tronc,  Baie-Georgienne  et  :Lac-Erié 173  00 

Embranchement  d'Owen-Sound. .     12 '42 

London,  Huron  et  Bruce 68  '  00 

Jonction  de  Waterloo   10' 25 

Norfolk-Sud 17-00 

Wellington,  Grey  et  Bruce 16813 

Nord ■ 17210 

Simcoe-Nord 3300^ 

Hamilton  et  Nord-Ouest. 173-00 

Nord  et  Jonction  du  Pacifique 111-37 

Ligne  de  Ceinture  de  Toronto , . ,  12  -  79 

Midland 16600 

Grande- Jonction   ...     85-21 

Toronto  et  Nipissingue  . .    .  .    .    . 85-21 

Jonction  du  Lac-Simcoe 26" 00 

Victoria 5200 

Whitby,  Port-Perry  et  Lindsay 46-00 

Union  Jacques-Cartier 6-50 

Montréal  et  Jonction  de  Champlain. 61-73 

Jonction  de  Beauharnois 19  -  50  j 

Ch.  de  f.  Grand-Nord  du  Canada,  y  com. les  Basses-Laurentides 


Rive  du  Golfe . 

Halifax  et  Yarmouth,  ci-dev.  Ligne  Côtiére  de  la  N. -Ecosse. 

Hampton  et  Sainte-Martine 

Hereford 

Cie  de  chemin  de  fer  et  de  houille  d'Inverness,  ci-devant 

Inverness  et  Richmond 

Irondale,  Bancroft  et  Ottawa 

Kaslo  et  Slocan 

Kent-Nord ... 

Saint-Louis  et  Richibouctou 

Kingston  et  Pembroke 

L'Assomption 

Lac-Erié  et  Rivière-Détroit,  y  compris    Erié  et 

Huron 198-35| 

Lignes  affermées,  London  et  Port-Stanley    24-00/ 

Lenora  Mount  Sicker 

Liverpool  et  Milton 

TiOtbinière  et  Mégantic .    

Manitoulin  et  Rive-Nord 

Vallée  de  la  Massawippi 


Milles 
parcourus. 


134-60 

45-66 
74-00 
32-00 


220-50 

28  00 

78  00 

1  33 


3,142  48 


175-10 


16 
30 
29 
53 

61 
48 
31 

27 

112 
3 

222 

11 
5 
30 
16 
35 


Entretien  de  la 

voie  et  des 
bâtiments,  etc. 


49,328  53 

22,790  35 
18,480  45 
27,034  59 


150,378  24 

4,207  50 

73,790  27 

2,249  30 


3,170,330  33 


58,735  89 

621  17 
4,522  28 

4,187  67 
36,208  34 

11,656  82 
4,162  49 

18,849  04 
1,335  00 


42,642  63 


70,512  52 

4,722  66 
1,692  42 
5,416  85 
3,198  76 
26,850  97 


Service  et 

réparations  des 

locomotives. 


40,430  73 

4,701  40 
11,672  98 
23,566  67 


312,522  49 

3,233  78 
42,044  37 


4,993,592  82 


137,924  34 

427  20 

8,459  95 

3,011  70 

24,260  00 

11,673  64 
6,006  95 

8,268  93 
3,040  00 


40,471  83 


168,737  51 

4,935  55 
1,818  97 
4,235  40 
9,737  24 
46,530  87 
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Services 

et  réparations 

des  wagons. 

Frais 

généraux 

d'exploitation. 

Total. 

Frais 
d'exploita- 
tion par 
convoi- 
mille. 

Observations. 

$        c. 

%        c. 

S       c. 

Cents. 

7,932  92 

28,577  94 

126,270  12 

100-81 

19 

688  81 
1,970  69 

7,860  26 

8,546  53 

10,888  76 
20,797  59 

36,727  09 
43,012  88 
79,259  11 

320  06 

86-38 

112-93 

20 
21 

22 

Aussi  droit  de  parc,  sur  le  Dominion- 
Atlantic  de  la  jonction  de  Middleton 
àMiddleton,  0' 33  milles. 

17,472  95 

309,181  68 

3,078  95 
102,619  39 

789,555  36 

10,520  23 

228,481  01 

2,249  30 

146-44 

71-10 
100-43 

23 

24 
25 

26 

Aussi  droit  de  parcours  sur  le  chemin 
de  fer  Intercolonial  de  Halifax  à  la 
jonction  de  Windsor,  14  milles. 

10,066  98 

Aussi  droit  de  parcours  sur  le  Canada- 

Est,  0-17  milles. 

1,798,727  20 

4,435,042  46 

4,397,692  81 

93  02 

27 

Aussi  droit  de  parcours  sur  l'embran- 
chement de  la  Chaudière  du  chemin 
de  fer  Intercolonial,  5  77  milles. 

31,734  37 

88,406  09 

480  67 

6,408  60 

2,448  37 

19,090  34 

316,800  69 

1,529  04 
19,774  59 

9,838  05 
89,602  63 

77-77 

29-39 

43  08 

78  08 

149-32 

28 

29 
30 
31 
32 

Aussi  droit  de  parcours  sur  le  chemin 
de  f .  Québec  et  Lac-St- Jean  de  Qué- 

383  76 

190  31 

10,043  95 

Aussi  19-30  milles  non  en  exploita- 
tion. 

684  48 

673  74 

2,378  62 

175  00 

18,308  27 
6,101  98 

14,228  98 
2,450  00 

42,323  21 
16,945  16 

43,725  57 
7,000  00 

98-48 

56-06 

184-50 

38-89 

33 
34 
35 
36 

Non  en  exploitation. 

5,151  00 
10  00 

50,671  66 
575  62 

138,937  13 
1,509  42 

98-53 
23-31 

37 

38 

23,899  95 

168,846  94 

431,990  92 

69-24 

39 

1,463  12 

52  00 

781  21 

1,063  29 

7,530  05 

4,620  90 
1,306  31 
5,370  52 
6,651  56 
29,190  70 

15,742  23 

4,869  70 

15,803  98 

20,650  85 

110,102  59 

119-80 
57 -29 
86-74 

167 -40 
67-92 

40 
41 
42 
43 
44 

Aussi  droit  de  parcours  sur  le  C.G.-T., 
de  Lennoxville  à  Sherbrooke,  2*95 
milles. 
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Nom  du  cheuàu  de  fer. 


45  Midland  de  la  Nouvelle-Ecosse. 


46|Montfort  et  Colonisation  de  la  Gatineau 

47  Montréal  et  Atlantique,  ci-devant  Sud-Est.    . lOS'OOl 

Lac  Champlain  et  Jonction  du  Saint-Laurent 60'70  J 

48  Montréal  et  Ligne  Provinciale 

49  Montréal  et  Jonction  du  Vermont . 

50  New- Westminster-Sud   

51  Nelson  et  Fort-Sheppard 

52  Nouveau-Brunswick  et  Ile  du  Prince-Edouard 

53  Nosbonsing  et  Nipissingue 

54  Cie  d'acier  et  chemin  de  fer  de  la  Nouvelle-Ecosse. 

55  Montagne-dOrford 

56  Ottawa,  Nord  et  Ouest 

57  Ottawa  et  New-York • . . 

58  Cie  de  ch.  de  fer  et  de  carrières  de  la  jonction  de  Philipsburg 

59  Jonction  de  Pontiac  du  Pacifique. ...    

60  Qu'Appelle,  Lac-Long  et  Saskatchewan 

61  Québec-Central , . , 

62|Québec  et  Lac-Saint-Jean 

63  Qviébec,  Montmorency  et  Charlevoix,  maintenant  la  Cie  de 
ch.  de  fer,  d'éclairage  et  de  pouvoir  de  Québec 

64  Québec-Sud,  y  compris  Comtés-L^nis  et  Vallée  du 
Ptichelieu-Est 82-00\ 

Y  compris  la  Rive-Sud  du  17  octobre  1901   61  50/ 


Milles 
parcourus. 


Montagne- Rouge 

Rutland  et  Noyan 

Salisbury  et  Harvey 

Ligne  Riveraine  du  Nouveau-Brunswick 

Stanstead,  Shefïord  et  Chambly 

Tunnel  de  Saint-Clair 

Saint-Laurent  et  Adirondack 

Rivière  Sainte-Marie .  . 

Sydney  et  Louisbourg  (Cie  houillère  Dominion). 


.(61-50) 


Rive-Sud,  ci-devant  Montréal  et  Sorel.. 

Témiscouata 

Tilsonburg,  Lac-Erié  et  Pacifique 

Mille-Iles 

Toronto,  Hamilton  et  Buffalo 

Victoria  et  Sydney,  C.-B 16-26\ 

Ligne  atï.,  Cie  de  ch.  de  f.  Victoria  Term.  et  Bac.     1  "  14 / 
York  et  Carleton 


57-50 


33  00 


163 

40 
23 
24 
54 
36 
5 
12 
31 
59 
56 
7 

77 
253 
213 
241 


30-00/ 
143-50 


113 
20 

6 

87 

17 
5 

18,713 


Entretien  de  la 

voie  et  des 
bâtiments,  etc. 


Service  et 

réparations  des 

locomotives. 


•$        c. 
6,780  97 

7,828  47 

120,373  16 

28,889  73 

20,235  15 

10,373  86 

40,215  48 

10,396  00 

14,735  00 

5,146  47 

6,223  01 

22,560  70 

15,429  20 

990  10 

22.047  99 
80,510  08 

114,710  31 

55.048  44 
+9,584  81 

5,847  90 

38,632  58 
20,414  21 


21,847  41 
21,228  59 
16,611  38 

8,8.51  90 
33,724  74 

5,365  15 
44,303  84 

3,439  16 

37,072  55 

2,909  00 

2,418  00 

53,508  83 

5,425  17 

25  00 


12,959,574  90 


^   c. 
5,046  54 

8,453  52 

140,252  14 

16,371  58 

42,180  20 

8,125  62 

29,765  51 

7,560  27 

2,720  00 

9,097  95 

7,368  78 

11,535  97 

22,627  62 

391  08 

15,351  71 

32,842  44 

134,705  43 

135,081  34 

Î5,246  24 

12,655  65 

54,883  32 

19,649  00 


8,277  08 
13,500  34 
23,815  44 
62,890  39 
36,774  75 

2,212  70 
99,890  26 

7,464  56 

33,504  29 

4,695  00 

7,819  42 

82,539  14 

7,677  82 

1,680  00 


18,904,363  50 
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Frais 

Service 

Frais 

d'exploita- 

et réparations 

généraux 

Total. 

tion  par 

B 

Observations. 

des  wagons. 

d'exploitation. 

convoi- 

1 

mille. 

$       c. 

$       c. 

$       c. 

Cents. 

1,173  70 

6,623  15 

19,624  42 

57-54 

45 

Pour  11  mois  seulement  jusqu'au  30 
juin  1902.  Droit  de  parcours  sur  l'In- 
tercolonial,  de  la  jonct.  de  Midland 

6,602  36 

22,884  35 

43-76 

46 

à  la  station  de  Truro,  0  -  5C  aiille. 

18,256  31 

123,418  82 

402,300  43 

110-96 

47 

Aussi  36  6  milles  de  Sorel  à  Drum- 

8,081  53 

21,484  40 

74,827  24 

104-50 

48 

mondville  non  en  exploitation. 

31,840  06 

52,688  46 

146,943  87 

82-30 

49 

1,096  18 

14,637  98 

34,233  64 

113-40 

50 

8,475  07 

36,842  53 

115,298  59 

189-55 

51 

Aussi  droit  de  parcours  sur  le  chemin 

1,039  15 

3,880  19 

22,875  61 

53-76 

52 

de  fer  Canadien  Pacifique,  de  Five- 

3,313  00 

24,310  23 

45,078  23 

338-93 

53 

Mile-Point  à  Nelson,  4  70  milles. 

208  56 

4,723  39 

19,176  37 

127-84 

54 

310  08 

4,251  41 

18,153  28 

65-80 

55 

3,333  37 

27,826  58 

65,256  62 

136-69 

56 

1,639  94 

43,242  81 

82,939  07 

72-39 

57 

1,115  12 

2,496  30 

179  07 

58 

5;285'98' 

20,308  54 

62,994  22 

113-75 

59 

Aussi  droit  da  parcours  sur  le  chemin 

4,482  36 

19,735  88 

137,570  76 

148-03 

60 

de  fer  électrique  de  Hull,  2-5  milles. 

28,319  49 

157,205  96 

434,941  19 

74  11 

61 

Aussi  droit  de  parc,  sur  le  ch.  de  f .  Int. 

17,652  92 

107,815  81 

315,598  51 

94-13 

62 

de  Harlaka  à  la  jonct.  d^  Lévis,  5  mil. 

Î6,622  24 

Î12,510  88 

Î33,964  17 

22-54 

63 

I^Electrique. 

3,971  86 

8,753  52 

31,218  93 

68-90 

63 

8,098  87 

140,345  74 

*241,960  51 

106-51 

64 

*Y  compris  .$81,718.52  ponr  dépenses 
extraordin.,  améliorât,  permanentes, 

1,549  21 

19,762  17 

61,374  59 

368-80 

65 
66 

équipements  et  améliorations,  etc. 
Exploité  par  le  chemin  de  fer  Ruth- 

i;364'66" 

*i582'67 

36,oèi'82' 

'"il9'-39' 

67 

land  pour  convention  d'exploitation. 

2,416  46 

li;735  88 

48,881  27 

85-58 

68 

6,218  57 

18,078  75 

64,724  14 

81-98 

69 

858  93 

28,587  04 

101,188  26 

70 

4,184  94 

48,910  54 

123,594  97 

■■é3-24' 

71 

Droit  de  parc,  sur  le  C.G.-T.,  de  Val- 

76  37 

2,754  00 

10,408  22 

84-65 

72 

leyfield  à  Beauharnois,  13-30  milles. 

57,115  84 

98,635  03 

299,944  97 

98-99 

73 

et  sur  le  C.C.P.  de  la  jonct.  d'Adi- 
rondack  à  Montréal,  8  70  milles. 

735  91 

14,807  49 

26,447  12 

88-27 

74 

7,721  24 

30,428  94 

108,727  02 

113-82 

75 

50  00 

3,462  00 

11,116  00 

27-79 

76 

559  05 

10,722  04 

21,518  51 

55  05 

77 

11,466  77 

159,735  17 

307,249  91 

102-90 

78 

Droit  de  parcours  sur  le  tramway  Ha- 

597  94 

8,894  73 

22,595  66 

87-21 

79 

milton  et  Dundas,  de  Hamilton  ,à 
Dundas,  3 '67  milles. 

175  00 

691  00 

2,571  00 
57,343,592  27 

367-29 

80 

5,204,951  50 

20,274,701  37 

MINISTERE  DES  CHEMINS  DE  FER  ET  CANAUX  vi 

2-3  EDOUARD  VII,  A.  1903 

N°  8. — Sommaire  des  accidents 


Nom  du  chemin  de  fer. 


Algoma-Central  et  Baie-d'Hudson 

Atlantique  et  Lac-Supérieur 

Baie-de-Quinté 

Yukon- Britannique 

Brockville,  Westport  et  Saut-Sainte-Marie.. 
Calgary  et  Edmonton 


Canada- Atlantique 


Canada-Sud . 


Canadian-Northern 

Chemins  de  fer  de  l'Etat  : 


Intercolonial . 


Ile  du  Prince-Edouard 


Canadien  du  Pacifique  :  lignes  possédées  et 
affermées ...  


Ontario-Central 

Central  du  Nouveau- Brunswick , 

Dominion-Atlantic 

Esquimalt  et  Nanaïmo 


Grand-Tronc 

Grand-Occidental  du  Canada. 

Heref  ord 

Kaslo  et  Slocan   .       

Kingston  et  Prembroke 

Lac-Erié  et  Rivière-Détroit . . 


L'Assomption 

Manitoulin  et  Rive-Nord 


Vallée  de  Massawippi. 


Midland  de  la  Nouvelle-Ecosse 


Montréal  et  Atlantique 

Montréal  et  Ligne  Provinciale 

Montréal  et  Jonction  du  Vermont. 


Nelson  et  Fort-Sheppard 

Qu'Appelle,  Lac-Long  et  Saskatchewan 


Nombre 

de 
milles. 


70-50 

98-00 
64-82 

90-32 

45 -00 
295-93 

458-60 


382-19 
1,248-20 

1,301-94 
209-00 

7,321-00 

134-60 
45-66 

220  50 
78-00 

3,142-48 


175-10 
53-30 

31-80 

112-85 

222-35 

3-33 
16 -00 

.35  46 

57 -50 

163-70 

40-60 

23-60 

54-70 
253-96 


Voyageurs, 

employés  ou 

autres. 


/  Employés . . 

\  Autres 

Employés . . . . 
Voyageurs . . . 
/  Employé .  s . 

t  Autres 

Employés  . . . 
Employés. . . . 

{Voyageurs , 
Employés. . 
Autres 

r  Voyageurs. 
<  Employés . . 

t  Autres 

/Employés. . 
1  Autres 


r  Voyageurs . . 
i  Employés . 

t  Autres 

I  Voyageurs . . 
<  Employés. . . 

(Autres 

{Voyageurs . . 
Employés . . . 
Autres 

(  Employés . . . 

t  Autres 

Employés 

I Employés. . . 

1  Autres 

Employés 

r  Voyageurs . . 
i  Employés. . . 

V  Autres 

Employés 

Employés 

/  Voyageurs . . 
\ Employés. . . 

Autres 

/  Voyageurs . . 

\  Autres 

Employés 

Employés 

{Voyageurs . . 
Employés . . . 
Autres 

/  Employés . . . 
1  Autres 

(Voyageurs . . 
Employés . . . 
Autres  ..  . .  . 
/  Employés . . . 
\  Avitres 

{Voyageurs . . 
Employés. . . 
Autres 

Employés.  ... 
Employés 


Tombés 

des 
wagons 
ou  de 
la  loco- 
motive. 


« 


'ce  g  3  S 
î^  fi  .•  ï 


i^ 


^^g^ 


m 


=^8  0 


A  l'ou- 
vrage ou 
sur  la  voie, 
formation 
des 
trains. 
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Sortant 

le 
bras  ou  la 
tête  par 

les 
fenêtres. 

Attelant 
ies  wagons 

Collision 

ou 
déraille- 
ments.      j 

Frappés 
par  la  loc. 
DU  les  wag. 
aux  trav. 
des  chem. 

publics. 

Passant 

ou 

étant  sur  la 

voie. 

Ex-      , 
Dlosions. 

Frap- 

oant   sur 

des 

ponts. 

1 

Autres 
causes. 

Totaux. 

1 

1 

Eh 

1 

pq 

1 

S 

i 

1 

l 

S 

S 

0! 
-0 

S 

è 

1 
1 

4 

2 

1 

3 

1 

7 

6 
1 

1 

"l 

1 
1 
l^ 

3j 

1^ 
10  y 

8j 

1} 

23J 

11} 
"Vf 

■  ■  78^ 

289  y 

iioj 

10 

1 

1} 
"Vi 

1 

2 

1} 

1 

If 

10 

2 

.... 

1 

1 

0 

""'   1 

.... 

S 

3 

"'  i 

1 

1 

4 

1 

•• 

5 

1 

f^ 

1 

1 
4 

1 
3 

7 

1 

5 

7 

.... 

1 

1 

2 

5 
6 

*  4 

.... 

3 
1 
1 

1 

3 
13 

1 

7 

6 
1 

2 

13 
18 

1 

59 

53 

3 

2 

2 

■■  1 

1 

3 

43 

61 

5 

8 

.... 

i 

.... 

7 
2 

1 

■3' 
11 

1 
15 

9 

"i' 

*  53 

2 

']' 

10 

4 
1 

3 

■  2 
'93 

..     .. 

3 

""è 

122 
4 

11 

'ï 

■3' 

22 

3 

3 

"45 

52 
3 

"è 

■'22 

"i 
10 

41 

1 

18 
25 

... 

4 

10 

T? 

'  è' 

3 

... 

•  ,- 

, 

".32 
36 

6 

2 
"23" 

1' 

"'i' 

.... 

"2 

13 
14 

1 

15 

19 
74 
23 

1' 

16 

4 

49 

5 
1 

2 
30 

15 

32 

2 

28 
26 

3 

5 
3 

17 
18 

... 

19 

... 

1 

1 

1 

1 
2 

20 

.... 

2 

'>! 

3 

22 

1 

""1 

23 

1 
1 
1 
1 

?A 

1 

95 

.   • 

1 

1 

26 

1 

8 

"■■2 



1 

2 

... 

97 

1 
1 

... 
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.    .. 

"'i' 

.... 

.... 

.... 

28 

.... 

1 

'^q 

1 

1 

1 

2 

30 

1 

... 
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N°  8. — Sommaire  des  accidents  pour 


Nom  du  chemin  de  fer. 


Milles 
parcourus. 


Québec-Central 

Québec  et  Lac-Saint- Jean 

Québec,  Montmorency  et  Charlevoix,  main 
tenant  Cie  du  ch.  de  fer  de  Québec,  éclai' 
rage  et  force  motrice , , 

Québec-Sud . . 

Montagne  -Rouge 

Ligne  de  la  Rive . . 

Stanstead,  Shefïord  et  Chambly 

Tunnel  Saint-Clair 

Saint-Laurent  et  Adirondack 

Sydney  et  Louisbourg 

Tilsonburg,  Lac-  Erié  et  Pacifique 

Toronto,  Hamilton  et  Bufîalo 


213 
241 


30 
143 


Voyageurs, 

employés  ou 

autres. 


/  Employés . 

t  Autres 

Employés. . . 


Employés. . . 
Employés. . . 
j  Employés . 

\  Autres 

Employés. . . 
Employés. . . 
Employés... 
/Employés. 
1^  Autres. . . . 
/  Employés . 

\  Autres 

Employés. . . 
/Employés. 
1  Autres. . . . 


Tombés 

des 
wagons 
ou  de  la 
locomo- 
tive. 


OT3  © 

S  fi  > 

c3  aj  > 

P  S  O 

ce  O  o, 
m 


30   178     21    144     10 


A  l'ou- 
vrage ou 
sur  la  voie, 
formation 


trams. 


pq 
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b 


Sortant  les 

bras  ou 
la  tête  par 

les 
fenêtres. 

Attelant 
des  wagons 

Collisions 
ou  déraille- 
ments. 

Frappé  par 
la  loconi. 

ou  les  wag. 
aux  trav. 

des  grandes 
routes. 

Passant 

ou 

étant  sur  la 

voie. 

p]xplo- 
sions. 

Frap- 
pant sur 

des 
ponts. 

Autres 
causes. 

Totaux. 

1 

ce 

H 

1 

PQ 

-a; 

i 

4 

H 

i 

1 

i 

-i 

1 

1 

-0) 

4 

CD 

4 

1 

2 

s 
12; 

2 
1 

2 
5 
3 

1 

1 

/ 

2 

■  ■   6  ■ 

71 

2/ 

2 

2 

8 

3 

32 

2 
..... 

33 

5 
3 

1 

34 

35 



2 

3b 

37 

2 

38 

8 
1 

3^ 



"'l' 
... 

"2 

-V   1} 

40 

3 

i 

"'    1' 

2 

10  \ 

"i 

41 

1 
10 

4? 

1 

2 

"2 



43 

7 

16 

226 

44 

197 

41 

60 

143 

135 

1 

2 

8 

23 

331 

330 

1,328 

20- 
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]Sr°  9. — Voies  ferrées  appartenant  à  des  propriétaires  de 


JSfom  de  la  compagnie. 


Ciehouii.  d'Acad.,  àresp.  lim.,N.E. 

Cie  houillère  Internationale  (à  resp. 
lim.),  N.-E. 

-Cie  houillère  Internationale  (à  resp. 
lim.),  N.-E. 

Oie  de  fer  Londonderry,  N.-E 


Cie  (les  mines  et  des  terres  de  New- 
Vancouver  (à  resp.  lim.),  C.-B.  . . 

Cie  desmines  et  des  terres  de  New- 
Vancouver  (à  resp.  lim.),  C.-B. .  . 

Cie  d'acier  et  de  houille  de  la  f 
N.-E.  (à  resp.  lim.),  N-E 1 

Ch.  def.  Jydn.  et Louisbourg,  N.-E 


Où  située. 


■50 


Cie  houillère  de  Wellington 


Stellarton  à  New-Glasgow, 
Thorburn  à  New-Glasgow 
De  la  houillère Drumniond 
à  la  jetée  de  Granton, 

port  de  Pictou *7 

Embranch.,  de  la  houillère 
Drummond    à    la    voie 
d'évitem.  Drummond. +0" 50 
Des  mines  Acadia  à  la  station  de 
Londonderry,  ch.  def.  Interc. 
Des  mines  de  l'Est  à  la  stat.  des 
mines  de  l'Est,  ch.  def.  Interc. 
Des  m.  Acadia  aux  m.  de  l'Ouest 
Du  quai  du  pviits  n"  5. . .  .500 

De  la  rivière  Chase  à  la 
mine  Harewood 3  75 

Des  m.  Sydney  à  Sydney-Nord. 

De  la  jet.  Ferrons>  à  Sunny-Brae 

Du  port  de  Sydney  au  port  de^ 
Louisbourg 39  '  15 

Emb.,  ligne-mère  à  l'ancienne 
houillère  de  Bridgeport.  0  '  50 

Euib.,  bgne-mère  à  Ja  houil- 
lère Réserve 2  12 

Emb.,  ligne-mère  à  la  houil- 
lère Internationale . .    .  0  '  25 

Emb.,  ligne-iuère  à  la  houil- 
lère Hub 200 

Emb.,  ligne-mère  à  la  houil-  f 
1ère  Baie  des  Glaces  . .  .050  | 

Emb.,  ligne-mère  à  la  houil- 
lère Caledonia 1  '  11  \ 

Emb.,  ligne-mère  à  la  houil- 
lère Gowrie 1  '  50 

Emb.,  Sterling  à  la  jetée  d'ex- 
pédition   0  ■  50 

Emb.,    Caledonia  à  la   jetée 
d'expédition l'33J 

Prolongement  de  Wellington 
à  la  jonction  Fiddick  .  .7  50 

Emb.,  ch.  de  f.  Esquimalt  et 
Nanaïmo,  de  Ladj'smith  aux  I 
quais lOOJ 

De    LTnion-Bay    à     Cumber-"| 
land 1075 

Emb.,  de  Cumberland  au  plan  | 
incliné  ii°  4. . . 225  | 

Emb.,  de  la  jonction  au  puits  I 
n°5 200 


Emb.,  du  puit 

n°7 ."200  j 

Emb.,  du  puits  n°  7  au  puits  ' 

n°8 200  j 

Emb.,  de  la  ligne  au  quai  du  I 

fret.. lOOJ 


Milles 


300 
600 


8  00 


3-50 

Î4  00 
§3-00 

8-75 

4-50 
12-50 


48-96 


4-8J 
4-8^ 


4-8è 

4-8è| 
3-OOj 

4-8i 

4-84 
4-8| 


4-8i 


8-50 


20  00 


130-71 


4-8è 


Milles. 

3-00 
3.00 


-00 


7-89 


u'x: 


Milles 


300 


2-61 


8-75 


4  50 
12-50 


48-96 


-50 


20  00 


Li^ 


60 

56  et  60 


56 


30  et  50 


56 


80 
56 


56  et  80 


125  10 


5-61 


35  et  50 


50 


*  Houillère  Drummond,  comté  de  Pictou,  N.-E.,  raccordant  la  houillère  au  quai  d'expédition  à  la 
Rivière  du  Milieu,  port  de  Pictou,  N.-E.  §  Pas  en  exploitation,  il  Inclus  dans  le  rapport  de  ce  chemin  de  fer 
tel  que  donné  dans  la  statisticiue  des  chemins  de  fer  à  vapeur. 
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Liv. 


56 


o     . 

O    O 

a  c3 


60 


•   ce 

CO     rj     ^ 

|-3i 


1^ 

ri  T5 


1^ 


5  =«  o  „; 

>  s   c«  ^ 

O  i-i^  oj  o; 

-  K  . 

0.  0^  S  G 


I 

4       1 
5 


10 


28 


59 


Pds. 


270 


14  0 
200 


180 


16-9 


20 


52 


199 


272 
130 


190 


172 


985 


Total 

du 

parcouii 

exploité 


300 
600 


00 


3-50 


8-75 

4-50 
12-50 


48-96 


Nombre 

de 
tonnes 

de 
houille 
trans- 
portée. 


1,840 
60,377 


164, 


2,743 


428,548 

250,000 
64,000 


0)  "S 


113,272,000 


8  50        837,243 


20  00 


123-71 


242,239 


4,823,974      48,055 


48,055 


0)     . 

Ti  c 

et   5^ 


4,500 


28,000 


99      I 

Oj    ^    CQ 


03  h 


1,702 


5,832 


500 

2,500 
34,558 


628,000 


32,500 


2,604 


3,969 


679,665 


sa  2  w 

Tî   *;   o 

.—I  «  a. 


2 


5      =^ 


1,840 
62,080 


164,983 


13,075 


429,048 


2.52,500 
174,613 


3,900,000 


339,847 


246,208 


5,584,194 


t  Reliant  les  mines  au  ch.  de  fer  Intercolonial,  à  Westville,  N.-E.  X  Pas  en  exploitation. 

20— vi— 51 
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N°  10. — Voies  ferrées  appartenant  à  des  propriétaires  de  mines  de  houille  et  de  fer- 
sommaire  des  accidents  pour  l'exercice  terminé  le  30  juin  1902. 


Nom  de  la  compagnie. 

1 

Voyageurs, 
employés 
ou  autres. 

Tombés  des  wagons 
ou  des  locomotives, 
blessés. 

A  l'ouvrage  ou  sur  la 
voie,  formation  des 
convois,  blessés. 

î 

fi 
II 

< 

1o3 
O 

Erappé  par  locomo- 
tives   ou   wagons, 
sur  traverses,  tué. 

Totaux. 

Observations. 

Cie  houillère  d'Acadie., 
N.-E 

900 

48-96 
28-50 

Employés. . . 

1 

3 

1 

"i 

1 

10 

1 

f  Les  accidents   im- 

Chemin de  fer  Sydney  et 
Louisbourg,  N.-E 

Cie  hovùllèrede  Welling- 
ton, C.-B 

/  Employés . 
\  Autres. . . . 

2 

5 

pris  dans  le  relevé 

\     de  ce  chemin  de 

fer,  dans  la  sta- 

Autres 

2 

tistiqvie  des  che- 
mins de  fer  à  va- 
peur.    Voir  n°  41 
de  la  feuille  des 
L    accidents. 

2 

5 

4 

1 

1 

1 

12 

VI 
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STATISTIQUE   DES   CHEMINS  DE  FER  ÉLECTRIQUES 


OJ^NJ^JDA. 


POUR  L'EXERCICE  TERMINÉ  LE  30  JUIN  1902. 


ATISTIQUB  DES  CHEMINS  DE  FEU. 


]Sro  1. — Etîxt  sommaire  dia  capital  clés  diemins  de  fer  à  l'électricité  pour  l'exercice  clos  le  30  jviin  1902. 
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Tableaux   soivim aires   des  chemins  de  fer  électriques   pour  les  exercices   terniinés  le  30 

juin  1901  et  le  30  juin  1902. 


Etat  comparatif. 


30  juin  1901. 


Milles  de  chemins  de  fer  terminés  (voie  construite) 

H         voies  de  garage 

Il        rails  de  fer,  ligne-mère 

H   ■         Il         d'acier     n  

u  II  II       double  voie ... 

Capital  versé  (y  compris  les  deux  item  suivants) 

Primes  payées  par  le  gouvernement  fédéral 

Subventicms  municipales  payées 

Milles  de  chtn.iins  de  fer  en  exploitation . . 

Recettes  brutes 

Frais  d'exploitation , , 

Recettes  nettes 

Voyageurs  transportés 

Marchandises  transportées  (tonnes) 

Milles  parcourus  par  les  voitures 

Voyageurs  tués     

Nombre  de  passages  à  niveau,  gardés — chemins  publics 

Il  non  gardés  n  

de  ponts  au-dessus  de  la  voie 

de  chemins  publics  passant  sous  la  voie .  . 

de  passages  à  niveau  d'autres  chemins  de  fer 

de  raccordements  avec     n  n  

Il  des  embranchements .    , 

de  forces  motrices  (à  vapeur)  en  propriété 

Il  II        louées 

Il  (hydrauliques)  en  propriété 

Il  II  loviés  

de  wagons-moteurs  (automobile)  en  propriété 

Il  11  loués.    

Il  (d'attelage)  en  propriété     

1-  Il  loués 

de  locomotives  en  propriété 

Il  louées 

de  wagons  à  bagage,  wagons-poste  et  de  messag.,  en  propriété, 

Il         à  bestiaux  et  wagons  fermés,  en  propriété 

Il         plates-formes,  en  propriété 

de  wag<  ns  à  outillage,  en  propriété 

de  charrues  à  neige,  en  propriété : , 

de  balayeuses  de  neige,  en  propriété 


675 

14 

5 

670 

158 

39,076,019 

()0,800 

173,000 

672 

5,768,283 

3,435,163 

2,333,120 

120,934,656 

287,926 

31,750,754 

3 

17 

247 

20 


74 
24 

8 
28 

2 
10 

1 
1,728 

8 
291 

2 

8 

1 
13 

7 
56 

7 
16 
62 


30  juin  1902. 


558 

26 

5 

553 

1(59 

41,593,064 

60,800 

173,000 

557 

6,486,438 

3,802,855 

2,683,583 

137,681,402 

266,182 

35,833,841 

8 

9 

226 

16 

9 

89 

37 

& 

25 

2 

12 

1 

1,900 


289 
2 

2 


13 
6 
65 
11 
23 
63 


(Voir  note  explicative  à  la  page  suivante). 
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La  longueur  de  milles  en  1901  comprenait  la  suivante  : 

Compagnie  de  traction  de  Belleville,  2  •  00  milles  qui  ont  été  fermés  depuis  et  dont 
le  privilège  d'exploitation  a  été  perdu. 


Les  compagnies  suivantes  ont  inclu  par  erreur  les  longueurs  qui  suivent  de  double 
voie:  Colombie-Britannique,  750  milles;  tramway  de  London,  11  68  milles;  Parc  et 
ile  de  Montréal,  13  00  milles;  tramway  de  Montréal,  38  79  milles;  tramway  de 
Toronto,  43  55  milles  ;  Winnipeg,  5  •  00  milles  ;  Niagara,  Sainte-Catherine  et  Toronto, 
2- 15  milles  de  voies  d'évitement. 

Les  longueurs  ci-dessus  de  voies  doubles  et  de  voies  d'évitement  ont  été  exclues 
des  longueurs  données  par  les  différents  chemins  de  fer  électriques  pour  1902. 

Le  compte  du  capital  de  1901  comprenait  la  somme  de  $1,955,176.73  de  la  dette 
flottante,  sous  la  rubrique  "  Capital  provenant  d'autres  sources  " — qui  a  été  exclue  du 
compte  du  capital  pour  1902. 

LONGUEUR    DE    VOIE.  DANS    LES    PROVINCES    POUR    l'eXERCICE    TERMINÉ    LE    30    JUIN     1902. 

Ontario 333-95 

Québec 140-97 

Nouveau-Brunswick 1 2  •  00 

Nouvelle-Ecosse 12  •  42 

Manitoba 1300 

Colombie-Britannique 45-25 

Total 557-59 
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N^  2. — Tableau  sommaire  des  différentes  descriptions  du 


Nom  du  cbeinin  de  fer  électrique. 


Forces  motrices. 


Wagons  à  voyageurs. 


Longueur  de 
la  ligne. 


A  vapeur. 


Hydrauli- 
que. 


Norabr.  de 
wagons- 
moteurs. 


1  Berlin  et  Waterloo j  3' 02 

*>  Tramway  de  Brantford .  !  5  "90 

Colombie-Britannique j  42"2ô 

Tramway  de  Cornwall }  6  "  00 

Galt,  Preston  et  Hespeler !  9  00 

Guelph   I  5-50 

Tramway  d'Halifax \  1042 

Hamilton  et  Dundas.      .        7  25 

Hamilton,  Grimsby  et  Beamsville.  .1  23  00 

Radial  d'Hamilton 1200 

Trainwav  d'Hamilton !  2200 

Hull...: i  13:63 


1:2 


>§.2 

s  o  ^ 


Pâ  5- 
o 


Kingston,  Portsmouth  et  Cataraqoui, 


Trai 


de  London. 


Métropolitain  (Toronto) 

Parc  de  Montréal  et  Ile 

Tramway  de  Montréal 

Terminal  de  Montréal 

Cie  de  tramw.  élect.  de^elson,C.-B. 
Parc  des  Chutes  et  Riv.  Niagara . .  . 
Niagara,  Ste-Catherine  et  Toronto. . 
Chutes  Niagara,  Parc  Wesley  et 
Clifton 


23lOttawa   

24iOshawa 

25jPeterborough  et  Ashburnham   . 

26jTramway  de  Port- Arthur 

27jPort-Dalhousie,  Sainte-Catherine  et 

I     Thorold 

28:Cied'écl.  et  de  force  mot.  de  Québec 

I     (division  de  la  citadelle) 

29  Sandwich,  Windsor  et  Amherstburg. 


SOjSchomberg  et  Aurora 

31  Tramway  de  Sherbrooke 

52  Saint-Jean,  N.-B. 

33  Tramway  de  Sarnia   

34  Tramway  de  Saint-Thomas 

.3.5  Suburban  de  Toivmto 

36  Toronto  et  Mimico . . 

37, Tramway  de  Toronto 

38  Toronto  et  Scarboro 

39;Tramway  de  Winnipeg 

40  Woodstock,  Vallée  de  la  Thames  et 
Ingeraoll 

41  Yarmouth 


7-40 
18-32 
28  00 
24  05 
64-64 
14  10 

3  00 
13  68 
17-79 

4  50 

23-85 
8-02 


7-60 

6-82 

17-22 
15  00 


7  00 

12  00 
4-50 
5-84 
8-50 
5-87 

49-35 
507 

13  00 

10  50 

2-o(r 

557-59 


15 -00 


15 -00 


25 


f^ 


K 


12 


5 

32 

3 

9 

8 

64 

17 

22 

*32 

13 

41 

t695 

17 

3 

25 

13 


100 

6 


10 

23 

4 

8 

6 

9 

t482 

4 

54 

7 

4 


1,900 


Nomb.    de 

wagon  .s 
d'attelage. 


o    I 


16 


204 
16 
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O! 

o 

11 

3 

Nombre  de  wagons  à  baga- 
ges, poste  et  à  messageries, 
etc.,  en  propriété. 

Noynbre    de    wagons  à  bes- 
tiaux et    à  marchandises, 
en  propriété. 

Nombre    de    wagons-plates- 
formes,  en  propriété. 

"B 

i 
ît 

0    03 

1 
1 

il 

o! 
'S 

c 

II 

II 

la 

OJ 

Xi 

1 

Observations. 

1 

"1 

1 

"    i 

2 
1 

1 

2 

3 

4 

5 

() 

7 

8 

9 

10 

11 

1^ 

Pouvoir  fourni  par  la  Cie  de  gaz  de  Berlin. 

Pour  15  mois,  du  1er  avril  1901  au  30  juin  1902. 
*Wagons  d'attelage. 

i 

■■■3 

•: 

"^2 
1 

""2 

"i 

i 

....^. 

■ 
*2 

■    1 

^Pouvoir  fourni  par  la  Cataract  Power  Co. 
*  Wagons  d'attelage. 

*Pouvoir  fourni  par  la  Cataract  Power  Co. 



2 

1 

2  1  13 

1  i  14 
'  15 

2  1  16 
19  i  17 

'  18 

1 

*Comprend  un  wagon-salon. 

*Wagons  d'attelage. 

*  Il                    f  Comprend  un  wagon  de  l'ad- 

*  Il                                                   [ministration 
*tJne  station  auxiliaire. 

"    "2 

5 

"16 

*2 

"'*2 
•^3 

1 

19 
20 

21 

22 
^3 



"1 

^^2 
15 

*Wagons  d'attelage. 

^■Pouvoir  fourni  par  la  Cie  de  ch.  de  fer  Niagara, 

Sainte-Catherine  et  Toronto. 
*Poste  seulement.     fWagon  à  sel. 

*  Wagons  d'attelage. 

Non  exploité.     Aucun  rapport  reçu. 

*  Wagons  d'attelage. 

1 

1 

*3 
*1 

1      "■■■ 

tl 

:::::x"n 

1 

24 

25 
26 

27 

28 
29 

30 
31 
S9 

i 

\ 

*2 

1 

n 

2 

1 

6 

t"Com  prend  une  station  auxiliaire.  *  Wagon  d'attelage. 
*Quatre  machines  fixes      Pour  8  mois  seulement,  du 
1er  novembre  1901  au  30  juin  1902. 

1 

1 
3 

'"2 

tl 

1  '  33 

34 

1      35 

*Pouvoir  affermé.     fBagage. 

*  Affermé  de  la  Cie  de  gaz  de  Saint -Thomas. 



.... 

1 

1  -----  - 

1 

36 
37 

38 

*  Affermé  (d'après  le  rappoit  de  1901). 

*Wagons  d'attelage.     fComprend  un  wa^on  de  l'ad- 

[ministration. 

*  Comprend  un  wagon  d'attelage. 

::.:: 

n 

*2 
■■■,2 

2 

.2 
1 

...... 

40 

.      .  .  . '   41 

1 

i 
1 

1 

2         13 

6 

05 

11 

23 

63 

' 
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N'  3. — Tableau  sommaire  des  particularités  de  construction  des  chemins 


Nom  du  chemin  de  fer  électrique. 


Berlin  et  Waterloo 

Tramway  de  Brantford. 

Colombie-Britannique.    • 


Longueur  de  la  ligne. 


11 


3  02 
5-90 

42-25 

Tramway  de  Corn wall 6  •  00 

Galt,  Preston  et  Hespeler.    9  '  00 

Guelph 5-50 

Tramway  d'Halifax lO' 42 

Hamilton  et  Dundas |     7  '  25 

Hamilton   Grimsby  et  Beamsville !  23  00 

Radial d 'Hamilton |  1200 

22  00 
13  83 
7  40 
18-32 
28-00 
24  05 


Tramway  d'Hamilton 

Hull    

Kingston,  Portsmouth  et  Cataraqoui , 

Tramway  de  London   . .   

Métropolitain  (Toronto). 

Parc  de  Montréal  et  Ile 

17  Tramway  de  Montréal .    ...    

i 

18  Terminal  de  Montréal 

19  Tramway  de  Nelson.  C.-B 

Parc  des  Chute.s  et  Rivière-Niagara  . 


20 


23 


Niagara,  Sainte-Catherine  et  Toronto . . . 
Chutes-Niagara,  Parc  Wesley  et  Clifton. 

Ottawa 


24,Oshawa •  • 

25  Peterborough  et  Ashburnham..  .• 

26|Tramway  de  Port-Arthur 

27lTram.  de  Port-Dalhousie,  Ste-Catherine  et  Thorold 
28ÎCie  d'écl.  et  de  f.  mot.  de  Québec  (div.de  la  citadelle) 
29iSandwich,  Windsor  et  Amherstburg 


64  64 

14  10 
300 

13-68! 

17  79 
4  50 

23-85 

802 


Schomberg  et  Aurora   .... 
Tramway  de  Sherbrooke   .  . 

Saint-Jean,  N.-B . . . 

Tramway  de  Sarnia   

Tramway  de  Saint-Thomas . 

Suburbain  de  Toronto 

Toronto  et  Mimico . 


7-60 

6-82 
17  22 
15  00 


i 


4-50 


15  00 


7  00 
12-00  . 

4-50  . 
5-84 

8  50 
5-^7 


Tramway  de  Toronto 49  •  35 


Toronto  et  Scarboro . 

Tramway  de  Winnipeg. 

Woodstock,  Vallée  de  la  Thames  et  Ingersoll. 
Yarmouth • 


5  07 
13  00 
10-50 

200 


1  302 

5-90 

42-25 

600 

4-f,0 

5-50 

10  42 

7-25 

23  00 

12  00 

22-00 

13-631 
7  40 
18  32 
28  00 
24  05 

64-64 


14  10 
300 

13-68 

17-79 
4-50 

23-85 

8-021. 


7-60 

6-82 

17-22 

15  00 


557-59   15-00 


4  50 


7 -00 

12 -00 

4-50 

5-84 

8-50 

5-87 

49  35 

5 -07 

13-00 

10  50 

2-00 


Poids 
par  verge. 


'i 


•50 
33 


50 


2  00 


200 

1-80 

8 -97 


liv 


56 


Pi 


o  c 


2640 
1760 

2640 


2112 


■89j, 

2 -loi. 


13 


liv. 

45,  60  et  65 
40  et  50 
20,40,50,70 
38,72etll0 
56 
56 
56  et  60  3168 
80 

60 1 2600 
5()  et  65  2400 
65  2640 
60  2640 
56  2640 
56  et  60  2600 
56,  65  et  73  2H40 
56  2600 
56i2640 
50, 60, 72, 83 1*880 
84,92et96|2640 

56  et  65;2640 
45  et  60!  2600 

56  2640 

56i2640 

6012000 

657 

2104 

2630 

2640 


40,  52,  56 

70  et  72 

64 


•251 


-23 
38 

'•38 

5-20 

-09 


553  09    25-88 


I       40  et  50 

56  et  72 

45,56,60,85 


45,  56,  66 

65 

56  et  7i' 

56 

56,69,73,84 

56 

56  et  70 

5f)  et  65 

45 


2640 

264Ô 

1800 

2Ô66 

2464 
2112 
2640 


2000 
2112 
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Attaches  des  rails 


Observations. 


Coins 

Eclisses  et  boulons 
Coins  en  fer  et  eclisses 


D'après  le  rapi)ort  de  l'an 
dernier. 

Voie  double  7  "  50  milles. 
Pour  15  mois  du  1er  avril 
1901  au  3:)  juin  1902. 

Voie  double  1-58  mille, 
d'après  le  rapport  de  l'an 
dernier. 

Voie  double,  10  '  40  milles. 
Voie  double,  6  '  85  milles . 

Voie  double,    11  68   milles, 
d'apr.  rapp.  de  Tan  dern. 
Voie  double,  13  00  milles. 


Voie  double,  ,^8  79  milles. 
*Acier. 


Voie  double,  11  43  milles. 


Voie  double,  18  28  milles. 

Pas  exploité.     Aucun  rap- 
port reçu. 


Voie  double,  50  mille. 
Pour  8  mois  seulement, 
du  1er  nov.  1901  au  30 
juin  1902. 


Voie  double,  43  '  55  milles. 
Voie  double,  5  00  milles. 


20— vi— 7 
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N°  4. — Tableau  sommaire  des  opérations  de  l'année  et  du 


Nom  du  chemin  de  fer  électrique. 


Lon- 
gueur. 


Milles  parcourus  par  les 

TRAINS. 


Wagons 

à 
voyageurs 


Wagons 
de  mar- 
chandise 


Berlin  et  Waterloo .........    , . 

Tramway  de  Brantford 

Colombie-Britannique , 

Cornwall 

Galt,  Preston  et  Hespeler 

Guelph 

Halifax ....        

Hamilton  et  Dundas   

Hamilton,  (yrirnsby  et  Beams ville 

Hamilton  Radial   .      

Tramway  de  Hamilton 

Hnll   .,  ■ 

Kingston,  Portsmouth  et  Cataraqoui 

London 

Métropolitain  (Toronto) 

Parc  de  Montréal  et  Ile 

Tramway  de  Montréal 

Terminal  de  Montréal 

Triimway  de  Nelson,  C.-B 

Parc  des  Chutes  et  Rivière-Niagara .. . 

Niagara,  Sainte-Catherine  et  Toronto. ...      . 
Chutes-Niagara,  Parc  Wesley  et  Clifton..    . . 

Ottawa 

Oshawa 

Port-Arthur 

Port-Dalhousie,  Sainte-Catherine  et  Thorold 
Cie  d'écl.  et  de  force  mot.  de  Que.  (div.  de  la  Cit.) 
Sandwich,  Windsor  et  Amhersburg 

Sherbrooke 

Saint-Jean,  N.-B  

Sarnia 

32  Saint-Thomas 

33  Suburbain  de  Toronto 

34 
35 
36 
37 


39 


jToronto  et  Mimico . . 

Tramway  de  Toronto 

Toronto  et  Scarboro' 

Winnipeg 

Woodstock,  vallée  de  la  Thames  et  Ingersoll. 
Yarmouth 


302 

5-99 

42-25 

6  00 

900 

5-50 

10  42 

7-25 

23  00 

12  00 

22  00 

13-63 

7-40 

18-32 

28  00 

24-05 

64-64 

14  10 

2-65 

13-68 

17.79 

4-50 

23-85 

8-02 

760 

6-82 

17  22 

15 -00 

7  00 

12  00 
4-50 
5-84 
8-50 
5-87 

40-35 
5  07 

13  00 
10-50 

2-00 


Total 

de  milles 

parcourus. 


23,820 

200,000 

1,966,651 

162,356 

72,200 

195,300 

485,500 

71,972 

229,298 

297,677 

1,286,686 

405,556 

96,011 

1,288,684 

250,000 

687,369 

10,624,453 

215,505 

52,050 

431,855 

194,220 

118,681 

2,122,087 

41,068 

77,000 

284,700 

1,112,361 

290,000 


27,976 

6,746 

12,100 

500 


17,008 

Ï2,78è' 

14,678' 

'  ï,680' 
22,000 

17,173 


445,584 
82,632 


131,400 

105,560 

10,084,904 

158,556 

1,032,199 

93,779 

75,120 


557-24    35,702,793 


131,047 


73,820 

200,000 

1,994,627 

168,102 

84,300 

195,800 

585,500 

71,972 

229;298 

297,677 

1,289,686 

•  322,564 

96,011 

1,288,684 

250,000 

700,155 

10,624,453 

230,183 

52,050 

432,935 

216,220 

118,681 

2,122,087 

58,241 

77,000 

284,700 

1,112,361 

290,000 


Milles 
parcourus 

par  les 
locomo- 
tives. 


17,008 


445,584 
82,632 


131,400 

105,560 

10,084,904 

158,556 

1,032,199 

93,779 

75,120 


12,157 


22,000 


1 


35,833,841  |   51,165 

I 
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Nombre  total 

des 

voyageurs 

transportés. 


352,500 
287,414 

7,670,468 
260,259 
277,236 
345,847 

2,540,000 
282,324 
3.8,696 
525,315 

3,845,789 
632,256 
591,150 

.3,744,469 
464,]  04 

1,384,520 

48,858,373 

379,575 

107,415 

1,650,464 
553,184 
333,536 

.6,988,370 
119,706 
343,528 
246,024 

4,192,799 

914,781 

60,000 

1.771,522 
357,520 
232,381 
386,442 
428,042 
41,689,258 
363,031 

3,845,668 
140,034 
177,402 


137,681,402 


Nombre 
de  tonnes  de 

2,000  liv, 
de  marchan- 
dises manu- 
tentionnées. 


6,100 


24,935 


1,080 
6,621 
1,000 


53,620 


800 
11,165 


Moyenne  de 

vitesse 
des  wagons 

à 
voyageurs. 

Milles 
à  l'heure. 


21,774 


5,400 
79,332 


53,441 


266,182 


10 


Moyenne  de 

vit  sse 
des  wagons 

de  mar- 
chandises. 

Milles 
à  l'heure. 


12 


Observations. 


Pour  15  mois  du  1er  avril  1901  au  30  juin  1902 


Aussi  0  •  35  mille  non  exploités. 


Pour  8  mois  du  1er  novembre  1901  au  30  juin 
1902. 
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N°  5. — Tableau  sommaire  du  transport  des  marchandises 


-î 

s 

Nom  du  chemin  de  fer  électrique. 

1 

S-, 
fcJD 

Farine. 

Grain. 

Bestiaux. 

1 

Berlin  et  Waterloo 

3  02 

Barils. 

Tonn'x. 

Boiss. 

Tonn'x. 

Nombre 

Tonn'x. 

9 

5 
42 
6 
9 
5 
10 

23 
12 
22 
13 

7 

18 
28 
24 
64 
14 

2 

13 
17 

4 
23 

8 
7 

6 

17 

15 
7 

12 
4 
5 
8 
5 

49 
5 

13 

10 
2 

90 
25 
00 
00 
50 
42 
25 
00 
09 
00 
73 
40 
32 
00 
05 
64 
10 
65 
68 
79 

50 
85 
02 
60 

82 

22 

00 
00 
00 
50 

3 

Colombie-Britannique 

Tramway  de  Cornwall 

G  ait,  Preston  et  Hespeler 

Guelph 

Tramway  d'Halifax 

Hainilton  et  Dundas.                     

4 

5 
6 

14,080 

3,414 

39,688 

1,200 

164 

88 

7 

8 

9 

Hamilton,  Grimsby  et  Beamsville 

Radial  d'Hamilton 

Tramway  d'Hamilton 

Hull 

Kingston,  Portsmouth  et  Cataraqoui  . 

6,050 
5,000- 

181 
100 

10 
11 

50 

5 



12 
1S 

85,471 

8,423 

528,327 

11,070 

8,634 

940- 

14 

15 

Métropolitain  (Toronto) 

16 

Parc  de  Montréal  et  Ile 

Tramway  de  Montréal 

Terminal  de  Montréal ... 

Tramway  de  Nelson   C. -B 

770 

77 

17 

18 

620 

62 

60 

41 

19 

90 

Parc  des  Chutes  et  Rivière-Niagara. .  . 

Niagara,  Sainte-Catherine  et  Toronto. 

Chutes-Niagara,  Parc  Wesley  et  Clif- 

ton           .    •    .       

17,434 

21 

22 

1,744 

42,026 

712 

30 

15 

*>S 

25 

24 

Oshawa                             

1,420 

142 

60,581 

1,666 

10 

95 

Tramway  de  Port- Arthur 

26 

Port-Dalhousie,    Sainte-Catherine    et 
Tramway  de  Thorold ... 

Cie  d'éclairage  et  de  force  motrice  de 
Québec  (division  de  la  Citadelle) 

Sandwich,  Windsor  et  Amherstburg. . 

Tramway  de  Sherbrooke 

27 

98 

1 

29 

SO 

Saint-Jean,  xV.-B 

Tramway  de  Sarnia.         

31 

i 

S9 

Tramway  de  Saint-Thomas 

Suburbain  de  Toronto 

84 
50 

33 

S4 

87 
35 
07 
00 

50 
00 

35 

Tramway  de  Toronto            

.    .. 

36 

Toronto  et  Scarboro 

Tramway  de  Winnipeg 

Woodssock,   Vallée  de  la  Thames  et 

Ingersoll 

Yarmouth 

37 

38 

39 

557 

24 

119,845 

13,867 

681,672 

14,929 

8,913 

1,094 
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Bois  de  toutes 

sortes,  excepté  le 

bois  de 

chauffage. 

Boi 

chau 

s  de 
fifage. 

Articles 
fabriqués. 

Tous 
autres 
articles. 

Total 
du  poids 
transporté 

g 

3 

Observations. 

Pieds. 

Tonn'x . 

Cordes . 

Tonn'x. 

Tonneaux. 

Tonnsaux. 

Tonneaux. 

1 

'6;  109 

9. 

6, 1091     3 

4 
5 
6 

7 
S 

au  30  juin  1902. 

200,000 

590 

55 

100 

10.943 
100 

8,600 

24,935 

980 
6,440 
1,670 

1,080 

6,621      9 
1,900    10 

93,750 

125 

11 

12 
13 
14 

17,361,576 

25,966 

90 

135 

5,079 

2,007 

800 

11,088 

■  '  ■  ■  10^668 

53,620 

800 1  15 
11,165    16 

1,250,250 

1,667 

9>96 

21^774 

17 

18 
19 
20 
21 

22 
23 
24 
25 

26 

27 
28 
29 
30 
31 
32 
33 
34 
35 
36 
37 

38 
39 

Aussi  0  35  mille  non  exploi 

tés. 

5,400 

58,656 

'31^125 

5,400 
79,337 

53,441 

1,598,764 

4,069 

312 

577 

13,564 

*  "3,296,571 

5^769 

"  "  '  961 

1^442 

'    "  13',  287 





.    . . 





266,182 

23,890,911 

33,186 

1,418 

2,254 

52,309 

143,483 
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Nom  du  chemin  de  fer  électrique. 


1  Berlin  et  Waterloo  

2  Tramway  de  Brantford .  . . 

3  Colombie-Britannique.  . . . 

4  Tramway  de  Cornwall.    . 

5  Galt,  Preston  et  Hespeler. 

6  Guelph 

7  !  Tramway  d'Halifax 


Longueur 

de 

la  voie. 


»    Hamilton  et  Dimdas 

9    Hamilton,  Grinisbsy  et  Beamsville. 

10  Radial  d'Hamilton 

11  iTramway  d'Hamilton 

12  iHull 

13  i Kingston,  Portsmouth  et  Cataraqoui. 

14  ~  -    -       - 

15 
16 
17 

18 
19 
20 
21 
22 
23 
24 
25 
26 

27 

28 

29 
30 
31 
32 
33 
34 
35 
36 
37 
38 
39 


Tramway  de  London 

Métropolitain  \Toronto) 

Parc  de  Montréal  et  Ile 

Tramway  de  Montréal.    

Terminal  de  Montréal 

Tramway  de  Nelson,  C.-B 

Parc  des  Chutes  et  Rivière-Niagara 

Niagara,  Sainte-Catherine  et  Toronto 

Chutes-Niagara,  Parc  de  Wesley  et  Clifton. . . 

Ottawa 

Oshawa 

Tramway  de  Port- Arthur 

Tramway  de  Pori-Dalhousie,  Sainte-Catherine 

et  Thorold 

Cie  d'éclairage  et  de  force  motrice  de  Québec 

(division  de  la  Citadelle) 

Sandwich,  Windsor  et  Amherstburg 


Tramway  de  Sherbrooke 

Saint-Jean,  N.  -B 

Tramway  de  Sarnia 

Tramway  de  Saint-Thomas 

Suburbain  de  Toronto 

Toronto  et  Mimico   .  .    .      .  . 

Tramway  de  Toronto 

Toronto  et  Scarboro 

Tramway  de  Winnipeg 

Woodstock,  Vallée  de  la  Thames  et  Ingersoll. 
Yarmouth 


Convois 
de  voyageurs. 


3 

02 

5 

90 

42 

25 

() 

00 

9 

00 

5 

50 

10 

42 

7 

25 

23 

00 

12 

00 

22 

00 

13 

63 

7 

40 

18 

32 

28 

00 

24 

05 

64 

64 

14 

10 

2 

65 

13 

68 

17 

79 

4 

50 

23 

85 

8 

02 

7 

60 

6 

82 

17 

22 

15 

00 

7 

00 

12 

00 

4 

50 

5 

84 

8 

50 

o 

87 

59 

35 

5 

07 

13 

00 

10 

50 

2 

00 

557 

24 

Convois  de 
marchandises 


$-       c. 

14,798  36 
12,819  10 

395,950  82 
11,989  75 
17,171  28 
14,534  90 

137,195  18 
24,223  45 
38,3(54  99 
38,686  ()0 

158,3:'9  46 
44,054  65 
26  161  13 

134,821  63 
60,486  36  , 

124,976  77 

1,963, <)36  41 

35,978  51 

5,946  20 

228,813  48 
59,650  {^4 
15,428  61 

295,341  97 

6,701  16 

16,093  80 

16.019  62 

178,360  98 
37,469  57 

26,500  00 
81,068  08 
13,641  88 

9,240  74 
14,051  92 
23,268  72 
1,717,676  30 
14,167  65 
158,295  87 
16,506  50 

7,962  40 

6,195,915  94 


17,247  20 

4,639  96 

8, .549  83 

789  74 


1,580  99 
6,529  46 
2,181  95 


12,126  72 
1,217  24 

600  00 

640  00 

5,656  06 
2,986  47 

2,000  00 



4,114  53 

500  00 

1,254  50 
29,267  86 

111  97 
70n  91 

26,789  10 


2,985  53 


127,917  13 


Malles- poste 
et  trains  de 
marchan- 
dises. 


^      c. 
584  64 


600  00 
250  00 


53  88 

2,194  38 

56  8G 


4,000  00 
1,804  86. 


750  00 

268  00 


591  25 


245  95 
15,952  70 
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Autres 
sources. 


'*5    c. 

230  15 
8,115  25 
125  UO 
014  37 
506  46 

"  521 '77 
5,328  34 
1,643  2ii 
1,206  28 
4,211  13 

17,î)8i  89 

10,969  21 

6,883  95 

072  50 

872  97 

26,898  15 

3,467  38 

357 -55 

27,912  29 
1,809  76 


327  87 

1,446  95 

218  39 


10()  50 


3,174  32 
438  23 
681  00 

16,267  36' 


Recettes 
brutes. 


1,009  26 

422  45 

2,172  95 


146,052  89 


15,61^  15 
20,934  35 

413,923  02 
17,434  08 
20,227  57 
15,324  63 

137,710  95 
31,1«(;  66 
48,7.32  09 
42,191  09 

102,  .'70  59 
74,763  20 
38,347  58 

141,845  59 
68,814  92 

128,8.36  21 

1,990,834  56 

44,060  42 

6,30.-5  75 

258,092  24 
91,429  37 
15,428  61 

292,609  84 
36,742  07 
16,312  19 

16,019  62 

179,110  98 
37,844  07 

26,500  00 

81,068  08 

20,392  98 

9,678  97 

14,732  92 

23,268  72 

1,733,943  60 

14,167  65 

159.305  13 

17,174  90 

9,835  35 


6,486,4,38  36 


Recettes 
nettes. 


2,683  83 

10,093  53 

124,241  80 

2,806  30 

5,547  39 

2,130  77 

40,350  95 

10,510  43 

24,089  09 

18,508  70 

07,049  78 

25,008  00 

1.3,780  72 

57,288  04 

38,418  07 

13,093  40 

880,143  99 

19,947  90 

10,020  22 

190,030  05 

22,496  01 

5,751  29 

114,101  93 

11,, 314  88 

3,149  91 

4,625  24 

52,098  50 
14,799  65 

10,375  00 

23,068  08 

3,900  02 

"  3,840  08 

-  1,285  32 
9,081  79 

8.33,432  35 

4,151  OS 

00,024  23 

6,929  79 

-  2,220  60 


/;  «5  £3 


2,683,583  01 


p.  c. 

121 
60 
143 
80 
127 
110 
141 
213 
198 
178 
171 
150 
150 
108 
226 
111 
179 
183 
28 
379 
133 
159 
101 
145 
124 

141 

141 
164 

165 
140 
124 
72 
92 
171 
192 
141 
100 
186 


Cts. 

21  15 
10-47 
20  75 
10-41 
31 -Il 
7-83 
23-52 
43  32 
21-25 
14-17 
12-64 
17-70 
39-94 

11  01 
27-53 

18  40 
18-74 

19  14 

12  12 
59-62 
42-29 
1300 
1412 
63  09 
21-08 


16  10 
13  05 


18  19  1 
24-08  ; 

11  21 
14  05 
17 -19 
8-94 
15-43 
18-31 
13  10 


-62  1  26 


Observations. 


Pour  15  niois, 
1902. 


du  1er  avril  au  30  juin 


Aussi  0- 35  mille  non  exploités. 


Pour  8  mois  seulement,  du  lernov.  1901 

au  30  juin  1902. 
*  Milles  parcourus  non  donnés. 
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9 
10 
]1 
12 
13 
14 
15 
16 
17 
18 
19 
20 
21 
22 
23 
24 
25 
26 

27 

28 
29 
30 
31 
32 
33 
34 
35 
36 
37 
38 
39 


Nom  du  chemin  de  fer  élect 


rique. 


Lon- 
gueur 
de  la 


Entretien 

de  la 

voie,  des, 

bâtiments,  etc. 


Berlin  et  Waterloo   

Tramway  de  Brantford    .    .  .    ...    

Colombie-Britannique 

Tramway  de  Cornwall 

Galt,  Preston  et  Hespeler 

Guelph   

Tramway  de  Halifax 

Hamilton  et  Dundas 

Hamilton,  Grimsby  et  Beamsville 

Radial  d'Hamilton 

Ti  amway  d'Hamilton 

Hull 

Kingston,  Portsmouth  et  Cataraqoui. .... 

Tramway  de  London 

Métropolitain  (Toronto)   

Pai-c  de  Montréal  et  Ile     

Tramway  de  Montréal 

Terminal  de  Montréal . .      

Tramway  de  Nelson,  C.-B 

Parc  des  Chutes  et  Rivière-Niagara 

Niagara,  Sainte-Catherine  et  Toronto 

Chutes-Niagara,  Parc  We.-ley  et  Clifton   . . 

Ottawa 

Oshawa 

Tramway  de  Port- Arthur  . .      

Tramway  de  Port-Dalhousie,  Sainte-Catherine 

et  Thorold 

Tramway  de  Québec,  Cie  d'éclairage  et  de  pou 

voir  (division  de  la  Citadelle) 

Sandwich,  Windsor  et  Amherstburg 

Tramway  de  Sherbrooke 

Samt-Jean,  N.-B 

Tramway  de  Sarnia 

Tramway  de  Saint-Thomas 

Suburbain  de  Toronto 

Toronto  et  Mimico  

Tramway  de  Toronto . .    

Toronto  et  Scarboro 

Tramway  de  Winnipeg 

Woodstock,  Vallée  de  la  Thames  et  Ingersoll. 
Yarmouth   


557-24 


Service  et 

réparations  des 

machines. 


T     I 


$  C. 

803  29 
1,325  46 

32,379  99 

1,501  61 

4,113  07 

97()  65 

97,366  08 
2.179  60 
4,5S9  00 
2,701  40 
4,091  29 
7,331  05 
837  01 
1,646  00 
1,321  01 

15,268  67 

139,669  70 

1,110  24 

1,238  34 

11,180  96 

10,042  89 
1,361  97 

29,426  11 
5,379  83 
2,930  33 


831  26  I 

20,775  39 

1,672  82 

12,425  00 

13,550  00 

770  30 


I 
341  05  I 
13,585  93  i 


12,230  28 

2,704  ri' 

8,381  52 
4,976  54 


Service  et 

réparations  des 

wagons. 


S         c. 

941  60 

4,. 507  74 

25,771  85 


2,407  54 
5,698  00 
6,637  21 
21,942  81 
1,482  07 


18,003  44 

26,157  22 

34,083  71 

215,490  43 

8,852  14 

8.105  87 

6,265  86 

6,393  76 

8,599  33 
7,360  86 
4,952  22 

1,423  47 

73,172  92 
5,648  14 

10,000  00 


4,016  38 


4,860  53 
303  64 
208  74 


445,837  13 


28,538  58 
4,537  81 
3,027  17 


541,087  89 


675  92 


1,633  67 
2,999  00 
2,147  37 
7,381  81 
5,776  52 
2,770  04 
8,739  32 

22,572  73 

155,918  82 
1,085  68 
2,346  27 
3,883  61 
2.531  67 
276  20 
30,299  43 
2,492  20 
4,178  72 

437  25 

8,439  05 

2,762  05 

900  00 

25,500  00 

241  85 

959  60 

3,814  53 


10,015  97 

11,450  28 

437  70 


353,891  45 
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Frais 

généraux 

d'exploitation . 

Frais 

Total. 

d'exploitation 
par  convoi- 
mille 

P 

a 

Observations. 

■^          0. 

$        c. 

11,091  43 

12,929  32 

17-51 

1 

13,504  40 

31,627  88 

15  81 

2 

231,529  38 

289,681  22 

14 

52 

3 

Pour  15  m  Dis  du  1er  avril  1901  au  30  juin  1902. 

10,094  22 

20,300  44 

12 

08 

4 

8,182  59 

20,680  18 

24 

53 

5 

6,558  75 

13.187  80 

6 

74 

6 



97^366  00 

16 

63 

7 

8,455  42 

14,676  23 

20 

39 

8 

11,357  00 

24,643  00 

10 

75 

9 

12,196  95 

23,682  93 

7 

96 

10 

61,504  90 

94,920  81 

7 

38 

11 

35,105  02 

49,694  66 

11 

76 

12 

20,959  81 

24,566  86 

25 

59 

13 

50,168  19 

84,556  95 

6 

56 

14 

2,918  02 

30,396  25 

12 

16 

15 

48,817  70 

115,742  81 

16 

53 

16 

-599,611  62 

1,110,690  57 

10 

45 

17 

13,064  46 

24.112  52 

10 

47 

18 

10,639  49 

22,329  97 

42 

94 

19 

Aussi  0  35  mille  non  exploités. 

. 

46,731  76 

68,062  19 

15 

72 

20 

49,965  04 

68,933  36 

31 

88 

21 

8,039  15 

9,677  32 

8 

15 

22 

117,543  04 

185,567  91 

8 

74 

23 

^ 

10,1!)4  30 

25,427  19 

43 

66 

24 

1,101  01 

L3,162  28 

17 

09 

25 

8,702  40 

11,394  38 

4 

00 

26 

24,625  12 

127,012  48 

11  42 

27 

12,961  41 

23,044  42 

7 -95 

28 

Pour  8  mois  seulement  du  1er  nov.  1901  au  30  juin 

1902. 

2,800  00 

16,125  00 

* 

29 

*Milles  parcourus  non  donnés. 

9,000  00 

58,000  00 

13 

02 

30 

15,420  21 

10,4.32  36 

19 

89 

31 

12,566  05 

13,525  65 

* 

32 

*Milles  parcourus  non  donnés. 

7,846  28 

16,018  24 

12 

19 

33 

13,586  93 

8 

21 

34 

900,511  25 

90U,511  25 

8 

93 

35 

10,015  97 

0 

32 

36 

'■■"53,42e  èi' 

99,270  90 

9 

62 

37 

3,965  96 

9,245  11 

9 

86 

38 

8,820  04 

12,055  95 

16  05 

39 

' 

2,462,038  88 

3,802,855  35 
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N"  8. — Sommaire  des  accidents  pour 


Nom  du  chemin  de  fer  électrique. 


I   1 


Colombie- Britannique.    

Tramway  d'Halifax    

Hamilton  et  Dundas     

Hamilton,  Grinisby  et  Beamsville  .  .  . 

Radial  d'Hamilton 

Tramway  d'Hamilton 

Tramway  de  London 

Métropolitain  (Toronto) •  . . . . 

Parc  de  Montréal  et  Ile 

Tramway  de  Montréal 

Tramway  de  Nelson,  C.B.-  ...  .  . 
Parc  des  Chutes  et  Rivière-Niagara. . 
Niagara,  Ste-Catherine  et  Toronto.  .  . 

Ottawa 

Tramway  de  Port- Arthur 

Tramway  de  Port-Dalhousie,  Sainte- 
Catherine  et  Thoi'old 

Cie  d'éclairage  et  de  force  motrice  de 
Québec  (division  de  la  Citadelle). . . 

Samt-Jean,  N.-B 

Toronto  et  Mimico 

Tramway  de  Toronto 

Tramway  de  Winnipeg 

Woodstock,  Vallée  de  la  Thames  et 
Ingersoll 


Lon-        T7- 
ffnenr    !     Voyageurs, 

v'oie  -^-- 


42  25 


10-42 


J 


28 


24 


32 1 


00- 
05 1 

64 


65 
68 
79 

85 1 
60 1 

82 

22 
00 

87 

35/ 


00 


Voyageurs 

Employés 

Autres .... 

Empl(»yés. 

Autres ... 

Voyageurs 

Employés. 

V03  ageurs 

Voyageurs 

Voyageiir.s 

Employés . 

Voyageurs 

Employés. 

Voyageurs 

Autres. .  . 

Voyageurs 

Employés. 

Autres. .  .  . 

Voyageurs 

Autres. .  . . 

Autres. . . . 

Voyageurs 

Employés. 

Voyageurs 

Autres. .  . . 


Autres. 


50 


Autres. . . . 
Voyageuis 
Voyageurs 
Voyageurs 
Employés .  . 
Autres. .  . . 
Voyageurs 
Autres 


Autres. 


Tombés 

des 
wagons. 


pû 


186 


Sautant  à 

b(jrd  ou  en 

bas  des 

wagons. 


Sortant 
le  bjas  ou  la 
tête  par  les 

fenêtres. 


24 


21 


()2 
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Attelant  des 
wagons. 

Collisions 

ou 

déraillements. 

Frappé  par  la 
locomotive 

ou  les  wagons 
aux  traver- 
ses de  gran- 
des routes. 

Passant  ou 

étant  sur  la 

voie. 

Frappant  sur 
des  ponts. 

Autres 

j       causes. 

Totaux. 

i 
s 

4 

-a' 

S 

i 

0; 

H 

i 

Blessés. 
Tués. 

0) 

5 

1 

s 

d 
S 
1^ 



1 

3' 

2 

1 

■) 

1  1 

4/ 

1 

1 

9 

47 

83) 

....  / 

12) 

1/ 

2) 

2  (' 

32  J 

"\" 

1 
47) 
3/ 
1) 
1  j 

"22' 

1 

108^ 

24  V 

72  j 

]  1 

3/ 

1 



1 

1 

4 

2 

2 

2 

3 

4 

3 
13 

7 

*  1 

ié" 

.... 

i.^. 

4 

'l 
2 
1 

5 

1 

6 

1 

7 

11 

1 

8 





"i 

1 

9 

1 

2 

10 

23 




11 

9 

11 

1 

"3 

1 
1 

1 
1 

"i 

11 

1 

1^ 



2" 

3 

1 
4 

13 

1 

12 

1 
1 

1 

14 
15 

1 

1 
1 

.     ... 

1 
22 

6 
21 

16 

17 

1 

18 

19 

'  8 



i" 

19 
5 

26 

20 

2 

25 

1 

21 

3 

1 

?,?, 

64 



1» 

1 

6 

38 

8 

86 

1 

11 

70 

563 

563 
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Accidents  :— 

Chemin  de  fer  Intercolonkl 

M  de  l'Ile  du  Prince-Edouard. 

Chemins  de  fer  à  vapeur 

Il  électriques 

Compagnies  de  houille  et  de  fer 


1 


Bouées  dans  le  fleuve  Saint-Laurent 

BOYD,  M.  J.     Voir  "  Canal  du  Saut-Sainte-Marie  "....-   

BuRPEE,  M.  T.  C,  ingénieur  de  l'entretien,  embranchement  de  Windsor, 
ir  M  II         chemin  de  fer  Intercolonial . 


Canal  de  la  Baie- Verte  :— Dépenses  pour  levées  hydrographiques. 
Canal  de  Beauharnois  :— 

Description  de  la  route 

Dépenses 

Esquisse  indiquant  les  dimensions  du  canal 

Exploitation  et  entretien 

Rapport  de  l'ingénieur-surintendant 

Profondeur  de  l'eau  sur  les  buses  de  l'écluse.    

Canal  de  Carillon  :— 

Description  du  canal ,       

Dépenses 

Esquisse  indiquant  les  dimensions  de  l'écluse. , 

Exploitation  et  entretien . 

Rapport  de  l'ingénieur-surintendant 

Profondeur  de  l'eau  sur  les  buses .    , . 

Canal  Chambly  :— 

Description  de  la  route 

Dépenses .    , .    . . 

Esquisse  indiquant  les  dimensions  de  l'écluse 

Exploitation  et  entretien 

Rapport  de  l'ingénieur-surintendant ... , 

Profondeur  de  l'eau  sur  les  buses 

Canal  de  Cornwall:— 

Construction  et  agrandissement 

Description  des  travaux , 

Dépenses 

Exploitation  et  entretien 

Amendes  et  dommages-intérêts. 


Rapport  de  l'ingénieur-surintendant 
Profondeur  de  l'eau  sur  les  1 


I 


buses . 
Canal  de  la  Culbute  : 
Canal  des  Galops :— 

Construct'on 

Description  de  la  route . 

Agrandissement 

Améliorations    .    .      

Entretien 

Chenal  du  nord,  améliorations 

Nouveaux  travaux . 

Rapport  de  l'ingénieur-surintendant 

Canal  de  Grenville  :— 

Description  des  travaux 

Agrandissement 

Dépenses 

Esquisse  indiquant  les  dimensions  de  l'écluse. 

Exploitation  et  entretien 

Rapport  de  l'ingénieur-surintendant 

Profondeur  de  l'eau  sur  les  buses 
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Canal  de  Lachine  : — 
Construction 
Description  de  la  route 
mses 


Déper 


Agrandissement 

Exploitation  et  entretien 

Rapport  de  l'ingénieur-surintendant 

Profondevir  de  l'eau  svir  les  buses 

Canal  Murray  :  — 

Amendes  et  dommages 

Description  des  travaux 

Dépenses 

Exploitation  et  entretien 

Rapport  de  l'ingénieur-surintendant 

Profondeur  de  l'eau  sur  les  buses 

Canal  de  Perth,  navigation  sur  le  canal  Rideau 

Canal  de  la  Potnte-Farran  : — 

Construction  et  agrandissement 

Description  du  canal 

Entretien   , 

Rapport  de  l'ingénieur-surintendant 

Canal  du  Rapide-Plat  :— 

Description  de  la  route 

Agrandissement  et  construction .' 

Rapport  de  l'ingénieur-surintendant 

Canal  Rideau  :— 

Dépenses 

Description  de  la  route 

Exploitation  et  entretien 

Esquisse  indiquant  la  section  de  l'écluse 

Embranchement  de  Perth 

Rapport  de  l'ingénieur-surintendant 

Profondeur  de  l'eau  sur  les  buses 

Canal  du  Saut-Sainte-Makie  :— 

Construction  et  exploitation 

Description  des  travaux 

Dépenses .' 

Rapport  du  surintendant 

Entretien  et  service 

Améliorations,  Rapport  de  l'ingénieur  dirigeant. 

Esquisse  indiquant  la  section  de  l'écluse 

Canal  de  Soulanges  :— 

Construction 

Description  des  travaux 

Rapport  de  l'ingénieur 

Dépenses 

Entretien  et  exploitation 

Esquisse  indiquant  une  section  d'écluse 

Canal  Saint-Pierre  :  — 

Description  des  travaux 

Dépenses  de  construction 

Esquisse  indiquant  une  section  d'écluse    

Exploitation  et  entretien 

Rapport  de  M.  Devereux   .    . . . 

Canal  Tay,  dépenses.     Voir  aussi  "  Rideau  " 

Canal  de  la  Trent  :— 

Description  des  travaux 


Dépenses . 


P]xploitati  n  et  entretien 

Rapport  de  l'ingéaieur-surintendant     . 

Canal  VVelland:— 

Dommages  faits  à  la  propriété 

Description  du  canal  et  ses  embranchements 

Ingénieur  en  charge  des  améliorations  à  Port-Colborne . 

Dépenses 

Amendes  perçues 

Rigole  d'alimention  de  la  Grande-Rivière 

Améliorations  à  Port-Colborne 

Exploitation  et  entretien . 

Embranchement  de  Port-Maitland 

Esquisse  montrant  une  section 
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Canal  Wklland— Fm. 

Rapport  de  riu^énieur-surin tendant 

Profondeur  de  l'eau  sur  les  buses 

Embranchements  de  la  rivière  Welland    

Canaux  de  VViLLiAMSBUiia  : — 

Amendes  et  dommages 

Description  des  travaux 

Dépenses 

Exploitation  et  entretien 

Rapport  de  l'ingénieur-surin tendant. . .    .   

Profondeur  de  l'eau  sur  les  buses 

Section  de  Cardinal ^ .... 

Canaux  de  la  province  de  Québec — Rapport  de  l'ingénieur-surintendant   

Carte  du  lac  Saint-Louis  entre  Sainte- Anne  et  Beaurepaire  (sov^s  une  enveloppe) 

Rapport  de  l'ingénieur  dirigeant,  sur  l'entretien 

Canal  de  Beauharnois , 

Canaux  de  Carillon  et  de  Gren ville . 

Canal  Chambly .' 

Chenal  du  lac  Saint-Louis ,  

Fermeture  et  ouverture  de  la  navigation .    ... 

Profondeur  de  l'eau  sur  les  buses 

Agrandissement  du  canal  de  Grenville , 

Canal  Lachine 

Levée  hydrographique 

Ecluse  de  Sainte- Anne 

Ecluse  de  Saint-  Ours .  

Carre,  M.  H.      Voir  "  Levées  hydrographiques  de  la  rivière  Ottawa  " 

Carte  accompagnant  le  rapport  du  surintendant  des  canaux  de  Québec  (dans  une  enve- 
loppe.) 

Cartes  accompagnant  le  rapport  du  député  du  ministre (dans  envel.] 

Chemin  de  fer  Annapolis  et  Digby  : — Dépenses  de  construction 

Chemin  de  fer  du  Cap-Breton  : — Dépenses  de  construction 

Chemin  de  fer  d'embranchement  de  Carleton  :— Dépenses  de  construction 

Chemin  de  fer  Canadien  du  Pacifique— .Dépenses  de  construction , . 

Chemin  de  fer  de  l'Ile  du  Prince-Edouard  :— 

Accidents ....    

Comptable  et  auditeur,  relevés  du 

Compte  du  capital 

Description  et  longueur  du  chemin 

Dépenses  de  construction 

Rapport  du  chef  d'exploitation 

Longueur  de  la  ligne 

Comptable  de  la  division  mécanique,  état 

Rapport  du  surintendant 

Frais  d'exploitation 

Chemin  de  fer  transcontinental — Ccmimunication  par  le 

Chenal  Nord,  fleuve  Saint-Laurent,  redressement,  etc 

Comité  des  chemins  de  fer  du  Conseil  privé— Rapport  du  secrétaire 

Comptable  en  chef  de  l'Intercolonial— Relevés  du 

Embranchement  de  Windsor 

Comptable  de  la  division  mécanique  de  l'Intercolonial,  états . . 

Ile  du  Prince-Edouard , 

Comptable  et  auditeur  du  chemin  de  fer  I.P.-E.  :— Relevés 

Comptable  du  département  :— Relevés 

Percepteur  des  péages  sur  canaux — Comptes  des  recettes 

Dépenses  pendant  l'exercice 

it  pour  construction  et  entretien  des  canaux 

I.         pour  construction  et  agrandisi^ement  des  canaux 

Canal  de  la  Baie-Verte 

Canal  de  Beauharnois , .    . 

Canaux  de  Carillon  et  Grenville '. 

Canal  Chambly 

Canal  de  Cornwall 

Canal  et  barrage  de  la  Culbute 

Canal  Lachine   .  ^ .  

Lac  Saint-François \  .  . .    . . 

Lac  Saint-Louis 

Canal  Murray . . 

Canal  Rideau ;.  ^  •  •  ;  • 

Canal  d;.  Saut-Sainte-Marie '. .    . . . 
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Comptable  du  département  : — Dépenses— i^tn. 

Canal  de  Soulanges 

Canal  et  écluse  de  Sainte-Anne   

Fleuve  Saint- Laurent  et  canaux — Relevé  hydrographique,  etc. 

Ecluse  de  Saint-Ours 

Canal  Saint-Pierre 

Canal  de  la  Tay 

Canal  de  la  Trent 

Canal  Welland. ". . 

Canaux  de  Williamsburg   , 

Loyers  de  chutes  d'eau,  etc 

Dépenses  diverses   .  ♦ 

Dépenses  et  revenu  des  chemins  de  fer 

Annapolis  et  Digby 

Pacifique  Canadien 

Cap-Breton .  . . 

Embranchement  de  Carleton 

Comté  de  Druramon  1 ...... 

Prolongement  de  l'Est , 

Intercolonial 

Ligne  directe  entre  Montréal  et  l'Europe 

Oxford  et  New-Glasgow 

Ile  du  Prince- Edouard 

Territoires  du  Yukon 

Dépenses  des  chemins  de  fer  à  compte  du  capital 

Récapitulation— Chemins  de  fer 

M  Chemins  de  fer  et  Canaux 

Revenu  des  canaux 

Subventions  aux  chemins  de  fer 

Côte  du  Pacifique  à  Montréal  par  C.C.P.,  distance 


DécisiONS  du  comité  des  chemins  de  fer  du  Conseil  privé. 

DÉPENSES  pour  travaux,  canaux  en  général   

DÉPUTÉ  du  ministre— Rapport  du 

Canaux 

Tramways  électriques,  statistique  relative  au 

Dépenses  pour  les  chemins  de  fer , 


Action  de  l'Etat  quant  aux  chemins  de  fer  subventionnés     

Chemins  de  fer  de  l'Etat  en  exploitation , 

Intercolonial 

Ile  du  Prince-Edouard 

Embranchement  de  Windsor , 

Subventions  en  terres     

Cartes  accompagnant  le  rapport (envel.  séparée). 

Chemins  de  fer  subventionnés         

Recettes  provenant  des  chemins  de  fer  de  l'Etat   

Chemins  de  fer  à  vapeur,  statistique  relative  au< 

Exploration  d'un  chemin  de  fer  pour  donner  accès  au  Yukon 

Subventions  aux  entrepiises  durant  190L-2 

Paiements  des  subventions  durant  1901-2 . . 

Devereux,  m.  J.  h.     Voir  "Canal  Saint-Pierre  " , 

Devlin,  m.  R.     Voir  "  Statistique  des  canaux  "....,, 
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Dépenses 
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Division  du  Saint- Laurent  :  — 
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A.  1903 


A  Son  Excellence  le  Très  honorable  sir  Gilbert  J  ohn  Elliot,  comte  de  Minto,  gouver- 
neur général  du  Canada^  etc.,  etc. 

Plaise  X  Votre  Excellence  : 

J'ai  l'honneur  de  soumettre  à  Votre  Excellence,  pour  être  présenté  à  la  législature 
du  Canada,  le  trente-cinquième  rapport  annuel  du  ministère  de  la  Marine  et  des  Pêche- 
ries, division  de  la  Marine. 

J'ai  l'honneur  d'être. 
De  Votre  Excellence  le  très  obéissant  serviteur, 

JOSEPH  RAYMOND  F.  PRÉFONTAINE, 

Ministre  de  la  Marine  et  des  Pêcheries. 


Ministère  de  la  Marine  et  des  Pêcheries, 
Ottawa,  décembre  1902. 
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RAPPORT  DU  SOUS-MINISTRE. 

L'honorable 

Raymond  Préfoniaine, 

Ministre  de  la  Marine  et  des  Pêcheries. 

Monsieur, — J'ai  l'honneur  de  vous  soumettre  le  rapport  des  opérations  du  départe- 
ment de  la  Marine  de  ce  ministère  pour  l'exercice  expiré  le  30  juin  dernier,  ainsi  qu'un 
état  de  partie  du  travail  qui  s'y  est  fait  jusqu'à  ce  jour. 

La  première  partie  de  ce  rapport  contient  le  compte  rendu  détaillé  de  l'ingénieur  en 
chef  relatif  à  la  construction  et  à  l'entretien  des  phares  et  autres  auxiliaires  de  la  navi_ 
gation.  Mention  y  est  aussi  faite  des  rapports  du  président  du  bureau  d'inspection  des 
bateaux  à  vapeur,  de  ceux  des  inspecteurs  d'expédition  de  bétail,  du  directeur  du  ser- 
vice météorologique  et  magnétique,  de  l'inspecteur  du  service  des  signaux,  et  enfin  de 
différents  rapports  relatifs  aux  postes  de  sauvatage  et  aux  récompenses  décernées  pour 
secours  aux  naufragés. 

On  y  trouvera  encore  un  court  exposé  des  services  rendus  par  les  steamers  du  gou- 
vernement, avec  un  état  de  ce  que  ces  services  ont  coûté.  Enfin,  il  y  a  toutes  les  infor- 
mations nécessaires  sur  les  bouées  le  long  des  côtes,  dans  les  ports  ou  les  cours  d'eau  inté- 
rieurs, l'achat  de  l'huile  pour  les  phares,  les  hôpitaux  de  marine  du  Dominion,  les  brevets 
accordés  aux  capitaines  et  seconds,  les  accidents,  sinistres  et  naufrages. 

La  deuxième  partie  contient  les  rapports  in  extenso  dont  résumé  a  déjà  été  donné 
précédemment,  ainsi  que  des  états  des  dépenses  et  des  recettes,  le  relevé  des  sommes 
perçues  pour  les  marins  malades,  et  des  droits  de  quaiage,  un  relevé  des  sinistres  et 
accidents,  de  l'inspection  des  bateaux  à  vapeur,  et  une  liste  des  gardiens  des  phares. 

Les  dépenses  encourues  dans  les  différentes  divisions  de  l'administration  publique 
relevant  du  département  de  la  Marine  de  ce  miinistère,  durant  l'exercice  expiré  le  30 
juin  dernier,  se  sont  élevées  à  $1,431,371.76,  les  dépenses  de  l'année  précédente  ayant  été 
de  $967,484.01,  non  comprises  les  sommes  requises  pour  le  gouvernement  civil.  Les 
dépenses  pour  le  gouvernement  civil,  durant  l'exercice  expiré  le  30  juin  dernier,  se  sont 
^levées  à  $61,183.32  et  les  dépenses  accidentelles  à  $9,063.  Il  s'ensuit  donc  que  les 
dépenses  encourues  dans  toutes  les  divisions  du  département  de  la  Marine  et  pour  le 
gouvernement  civil  ont  été  dé  $1,501,618.08.  Les  dépenses  pour  les  pêcheries  se  sont 
élevées  à  $393,627.21,  soit  un  grand  total  de  $1,895,245.29. 

Le  crédit  affecté  par  le  parlement  pour  les  différentes  divisons  du  département  de 
la  Marine  et  des  Pêcheries,  y  compris  les  Pêcheries  et  les  appointements  des  employés 
du  ministère,  ayant  été  de  $2,088,824.74,  on  verra  donc  que  le  total  des  dépenses  du 
dernier  exercice  a  été  de  $193,579.45  moindre  que  le  crédit  voté  par  le  parlement. 

Le  nombre  total  des  personnes  attachées  au  service  extérieur  de  la  division  de  la 
Marine,  y  compris  les  équipages  des  steamers  de  la  Marine  et  des  Pêcheries,  était  de 
1,916  à  la  date  de  ce  rapport. 
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Durant  le  dernier  exercice,  les  dépenses  pour  l'entretien  des  phares  et  le  service 
3Ôtierse  sont  élevées  à  $537,373.93,  et  pour  la  construction  à  $158,714.09  :  soit  un  total 
de  $696,088.02.  L'année  précédente,  ce  total  avait  été  de  $578,812.72,  ce  qui  donne, 
pour  le  dernier  exercice,  une  augmentation  de  $117,275.30. 

Le  crédit  affecté  à  ce  service  ayant  été  de  $836,560,  il  s'ensuit  donc  que  le  total  des 
dépenses,  pour  le  dernier  exercice,  a  été  de  $40,471.98  moindre  que  le  crédit  voté  par  le 
parlement. 

SERVICE  DES  PHARES. 

Le  service  des  phares  du  Dominion  se  divise  comme  suit  :— La  division  d'Ontario, 
comprenant  tous  les  feux  à  l'ouest  de  Montréal  jusqu'aux  Territoires  du  Nord-Ouest  ;  la 
division  de  Québec,  à  partir  de  Montréal,  en  descendant  le  fleuve,  et  comprenant  le  fleuve 
et  le  golfe  Saint-Laurent,  ainsi  que  le  détroit  de  Belle-Ile  ;  la  division  de  la  Nouvelle- 
Ecosse,  comprenant  l'Ile  Saint-Paul,  le  Cap-Breton,  l'Ile  de  Sable,  le  Cap-Race  et  Terre 
Neuve  ;  les  divisions  du  Nouveau-Brunswick,  de  l'Ile  du  Prince-Edouard  et  de  la 
Colombie-Britannique,  comprenant  les  phares  se  trouvant  dans  les  limites  respectives  de 
chacune  de  ces  provinces. 

Le  nombre  totil  des  phares,  soit  fixes  ou  flottants,  et  des  postes  pour  signaux  de 
brume,  dans  tout  le  Dominion,  était  de  713  au  30  juin  1902.  Les  feux  proprement  dits 
étaient  au  nombre  de  899.  Le  nombre  des  sifflets  à  vapeur,  trompettes  pour  signaux  de 
brume,  cloches  et  canons,  était  de  91  ;  enfin,  il  y  avait  719  gardiens  de  phares  et  méca- 
niciens préposés  aux  signaux  de  brume. 

On  trouvera,  dans  la  première  partie,  le  rapport  de  l'ingénieur  en  chef  relatif  à  la 
construction  des  phares,  aux  réparations,  aux  levés  hydrographiques,  etc.  Ce  rapport 
mentionne  les  principales  réparations,  modifications  et  améliorations  faites  aux  stations 
déjà  existantes,  et  il  y  est  aussi  question  de  nouveaux  auxiliaires  pour  la  navigation. 
On  y  traite  en  outre  séparément  de  tout  ce  qui  a  été  fait  et  tenté,  aux  différt  nts  postes 
de  signaux  de  brume,  soit  avec  des  sifflets  à  vapeur,  des  trompettes  à  air  comprimé,  et 
des  explosifs.  Enfin,  pour  chaque  station  où  des  réparations  ont  été  faites,  on  trouvera 
tous  les  détails  nécessaires,  sous  le  nom  de  chacune  de  ces  stations. 

CORRESPONDANCE. 

Environ  21,753  lettres,  non  compris  les  télégrammes,  ont  été  reçues  durant  le  der- 
nier exercice  dans  le  département.  Chaque  lettre  a  été  lue  avec  attention,  et  des 
réponses  ont  été  envoyées  chaque  fois  que  cela  était  i:éce?saire.  Environ  13,000  lettres 
ont  été  expédiées  durant  le  même  dernier  exercice. 

On  ne  doit  pas  comprendre,  dans  le  nombre  de  lettres  reçues  ou  expédiées,  les  for- 
mules, rapports,  lettres  circulaires,  avis  pour  demande  de  soumissions,  etc.  Ces  formules, 
circulaires,  etc.,  sont  fort  nombreuses  et  requièrent  une  attention  spéciale,  vu  l'impor- 
tance des  matières  auxquelles  elles  ont  trait. 

Dans  la  division  des  archivées  de  ce  département  les  lettres  reçues  sont  lues  avec 
attention,  puis  entrées  dans  un  registre  et  classées  systématiquement,  après  qu'on  a  eu 
soin  de  joindre  à  chacune  d'elles  copie  de  la  répom;e,  de  telle  sorte  qu'on  puisse  voir  au 
premier  coup  d'œil  de  quoi  il  s'agit. 
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MARINE  MARCHANDE. 

On  n'a  re(^*u,  durant  l'année  190"2,  des  enregistreurs  préposés  aux  ports  du  Domi- 
nion, aucuns  rapports  relatifs  à  la  marine  marchande.  Ces  rapports  sont  préparés  à  la 
fin  de  chaque  année  civile,  tel  que  requis  par  l'Acte  de  la  Marine  Marchande  du  Canada, 
«t  par  conséquent  rien  de  ce  genre  ne  sera  reçu,  excepté  après  le  mois  de  janvier. 

Les  relevés  indiquant  le  nombre  des  navires  portés  aux  registres  du  Dominion,  à  la 
date  du  31  décembre  1902,  sont  publiés  dans  le  supplément  n°  1  de  ce  rapport.  On  y 
verra  aussi  le  nombre  des  nouveaux  navires  construits  et  enregistrés  de  1874  à  1902 
inclusivement. 

Le  chef  de  bureau,  M.  W.  L.  Magee,  a  charge  spéciale  de  tout  ce  qui  a  trait  à  la 
marine  marchande. 

BOUÉES  ET  BALISES. 

La  grande  étendue  des  côtes  du  Canada,  et  les  innombrables  baies,  bras  de  mer, 
rivières,  lacs,  havres  et  autres  cours  d'eau  navigables  qui  s'y  trouvent,  exigent  un  grand 
nombre  de  bouées,  dont  l'entretien  coûte  en  moyenne  chaque  année  environ  $69,000. 
Pour  l'exercice  expiré  le  30  juin  dernier,  ces  dépenses  se  sont  élevées  à  $81,903.96.  Les 
frais  augmentent  considérablement  dans  les  années  où  des  contrats  importants  sont 
accordés  pour  l'installation  de  bouées  à  signaux  en  acier  et  autres  bouées  côtières. 

Depuis  quelque  temps  déjà,  le  département  a  commencé  à  remplacer  les  bouées  en 
bois  par  des  bouées  côtières  en  acier,  et  les  résultats  obtenus  ne  peuvent  que  nous  engager 
à  persévérer  dans  cette  voie.  Les  districts  du  Dominion  pourvus  de  bouée  ^  sont  au 
nombre  de  330,  et  il  y  a  en  tout  3,150  bouées.  On  tient  avec  le  plus  grand  soin,  dans  un 
registre  spécial,  un  relevé  des  hauts-fonds,  r'cueils,  récifs  et  autres  points  quelconques 
des  chenaux,  havres,  etc.,  où  des  bouées  ont  été  mises  en  position,  de  telle  sorte  qu'on 
puisse  immédiatement,  en  quelque  sorte,  toucher  du  doigt  toute  bouée  dont  il  aurait  été 
fait  mention  dans  la  correspondance. 

Le  système  des  conti'ats  donne  la  plus  grande  satisfaction,  tant  sous  le  rapport  du 
bon  marché  que  sous  celui  de  l'efficacité.  La  plupart  du  temps,  ce  sont  des  officiers 
mêmes  du  dép  irtement  qui  sont  chargés  de  voir  de  près  à  l'exécution  pleine  et  entière  de 
ces  contrats,  avec  mission  de  rapporter  immédiatement  à  leurs  supérieurs  tout  ce  qui 
leur  paraîtrait  être  une  négligence  de  la  part  des  entrepreneurs.  Il  y  a  maintenant 
environ  200  contrats,  dont  quelques-uns  expireront  bientôt,  mais  il  est  question  d'en 
conclure  d'autres  au  printemps  prochain.  Ces  contrats  sont  généralement  faits  pour 
trois  ans.  Les  entrepreneurs  sont  payés  tous  les  six  mois,  sur  attestation  de  l'officier 
chargé  de  la  surveillance  des  travaux.  Il  y  a  cependant  des  districts  où  le  système  des 
contrats  n'est  pas  mis  en  vigueur,  et  où  ce  sont  les  maîtres  de  ports  qui  voient  eux- 
mêmes  à  leurs  bouées.  Dans  des  cas  de  ce  genre,  l'on  a  vu  qu'il  était  plus  avantageux 
de  confier  à  ces  personnes  le  soin  de  voir  au   balisage  de  la  région  dont  ils  ont  la  garde. 

Les  steamers  du  gouvernement  sont  chargés  de  voir  à  l'entretien  d'un  grand  nombre 
de  bouées  à  sifflet,  à  cloche,  et  autres  bouées  en  fer  le  long  des  côtes  des  différentes 
provinces  du  Dominion,  particulièrement  le  long  des  côtes  de  la  Nouvelle-Ecosse,  du 
Nouveau-Brunswick  et  de  la  Colombie-Britannique.  Les  frais  de  cet  entretien  ne  sont 
pas  portés  directement  au  compte   du  service  des   bouées,  mais  ils  figurent  dans  les  frais 
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d'entretien  des  steamers,  qui  profitent  souvent  d'un  même  voyage  pour  faire  à  la  fois  la 
visite  des  phares  et  des  bouées. 

Les  dépenses  encourues  pour  le  service  des  bouées,  pour  l'exercice  expiré  le  30  juin 
1902,  sont  les  suivantes  : — 

Pour  la  province  de  Québec,  y  compris  le  port  de  Montréal  $25,852  48 

En  amont  de  Montréal,  y  compris  la  province  d'Ontario..     9,644  81 

Nouvelle-Ecosse 20,904  26 

Nouveau-Brunswick 18,380  70 

Colombie-Britannique , 4,287  13 

Ile  du  Prince-Edouard 2,854  58 

Total    181,903  96 

En  outre  dps  bouées  signalant  les  endroits  dangereux,  il  y  a  42  bouées  à  gaz  mon- 
trant leurs  feux  ;  12  dans  la  division  de  Québec  sur  le  fleuve  Saint- Laurent  ;  25  entre 
Montréal  et  Prescott,  aussi  sur  le  fleuve  Saint-Laurent  ;  1  dans  le  passage  Pelée,  lac 
Erié  ;  1  à  l'embouchure  de  la  rivière  Détroit,  et  3  à  Parry-Sound. 

Les  bouées  côtières,  dont  les  steamers  du  gouvernement  ont  la  surveillance  sur  la 
côte  de  la  Nouvelle-Ecosse,  consistent  en  23  bouées  automatiques  à  sifflet,  18  bouées  à 
cloche,  et  128  bouées  d'acier,  coniques  et  de  tonnelage.  Dans  la  division  du  Nouveau- 
Brunswick,  il  y  a  16  bouées  à  signaux,  15  bouées  d'acier  de  tonnelage  et  coniques,  et  1 
bateau-cloche.  De  nouvelles  bouées  coniques  et  de  tonnelage  ont  été  fournies  à  la 
division  du  Nouveau-Brunswick  durant  l'année,  mais  plusieurs  ont  été  envoyées  à  des 
endroits  où  nous  avons  déjà  des  contrats,  et  plusieurs  autres  ont  été  gardées  comme 
bouées  de  réserve.     L'on  a  fourni  en  tout  18  de  ces  nouvelles  bouées. 

Les  bouées  côtières  à  signaux  de  l'Ile  du  Prince-Edouard  sont  au  nombre  de  trois. 
En  général,  le  service  en  est  fait  par  contrat,  excepté  pour  ce  qui  touche  à  leur  entretien. 
On  a  tout  récemment  installé  deux  bouées  coniques,  qui  font  partie  des  bouées  côtières. 

Dans  la  partie  de  la  province  de  Québec  se  rattachant  à  la  division  de  Québec,  l'on 
a  installé  une  bouée  à  sifflet  à  Manicougan  et  une  bouée  à  cloche  à  Matane.  Les  steamers 
du  gouvernement  ont  la  surveillance  d'un  grand  nombre  de  bouées  coniques  et  de  tonne- 
lage sur  le  fleuve  Saint-Laurent  entre  Montréal  et  Québec  et  en  aval  de  cette  dernière 
ville.  On  trouvera  la  liste  complète  de  ces  bouées  dans  le  rapport  de  l'ingénieur  en 
chef.  Le  steamer  Shamrock  est  employé  tout  le  temps  au  service  des  bouées  sur  le 
Saint-Laurent  entre  Montréal  et  Québec,  et  le  Scout  a  la  surveillance  des  bouées  en 
amont  de  Montréal  jusqu'à  Prescott.  Le  nouveau  steimer  Druid  a  la  surveillance  des 
bouées  en  aval  de  Québec,  et  il  est  aussi  attaché  au  service  des  bouées  à  gaz  du  district 
de  Québe  . 

Dans  la  Colombie-Britannique,  c'est  le  steamer  Quadra  qui  a  charge  du  service  des 
bouées  des  côtes,  la  liste  des  bouées  apparaissant  dans  le  rapport  de  l'ingénieur  en  chef 
indique  le  nombre  de  celles  qui  sont  en  acier,  et  donne  aussi  le  nombre  des  bouées 
d'autres  catégories.  L'on  n'a  pas  cependant  encore  installé,  là-bas,  de  bouées  à  sifflet. 
C'est  le  steamer  Samson,  attaché  au  service  des  Travaux  publics,  qui  a  la  surveillance 
de  l'embouchure  de  la  rivière  Fraser. 

On  a  demandé  des  soumissions  pour  9  bouées  de  tonnelage  en  acier  et  5  bouées 
coniques  pour  le  district  de  Québec  ;  aussi,  pour  2  bouées  à  cloche,  dont  l'une  a  été  mise 
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en  position  à  Matane,  et  dont  l'autre  est  destinée  à  l'écueil  Graham,  île  Big-Duck,  lac 
Huron.  On  a  aussi  demandé  des  soumissions  pour  2  bouées  coniques  et  2  bouées  de 
tonnelage,  destinées  à  des  endroits  dangereux  dans  la  baie  Géorgienne. 

PÉTROLE  POUR  LES  PHARES. 

Le  contrat  pour  la  fourniture  du  pétrole  pour  les  phares  a  été  confié,  durant  la 
saison  de  1902,  à  V Impérial  OU  Company,  de  Sarnia. 

Les  demandes  de  soumissions  spécifiaient  expressément  que  le  pétrole  devait  peser, 
à  la  température  de  62**  Fahrenheit,  pas  moins  de  7.85  liv.,  et  pas  plus  de  8.20  liv.  au 
gallon.     Il  devait  en  outre  pouvoir  subir  l'épreuve  d'un  feu  jaillissant  à  115°  Fahr. 

La  quantité  de  pétrole  fournie  aux  phares  en  amont  de  Montréal,  durant  la  saison 
de  1902,  a  été  22,802.90  gallons  mesure  impériale,  ayant  coûté  $4,047.34  ;  aux  phares 
de  la  division  de  Québec,  26,609  gallons,  dont  le  coût  a  été  $1,448.97  ;  aux  pharc-s  de  la 
division  de  la  Nouvelle-Ecosse,  53,281  gallons,  dont  le  coût  a  été  $10,567.53  ;  à  la  divi- 
sion du  NouveauBrunswick,  11,676  gallons,  dont  le  coût  a  été  $2,535.65  ;  à  la  division 
de  l'Ile  du  Prince-Edouard,  6,255  gallons,  dont  le  coût  a  été  $1,376.10. 

Le  département  a  aussi  acheté,  de  la  Standard  OU  Gompany  de  New- York,  et  pour 
la  division  de  la  Nouvelle-Ecosse,  11,500  gallons  de  pétrole  américain,  au  prix  de  New- 
York  de  1  6J  centins  le  gallon  ;  pour  le  Nouveau-Brunswick,  5,000  gallons,  à  16J  centins 
le  gallon  ;  pour  la  division  en  amont  de  Montréal,  1,550  gallons,  au  même  prix  qu'à  New- 
York.  Le  fret  était  à  la  charge  du  département.  En  outre,  7,000  gallons  de  pétrole 
américain  ont  été  achetés  pour  la  division  de  la  Colombie- Britannique,  au  prix  de  25 
centins  le  gallon  en  entrepôt. 

Les  ptix,  d'après  le  contrat,  sont  les  suivants  : — 


Livré  à 


Sarnia 

Port-Ualhousie 

Kingston   

Montréal 

Québec 

Saint- Jean,  N.-B.. 

Pictou,  N.-E 

Halifax,  N.-E 

Charlottetown,  I.  P. 


MARINS  MALADES  ET  SANS  RESSOURCES, 

HOPITAUX    DE    MARINE. 

En  vertu  des  dispositions  du  chapitre  76  des  Statuts  revisés,  un  droit  de  deux 
"cents"  par  tonneau  net  officiel  est  prélevé  sur  chaque  navire  arrivant  dans  un  port 
quelconque  des  provinces  de  Québec,  de  la  Nouvelle-Ecosse,  du  Nouveau-Brunswick,  de 
l'Ile  du  Prince-Edouard  et  de  la  Colombie-Britannique,  les  sommes  ainsi  perçues  consti- 
tuant le  "  Fonds  des  Marins  malades  ".  Les  navires  de  100  tonneaux  et  moins  s'ac- 
quittent de  ces  droits  une  fois  par  année,  et  les  navires  de  plus  de  100  tonneaux  trois 
fois  par  année. 

Un   amendement  à  la  dite  loi,    voté   durant  la   session  du   parlement   de   18b 7 
50-51  Victoria,   chapitre  40,  exempte  du  pg,iement  de  ces  droits  les  navires  qui  ne  sont 


8  MARINE  ET  PÊCHERIES  i 

2-3  EDOUARD  VII,  A.  1903 

pas   enregistrés  au  Canada,  ou  qui  s'adonnent  exclusivement    à  la  pêche,  ou  sont  en 
excursion  de  pêche. 

Les  recettes  de  l'exercice  expiré  le  30  juin  dernier  se  sont  élsvées  à  $65,853.83, 
ce  qui  est  une  augmentation  de  $6,014.94  sur  l'année  précédente.  L'augmentation  et  la 
diminution  des  recettes,  pour  les  marins  malades,  figurent  comme  suit  dans  les  diverses 
provinces  :  — Nouvelle-Ecosse,  diminution,  $1,734.50  ;  Nouveau  Brunswick,  augmen- 
tation $1,873.93;  Québec,  augmentation,  $4,701.11  ;  Ile  du  Prince-Edouard,  diminu- 
tion, $56.96  ;  Colombie-Britannique,  augmentation,  $1,522.62. 

La  loi  relative  aux  marins  malades  ne  s'applique  pas  à  la  province  d'Ontario,  et 
par  conséquent  il  n'est  perçu  aucun  droit  de  ce  genre  dans  cette  province,  bien  que  le 
soin  des  marins  malades  y  donne  lieu  à  quelques  menues  dépenses.  Un  crédit  est  affecté 
par  le  parlement  pour  subvenir  aux  dépenses  encourues  à  Kingston  et  à  Sainte- 
Catherine,  où  les  marins  malades  sont  recueillis  dans  les  hôpitaux.  Durant  l'exercice 
expiré  le  30  juin  dernier,  on  a  payé  dans  ces  hôpitaux,  pour  les  marins  malades,  à 
raison  de  90  cts  par  jour. 

Dans  la  province  de  Québec,  les  dépenses  se  sont  élevées  à  $7,927.62,  soit  $496.29 
de  plus  que  l'année  précédente.  Les  recettes  totales  pour  toute  la  province  se  sont 
élevées  à  $19,763.92,  soit  $4,701.11  de  plus  que  l'année  précédente. 

Au  port  de  Montréal,  les  marins  malades  sont  soignés  à  l'Hôpital  Général  et  à  l'hôpital 
Notre-Dame,  selon  arrangements  conclus  par  ce  département,  et  il  est  payé  90  cts  par 
jour  pour  le  traitement  et  la  pension  de  chaque  malade.  Les  droits  perçus  au  port  de 
Montréal  durant  le  dernier  exercice  se  sont  élevés  à  $9,741.66, 

Au  port  de  Québec,  les  marins  malades  sont  reçus  à  l'hôpital  Jeffery  Haie  et  à  l'Hôtel 
Dieu,  et  il  est  payé  90  cts  par  jour  pour  le  traitement  et  la  pension  de  chaque  malade 
Les  droits  perçus  à  Québec  se  sont  élevés  à  $7,267.66. 

Les  dépenses  encourues  pour  les  marins  malades  dans  la  province  du  Nouveau- 
Brunswick,  durant  le  dernier  exercice,  se  sont  élevées  à  $8,977.62,  soit  $3,381.93  de  plus 
que  l'année  précédente.  Les  droits  perçus  ont  donné  le  montant  de  $13,230*14,  soit 
$1,873.93  de  plus  que  l'année  précédente.  Des  hôpitaux  de  marine  ont  été  établis  à 
Miramichi,  Richibouctou  et  Bathurst. 

Dans  la  province  de  la  Nouvelle-Ecosse,  des  hôpitaux  de  marine  sont  maintenus 
dans  les  ports  de  Yarmouth,  Pictou,  Sydney,  Lunenburg  et  Pointe-Tupper.  Les  dépenses 
totales,  dans  cette  province,  durant  le  dernier  exercice,  se  sont  élevées  à  $24,221.02,  et  les 
recettes  à  $20,767.5-1 

A  Halifax,  des  arrangements  ont  été  conclus  avec  les  administrateurs  de  l'hôpital 
général  Victoria  pour  recevoir  les  marins  malades  à  raison  de  90  cts  par  jour  pour  la 
pension  et  le  traitement. 

Dans  la  province  de  l'Ile  du  Prince-Edouard,  les  dépenses  encourues  pour  les  marins 
malades  et  infirmes  se  sont  élevées,  durant  le  dernier  exercice,  à  $1,616.11,  et  les  droits 
perçus  ont  rapporté  $454.84. 

Des  arrangements  ont  été  conclus  avec  les  administrateurs  des  hôpitaux  de  Charlot- 
tetown  et  de  l'Ile  du  Prince-Edouard  pour  le  traitement  des  marins  malades  aux  mêmes 
conditions  que  dans  les  autres  provinces  du  Dominion. 

Dans  la  province  de  la  Colombie-Britannique,  il  a  été  dépensé  $8,240.15  pour  les  ma- 
rins malades  et  infirmes,  et  les  droits  perçus  se  sont  élevés  à  $11,898.64. 
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L'hôpital  de  marine  de  Victoria  est  sous  la  direction  d'un  médecin  qui  reçoit  $300 
par  année  pour  ses  services.  Le  gardien  reçoit  $500  par  année,  et  on  lui  alloue  en  outre 
$5  par  semaine  pour  la  pension  et  le  traitement  de  chaque  malade.  L'éclairage,  le 
chauffage,  etc.,  restant  toutefois  à  sa  charge. 

Dans  les  ports  des  provinces  de  Québec,  de  la  Nouvelle-Ecosse,  du  Nouveau-Bruns- 
wick,  de  la  Colombie-Britannique  et  de  l'Ile  du  Prince-Edouard,  où  il  n'y  a  pas  d'hôpitaux, 
les  marias  malades  sont  confiés  aux  soins  du  principal  officier  de  douane  de  l'endroit, 
pourvu  toutefois  que  le  navire  auquel  appartiennent  ces  marins  ait  acquitté  les  droits 
requis  par  la  loi.  Une  circulaire  aux  receveurs  des  douanes,  portant  la  date  du  7  février 
1891,  enjoint  à  ces  fonctionnaires  de  recueillir  les  marins  malades  et  de  voir  à  ce  qu'ils 
soient  soig^nés  convenablement,  dans  les  ports  où  leurs  navires  sont  arrivés,  pourvu  que 
les  droits  habituels  aient  été  au  préalable  acquittés  dans  un  port  quelconque. 

Durant  le  dernier  exercice,  on  a  dépensé  la  somme  de  $799.33  pour  secours  aux 
marins  naufragés  et  sans  ressources,  ainsi  que  l'autorise  la  loi  relative  aux  marins  nau- 
fragés et  sans  ressources  {Sick  and  Distressed  Mariner  s  Act). 

Les  dépenses  totales  encourues  pour  les  marins  malades  et  infirmes,  et  pour  les 
hôpitaux  de  marine,  se  sont  élevées  à  $51,827.12.  Le  crédit  affecté  à  ce  service  par  le 
parlement  était  de  $50,000.      Les  recettes  se  sont  élevées  à  $65,853.83. 

Les  recettes  et  les  dépenses  de  ce  service,  depuis  1869,  ont  été  comme  suit  : — 


Pour  l'exerc 


ce  expiré  le  30  juin 


1869. 

1870. 

1871. 

1872. 

1873. 

1874. 

1875. 

1876. 

1877. 

1878. 

1879. 

1880- 

1881. 

18»2. 

1883, 

1884 

1885. 

1886. 

1887. 

1888. 

3889. 

1890 

1891. 

1892. 

1893. 

1894. 

1895. 

1896. 

1897. 

1898. 

1899. 

1900 

1901. 

1902. 


Recettes. 


Total , 


Dépenses. 


31,353  78 

26,987  64 

31,410  46 

27,029  34 

29,683  41 

28,971  22 

34,911  64 

34,947  60 

37,136  10 

41,016  43 

41,500  16 

59,778  90 

37,801  46 

50,684  76 

41,287  66 

48,828  49 

43,739  21 

51,647  94 

44,665  07 

43,780  90 

37,779  57 

42,729  36 

42,523  20 

42,160  91 

49,779  72 

40,667  52 

45,951  47 

39,359  11 

45,573  42 

36,249  65 

48,667  07 

39,553  58 

39,068  39 

44,501  57 

40,848  05 

50,377  62 

42,334  92 

37,447  35 

41,669  64 

36,447  85 

39,306  29 

41,320  .59 

47,881  75 

41,729  11 

43,829  68 

35,155  12 

45,381  92 

33,498  83 

46,190  69 

35,052  37 

49,105  40 

38,403  94 

42,815  74 

38,332  55 

45,751  61 

36,683  36 

54,358  10 

35,931  19 

54,552  81 

34,526  83 

57,365  79 

37,353  29 

59,971  84 

32,743  30 

59,783  34 

34,944  93 

65,853  83 

51,827  12 

1,519,833  19 


1,353,676  07 
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INSPECTION  DES  BATEAUX  À  VAPEUR. 

Le  nombre  total  des  bateaux  à  vapeur,  tel  que  rapporté  à  ce  département,  dans 
des  différentes  divisions  du  Dominion,  est  de  1,513,  dont  128  ont  été  ajoutés  au  Domi- 
nion durant  l'année.  Le  total  du  tonnage  brut  est  de  269,002.72.  Les  droits  d'ins- 
pection ont  produit  $37,428.92  ;  les  droits  pour  brevets  de  mécaniciens,  $910  ;  et  les 
droits  pour  l'inspection  des  chalands  de  remorque,  $120.  Soit  un  total  de  $38,458.92 
pour  inspection  de  bateaux  à  vapeur  et  brevets  de  mécaniciens.  Le  total  net  de  la 
recette  portée  au  crédit  du  fonds  pour  l'année  précédente  s'est  élevé  à  $38,876.57. 

Les  dépenses  totales  d'inspection  se  sont  élevées  à  $27,493.80,  soit  une  diminution 
de  $1,753.79  sur  l'année  précédente. 

Les  lois  refondues  relatives  à  l'inspection  des  bateaux  à  vapeur  sont  entrées  en 
vigueur  le  1"  janvier  1899. 

L'exposé  fourni  par  le  président  du  bureau  d'inspection  des  bateaux  à  vapeur  cons- 
titue l'annexe  n°  12  de  ce  rapport. 

Voici  l'état  comparatif  des  recettes  et  des  dépenses  ayant  trait  à  l'inspection  des 
bateaux  à  vapeur  : — 


Recettes. 

1 

j 

Dépenses. 

Recettes. 

Dépenses. 

$       c. 

$      c. 

%       c. 

$       c. 

Pour  r 

exercice  expiré  le 

Pour  ]'exf 

rcice  expiré  le 

30  juin  1870 

12,521  29 

7,379  18    J 

30  juin  1890 

19,859  18 

20,989  52 

1871 

10,369  96 

8,321  00 

1891 

21,644  72 

22,183  76 

1872 

11,710  43 

^,500  00 

1892 

20,994  84 

22,736  59 

1873 

15,412  75 

11,205  54 

1893 

25,295  35 

24,386  95 

1874 

15,603  19 

10,291  58 

1894 

24,835  47 

25,961  36 

1875 

15,011  90 

12,199  81 

1895 

24,630  56 

26,385  88 

1876 

13,811  24 

13,081  86 

1896 

24,002  32 

26,321  27 

1877 

15,858  42 

12,073  01 

1897 

25,094  95 

26,837  83 

1878 

12,431  25 

13,228  28 

1898 

31,525  40 

26,342  29 

1879 

12,331  16 

13,076  46 

1899 

33,854  45 

28,035  49 

1880 

15,424  02 

11,854  34 

1900 

36,474  83 

27,965  92 

1881 

16,905  49 

12,211  65 

1901 

34,967  37 

29,247  59 

1882 

15,277  78 

14,835  97 

1902 

38,458  92 

27,493  80 

1883 

12,577  36 

16,209  02 

1884 

15,371  79 

21,893  28 

637,355  28 

633,861  12 

1885 

13,343  66 

23,235  04          A  dédi 

lire  la  recette 

188G 

14,087  76 

21,775  57 

de  la  dépense. 

633,861  12 

1887 
1888 

12,701  20 
12,550  14 

22,837  80 

21,430  45              Balar 

ice   restant  au 

1889 

12,576  18 

22,313  03 

! 

crédit 

3,494  16 
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La  liste  suivante  comprend  les  noms  des  inspecteurs  des  chaudières  et  machines, 
ainsi  que  des  coques  et  de  l'équipement  des  bateaux  à  vapeur  : — 


Nom. 

Fonction. 

Adresse. 

Edward  Adams 

M.  P.  McElhinney     ... 
I  J   Olive 

Président  du  bureau  d 
Inspecteurs  des  coques 

Inspecteurs  des  chaudi 

II 

Inspecteur  des  steame 

inspection  des  bateaux  à  vapeur 

et  des  équipements 

Ottawa. 
St-Jean    N  -B 

S.  R.  Hill    

William  Evans .. 

ères  et  machines 

Halifax,  N.-E. 
Toronto  Ont 

M.  R.  Davis 

P.  D.  Brunelle 

R.  Collister 

John  Dodds        

E   W   McKean 

Kingston. 
Québec. 
Victoria,  C.-B. 
Toronto,  Ont. 

T.  P.  Thompson 

Kingston,  Ont. 
Montréal,  P.Q. 

L    Arpin 

Il                            

J.  Samson 

J.  P.  Esdaile 

W.  L.  Waring     

"                             

Québec,  P.Q. 
Halifax,  N.-E. 
St-Jean,  N.-B. 
Victoria,  C.-B. 

G.  P.  Phillips     

Portage-du-Rat,  Ont 
Vancouver. 

Frank  M.  Richardson  . 

Douglas  Stevens 

[•s  du  Dominion 

Halifax,  N.-E. 

SERVICE   EXTERIEUR— DIVISION  DE  LA  MARINE. 

Voici  quel  était  le  nombre  des  personnes,  relevant  du  service  extérieur  de  la  Marine, 
à  la  date  du  30  juin  1902  : 

Surintendant  d' s  phares  et  gardiens  de  phares,   etc.,   dans 

l'Ontario  et  en  amont  de  Montréal .  .  .  .  < 1 90 

Employés  à  l'agence  de  Québec,  gardiens  de  phares  et  gar- 
diens de  sifflets  de  brume,  équipages  des  phares  flottants, 
etc.,  à  Montréal  et  en  aval  de  cette  ville,  dans  la  pro- 
vince de  Québec ..=  171 

Agent,  commis,  messager,  surintendant  des  phares,  gardiens 
de  phaîes,  gardiens  de  sifflets  de  brume,  employés  aux 

postes  de  secours,  etc.,  dans  la  Nouvelle-Ecosse 23  > 

Agent,  commis,  messager,  surintendant  des  phares,  gardiens 
de  phares,  gardiens  de  sifflets  de  brume,  etc.,  au  Nou- 

veau-Brunswick .  .  106 

Agent,  contremaître  des  travaux,    messager  et  gardiens  de 

phares  dans  l'Ile  du  Prince-Edouard 4^ 

Agent  et  gardiens  de  phares  dans  la  Colombie-Britannique.  35 

Officiers  et  équipages  des  steamers  et  navires  du  gouverne- 
ment, y  compris  le  service  de  la  protection  des  pêcheries.  424 

Patrons  des  bateaux  de  sauvetage 25 

Inspecteurs  de  bateaux  à  vapeur 19 

"  d'expéditions  de  bétail ....  4 

Examinateurs  des  capitaines  et  seconds,  et  commis  du  pré- 
sident du  bureau... 16 

Fonctionnaires  et  serviteurs  dans  les  hôpitaux  de  marine. . .  18 

Préposés  à  l'engagement  des  matelots 35 

Capitaines  de  ports 218 

Préposés  aux  observatoires,  observateurs  météorologiques, 

etc.,  recevant  des  appointements 166 

Hydrographes  et  ingénieurs  à  Ottawa 10 

Receveurs  d'épaves 45 

Gardiens  de  quais 181 

Total 1,916 
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L'année  précédente,  ce  nombre  était  de  1,941.  A  part  les  1,916  fonctionnaires  et 
employés  ci-dessus  mentionnés  il  y  a  76  préposés  à  l'enregistrement  des  navires,  qui 
agissent  sous  la  direction  et,  le  contrôle  de  ce  département,  mais  qui  sont  en  même  temps 
receveurs  des  douanes  dans  les  divers  ports  d'enregistrement,  et  ne  reçoivent  aucune 
rémunération  pour  leurs  services  comme  enregistreurs.  Il  y  a  par  tout  le  Dominion  95 
jaugeurs  ou  inspecteurs  de  navires  qai  relèvent  de  ce  département,  et  reçoivent  pour 
leurs  services  les  sommes  qui  leur  sont  payées  pour  frais  d'inspection,  bien  qu'un  bon 
nombre  de  ces  inspecteurs  fassent  partie  du  personnel  des  douanes.  De  plus,  par  arrêtés 
ministériels  du  21  avril  et  du  2  décembre  1874,  le  premier  officier  de  douane  de  chaque 
port  des  provinces  de  Québec,  de  la  Nouvelle-Ecosse,  du  Nouveau-Brunswick,  de  la 
Colombie-Britannique  et  de  l'Ile  du  Prince-Edouard,  où  il  n'y  a  pas  d'agence  maritime 
spéciale,  est  censé  être  le  commissaire  du  port.  Il  eti  perçoit  tous  les  droits,  et  prépare 
les  relevés  annuels  pour  ce  département,  qui  lui  donne  pour  c«la  toutes  les  instructions 
nécessaires. 

STEAMERS  DU  GOUVERNEMENT. 

"  aberdep:n." 

UAherdeen  est  un  steamer  en  fer  à  hélice  de  180  pieds  de  longueur,  31  pieds  de 
largeur  et  16  de  profondeur.  Son  tonnage  brut  est  de  674  tonneaux,  et  son  tonnage 
officiel  de  266  tonneaux.  II  est  commandé  par  le  capitaine  Sigismond  Bélanger,  et  il 
porte  en  tout  un  équipags  de  36  hommes. 

Le  P""  juillet,  VAberdeen  descendit  le  fleuve  Saint-Laurent  st  approvisionna  les 
phares  jusqu'aux  Iles  de  la  Madeleine,  les  Rochers  aux  Oiseaux  et  l'Ile  Bryon.  Il  se  rendit 
ensuite  à  Charlottetown  pour  y  prendre  de  l'eau  douce  pour  les  chaudières,  puis  de  là  à 
Pictou  pour  y  faire  du  charbon,  dont  on  prit  à  bord  des  quantités  considérables.  Cela 
fait,  le  steamer  rebroussa  chemin  pour  son  voyage  de  retour,  approvisionnant  de  charbon 
quelques  stations  en  remontant  le  fleuve,  et  arriva  à  Québec  le  3  août.  Quelques  jours 
furent  ensuite  employés  à  prendre  à  bord  les  approvisionnements  nécessaires  au  service 
des  phaes,  puis  le  steamer  repartit  le  14  août  pour  le  district  de  Belle-Isle,  afin  d'appro- 
visionner les  signaux  de  brume  et  les  phares  se  trouvant  dans  ces  parages.  Le  colonel 
Anderson  ingénieur  en  chef  du  département,  a  fait  l'inspection  des  phares  et  stations  de 
signaux  de  brume  au  détroit  de  Belle-Isle,  au  cap  Race  et  au  cap  Ray.  Cette  inspection 
se  termina  vers  le  29  août,  après  quoi  le  steamer  se  rendit  à  Saint-Jean,  Terreneuve, 
puis  de  là  à  Sydney  pour  y  prendre  du  charbon.  Le  12  septembre,  il  était  de  nouveau 
de  retour  à  Québec, 

Le  4  octobre,  VAberdeen  fut  attaché  au  service  des  bouées  du  fleuve  Saint-Laurent. 
Après  avoir  pris  des  approvisionnements  à  Québec,  il  descendit  le  fleuve  en  approvision- 
nant les  phares  jusqu'à  Belle-Lie.  Ces  opérations  terminées,  le  steamer  alla  faire  du 
charbon  à  Sydney,  puis  de  là  se  rendit  aux  Rochers  aux  Oiseaux.  Il  continua  ensuite 
jusqu'à  Picton,  puis  de  l.'i  revint  à  Québec.  Le  steamer  resta  attaché  au  service  des 
bouées  jusqu'au  24  novembre,  après  quoi  il  fnt  employé  à  enlever  les  bouées  à  gaz  puis  à 
les  transporter  au  quai  de  la  Reine,  à  Québec. 

Le  28  novembre,  VAberdeen  quitta  Québec  en  route  pour  Halifax,  afin  d'y  être 
attaché  au  service  de  l'agence  de  la  Nouvelle-Ecosse.  Chemin  faisant,  on  procéda  à 
l'enlèvement  des  bouées  automatiques  de  l'Ile  du  Prince-Edouard,  que  l'on  débarqua  le 
2  décembre  à  Charlottetown.   On  se  remit  ensuite  en  route  pour  Halifax,  tout  en  faisant 


RAPPORT  DU  SOUS- MINISTRE  13 

DOC.   DE   LA  SESSION   No  21 

escale  à  Pictou  et  en  s'occupant  des  bouéf's.  Le  13  décembre,  le  steamer  arriva  à 
Halifax.  Quelques  jours  après,  le  19  décembre,  le  steamer  se  rendit  à  l'Ile  de  Sable 
puis  revint  à  Halifax  le  26  décembre.  Durant  l'année  1901,  VAberdeen  a  parcouru 
environ  13,000  milies  et  a  brûlé  1,762  tonnes  de  charbon.  I.e  st  amer  continua  à  rester 
attaché  à  l'agence  de  la  Nouvelle-Ecosse,  pour  l'approvisionnement  des  phares  et  des 
stations  de  signaux  de  brume,  jusqu'au  27  mai    1902,  date  à  laquelle  il  revint  à  Québec. 

Son  premier  voyage,  en  1902,  dans  le  bas  du  fleuve  Saint  Laurent,  a  été  commencé 
le  16  juin,  et  jusqu'au  P'  juillet  on  l'employa  à  approvisionner  les  phares  le  long  du 
fleuve. 

"lansdowne." 

Le  Lansdowne  est  un  steamer  en  bois,  commandé  par  le  capitaine  George  W.  J. 
Bessett,  et  portant  un  équipage  de  34  hommes  en  tout.  Ses  dimensions  sont  188  pieds 
de  longueur,  32  de  largeur  et  15  de  profondeur.  Son  tonnage  brut  est  de  680  tonneaux 
et  son  tonnage  officiel  de  463  tonneaux. 

Ce  steamer  a  été  attaché,  le  P""  juillet  1901,  à  l'agence  de  la  Nouvelle-Ecosse,  et  on 
l'employa  au  service  des  bouées  côtières  et  à  la  fourniture  d'approvisionnements  et  de 
charbon  aux  stations  de  signaux  de  brume,   et  à  d'autre  besogne  du  même  genre. 

Ls  Lansdowne  revint  ensuite,  le  25  juillet,  à  son  port  d'attache  dans  le  Nouveau- 
Brunswick,  et  prit  à  son  b  Drd  les  approvisionnements  nécessaires  aux  phares  du  Nou- 
veau-Brunswick,  Les  phares  ainsi  approvisionnés  sont  disséminés  le  long  de  la  côte  de 
la  baie  de  Fundy. 

L'ouvrage  était  déjà  fort  avancé  dès  le  8  septembre,  date  à  laquelle  on  commença  à 
s'occuper  des  grosses  bouées  côtières  automatiques.  Cela  prit  ensuite  jusqu'au  25  octobre, 
alors  que  l'ingénieur  en  chef,  accompagné  de  l'agent  et  de  l'inspecteur  des  phares,  entre- 
prit de  faire  une  inspection  des  phares  qui  dura  jusqu'au  7  novembre.  Le  Lansdowne 
continua  de  rester  attaché  à  l'agence  du  Nouveau-Brunswick  jusqu'au  20  novembre, 
mais  presque  rien  ne  fut  fait  durant  cet  intervalle  à  cause  du  mauvais  temps. 

Le  Lansdowne  se  rendit  ensuite  à  Halifax  pour  y  être  attaché  à  ce  service,  car 
c'était  le  seul  navire  du  gouvernement  dont  on  pût  disposer  pour  les  deux  provinces.  Dès 
le  28  décembre,  le  steamer  terminait  ses  opérations,  puis  il  revint  à  Saint-Jean,  où  il  re- 
prit le  service  des  bouées  jusqu'au  11  janvier  1902. 

Le  steamer  prit  ses  quartiers  d'hiver  le  12  janvier,  et  on  commença  à  en  faire  l'ins- 
pection pour  des  travaux  de  réparation.  Il  fallut  réparer  la  coque  de  fond  en  comble, 
et  pour  cela  on  dut  mettre  le  steamer  sur  blocs  Hillyard  afin  d'en  gratter  et  peinturer  le 
fond.    Le  steamer  fut  inspecté  en  toutes  ses  parties,  et  il  fut  repeint  et  calfaté  à  neuf. 

Il  en  fut  de  même  de  la  machine,  qui  fut  remise  en  bon  état.  On  constata,  cepen- 
dant, que  la  chaudière  principale  était  endommagée,  ce  qui  rendit  nécessaire  une  dimi- 
nution de  pressio-n.  Des  soumissions  ont  été  demandées  pour  remplacer  cette  chaudière 
par  une  neuve,  de  telle  sorte  que  ce  steamer  rendra  encore  des  services  durant  plusieurs 
années  à  venir. 

Les  travaux  de  peinture,  à  l'extérieur,  furent  exécutés  avec  le  plus  grand  soin,  et 
l'on  a  aussi  peinturé  avec  soin  les  galeries,  le  salon,  la  salle  à  manger,  les  cabinf  s  et  le 
gaillard  d'avant.     Le  steamer  fut  ensuite  amené  au  quai   de  lestage,  où  les  travaux  de 
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réparations  se  continuèrent.   Le  18  juin  le  steamer  fut  remis  en  commission,  après  avoir 
été  près  de  cinq  mois  en  réparations, 

La  première  chose  qu'on  fit,  après  cela,  fut  d'installer  le  bateau-cloche  à  l'Ile 
aux  Perdrix,  puis  l'on  reprit  le  service  des  bouées,  jusqu'au  1"  juillet,  en  opérant  des 
changements  dans  les  bouées  automatiques  des  passes  de  Yarmouth  et  en  d'autres 
endroits. 

"  MINTO." 

Le  Minto  est  un  steamer  en  fer  de  225  pieds  de  longueur,  de  32.6  pieds  de  largeur, 
et  de  20.6  pieds  de  profondeur  ;  tonnage  brut  1,089  tonneaux,  et  tonnage  net  officiel 
371  tonneaux  ;  force  effective  en  chevaux-vapeur  2,900,  et  force  nominale  216.  Ce 
steamer  est  commandé  par  le  capitaine  Andrew  ï'inlayson,  et  porte  en  tout  un  équipage 
de  39  hommes. 

Le  22  juin  1901,  le  Minto  quittait  Charlottetown  en  route  pour  Québec,  où  il  prit 
à  son  bord  Son  Excellence  le  Gouverneur  général,  lady  Minto  et  leur  suite,  pour  un 
voyage  dans  le  bas  Saint-Laurent,  le  golfe  Saint-Laurent  et  les  provinces  maritimes. 
Ce  voyage  dura  jusqu'au  26  juillet.  Le  steamer  retourna  ensuite  à  Charlottetown,  afin 
d'y  être  nettoyé  et  réparé,  ce  qui  prit  jusqu'au  31  août. 

Dans  la  matinée  du  P'  septemVjre,  un  incendie  se  déclara  dans  la  chambre  des 
machines,  et  l'on  dut,  Bavoir  recours  aux  pompiers  de  la  ville  afin  d'éteindre  les  flammes. 
Les  dommages  furent  considérables,  mais  l'on  se  mit  immédiatement  à  l'œuvre  et  toutes 
les  réparations  nécessaires  furent  faites. 

Le  12  septembre,  le  Minto  se  rendit  de  Charlottetown  à  Québec  pour  prendre  part 
à  la  réception  de  Leurs  Altesses  royales  le  duc  et  la  duchesse  d'York.  Le  steamer 
retourna  à  Charlottetown  le  24  septembre  et  y  demeura  jusqu'au  18  novembre,  à  la- 
quelle date  il  prit  un  équipage  et  s'approvisionna  de  charbon. 

L'hiver  commença  fort  tard,  et  ce  ne  fut  que  le  6  janvier  1902  que  le  Minto  inau- 
gura son  service  d'hiver  entre  Charlottetown  et  Pictou.  On  fit  un  premier  voyage 
d'aller  et  retour,  puis  les  glaces  devinrent  si  épaisses  dans  la  baie  Hillsboro  et  le  détroit 
que  la  route  Charlottetown-Pictou  fut  abandonnée  et  que  le  steamer  fut  mis  sur  la  route 
entre  Georgetown  et  Pictou.  Le  service  entre  ces  deux  points  fut  inauguré  le  10 
janvier.  Ce  service  fut  assez  régulier  jusqu'au  12  février,  alors  que  Je  Minto  fut  pris 
dans  des  glaces  épaisses  au  large  de  la  pointe  de  l'île  Pictou  et  resta  emprisonné  jusqu'au 

15  février.     Ils  parvint  alors  à  se  dégager  et  à  gagner  Georgetown. 

Du  18  février  au  4  mars,  le  Minto  maintint  son  service  entre  Georgetown  et  Pictou, 
puis  il  reprit  la  route  Charlottetown-Pictou,  exécutant  tous  les  voyages  qu'il  fut  possible 
de  faire. 

Le  Minto  a  fait  51  voyages  complets  durant  l'hiver  1901-02.  Il  transporta  1,293 
passagers,  et  embarqua  77,813  colis  de  marchandises  représentant  un  poids  de  3,705 
tonnes.  Les  recettes  brutes  se  sont  élevées  à  $8,578.45.  Le  Minto  dut  se  charger  aussi 
de  temps  à  autre  du  service  des  malles,  mais  le  gros  des  malles  a  surtout  été  transporté 
par  le  Stanley^  qui  fut  attaché  durant  l'hiver  au  service  entre  Summerside  et  le  Cap 
Tourmentin. 

Ce  steamer  fut  désarmé  le  29  mars  1902.  Le  5  mai  le  Minto  fut  mis  à  la  disposi- 
tion de  la  Charlottetown  Steani  Navigation  Co.,   alors   que  les   deux   steamers  de  cette 
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compagnie  subissaient  des  réparations  dans  la  cale  de  radoub  de  Pictou.  Le  22  mai, 
le  Minto  entra  à  son  tour  en  cale  de  radoub  pour  y  faire  nettover  et  peindre  sa  coque  et 
pour  réparations  au  blindage,  et  le  21  juin  il  retourna  à  Charlottetown  et  resta  amarré 
à  son  quai. 

"  STANLEY." 

Le  Stanley  est  un  steamer  en  fer  commandé  par  le  capitaine  Angus  Brown,  et  por- 
tant en  tout  un  équipage  de  36  hommes.  Ses  dimensions  sont  :  longueur  207  pieds 
largeur  32  pieds,  et  profondeur  19  pieds.  Tonnage  brut,  914  tonneaux;  tonnage  net 
officiel,  395  tonneaux. 

Le  24  juin  1901,  le  Stanley  fut  amené  au  quai  de  Charlottetown  pour  y  subir  des 
•"éparations.  Ces  réparations  consistaient  à  enlever  une  chaudière  auxiliaire  qui  avait 
été  jugée  défectueuse,  à  installer  une  chaudière  neuve  et  améliorée  et  à  munir  le  steamer 
d'un  appareil  complet  de  lumière  électrique.  Les  chaudières  principales  furent  inspec- 
tées à  fond,  et  des  répiarations  considérables  furent  faites  aux  machines  par  MM.  Bruce, 
Stewart  et  C'^  Les  mécaniciens  et  quelques  chauffeurs  ont  prêté  la  main  à  ses  répara- 
tions. Le  9  décembre  tout  était  terminé,  à  l'exception  d'une  cheminée  neuve  pour  la 
chaudière  auxiliaire. 

Le  Stanley  fut  ensuite  envoyé  à  Pictou  pour  y  faire  son  charbon.  Il  en  embarqua 
300  tonnes,  afin  de  commencer  son  service  d'hiver  entre  Summerside  et  le  Cap  Touimen- 
tin.  Le  steamer  Northumberland,  appartenant  à  la  Steam  JVavigation  Co.,  et  faisant  le 
service  entre  Summerside  et  la  Pointe-du-Chêne.,  N.-B.,  put  continuer  ses  voyages  régu- 
liers jusqu'au  3  janvier. 

Le  Stanley  fut  alors  attaché  au  service  entre  Summerside  et  la  terre  ferme,  pour  le 
transport  des  passagers,  des  malles  et  des  marchandises.  Bien  que  la  température  ait 
été  favorable,  le  *S'^  .nley  n'a  pu  fournir  qu'un  service  assez  irrégulier  par  suite  des  diffi- 
cultés éprouvées  à  l'entrée  et  à  la  sortie  du  port  de  Summerside.  Le  3  février,  il  devint 
nécessaire  de  frayer  un  chemin  pour  le  steamer  à  travers  la  glace,  et  l'on  dut  employer 
environ  une  centaine  d'hommes  à  ce  travail.  Le  6  du  même  mois,  le  steamer  se  vit 
forcé  de  passer  toute  la  nuit  au  large  du  détroit.  Le  19  février,  le  steamer  fut  pris  dans 
les  glaces  et  fut  forcé  de  se  réfugier  à  Charlottetown.  11  put  revenir  cependant  ensuite 
à  Summerside,  et  il  continua  son  service  jusqu'au  2  avril,  alors  qu'il  quitta  Summerside 
pour  se  rendre  à  Charlottetown. 

Ce  service  ne  fut  inauguré  qu'à  titre  d'essai,  et  bien  qu'on  n'en  ait  pas  été  abso- 
lument satisfait,  tout  s'est  certainement  passé  aussi  bien  qu'il  était  permis  de  l'espérer. 

Les  malles  entre  l'Ile  du  Prince-Edouard  et  la  terre  ferme  ont  été  transportées  en 
grande  partie  par  le  Stanley,  ce  qui  a  permis  de  se  dispenser  du  service  ordinaire  du 
bateau  à  glace.  Le  steamer  a  transporté  982  passagers,  compris  bien  entendu  dans  des 
voyages  d'aller  et  retour.  On  a  aussi  transporté  14,552  colis  de  marchandises,  la  plu- 
part étant  des  colis  de  petites  dimensions,  et  les  recettes  pour  la  saison  se  sont  élevées 
à  $2,699.20.     Le  nombre. de  voyages  complets  entre  Summerside  et  le  Cap  Tourmentin 

a  été  de  54. 

• 

Le  15  avril,  le  Stanley  commença  à  installer  des  bouées  automatiques  à  sifflet  sur 
la  côte  de  l'Ile  du  Prince-Edouard,  et  dans  les  environs  du  cap  Tourmentin  du  côté  du 
Nouveau-Brunswick.     Le  6  mai,   le  steamer  fut  attaché   à  la  di vison  de  la  Nouvelle- 
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Ecosse,  tant  pour  le  service  des  bouées  côtières  que  pour  l'approvisionaernent  des  phares, 
et  ce  travail  se  continuait  encore  à  l'expiration  du  dernier  exercice. 

"  BRANT." 

Le  Brant  est  un  steamer  en  bois  de  100  pieds  de  longueur,  19  pieds  de  largeur  et  8 
pieds  de  profondeur.  Son  tonnage  brut  est  de  141  tonneaux,  et  son  tonnage  net  de  57 
tonneaux.  Il  est  commandé  par  le  capitaine  D.  Mackinnon,  et  porte  en  tout  un  équi- 
page de  12  hommes. 

Le  steamer  Brant  fut  attaché  au  service  des  phares  de  la  division  de  l'Ile  du 
Prince-Edouard  à  partir  du  2  juillet  1901  jusqu'au  18  du  même  mois.  Il  passa  ensuite 
au  service  de  la  protection  des  pêcheries. 

Le  14  août,  il  fut  de  nouveau  attaché  au  service  des  phares,  et  cela  jusqu'au  31 
décembre,  transportant  des  approvisionnements  et  des  matériaux  de  construction  pour 
les  phares.  Ce  service  put  être  continué  jusqu'à  la  fin  de  l'année,  car  les  glaces  ne 
firent  que  fort  tard  leur  apparition. 

Tout  l'équipage  fut  alors  congédié  à  l'exception  du  capitaine,  du  premier  et  du 
second  mécanicien,  d'un  chauffeur  et  d'un  gardien,  et  le  steamer  entra  dans  ses  quartiers 
d'hiver.  Les  mécaniciens  et  le  chauffeur  en  profitèrent  pour  défaire,  inspecter  et  replacer 
les  pièces  de  la  machine.  L'équipage  reprit  son  service  le  1"  avril  1902,  et  le  navire  fut 
nettoyé  de  fond  en  comble  et  peint  à  neuf 

Le  15  avril,  \q  Brayit  înt  attaché  au  service  de  la  protection  des  pêcheries.  Ce 
service  ne  fut  cependant  maintenu  que  durant  une  semaine,  et  de  là  au  P""  juillet  le 
steamer  fut  employé  à  transporter  des  approvisionnements  et  des  matériaux  de  répara- 
tions pour  les  phares,  ainsi  que  du  charbon  pour  les  stations  de  signaux  de  brume. 

En  juin  dernier,  le  Brant  fut  pourvu  d'une  nouvelle  hélice  et  d'un  nouveau  gouver- 
nail, et  l'on  s'aper(^*ut  alors  que  l'acide  provenant  du  métal  de  Muntz  avait  complètement 
rongé  les  pièces  de  l'ancien  gouvernail. 

"  QUADRA." 

Le  Quadra  est  un  steamer  en  fer  de  174  pieds  de  longueur,  31.1  pieds  de  largeur 
et  13.6  pieds  de  profondeur.  Son  tonnage  brut  est  de  573.30  tonneaux,  et  son  tonnage 
net  officiel  de  265.25.  Il  est  commandé  par  le  capitaine  John  T.  Walbran,  et  porte  en 
tout  un  équipage  de  21  hommes. 

Durant  le  mois  de  juillet  1901,  le  Quadra  débarqua  des  matériaux  sur  l'île  Lawyer 
pour  la  construction  d'un  phare  sur  l'île  située  au  nord  du  groupe,  et  il  fut  aussi  employé 
à  faire  un  levé  hydrographique  du  passage  du  Milieu,  formant  l'entrée  de  la  rivière 
Skeena.  En  août  un  feu  fut  érigé  à  White  Tslet,  détroit  de  Géorgie,  et  du  bois  fut 
débarqué  à  Carmanah  pour  les  réparations  à  cette  station.  Des  approvisionnements 
furent  aussi  transportés  à  l'île  Discovery  et  aux  rochers  "  Race  Rocks  ",  pour  les  phares  se 
trouvant  en  ces  endroits.  Durant  le  mois  de  septembre,  le  steamer  visita  les  phares  de 
la  région  du  nord,  et  l'on  termina  le4evé  hydrographique  du  passage  du  Milieu  (Middle 
Passage).  A  la  fin  de  septembre,  et  durant  les  premiers  jours  d'octobre,  le  Quadra  se 
joignit  aux  autres  steamers  de  la  station  du  Pacifique  afin  de  faire  partie  de  l'escorte  du 
duc  et  de  la  duchesse  d'York,  lors  de  leur  voyage  dans  la  Colombie-Britannique. 
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Durant  le  mois  d'octobre,  le  steamer  transporta  des  approvisionnements  aux- 
phares  du  golfe.  Il  installa  aussi  une  bouée  de  passe  dans  la  passe  Portier,  et  il  vit  en 
outre  à  diverses  autres  bouées.  En  novembre,  plusieurs  hommes  de  la  police  provinciale 
prirent  passage  à  son  bord  pour  se  rendre  à  Kingcome  Inlet,  où  l'on  procéda  à  l'arresta 
tion  de  plusieurs  sauvages  qui  s'étaient  rendus  coupables  de  désordres.  Durant  ce  même 
mois  de  novembre,  le  Quadra  visita  tous  les  phares  de  la  région  du  nord. 

En  décembre,  le  steamer  fut  employé  à  remettre  en  position  les  bouées  du  détroit 
Haro,  et  à  transporter  des  matériaux  de  réparation  pour  la  station  de  l'île  Entrance. 
Le  4  janvier  1902,  le  steamer  fut  désarmé  afin  de  subir  les  réparations  générales 
annuelles. 

Le  Quadra  fut  remis  en  commission  le  10  mars,  et  il  commença  alors  une  tournée 
des  phares  le  long  de  la  côte  ouest  et  dans  le  détroit  de  Géorgie  pour  y  délivrer  des 
approvisionnem^-nts.  A  son  retour  à  Victoria,  le  steamer  visita  les  phares  de  la  région 
du  nord. 

En  avril,  le  Qua'Ira  fut  mis  en  bassin  de  radoub  à  Esquimalt,  afin  d'en  nettoyer  et 
peindre  la  coque.  Le  service  des  bouées  dans  les  eaux  du  sud  fut  ensuite  continué. 
En  juin,  le  steamer  fit  une  croisière  le  long  de  la  côte  ouest,  à  la  recherche  d'une  goélette 
de  pêche,  la  Hatzie,  que  l'on  disait  perdue.  A  son  retour  à  Victoria,  le  Quadra  fut 
employé  à  des  recherches  dans  le  chenal  Trincomali,  afin  de  relever  le  rocher  .sur  lequel 
le  steamer  Victoria  s'était  jeté.  Le  rocher  trouvé,  on  y  installa  une  bouée.  Le  Quadra 
s'occupa  ensuite  à  installer  un  rayon  magnétique  dans  le  port  de  Vancouver,  puis  il  trans- 
porta des  ouvriers  et  matériaux  au  cap  Beale  pour  les  réparations  au  phare  de  cette 
station.     Ceci  complète  les  opérations  du  Quadra,  à  venir  au  L'"  juillet  1902. 

"  DRUID.  " 

C'est  là  le  nouveau  steamer  construit  par  Fleming  et  Ferguson,  de  Paisley, 
Ecosse.  La  soumission  des  constructeurs  était  de  $110,960,  mais  l'on  décida  par  suite  de 
changer  la  position  des  chaudières,  et  d'en  mettre  deux  côte  à  côte  et  une  en  avant,  au 
lieu  de  trois  côte  à  côte.  Ce  changement  entraîna  une  dépense  supplémentaire  de 
$2,314.30,  soit  en  tout  $113,274.30  pour  la  coque  et  les  machines.  Cela  ne  comprend  pas 
l'ameublement  du  steamer,  non  plus  les  frais  d'inspection.  A  venir  à  cette  date  nous 
n'avons  pas  encore  reçu  les  diverses  factures  pour  l'ameublement. 

Les  dimensions  du  Druid  sont  comme  suit  :  160  pieds  de  longueur,  30*1  pieds  de 
largeur,  et  12  8  de  profondeur  depuis  le  fond  de  cale  au  pont  du  milieu.  La  profondeur, 
depuis  le^}  côtés  au  milieu  jusqu'au  bas  de  la  quille,  est  de  13-38  pieds.  La  chambre 
des  machines  a  50*8  pieds  de  longueur.  Le  tonnage  brut  est  de  503'26  tonneaux,  et  le 
tonnage  net  officiel  148-55.  Machines,  triple  détente,  à  double  système,  diamètre  des 
cylindres  13",  21"  et    34",  longueur  de  tige  du  piston  34",  pression  ordinaire  180  liv. 

Ce  steamer  a  été  construit  paur  remplacer  l'ancien  Druid  qui  avait  été  jugé  im- 
propre au  service.  On  doit  l'attacher  à  la  division  de  Québec,  en  particulier  pour  la 
surveillance  des  bouées,  ainsi  que  pour  l'installation  et  l'enlèvement  des  bouées  automa- 
tiques, à  gaz  et  autres. 

Le  Druid  a  été  lancé  à  Paisley  le  6  mai  1902,  et  se  mit  en  route  pour  Québec  le  26 
juillet.     Il  arriva  à  Québec  le  8   août,  faisant  ainsi  la  traversée  en  13  jours,  ce  qui  est 
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très  satisfaisant  pour  un  bateau  de  cette  dimension.      Le  steamer,  dès  son  arrivée,  fut 
attaché  à  la  division  de  Québec. 

"  LADY  LAURIER." 

Le  Lady  Laurier  est  en  ce  moment  en  construction  à  Paisley,  Ecosse,  dans  les 
chantiers  de  MM.  Fleming  et  Ferguson.  Le  prix  de  soumission  de  ce  steamer  a  été 
$184,983,  mais  certains  changements  décidés  depuis  lors  entraîneront  une  augmentation 
d'entre  $5,000  à  $8,000.     Cela  ne  comprend  pas  le  coût  de  l'ameublement. 

L'équipage  a  été  recruté  et  envoyé  d'Halifax  à  Glasgow  afin  d'amener  ici  le  steamer. 
On  s'attend  à  ce  qu'il  arrive  durant  le  mois  de  décembre.  Il  sera  alors  attaché  au  ser- 
vice des  phares  et  des  bouées  le  long  des  côtes  de  la  Nouvelle-Ecosse. 

Le  Lady  Laurier  a  210  pieds  de  longueur,  34  pieds  de  largeur  et  18  pieds  de  pro- 
fondeur. Il  a  été  lancé  le  7  octobre  à  Paisley,  et  les  travaux  de  construction  se  sont 
continués  depuis  ce  temps-là. 

Ce  steamer  est  pourvu  d'un  appareil  à  câble,  et  le  département  des  Travaux  publics 
s'en  servira,  au  besoin,  pour  réparer  le  câble  entre  Halifax  et  les  îles  de  la  Madeleine. 

"  SHAMROCK." 

Le  Shamrock  est  un  chaland  à  vapeur  de  117  pieds  de  longueur,  25  pieds  de  largeur 
et  9*7  pieds  de  profondeur.  Son  tonnage  brut  est  de  237  tonneaux,  et  son  tonnage  net 
officiel  de  161  tonneaux.  Le  Shamrock  porte  en  tout  un  équipage  de  12  hommes,  y 
compris  le  mécanicien  des  bouées,  U.  P.  Boucher,  qui  a  la  direction   entière  du   bateau. 

Ce  steamer  est  attaché  au  service  des  bouées  sur  le  Saint-Laurent  et  son  capitaine 
est  S.  Sauvageau. 

Par  suite  d'un  accident  arrivé  à  l'un  de  ses  cylindres,  le  Shamrock  se  trouva  dans 
l'impossibilité  de  faire  son  service  sur  le  Saint-Laurent  au  printemps  de  1902.  Grâce  à 
la  bienveillance  du  département  des  Travaux  publics,  on  utilisa  alors  le  steamer  St-Fran- 
cis,  lequel  procéda  à  l'installation  de  bouées  et  de  feux  flottants  du  11  au  13  avril.  Le 
14  avril,  le  remorqueur  St-Jean-Iberville,  appartenant  aussi  au  département  des  Travaux 
publics,  vint  remplacer  le  St-Francis.  Ce  steamer  fut  employé  aux  bouées  jusqu'au  17 
mai,  alors  que  tout  le  service  se  trouva  fonctionner  parfaitement. 

Les  réparations  du  Shamrock  furent  terminées  le  23  mai,  et  ce  jour-là  le  steamer 
quitta  Sorel  pour  reprendre  son  service  régulier  de  surveillance  des  bouées  sur  le  Saint- 
Laurent  entre  Montréal  et  Québec.  Ce  bateau  fut  ainsi  employé  jusqu'à  la  la  fin  de  la 
saison  de  navigation. 

"  CONTEST." 

Par  suite  de  la  vente  du  D.  G.  S.  Druid,  en  1900,  le  steamer  Contest  dut  être  nolisé 
pour  le  remplacer  dans  la  division  de  Québec.  Le  capitaine  Keonig,  ci-devant  du  Druid, 
en  prit  le  commandement.  Ce  steamer  fut  employé  au  service  des  bouées  sur  le  Saint- 
Laurent,  à  partir  du  16  mai  jusqu'au  15  novembre,  date  à  laquelle  ses  propriétaires  en 
reprirent  possession. 

Le  Conte-t  fut  de  nouveau  nolisé  le  1'"'  avril  190"*,  pour  le  service  des  bouées  et  des 
phares  sur  le  Saint-Laurent.     A  la  fin  du  dernier  exercice,  ce  steamer  était  employé  au 

e  service. 
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"SCOUT." 

Le  Scout  est  un  steamer  en  bois  de  84  pieds  de  longueur,  25*6  de  largeur,  et  8*2  de 
profondeur,  à  hélices  jumelles  mises  en  mouvement  par  des  machines  à  haute  pression. 
Son  tonnage  brut  est  de  173-40  tonneaux,  et  son  tonnage  officiel  de  94-03.  Il  est  com- 
mandé par  J.  F.  Fraser,  mécanicien  de  bouées. 

Le  Scout  a  été  transféré  du  département  des  Chemins  de  fer  et  Canaux  au  départe- 
ment de  la  Marine  et  des  Pêcheries,  et  on  l'a  employé  au  service  des  bouées  le  long  des 
canaux.  Vu  que  toutes  les  bouées  qui  relevaient  des  Chemins  de  fer  et  Canaux  ont  été 
transférées  à  notre  département,  ce  service  est  maintenant  compris  dans  la  division  du 
fleuve  Saint-Laurent,  entre  Montréal  et  Kingston. 

Depuis  que  le  Scout  est  passé  au  département  de  la  Marine  et  des  Pêcheries,  on  en 
a  augmenté  le  nombre  des  cabines,  et  le  steamer  fut  mis  en  état  de  pouvoir  faire  son 
service  encore  plus  efficacement.  C'est  ainsi,  par  exemple,  qu'il  fallut  entre  autres 
choses  installer  un  compresseur  à  gaz  ainsi  que  trois  gazomètres  d'une  contenance  de  260 
pieds  cubes  chacun. 

L'équipage  se  compose  de  douze  hommes  en  tout. 

"  BAYFIELD." 

Le  Bayfield  est  un  steamer  en  bois  de  110  pieds  de  longueur,  18  de  largeur  et  9  de 
profondeur.  Ce  steamer  a  été  occupé  à  des  levés  hydrographiques  sur  le  lac  Supérieur, 
durant  la  saison  de  1902,  sous  la  direction  de  M.  W.  J.  Stewart.  Le  capitaine  A.  M. 
McGregor  est  le  maître-pilote  du  Bayfield,  et  l'équipage  se  compose  en  outre  de  19 
hommes. 

AUTRES    STEAMERS. 

Les  steamers  Acadia,  Pétrel,  Curlew  et  La  Canadienne  sont  attachés  au  service  de 
la  protection  des  pêcheries,  et  les  détails  qui  les  concernent  se  trouvent  dans  le  rapport 
des  pêcheries  de  ce  département.  Le  steamer  Lord  Stanley  fut  acheté  en  1901  pour  des 
fins  de  levés  hydrographiques,  mais  ce  fut  le  département  des  Travaux  publics  qui  s'en 
servit  durant  la  saison  de  1902. 

Etat  des  frais  d'entretien  des  steamers  du  gouvernement,  division  de  la  Marine,  de 
1894  à  1901. 


Année. 

Frais 
d'entretien. 

Année. 

Frais 
d'entretien. 

1883-84 

IS84-85 

$        c. 

122,816  25 
148,864  26 
130,759  83 
141,424  42 
150,659  19 
126,629  33 
114,959  20 
111,437  03 
127,406  28 
146,521  77 

1893  94 

1894-95 

1895-96 

%        c. 

142,487  42 
129,899  80 
150,519  41 
136,940  11 
117,644  39 
145,270  75 

1885-86.                           

1886-87 

1896-97 

1897-98 

1898-99 

1899-1900..    . 

1887-88.           .              

1888-89 

1889-90.                           

180,975  45 

1890-91 

1900-1901 

195,484  75 
241,060,98 

1891-92 

1892-93 

1901-1902 

21-i-24 
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BREVETS  DE  CAPITAINES  ET  SECONDS. 

Le  rapport  du  capitaine  Bloomfield  Douglas,  de  la  réserve  de  la  marine  royale,  prési- 
dent suppléant  du  bureau  des  examinateurs  de  capitaines  et  seconds,  forme  l'annexe  n^ 
13  de  ce  rapport. 

Durant  le  dernier  exercice,  le  bureau  des  examinateurs  de  capitaines  et  seconds  s'est 
réuni,  pour  des  fins  d'examens,  4  fois  à  Halifax,  6  fois  à  Saint-Jean,  1  fois  à  Québec  et  7 
fois  à  Yarmouth,  soit  18  fois  en  tout.  Il  y  a  eu  onze  examens  à  Victoria  ;  les  questions 
et  problèmes  furent  envoyés  à  l'agent  de  cette  ville,  qui  les  retournera  ensuite  à  Halifax 
pour  être  soumis  au  président  du  bureau. 

A  Halifax,  on  a  reçu  une  demande  pour  brevet  de  capitaine  au  long  cours,  et  trois 
demandes  pour  l'intérieur  et  le  cabotage  ;  un  brevet  de  long  cours,  et  trois  de  l'intérieur 
et  de  cabotage  furent  accordés.  Neuf  demandes  furent  présentées  pour  brevets  de 
seconds  au  long  cours,  et  trois  pour  l'intérieur  et  le  cabotage.  On  agréa  huit  des 
demandes  pour  le  long  cours,  et  les  trois  candidats  pour  le  cabotage  reçurent  chacun 
leur  brevet. 

A  Saint- Jean,  les  six  demandes  reçues  pour  brevets  de  capitaine  au  long  cours 
furent  agréées.  Sur  quatre  candidats  pour  brevets  de  seconds  au  long  cours,  trois  virent 
leurs  demandes  agréées.  Pour  le  cabotage  et  l'intérieur,  on  reçut  quatre  demandes  de 
certificats  de  capitaines,  et  deux  demandes  de  certificats  de  seconds  ;  toutes  ces  demandes 
ont  été  agréées. 

A  Yarmouth,  deux  demandes  furent  présentées  pour  brevet  de  capitaine  au  long 
cours,  et  ces  deux  demandes  ont  été  agréées.  Il  en  a  été  de  même  pour  les  huit  deman- 
des présentées  pour  certificats  de  second  au  long  cours. 

A  Victoria,  C.-B.,  trois  demandes  furent  présentées  pour  brevet  de  capitaine  au 
long  cours,  et  huit  demandes  pour  brevets  de  second  au  long  cours.  Toutes  ces  deman- 
des ont  été  agréées. 

A  Québec,  il  n'a  été  fait  qu'une  seule  demande  pour  certificat  de  capacité  comme 
second  au  long  cours,  et  l'on  a  délivré  ce  certificat. 

Dans  le  supplément  n°  1  de  ce  rapport,  on  trouvera  une  liste  de  tous  ceux  qui  ont 
obtenu  des  brevets  de  capacité  et  d'états  de  service,  soit  comme  capitaines  ou  seconds? 
durant  l'exercice  expiré  le  30  juin  1902. 

BREVETS    DE    NAVIGATION    INTÉRIEURE    ET    DE    CABOTAGE. 

Durant  les  douze  mois  finissant  le  39  juin  1902,  le  nombre  des  candidats  qui  ont 
subi  l'examen  et  obtenu  des  brevets  de  service  comme  capitaine,  a  été  de  dix,  et  l'on  a 
accordé  deux  brevets  de  services  comme  seconds.  Les  sommes  versées  pour  ces  cer- 
tificats se  sont  élevées  à  $88. 

Le  nombre  des  brevets  de  compétence  comme  capitaine  a  été  de  deux  cent  soixante- 
cinq,  et  il  y  a  eu  cent  huit  brevets  de  seconds,  pour  lesquels  il  a  été  payé  en  tout  |4,623. 
Le  renouvellement  des  certificats  de  compétence  et  de  service  a  rapporté  $78,  soit  un 
total  de  $4,789  reçu  pour  brevets  de  navigation  intérieure  et  de  cabotage  pour  capitaines 
et  seconds,  durant  les  douze  mois  expirés  le  30  juin  1902. 

On  trouvera  dans  le  supplément  n°  1  de  ce  rapport  une  liste  des  brevets  accordés 
durant  les  douze  mois  finissant  le  30  juin  1902. 
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fjo  montant  total  des  droits  perçus  pour  brevets  de  capacité  et  de  service  pour 
l'intérieur,  le  cabotage  et  le  long  cours,  durant  l'exercice  expiré  le  30  juin  1902,  a  été  de 
$5,298.52,  et  le  montant  détaillé  des  dépenses  de  ce  service,  comme  on  pourra  le  voir  en, 
consultant  l'annexe  n°  1  de  ce  rapport,  a  été  de  $3,305.59,  laissant  au  crédit  de  ce 
service  une  balance  de  $1,982  93.  Le  crédit  affecté  à  ce  service  était  de  $5,000,  et  il  a 
été  dépensé  jusqu'au  30  juin  1902  $3,305.59,  ce  qui  laisse  une  balance  disponible  de 
$1,694.41. 

L'état  suivant  indique  les  recettes  et  dépenses  totales,  au  compte  des  capitanes 
et  seconds,  depuis  1871  : — 


— - 

Dépenses. 

Recettes. 

— 

- 

Dépenses. 

Recettes. 

%      c. 

%      c. 

%      c. 

$      c. 

Pon 

r  l'exercice  expiré  le  30  iuiri 

Pour  l'exercice  expiré  le  30  juin 

1871. 

1,410  45 

1890. 

4,117  83 

2,186  00 

1872. 

4,312  07 

1,344  00 

,, 

1891. 

4,255  24 

2,586  00 

1873. 

0,466  18 

4,963  00 

1892. 

4,363  88 

2,194  00 

1874. 

4,520  19 

2,995  00 

1893. 

4,116  99 

2,484  00 

1875. 

5,696  62 

2,715  00 

1894. 

3,721  33 

2,907  04 

1876. 

4.672  08 

2,021  87 

1895. 

3.758  29 

3,974  50 

1877. 

4,050  00 

1,740  50 

1896. 

4,062  82 

2,. 307  50 

1878. 

4,249  76 

1,296  50 

1897. 

3.536  29 

3,754  00 

1879. 

4  250  12 

1,334  50 

1898. 

3,335  40 

4,800  00 

1880. 

4,253  43 

1,547  00 

1899. 

3,568  26 

4,486  .50 

1881. 

3,888  41 

1,333  50 

;               1900. 

3,750  69 

4,221  50 

1882. 

3,965  19 

1,152  .50 

1 

1901. 

3,730  25 

4,808  24 

1883 
1884. 

4,021  20 
3,909  59 

1,314  00 
9,437  50 

1902. 

3,305  59 

5,288  52 

1885. 

4,324  15 

2,897  00 

I)é})enses.. 



133,155  56 

91,836  09 

1886. 

5,245  28 

2,152  00 

Recettes    . 

91,836  47 

1887. 

4,855  9S 

2,172  00 



1888. 

5,060  96 

3,220  80 

i       .  Excédent  dt 

s  dépenses  sur 

1889. 

4,381  04 

2,202  00 

les  recett 

:iS    

41,319  09 

NAUFRAGES  ET  ACCIDENTS.       ^ 

Durant  les  douze  mois  finissant  le  30  juin  1902,  il  a  été  rapporté  à  ce  département 
222  accidents,  arrivés  soit  à  des  navires  de  mer  anglais  et  canadiens  dans  les  eaux  cana- 
diennes, soit  à  des  navires  de  mer  canadiens  dans  les  eaux  étrangères,  le  tout  représen- 
tant un  tonnage  net  de  105,814  tonneaux.  Autant  qu'il  a  été  possible  de  le  cons- 
tater, le  chiffre  des  pertes,  soit  partielles  ou  totales,  et  portant  sur  les  navires  et  les 
cargaisons,  a  été  de  $835,916.  Par  contre,  il  s'est  produit  fort  peu  d'accidents  dans  la 
navigation  intérieure,  et  ces  accidents  ont  été  insignifiants. 

On  a  rapporté  à  ce  département  132  pertes  de  vies.  On  trouvera  dans  le  supplé- 
ment n*^  i  de  ce  rapport  un  relevé  de  tous  ces  naufrages  et  accidents. 


EXPEDITIONS  DE  BETAIL. 

Dans  le  rapport  de  l'an  dernier,  les  relevés  fournis  par  MM.  George  Pope  et  E.  B. 
Morgan,  inspecteurs  à  M  ôntréal,  indiquaient  le  nombre  total  de  têtes  de  bétail  expédiées 
du  port  de  Montréal  durant  la  saison  de  1901.  Les  relevés  de  1902  donnent  une  expé- 
dition totale  de  Montréal,  en  destination  de  ports  européens,  de  77,156   têtes  de  bétail, 
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ce  qui  est  une  augmentation  de  3,365  sur  les  chiffres  de  1901.  Le  nombre  total  de 
moutons  expédiés  durant  la  saison  de  1902,  a  été  de  45,830,  soit  une  diminution  de 
8,708  sur  les  chiffres  de  1901.  L'on  a  aussi  expédié  de  Montréal,  en  1902,  549  chevaux, 
soit  789  chevaux  de  moins  que  l'année  précédente. 

Les  envois  de  bétail  à  Montréal  ont  beaucoup  diminué  depuis  deux  ans.  L'on  attri- 
bue cette  diminution  au  fait  qu'une  bonne  partie  du  bétail  canadien  à  destination  de 
l'Europe  est  aujourd'hui  dirigée  sur  les  ports  des  Etats-L^nis. 

D'un  autre  côté,  ces  envois  accusent  une  augmentation  aux  ports  de  Saint-Jean, 
Halifax  et  Charlottetown.  Les  expéditions  par  voie  de  Saint-Jean  se  font  surtout  durant 
les  mois  d'hiver.  A  partir  du  l*""  novembre  1901  jusqu'en  juillet  1902,  inclusivement, 
l'on  a  expédié  de  Saint-Jean  11,614  têtes  de  bétail,  6,858  moutons  et  6,374  chevaux. 
Ces  derniers  étaient  surtout  destinés  à  l'Afrique  du  Sud.  A  Halifax,  on  a  embarqué 
162  têtes  de  bétail;  à  Charlottetown,  195  têtes  de  bétail  et  3,733  moutons;  à  Québec, 
3,661  têtes  de  bétail  et  3,407  moutons. 

Le  total  de  ces  expéditions  de  bêtes  bovines,  à  destination  de  l'Europe,  s'est  élevé 
à  92,788.  Pour  le=!  moutons,  le  total  a  été  de  59,828.  Le  nombre  total  de  chevaux 
expédiés  en  Europe  et  dans  l'Afrique  du  Sud  a  été  de  6,923.  Ces  chiffres  ne  représen- 
tent que  les  envois  inspectés  par  les  officiers  du  département. 

On  trouvera  le  détail  de  toutes  les  expéditions  en  consultant  l'annexe  6,  2""  partie 
de  ce  rapport,  et  le  total  dans  un  autre  relevé  apparaissant  à  la  fin  du  rapport,  2®  partie, 
page  147.  La  raison  de  ces  renvois  est  que  tous  les  relevés  du  mois  de  novembre  n'ont 
été  reçus  qu'alors  que  les  rapports  concernant  le  bétail  étaient  déjà  sous  presse. 

SERVICE  MÉTÉOROLOGIQUE. 

Trois  nouvelles  stations  ont  été  établies  dans  la  Colombie-Britannique,  trois  dans  le 
Manitoba,  et  cinq  dans  l'Ontario. 

Il  y  a  maintenant,  dans  le  Dominion,  323  -stations  se  servant,  pour  leurs  observa- 
tions, d'instruments  qui  leur  ont  été  fournis  par  le  gouvernement.  Dans  245  stations, 
les  observations  sont  prises  volontairement. 

Les  départements  de  l'Agriculture  dans  Ontario,  au  Manitoba  et  dans  la  Colombie- 
Britannique,  se  rendent  parfaitement  compte  de  l'extrême  importance  de  données  météoro- 
logiques sûres  pour  établir  des  statistiques  relatives  aux  récoltes,  aux  étendues  de  terres 
cultivées,  etc.  Des  cartes  sont  publiées  mensuellement,  contenant  toutes  sortes  d'obser- 
vations sur  les  feuilles  des  arbres,  la  floraison  des  plantes,  etc. 

En  août  1896,  on  a  inauguré  la  publication  d'un  bulletin  quotidien  relatif  à  la 
température,  et  donnant  le  résultat  des  observations  météorologiques  prises  chaque  jour 
à  8  heures  du  matin.  Ce  bulletin  est  affiché  à  la  Chambre  du  Commerce,  à  Toronto, 
dans  les  bureaux  du  commissaire  du  port,  et  dans  quelques-unes  des  écoles  publiques. 
On  peut  s'abonner  à  ce  bulletin  pour  $4  par  année. 

Des  pronostics  de  la  température,  pour  les  vingt-quatre  heures  suivantes,  et  pour 
les  divers  districts  compris  entre  le  Manitoba  et  les  Provinces  Maritimes,  sont  envoyés 
par  le  télégraphe  dans  tous  les  endroits  où  l'on  publie  des  journaux  du  matin.  Une 
seconde  dépêche,  prédisant  la  température  probable  du  jour  et  du  lendemain,  est  ensuite 
envoyée  dans  tous  les  ports  de  mer  et  des  grands  lacs,  et  cette  dépêche  est  publiée 
généralement  par  tous  les  journaux  du  soir. 
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Les  rapports  venant  des  diverses  stations  des  Territoires  du  Nord-Ouest  et  du 
Manitoba  sont  rassemblés  à  Winnipeg,  puis  télégraphiés  en  une  seule  fois  à  Victoria, 
C.B.  ;  les  rapports  venus  de  Barkerville,  du  pays  de  Caribou,  de  Kamloops  et  de  New- 
westminster  sont  télégraphiés  à  Victoria  en  même  temps  qu'à  Toronto. 

A  Hawson,  district  du  Yukon,  on  a  établi  un  poste  de  télégraphie  météorologicjue, 
et  l'on  s'attend  à  ce  que  des  dépêches  en  seront  bientôt  envoyées  deux  fois  par  jour  à 
Toronto  et  à  Victoria.  Cette  station,  agissant  de  concert  avec  celle  de  Port-Siinpson, 
sur  la  côte  de  la  Colombie  Britannique,  va  nous  être  très  précieuse  pour  les  pronostics  rela- 
tifs aux  Territoires  du  Nord- Ouest,  et  nous  allons  étendre  nos  opérations  de  ce  côté 
aussitôt  qu'il  sera  possible. 

Les  pronostics  et  les  avis  des  tempêtes  ont  été  maintenus  durant  l'année,  et  1,522 
avertissements  de  ce  genre  ont  été  télégraphiés  de  Toronto.  Sur  ce  nombre,  1.278  se  sont 
trouvés  être  exacts,  soit  une  proportion  de  84*0  pour  100.  Les  marins  font  grand  cas 
de  ces  avertissements  de  prochaines  tempêtes,  et  les  expéditeurs  s'en  trouvent  aussi  fort 
bien. 

Des  obseï  vations  séismologiques  ont  été  prises  à  l'aide  des  appareils  séismographiques 
fonctionnant  à  Toronto  et  à  Ottawa.  Les  opérations  de  l'observatoire  magnétique  de 
Toronto,  ainsi  que  celles  du  service  météorologique,  sont  données  au  long  dans  le  compte 
rendu  de  M''  R.  F.  Stewart,  formant  l'annexe  n°  4   dans  la  seconde  partie  de  ce  rapport- 

SERVICE  DES  SIGNAUX. 

Les  rapports»  d  s  surintendants  des  services  des  signaux,  à  Québec  et  à  Halifax, 
contiennent  des  renseignements  précieux  pour  les  gens  de  mer.  M'  J.  U.  Gregory  est 
le  surintendant  de  ce  service  à  Québec,  et  le  lieutenant  R.  M.  McCrory,  des  ingénieurs 
royaux,  remplit  les  mêmes  fonctions  à  Halifax. 

Le  gouvernement  canadien  a  conclu  des  arrangements  avec  la  s^«ciété  du  Lloyd,  en 
vertu  desquels  les  stations  de  signaux  suivantes,  entretenues  par  le  Canada,  ont  été 
comprises  dans  le  réseau  des  stations  du  Lloyd  qui  envoient  des  rapports.  Des  ordres 
expédiés  au  Lloyd  peuvent  être  transmis  aux  navires  par  ces  stations  de  signaux  aux 
mêmes  termes  et  conditions  qu'aux  stations  de  signaux  du  Lloyd,  et  les  signaux  transmis 
parles  navires  à  ces  stations  canadiennes  de  signaux,  se  sotit  communiqués  au  Lloyd  pour 
être  publiés  dans  la  liste  et  dans  la  Gazette  Maritime  du  Lloyd,  de  la  même  manière  que 
s'il  s'agissait  de  rapports  provenant  des  stations  mêmes  de  signaux  du  Lloyd. 

LISTE    DES    STATIONS. 

Belle-Isle.  Baie  du  Château. 

Cap  Ray,  Terreneuve.  Pointe  Sud-Ouest,  Anticosti. 

Ile  Saint-Paul,  Cap-Breton.  Pointe  Ouest,  " 

Cap  Saint-Laurent.  Cap  Rosier,  côte  de  Gaspé. 

Pointe  Health,  Anticosti.  Pointe  Renommée  " 

Pointe  Amour,  Forteau.  Cap  de  la  Madeleine     " 
Ile  Amherst,  Iles  delà  Madeleine.   Pointe  du  Sud  " 

Le  réseau  des  télégraphes  de  l'Etat  a  été  prolongé,  durant  la  dernière  saison,  jus- 
qu'au détroit  de  Belle-Isle,  le  long  de  la  côte  nord  du  golfe  Saint-Laurent,  et  Belle-Isle 
même  a  été  relié  par  câble  avec  le  réseau  télégraphique  de  la  côte. 
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Le  département  de  la  Marine  et  des  Pêcheries  a  conclu  des  arrangements  en  vertu 
desquels  tous  les  navires  se  dirigeant  vers  l'intérieur  et  montrant  leur  numéro  officiel, 
seront  immédiatement  signalés  par  les  stations  maritimes  du  fleuve  et  du  golfe  Saint- 
Laurent.  Ces  dépêches  seront  alors,  sitôt  reçues,  affichées  dans  les  bureaux  de  la  Com- 
pagnie du  télégraphe  Great  JVorth-Western  de  li  rue  Saint- Pierre,  à  Québec,  et  du  Board 
of  Trade,  à  Montréal. 

Les  rapports  relatifs  à  la  température  et  aux  glaces  seront  envoyés  deux  fois  par 
jour,  comme  aup  iravant,  et  seront  affichés  de  la  même  manière. 

Des  arrangements  ont  aussi  été  conclus  pour  envoyer  répétition  de  tous  les  rapports 
à  la  ^station  des  pilotes  de  la  Pointe-au-Père,  afin  que  les  pilotes  puissent  être  prompte" 
ment  avisés  de  l'endroit  où  se  trouvent  les  navires  arrivant  de  la  haute  mer. 

Une  station  télégraphique  a  été  établie  par  le  gouvernement  canadien  au  phare  de 
Pointe  Amour,  et  cette  station  est  comprise  dans  la  liste  des  stations  de  signaux  de 
marine  dont  les  rapports  devront  être  affichés  à  Québec  et  à  Montréal. 

Enfin,  des  stations  de  télégraphie  sans  fil  ont  été  établies  par  la  Compagnie  Marconi 
de  Télégraphie  sans  fil  (à  responsabilité  limitée)  à  Belle-Tsle  et  à  la  Baie  du  Château,  et 
ces  stations  sont  maintenant  comprises  dans  la  liste  des  signaux  de  marine. 

ENLÈVEMENT  DES  OBSTACLES  A  LA  NAVIGATION. 

Un  crédit  de  $1,000  a  été  voté  par  le  parlement  .pour  l'enlèvement  des  obstacles  à 
la  navigation.  En  consultant  l'état  des  dépenses,  on  verra  que  l'on  a  dépensé  $1,325.25 
durant  le  dernier  exercice.  L'on  trouvera  le  compte  rendu  détaillé  de  ces  dépenses  dans 
le  rapport  de  l'ingénieur  en  chef  de  ce  département,  sous  la  rubrique  "  Enlèvement 
d'obstacles".  Cet  état  de  dépenses  comprend  tout  ce  qui  a  été  déboursé  durant  l'année 
civile,  c'est-à-dire  qu'on  y  a  aussi  inclu  toutes  les  sommes  payées  depuis  la  fin  du  dernier 
exercice. 

STATIONS  DE  SAUVETA(>E. 

Il  y  a  27  stations  de  sauvetage  dans  le  Dominion.  Dans  la  plupart  de  ces  stations, 
on  fait  l'exercice  deux  ou  trois  fois  par  mois,  le  plus  souvent  deux  fois  par  mois.  Les 
hommes  «reçoivent  $1,50  pour  chaque  exercice,  et  des  suppléments  sont  payés  chaque 
fois  que  l'on  vient  en  aide  à  des  navires  naufragés. 

Une  nouvelle  station  de  sauvetage  a  été  construite  à  la  Longue-Pointe,  près  de 
Fort-Rowan,  lac  Erié.  Il  y  a  une  salle  à  manger,  une  cuisine  et  des  chambres  à  coucher 
pour  le  personnel.  L^n  tramway  a  été  construit  jusqu'au  rivage,  et  ce  tramway  se  ter" 
mine  par  une  sorte  de  quai  flottant  permettant  de  lancer  le  canot  avec  bien  plus  de 
facilité.  Le  tout  fonctionne  très  bien.  Cette  station  a  été  pourvue  l'année  dernière 
d'un  nouveau  canot  tout  équipé.  C'est  un  canot  de  ressac  se  vidant  lui-même,  et  l'on 
nous  a  aussi  informé  qu'il  tenait  admirablement  la  mer. 

L'équipage  de  cette  station  s'est  portée  au  secours  du  steamer  W.  H.  Stevens,  de 
BufFalo,  incendié  à  Clear-Creek  durant  la  nuit  du  7  septembre  1902.  Après  avoir  ramé 
longtemps,  on  constata  que  l'équipage  était  déjà  débarqué  sain  et  sauf  en  faisant  usage 
de  ses  propres  canots,  mais  les  efforts  tentés  pour  venir  au  secours  des  naufragés  n'en 
furent  pas  moins  appréciés  par  le  capitaine. 
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Pointe-Fdée. — Les  hommes,  à  cette  statio.n,  sont  employés  durant  trois  mois,  chaque 
année,  à  l'automne,  et  logent  sur  les  lieux  mêmes.  Darant  le  reste  de  la  saison  de  navi- 
gation ils  font  l'exercice  à  d'autres  stations  deux  ou  trois  fois  par  mois. 

La  station  de  sauvetage  de  la  Pointe- Pelée  fut  transférée  à  un  endroit  plus  sûr,  à 
environ  un  quart  de  mille  de  l'extrême  pointe  de  terre.  Le  hanizar  abritant  le  canot? 
qui  reposait  auparavant  sur  le  sable,  a  été  placé  sur  des  poteaux  de  cèdre,  et  l'on  a 
construit  un  tramway  jusqu'au  bord  de  l'eau  afin  de  faciliter  le  lancement  du  canot. 

Cette  station  a  été  pourvue,  durant  la  saison,  d'un  nouveau  canot  à  ressac  tout 
équipé. 

On  a  aussi  pourvu  li  station  de  sauvetage  de  Goderich  d'un  nouveau  canot  à  ressac, 
et  l'on  a  demandé  des  soumissions  pour  la  vente  de  l'ancien  canot. 

Cohourg. — A  cette  station,  on  s'est  porté  au  secours  de  la  goélette  W.  J.  Suffell,  de 
Port  Hope,  le  20  avril  1901.  En  essayant  d'entrer  dans  le  port  de  Cobourg,  par  un 
grand  vent  et  au  milieu  d'une  tempête  de  neige,  la  goélette  perdit  ses  points  de  repère 
et  dériva  loin  du  quai.  Le  patron  et  l'équipage  du  canot  de  sauvetage  se  portèrent  au 
secours  de  la  goélette  en  péril,  et  après  sept  heures  d'un  travail  incessant  ils  parvinrent 
à  fixer  des  amarres  au  quai  et  à  faire  rentrer  le  bateau  dans  le  port. 

Port  Stanley. — -A  Port-Stanley,  la  goélette  Minerai  State,  de  Alpena,  Michigan,  fit 
nauvrage  à  environ  200  verges  du  rivage,  du  côté  sud  du  port,  durant  une  tempête  ec  par 
une  forte  mer.  Le  patron,  J.  R.  Moore,  se  mettant  à  la  tête  de  volontaires  manœu- 
vrant le  canot  de  sauvetage,  et  aidé  par  le  remorqueur  Gordon  Brown,  réussit  à  sau- 
ver los  cinq  hommes  de  la  goélette,  qui  s'étaient  vus  exposés  à  la  mort  durant  cinq  heures. 
Le  patron  et  ses  hommes  ont  reçu  $5  chacun  pour  leurs  services  en  cette   circonstance. 

Les  stations  de  sauvetage  ont  aussi  rendu  d'autres  services,  mais  les  rapports  com- 
plets ne  nous  en  sont  point  encore  parvenus,  de  sorte  que  nous  ne  pouvons  pas  fournir 
de  détails.  En  se  reportant  à  l'annexe  9  de  la  2"^^  partie,  on  trouvera  un  relevé  des 
canots  et  des  postes  de  sauvetage,  ainsi  que  des  détails  sur  les  canots  de  ces  postes,  et 
les  s  )mmes  payées  aux  patrons  et  aux  équipes  de  sauveteurs. 

Les  stations  de  sauvetage  des  provinces  maritimes  sont  inspectées  par  M.  Bloomfield 
Douglas,  de  la  réserve  de  la  marine  royale. 

Alors  qu'il  cherchait  à  rallier  son  quai  à  Cobourg,  durant  une  tempête,  le  Jessie 
Drummond  s'est  échoué  à  environ  300  verges  du  quai.  Tout  l'équipage,  composé  de  six 
hommes,  et  une  femme  de  chambre,  fut  recueilli  par  le  canot  de  sauvetage  et  débar" 
que  sur  le  quai.  Il  n'y  a  aucun  doute  qu'ils  furent  alors  arrachés  à  une  mort  certaine, 
car  le  vaisseau  se  brisa  peu  après  s'être  échoué. 

PLANTATION    D'ARBRES  SUR  L'ILE  DE  SABLE. 

Le  rapport  de  1901  contient  une  description  de  plantation  d'arbres  sur  l'Ile  de 
Sable.  Ij'objet  de  cette  plantation  était  d'empêcher  la  destruction  de  parties  de  l'île  par 
l'action  des  vents  et  de  la  mer  sur  les  dunes  mouvantes  de  sable. 

L'ingénieur  en  chef  a  déjà  conclu  à  l'impossibilité  absolue  de  protéger  la  côte  par  un 
brise-lames,  à  cause  des  dépenses  énormes  que  cela  entraînerait  et  de  la  grande  étendue 
de  côte  qu'il  faudrait  protéger.  La  surface  de  l'île  est  couverte  d'une  herbe  particulière 
aux  terrains  sablonneux,  et  qui  jusqu'à  un  certain  point  assure  la  fixité  du  sol,  mais    la 
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plupart  du  temps  cette  herbe  n'a  guère  chance  de  prendre  racine.  On  se  propose  de 
cultiver  des  arbres,  afin  de  donner  chance  à  l'herbe  de  pousser,  et  aussi  afin  d'augmenter 
l'étendue  en  herbage. 

M'étant  joint  au  professeur  Saunders,  de  la  ferme  expérimentale,  j'achetai  environ 
82,000  plants  d'arbres,  alors  que  je  me  trouvais  en  France,  en  1900.  Ces  arbres  ont 
été  plantés  l'année  dernière.  Beaucoup  d'arbres  décidus  virent  leur  croissance  arrêtée 
durant  l'hiver,  mais  la  plupart  manifestèrent  de  la  vigueur  dès  le  commencement  du 
printemps,  en  1902.  Par  malheur,  un  ouragan  se  déchaîna  le  6  juin  dernier,  qui  dura 
36  heures,  avec  une  vélocité  de  vent  dépassant  50  milles  à  l'heure,  et  les  nouvelles  feuilles 
ainsi  que  les  pousses  du  printemps  furent  détruites.  Le  surintendant  n  -us  informe  que 
très  peu  d'arbres  pourront  se  remettre  de  ce  revers  ;  mais  d'autre  part,  dit-il,  les  cor.i" 
fères,  consistant  en  pins  maritimes  et  pins  d'Autriche,  ont  bien  passé  l'hiver  et  ont 
commencé  à  pousser  au  printemps,  quelques-uns  atteignant  même  une  croissance  de  4 
pouces. 

Les  pins  de  semis  ont  aussi  très  bien  résisté  à  l'hiver.  Environ  un  millier  de  ces 
pins  ont  été  récemment  transplantés  en  groupes  clans  le  parc.  Ce  parc  couvre  une  super- 
ficie d'environ  huit  acres,  et  on  s'en  sert  surtout  comme  pépinière. 

COMMERCE  DE  CABOTAGE  DU  CANADA. 

Les  dispositions  du  chapitre  83,  Statuts  Refondus  du  Canada,  et  relatives  au  com- 
merce du  cabotage  du  Canada,  n'autorisent  le  transport  par  eau  des  marchandises  et 
passagers,  d'un  port  canadien  à  un  autre,  que  sur  des  navires  anglais.  Mais  il  est  loi- 
sible au  gouvernement  de  déclarer  que  cette  loi  ne  saurait  s'appliquer  aux  navires  d'un 
pays  étranger  où  les  navires  anglais  sont  autorisés  à  faire  le  cabotage,  et  à  transporter 
des  marchandises  et  des  passagers  d'un  port  à  un  autre  du  dit  pays.  Le  parlement  du 
Canada  %  reçu  tous  les  pouvoirs  nécessaires  pour  voter  cette  loi,  en  vertu  des  disposi- 
tions du  statut  du  gouvernement  impérial,  32  Victoria,  chap.  TI,  intitulé  : — Art  Act  Jor 
mnending  the  Law  relating  to  tlie  Coasting  Trade  and  Marchand  Shipping  in  British 
Possessions,  lequel  acte  est  entré  en  vigueur  au  Canada  lors  de  sa  promulgation  par  le 
gouverneur  général  le  23  octobre  1869. 

Il  a  été  constaté  que  l'Italie,  l'Allemagne,  la  Hollande,  la  Suède  et  la  Norvège, 
l'Autriche-Hongrie,  le  Danemark,  la  Belgique  et  la  République  Argentine,  autorisaient 
les  navires  anglais  à  faire  le  cabotage  dans  leurs  eaux  respectives,  absolument  comme 
s'il  s'agissait  de  leurs  propres  navires.  En  conséquence,  ces  divers  pays  ont  été  admis  à 
faire  le  cabotage  dans  les  eaux  canadiennes,  en  vertu  des  divers  arrêtés  ministériels 
décrétés  aux  dates  suivantes  : — Italie,  13  août  1873  ;  Allemagne,  14  mai  1874  ; 
Hollande,  9  septembre  1874  ;  Suède  et  Norvège,  5  novembre  1874  ;  Autriche- Hongrie, 
T'  juin  1876  ;  Danemark,  25  janvier  1877  ;  Belgique,  30  septembre  1879  ;  République 
Argentine,  18  mai  1881. 

L'acte  suivant,  intitulé  "  Acte  concernant  le  cabotage  canadien  ",  a  été  sanctionné 
le  15  mai  1902,  et  se  rapporte  au  paiement  des  droits  sur  les  navires  britanniques  de 
construction  étrangère. 
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Sa  Majesté,  par  et  avec  l'avis  et  le  consentement  du  Sénat  et  de  la  Chambre  des 
Communes  du  Canada,  décrète  ce  qui  snit — 

1.  Dans  le  présent  acte,  à  moins  que  le  contexte  n'exige  une  interprétation  diffé- 
rente, l'expression  "navire  britannique  "  signifie  et  comprend  tout  navire  appartenant 
entièrement  à  des  personnes  ayant  la  faculté  ou  le  droit  de  posséder  des  navires  britan- 
niques, sous  l'empire  des  dispositions  de  V Acte  de  la  marine  marchande,  1894,  ou  de 
tout  autre  acte  du  parlement  du  Royaume-Uni  à  cet  égard  et  alors  en  vigueur. 

(2.)  Pour  toutes  les  fins  du  présent  acte,  l'expression  "  cabotage  canadien  "  sera 
réputée  comprendre  le  transport  par  eau  de  marchandises  ou  passagers  d'un  port  ou  lieu 
du  Can/ida  a  un  autre  port  ou  lieu  du  Canada. 

2.  Aucun  navire  britannique,  qu'il  soit  enregistré  en  Canada  ou  ailleurs,  ne  pourra 
faire  1p  cabotage  en  Canada  ou  y  prendre  part  sans  avoir  préalablement  obtenu  un  permis 
à  cet  effet,  qui  pourra  lui  être  accordé  par  le  ministre  des  Douanes. 

(2.)  Le  ministre  des  Douanes  accordera  ce  permis  pour  tout  navire  britannique 
construit  à  l'étranger,  qu'il  soit  enregistré  en  Canada  ou  ailleurs,  sur  demande  à  cet  effet 
et  sur  paiement  d  un  droit  de  vingt-cinq  pour  cent  ad  valorem  de  la  juste  valeur  mar- 
chande de  Ja  coque,  du  gréement,  des  machines,  chaudières,  aménagements  et  accessoires 
de  ce  navire. 

(.3.)  Le  présent  acte  ne  s'appliquera  à  aucun  navire  britannique  de  construction 
étrangère  enregistré  comme  navire  britannique  avant  le  premier  jour  de  septembre  mil 
neuf  cent  deux. 

3.  Il  ne  pourra  être  transporté  de  marchandises  ou  de  passagers  par  eau,  d'un  port 
du  Canada  a  un  autre,  que  sur  des  navires  britanniques  ;  et  si  des  marchandises  ou  des 
passagers  sont  transportés,  comme  susdit,  en  contravention  aii  présent  acte,  le  capitaine 
du  navire  ou  bâtiment  faisant  ce  transport  encourra  une  amende  de  quatre  cents  piastres; 
et  toutes  marchandises  ainsi  transportées  seront  confisquées  comme  de  contrebande,  et 
le  navire  ou  bâtiment  pourra  être  détenu  par  le  percepteur  des  douanes,  au  port  ou  lieu 
dans  lequel  seront  amenés  les  marchandises  ou  les  passagers,  jusqu'à  ce  que  l'amende  ait 
été  payée  ou  que  le  paiement  en  ait  été  garanti  par  cautionnement  à  sa  satisfaction,  et 
jusqu'à  ce  que  les  marchandises  lui  aient  été  livrées,  desquelles  il  sera  disposé  comme  de 
marchandises  confisquées  suivant  les  dispositions  de  VActe  des  douanes. 

4.  Le  capitaine  d'un  navire  à  vapeur,  n'étant  pas  un  navire  britannique,  engagé,  ou 
ayant  été  engagé  à  remorquer  un  navire,  bâtiment  ou  radeau  de  quelque  port  ou  endroit 
du  Canada  à  un  autre,  sauf  en  cas  de  détresse,  sera  passible  d'une  amende  de  quatre 
cents  piastres  ;  et  ce  navire  à  vapeur  pourra  être  détenu  par  le  percepteur  des  douanes 
dans  tout  port  ou  tout  endroit  à  destination  duquel  le  navire,  bâtiment  ou  radeau  est 
remorqué,  jusqu'à  ce  que  l'amende  soit  payée. 

5.  Les  amendes  et  confiscations  encourues  en  vertu  du  présent  acte  pourront  être 
recouvrées  et  opérées  de  la  manière  prescrite  par  VActe  des  douanes,  comme  si  elles  eussent 
été  imposées  par  le  dit  acte  ;  et  en  conséquence  le  présent  acte  sera  regardé,  dans  son 
interprétation,  comme  se  liant  au  dit  acte  et  comme  en  faisant  part'e  intégrante  ;  et  les 
mots  et  expr  essions  du  présent  acte  auront  la  même  signification  que  les  mêmes  mots  et 
expressions  usités  dans  le  dit  acte. 

6.  Le  Gouverneur  en  conseil  pourra  en  tout  temps  déclarer  que  les  dispositions 
précédentes  du  présent  acte  ne  s'appliqueront  pas  aux  navires  ou    bâtiments  d'un  pays 

''étranger,  où  les  navires  britanniques  sont  autorisés  à  faire  le  cabotage  et  à  transpo  ter 
des  marchandises  et  des  passagers  d'un  port  ou  endroit  à  un  autre  dans  ce  pays. 

7.  Si,  par  un  traité  conclu  avant  la  sanction  de  VActe  de  la  marine  marchande 
(coloniale)  de  1S69,  (c'est-à-dire  avant  le  treizième  jour  de  mai  mil  huit  cent  soixante- 
neuf,)  feu  Sa  Majesté  la  Reine  Victoria  est  convenu  d'accorder  à  des  navires  de  quelque 
Etat  étranger  des  droits  ou  privilèges  au  sujet  du  cabotage  en  Canada,  ces  navires  joui- 
ront de  ces  droits  et  privilèges  pour  tout  le  temps  que  Sa  Majesté  en  sera  convenu,  ou 
tant  que  Sa  Majesté  le  Roi  conviendra  à  l'avenir  de  les  accorder. 

8.  Le  chapitre  83  des  St^ituts  Re visés  est  abrogé. 

9.  Le  présent  acte  n'entrera  en  vigueur  que  lorsque  Sa  Majesté  aura,  par  publica- 
tion dans  la  Gazette  du  Canada,  manifesté  son  bon  plaisir  à  cet  égard. 
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RAPPORTS  SUR  LES  ACCIDENTS  SURVENUS  DAN«  Lh:  FLKUVK 

SAINT-LAURENT. 

Durant  la  saison  de  navigation  qui  vient  de  se  terminer,  il  est  survenu  onze  acci- 
dents sérieux  dans  le  fleuve  Saint-Laurent  :  Indiana,  Ritstington,  Monteayle,  Manchester 
Importer,  Sahara,  Manchester  Engineer,  Jherian,  Loango,  Edward  Seymour,  Bangor 
Head,  Sicilian.  Le  commandant  O.  S.  V.  Spain,  qui  est  à  la  tête  du  service  de  protec- 
tion des  pêcheries  du  Canada,  recrut  les  instructions  nécessaires  du  département  pour 
ouvrir  une  enquête  préliminaire  au  sujet  de  chacun  de  ces  accidents,  tous  les  témoignages 
étant  reçus  sous  serment.      Ces  rapports  sont  ici  annexés. 

Le  Boara  oj  Trade  de  Londres,  Angleterre,  fut  avisé  de  la  décision  du  ministre 
d'avo'r  dorénavant  une  enquête  au  sujet  de  tout  accident  se  produisant  dans  le  Saint- 
Laurent  et  ses  approches,  et  on  lui  a  demandé  de  vouloir  bien  coopérer  pour  cela  avec  le 
département.  Le  Board  of  Trade  a  consenti  de  grand  cœur  à  prendre  en  Angleterre 
l'initiative  d'enquêtes  au  sujet  d'accidents  survenant  dans  les  eaux  canadiennes  qui 
auraient  pu  s'échapper  ici  à  notre  attention.  C'est  en  vertu  de  cet  arrangement  qu'on  a 
déjà  pris  des  mesures  pour  s'enquérir  là-ba?  au  sujet  du  Sahara  et  du  Monteagle. 

Il  me  paraît  y  avoir,  je  regrette  de  le  dire,  une  certaine  indifférence  pour  ces 
enquêtes  de  la  part  de  certains  armateurs,  quand  la  conduite  de  leurs  propres  oôiciers 
est  en  jeu.  La  rigueur  dont  on  us^e  aujourd'hui  contre  le  Canada  en  matière  d'assurance 
maritime  est  surtout,  sinon  entièrement,  due  à  Topinion  que  les  assureurs  anglais  se  sont 
faite  que  les  accidents  se  produisant  de  temps  à  autre  dans  les  eaux  canadiennes  sont 
imputables  aux  dangers  de  la  navigation  par  voie  du  Saint-Laurent.  Ce  département 
s'est  attaché  à  démontrer  que  l'on  fait  ici  erreur,  et  que  les  accidents  que  l'on  déplore 
résultent  toujours  de  l'inexpérience  ou  de  l'imprudence  du  capitaine  ou  du  pilote.  Cela 
étant,  on  devrait  s'attendre  à  ce  que  tous  ceux  qui  s'occupent  de  navigation,  ou  dont  les 
intérêts  sont  mis  en  péril  pour  l'état  oii  en  sont  les  choses  actuellement,  aident  le 
département  dans  toute  la  mesure  de  leur  possible  chaque  fois  qu'on  décide  d'ouvrir  ces 
sortes  d'enquêtes. 

Il  appert  des  informations  prises  durant  cette  saison  que  les  navires  qui  se  sont 
échoués  dans  le  Saint-Laurent  ne  doivent  pas  s'en  prendre  aux  dangers  de  la  route,  ou 
au  manque  d'auxiliaires  convenables  et  pratiques  pour  la  navigation,  et  nulle  part  ce  fait 
est-il  plus  apparent  que  dans  les  enquêtes  faites  par  ordre  de  la  Chambre  de  Comoierce, 
depuis  cinq  ans,  au  sujet  des  accidents  qui  se  sont  produits  dans  les  approches  du  Saint- 
Laurent,  y  compris  la  côte  de  Terre-Neuve.  On  s'intéressera  certairiement  aux  notes 
suivantes  sur  ces  accidents.  On  remarquera  aussi  que,  si  l'on  en  exepte  deux  de  ces 
accidents,  c'est  toujours  le  capitaine  qui  s'est  trouvé  être  en  faute,  et  alors  il  a  été  sus- 
pendu de  ses  fonctions  ou  réprimandé. 

"  GANGES." 

Montréal  à  Aberdeen,  via  Newcnstle,  cargaison  générale  et  bestiaux,  15  septembre 

1898. 

Ce  navire  s'est  échoué  au  large  de  la  pointe  FéroUe,  Terre-Neuve,  le  3  octobre  1898. 
La  cour  a  été  d'avis  que  la  perte  de  ce  navire  a  été  due  à  ce  qu'il  n'avait  pas  suivi  la 
route  indiquée  et  apparente  le  3  octobre,  mais  l'on  n'a  pas  trouvé  cependant  que  le  capi- 
taine ou  les  otficiers  méritaient  aucun  blâme. 
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"  SCOTÏISH    KING." 

Anvers  pour  Boston  et  Baltimore,  cargaison  générale,  20  novembre  1898. 

Ce  navire  s'est  échoué  près  de  Seal  Cove,  Terre-Neuve,  le  30  novembre  1898.  La 
cour  a  été  d'avis  que  ce  naufrage  s'est  produit  parce  qu'on  n'avait  pas  suivi  une  bonne 
route,  le  navire  étant  passé  trop  près  du  cap  Race,  et  aussi  parce  qu'on  avait  trop  forcé 
la  vitesse  par  temps  brumeux,  le  capitaine  ignorant  alors  en  quels  parages  il  se  trouvait 
et  n'ayant  rien  fait  pour  se  renseigner.     Le  capitaine  a  été  suspendu  durant  trois  mois. 

"  PROÛANO." 

Baltimore  à  Leith,  cargaison  générale,  24  septembre  1899. 

Ce  navire  s'est  échoué  près  de  Wild-Cove,  baie  Ste-Mary,  Terre-Neuve,  le  1''  octo- 
bre 1899.  La  cour  a  été  d'avis  que  cet  accident  s'est  produit  parce  qu'un  fort  courant 
avait  fait  dévier  le  navire  au  nord  de  sa  route,  sans  qu'on  pût  attacher  aucun  blâme  au 
capitaine  ou  aux  officiers. 

"BAY    STATE." 

Liverpool,  G.-B.,  pour  Boston,  cargaison  générale,  25  septembre  1899. 

Ce  navire  s'est  échoué  près  du  cap  Ballard,  côte  sud-est  de  Terre-Neuve,  le  3  octobre 
1899.  La  cour  a  été  d'avis  que  l'accident  était  dû  à  ce  que  le  navire  n'avait  pas  suivi  la 
route  apparente,  et  que  ce  désastre  aurait  pu  être  évité  si  le  premier  officier  avait  suivi 
ses  instructions.  On  n'a  pas  jugé,  cependant,  que  cet  officier  dût  être  suspendu,  bien 
qu'on  ait  trouvé  qu'il  méritait  une  forte  réprimande. 

"  MAREOTIS." 

Québec  et  Liverpool,  cargaison  de  bois  de  charpente  et  de  madriers  courts,  23  juin 
1900. 

Ce  navire  s'est  échoué  près  de  Codroy,  Terre-Neuve,  le  25  juin,  par  un  épais  brouil- 
lard. La  cour  a  été  d'avis  que  le  navire  s'était  perdu  par  la  faute  du  capitaine,  et  bien 
qu'on  ne  l'ait  pas  suspendu  de  ses  fonctions  on  lui  a  infligé  une  forte  réprimande  pour 
ne  pas  avoir  modéré  plus  tôt  la  vitesse  de  son  navire, 

"CREAVE." 

Sydney,  Cap-Breton  à  Bell-Island,  Baie-Conception,  Terre-Neuve,  sur  lest,  16  mai 
1901. 

Ce  navire  s'est  perdu  sur  la  côte  ouest  de  l'anse  St-Shot,  Terre  Neuve,  le  17  mai 
1901.  La  cour  a  été  d'avis  que  ce  désastre  était  dû  à  ce  que  le  capitaine  avait  négligé 
de  tenir  compte  autant  qu'il  l'aurait  fallu  du  grand  courant  se  dirigeant  vers  le  nord,  et 
aussi  parce  qu'il  n'avait  pas  pratiqué  assez  de  sondages,  tout  en  maintenant  une  trop 
grande  vitesse  pour  le  temps  qu'il  faisait.  Ce  capitaine  a  été  suspendu  de  ses  fonctions 
durant  six  mois. 
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"  ASSYRIAN." 

Anvers  à  Montréal,  cargaison  générale,  26  mai  1901. 

Ce  navire  s'est  échoué  par  un  épais  brouillard  sur  la  côte  de  Terre-Neuve,  le  5  juin, 
à  environ  1  mille  au  nord  du  cap  Race.  On  a  entendu  les  signaux  de  brume  du  cap 
Race  durant  une  heure  avant  l'accident,  mais  on  croyait  alors  que  ces  signaux  prove- 
naient d'un  bateau  à  vapeur.  La  cour  a  été  d'avis  que  le  capitaine  s'était  rendu  cou- 
pable de  négligence,  et  on  l'a  suspendu  de  ses  fonctions  durant  trois  mois. 

"  DELMAR." 

Dundee  à  Mobile,  golfe  du  Mexique,  sur  lest  d'eau,  le  28  juin  1901. 

Ce  navire  s'est  échoué,  par  un  épais  brouillard,  le  ou  vers  le  8  juillet  1901,  à  environ 
13  milles  au  nord  du  cap  Race,  Terre-Neuve,  La  cour  a  été  d'avis  que  la  vitesse  du 
navire  était  alors  trop  grande,  qu'il  n'y  avait  pas  sur  le  pont  les  vigies  nécessaires,  et 
qu'on  n'avait  pas  pratiqué  de  sondages,  toutes  choses  dénotant  une  négligence  impardon- 
nable. Somme  toute,  il  y  avait  eu  là,  de  la  part  du  capitaine,  un  manque  réel  des 
qualités  qui  doivent  se  trouver  chez  tout  véritable  marin,  et  l'on  avait  dû,  en  consé- 
quence, le  suspendre  de  ses  fonctions  durant  six  mois.  Cependant,  à  la  demande  qui 
en  a  été  faite,  la  cour  a  recommandé  qu'on  lui  accordât  un  certificat  de  second  durant 
le  dit  temps  de  suspension.  Le  second  officier  a  aussi  été  réprimandé.  La  cour  a  en 
outre  fait  les  remarques  suivantes  . 

"  Il  (le  capitaine)  avait  tout  l'espace  qu'il  pouvait  désirer,  tant  au  sud  qu'à  l'ouest, 
et  il  se  rendait  à  un  port  dis  ant  de  deux  mille  milles.  Il  se  savait  en  outre  dans  des 
parages  qui  n'étaient  pas  sûrs,  par  un  temps  brumeux,  et  au  milieu  de  courants  tous  plus 
irréguliers  les  uns  que  les  autres.  Il  est  donc  impossible  de  concevoir  pourquoi  il  a  pu 
opter  pour  une  route  où  l'on  ne  pouvait  s'engager  qu'avec  la  plus  grande  prudence,  alors 
qu'il  avait  devant  lui  une  route  relativement  belle." 

''  AGIS." 

Gai  veston,  Etats-Unis,  à  Hambourg,  cargaison  générale,  20  juillet  1901. 

Le  navire  a  été  plus  ou  moins  dans  le  brouillard  durant  deux  jours  avant  de 
s'échouer.  La  cour  a  été  d'avis  que  la  perte  du  navire  était  due  à  ce  que  l'on  n'avait 
pas  jeté  la  sonde  assez  souvent,  alors  qu'on  cherchait  à  contourner  le  cap  Race  par 
un  temps  brumeux.     Le  capitaine  a  été  suspendu  durant  six  mois. 

La  cour  a  aussi  exprimé  l'opinion  suivante  : — 

"  Il  est  inconcevable  que  le  capitaine  ait  persisté  à  gouverner  son  navire  durant 
des  heures,  et  par  un  épais  brouillard,  dans  la  direction  d'une  côte  aussi  dangereuse, 
quand  il  avait  toute  la  mer  devant  lui," 

RAPPORT  ABRÉGÉ  DES  ACCIDENTS  SURVENUS   AUX   STEAMERS 

"IN  DIANA",  "  RUSTINGTON  ",    "  MONTEAGLE  ",  "MANCHESTER 

IMPORTER"  ET   "SAHARA". 

Québec,  23  septembre  1902. 

Monsieur, — Comme  suite  aux  instructions  qui  ont  été  données  à  la  commission 
nommée  par  l'honorable  James  Sutherland,  ministre  de  la  Marine  et  des  Pêcheries,  le 
30  août  1902,  nous  soussignés,  le  commissaire  et  les  assesseurs  nautiques,  soumettons  le 
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résumé  suivant   de   nos  décisions  dans    les  cinq  cas   sur  lesquels  nous  avons   eu   à   nous 
prononcer. 

(Pour  les  détails,  voici  les  rapjDorts  annexés.) 

(1)  Ces  accidents  n'ont  pas  été  causés  par  des  défauts  des  "auxiliaires  de  la 
navigation"  se  trouvant  à  bord  de  ces  steameis. 

(2)  Ces  cinq  accidents  n'ont  pas  été  causés — personne  ne  s'est  plaint  des  phares, 
des  signaux  de  brume  ou  des  bouées  -par  des  défauts  des  "  auxiliaires  de  la  navigation  " 
dans  le  fleuve  et  le  golfe  Saint  Laurent. 

(3)  Ces  cinq  accidents  doivent  être  attribués  à  l'inexpérience  ou  à  la  négligence 
soit  des  capitaines,  des  officiers,  ou  des  pilotes. 

]>îous  recommandons  aux  armateurs  de  ne  confier  leurs  navires  qu'à  des  capitaines 
et  officiers  d'expérience  et  d'une  grande  prudence.  Nous  recommandons  aussi  que  le 
pilotage  du  fleuve  Saint-Laurent  soit  mis  sous  le  contrôle  du  gouvernement. 

I 
Nous  avons  l'honneur  d'être,  monsieur. 

Vos  obéissants  serviteurs, 


(Signé)         O.  G.  V.  SPAIN, 

Commissaire. 


Assesseurs 


(Signé)         R.  S.  CLIFT, 

Cajntaine  m,archand  et  inspecteur  de  marine. 

(Signé)         W.  SIMONS, 

Constructeur  naval,  capitaine  de  port. 


Lieut.-col.  F.  Gourdeau, 

Sous-ministre  de  la  Marine  et  des  Pêcheries, 
Ottawa. 


Québec,  10  septembre  1902. 


Monsieur, — 

ENQUÊTE  AU  SUJET  DE  l'  "  INDIANA". 

Pour  ce  qui  est  de  VIndiana,  tout  ce  qui  s'est  passé  semble  avoir  été  on  ne  peut 
plus  extraordinaire,  depuis  l'instant  où  le  capitaine  de  ce  navire  a  signalé  la  terre 
d'Amérique.  En  premier  lieu^  et  en  autant  que  nous  avons  pu  nouS  en  assurer,  la 
première  terre  signalée  a  été  quelque  part  aux  environs  de  Scattarie,  Cap-Breton,  mais 
d'après  l'endroit  que  le  capitaine  a  relevé  sur  sa  carte  et  qui  est  consigné  dans  son  livre 
de  loch,  il  aurait  dû  se  trouver  alors  à  environ  60  milles  plus  au  nord-est.  Cependant, 
il  ne  peut  pas  nous  dire  exactement  où  il  se  trouvait. 

La  seconde  terre  signalée  a  été  l'île  Saint-Paul,  dont  il  était,  dit-il,  éloigné  d'environ 
cinq  (5)  milles.  Lui  ayant  demandé  comment  il  avait  pu  s'assurer  de  cela,  il  nous 
répondit  que  ce  n'était  là  qu'une  simple  conjecture,  car  il  n'avait  pas  relevé  sa  position. 
Après  cela,  au  lieu  de  mettre  le  cap  de  telle  sorte  qu'il  eût  pu  passer  à  environ  la  même 
distance  des  Rochers  aux  Oiseaux,  il  se  dirigea  sur  l'île  Bryon.  Il  lui  fallut  alors 
changer  sa  route  plus  au  nord,  afin  de  se  tenir  au  large  des  Rochers  aux  Oiseaux.  Après 
avoir  signalé  ces  rochers,  au  nord  des  îles  de  la  Madeleine,  il  négligea  de  nouveau  de 
relever  sa  position  ou  de  s'assurer  de  la  distance  qui  le  séparait  du  phare. 

Il  crut  après  cela  relever  la  côte  de  Gaspé,  mais  il  n'en  était  pas  bien  sûr.  Le  Cap 
Chate  fut  alors  signalé,  mais  il  n'était  pas  sûr  de  la  distance  qui  le  séparait  de  cet  endroit. 

Lors  de  son  voyage  de  retour,  après  avoir  pris  chargement  à  Montréal  (le  pilote 
ayant  quitté  le  navire  comme  d'habitude  à  la  Pointe-aux- Pères),  il  suivit  deux  ou  trois 
marches  différentes,  mais  il  ignore  quelles  déviations  de  la  boussole  ont  pu  en  résulter. 
C'était  la  première  fois  qu'il  prenait  la  route  de  l'est,  mais  cependant  au  lieu  de  rester 
sur  le  pont  durant  cette  nuit-là  (24  juin  derniet),  où  le  temps  était  très  beau,  afin  d'obser- 
ver la  route  et  les  phares  et  de  s'assurer  des  variations  qu'il  pouvait  y  avoir  entre  la 
route  ordinaire  et  celle  qu'il  suivait,  il  ne  chercha  nullement  à  faire  les  modifications 
nécessaires,  bien  que  le  pilote  eût  selon  toute  apparence  pris  cette  précaution  et  l'eût 
informé  qu'il  y  avait  une  déviation  équivalant  à  une  aire  de  vent  du  côté  de  l'ouest  pour 
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la  route  de  l'est.  Mais  le  capitaine  ne  peut  montrer  aucune  mention  de  déviation  quel- 
conque, soit  sur  son  livre  de  bord,  le  livre  du  second  capitaine  ou  le  livre  enregistrant 
les  déviations. 

Il  se  servait  d'une  carte  à  très  petite  échelle,  et  il  nous  a  dit  que  c'était  la  meilleure 
qu'il  avait.  Cependant,  lorsque  nous  arrivâmes  à  bord  le  samedi  matin,  6  courant,  nous 
découvrîmes  un  plein  tiroir  des  cartes  les  plus  récentes  sur  une  grande  échelle,  à  l'excep- 
tion de  celle  depuis  le  Saguenay  jusqu'à  la  pointe  ouest  d'Anticosti,  où  se  trouve  préci- 
sément la  route  que  le  navire  a  suivie  depuis  la  Pointe-aux-Pères  jusqu'à  l'endroit  où  il 
s'est  échoué  près  de  Mingan.  Nous  avons  aussi  constaté  que  le  navire  n'était  pas  pour- 
vus des  instructions  nécessaires  ou  d'un  livre  de  pilotage  pour  le  golfe  et  le  fleuve  Saint- 
Laurent.  A  part  cela,  il  y  avait  à  bord  tous  les  auxiliaires  de  navigation  voulus.  Le 
capitaine  nous  a  informé  que  sa  compagnie  lui  avait  donné  carte  blanche  pour  acheter 
tout  ce  qui  lui  semblerait  nécessaire  avant  de  quitter  l'Angleterre. 

En  consultant  la  feuille  de  loch  on  à  trouvé  qu'on  avait  commis  de  fortes  erreurs 
pour  les  sondages.  ' 

Il  fut  tout  à  fait  impossible  à  la  cour  ou  au  capitaine,  ou  encore  au  premier  officier, 
d'indiquer  sur  la  carte  les  routes  suivies  non  plus  que  les  distances,  le  capitaine  recon- 
naissant lui-même  qu'on  ne  pouvait  reposer  aucun  fond  sur  les  observations  consignées 
dans  le  livre  de  loch.  Même,  a-t-il  ajouté,  quand  lui  et  son  premier  officier  entreprirent 
de  relever  leur  route  en  se  basant  sur  ces  observations,  il  arriva  à  plusieurs  reprises  que 
'leurs  culculs  les  portaient  p'us  loin  que  terre. 

Comme  on  lui  demandait  d'indiquer  la  position  où  il  croyait  que  se  trouvait  son 
navire  à  5  hrs  30  du  matin,  le  26  juin  dernier,  peu  de  temps  avant  l'échouement,  il 
indiqua  un  endroit  qui  se  trouvait  être  à  quelque  soixantf-dix  (70  milles)  plus  au  sud. 

Pour  ce  voyage  vers  l'est,  il  quitta  la  Pointe-aux-Pères  à  8  hrs  30  du  matin,  et 
d'après  les  rapports  télégraphiques  du  golfe  et  le  témoignage  du  capitaine  du  King 
Edtvard  qui  descendait  le  fleuve  dans  le  même  temps,  la  température  ne  laissait  rien  à 
désirer,  et  l'on  a  signalé  divers  navires  passant  à  différents  endroits  tant  dans  la  matinée 
que  dans  la  soirée  du  même  jour. 

Après  avoir  pris  connaissance  de  tous  les  faits,  et  avoir  entendu  tous  les  témoi- 
gnages nécessaires,  nous  sommes  d'avis  : 

L  Que  les  armateur?,  ayant  donné  carte  blanche  au  capitaine  Furneaux,  ne 
doivent  pas  être  tenus  responsables  d'aucun  défaut  des  *'  auxiliaires  de  la  navigation  "  à 
bord  des  navires. 

2.  Que  cet  accident  n'a  pas  été  causé  par  aucun  défaut  des  "  auxiliaires  de  la  navi- 
gation "  sur  la  route  du  golfe  et  du  fleuve  Saint-Laurent. 

3.  Que  le  capitaine  Furneaux  s'est  rendu  coupable  pour  ainsi  dire  de  négligence 
criminelle  dans  la  conduite  de  son  navire,  et  faute  de  s'être  assuré  de  la  déviation  du 
compas  en  allant  vers  l'est  ;  faute  aussi  de  ne  pas  avoir  employé  de  meilleures  cartes,  et 
de  ne  pas  avoir  eu  à  son  bord  ni  avoir  lu  les  instructions  de  route  ou  le  livre  de  pilotage 
pour  le  Saint-Laurent. 

4.  Pour  ce  qui  est  des  accusations  d'ivrognerie  portées  contre  le  capitaine  et  les 
officiers,  nous  constatons,  d'après  les  témoignages  entendus,  que  ces  accusations  ne 
reposent  sur  aucun  fondement. 

Nous  recommandons,  en  conséquence,  qu'une  enquête  officielle  soit  ouverte  le  plus 
tôt  possible  au  sujet  de  l'échouement  de  ce  navire. 

Nous  avons  l'honneur  d'être,  monsieur, 

Vos  obéissants  serviteurs, 


(Signé)  0.  G.  V.   SPAIN, 

Commissaire. 


Assesseurs  : 

(Signé)         R.  S.  CLIFT, 


Capitaine  marchand  et  inspecteur  de  marine. 

(Signé)         W.  SIMONS, 

A  rchitecte  naval,  capitaine  de  port. 
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Lt.-COl.    F.    GOURDEAU, 

Sous-ministre  de  la  Marine  et  des  Pêcheries, 
Ottawa. 

Québec,  11  septembre  1902. 
Monsieur, — 

Enquête  au  sujet  du  "  Rustjngton". 

Pour  ce  qui  est  de  l'enquête  non  officielle  instituée  au  sujet  de  l'échouement  du 
steamer  JRustington,  le  capitaine  Burnett  ayant  le  commandement  sur  l'île  Barnabe  le 
1er  août  dernier,  nous  n'avons  pu  obtenir,  en  l'absence  du  capitaine,  des  offi^ciers  et  de 
l'équipage,  que  des  témoignages  de  personnes  qui  n'étaient  pas  à  bord  du  navire  au 
moment  de  l'accident,  aussi  les  rapports  télégraphiques  du  golfe  touchant  l'état  de  la 
température,  le  protêt  notarié  du  capitaine,  et  enfin  le  registre  des  naufrages  n°  19,003. 

Le  ou  vers  le  20  juillet  dernier,  le  Rustington  est  parti  de  Pleetwood,  Angleterre, 
sur  l'est  d'eau,  se  dirigeant  vers  le  fleuve  Saint-Laurent,  c'est-à-dire  directement  vers 
l'ouest.  A  l'arrivée  dans  le  Saint-Laurent,  le  navire  arrêta  à  Matane,  le  P""  août  dernier, 
pour  y  prendre  des  instructions,  et  ces  instructions  sitôt  reçues  il  se  mit  en  route  pour 
Batiscan,  situé  en  am.ont  de  Québec,  pour  y  prendre  un  chargement.  Le  soir  de  ce 
jour,  par  un  temps  de  brouillard,  ce  navire  se  trouvait  à  deux  ou  trois  milles  au  large 
de  Bicquette,  en  autant  qu'on  pouvait  en  juger  par  le  son  des  signaux  de  brume,  et  il 
attendait  un  pilote.  Nous  rapportons  ici  les  propres  paroles  du  capitaine  :  "  Comme 
il  faisait  du  brouillard,  et  que  je  ne  pouvais  pas  me  procurer  un  pilote  au  Bic,  je  mis  le 
cap  à  l'est  ;  ma  position,  dans  le  temps,  se  trouvait  être  à  2  ou  3  milles  au  large  du 
phare  (?)  du  Bic  (probablement  Bicquette)  à  en  juger  par  les  sons  de  la  sirène.  Je 
mis  le  cap  E.  par  N,  magnétique  E.  J  N.,  ce  qui  aurait  dû  me  faire  arriver  à  au  moins 
8  milles  au  large  de  l'île  Rimouski." 

C?)  Le  capitaine  changea  sa  route  à  E.  J  N.  magnétique,  le  brouillard  persistant 
toujours.  Il  descendit  de  nouveau  le  fleuve  et  alla  se  jeter  sur  la  pointe-  ouest  de  l'île 
Barnabe,  à  environ  12  milles  de  Bicquette,  à  11  h.  30  du  soir,  ce  même  jour-là. 

Le  navire  fit  un  bond  en  avant  sur  le  rivage  d'environ  18  pouces,  ce  qui  démontre 
qu'il  marchait  alors  à  une  bonne  vitesse.  La  proue  était  tournée  vers  le  sud-est.  Le 
navire  resta  échoué  jusqu'au  4  août,  alors  que,  les  appareils  de  renflouage  Davis  étant 
arrivés,  il  put  être  remis  à  flot  le  même  jour  à  2  heures  de  l'après-midi.  Il  fut  ensuite 
ramené  à  Québec  pour  y  être  réparé.  Ces  réparations  terminées,  il  prit  un  chargement 
de  madriers  d'épinette,  et  il  quitta  le  port  de  Québec  le  30  août  à  destination  de  Bristol, 
Angleterre. 

Nous  exprimons  l'opinion  suivante  : 

Que  le  navire  était  en  sûreté,  alors  qu'il  se  trouvait  à  2  ou  3  milles  au  large  de 
l'île  Bicquette. 

Nous  ne  pouvons  pas  comprendre  pourquoi  le  capitaine  s'est  dirigé  à  l'est,  afin  de 
passer  à  8  milles  (ce  sont  là  ses  propres  paroles)  au  large  de  l'île  Rimouski.  Evidem- 
ment, il  ne  connaissait  pas  la  direction  de  son  compas  pour  cette  route.  Il  n'y  a  aucun 
doute  que  s'il  a  suivi  la  marche  qu'il  a  indiquée,  son  compas  a  dû  marquer  une  direction 
considérable  dans  la  direction  de  l'est. 

Le  navire  se  trouvait  à  passer  dans  une  partie  du  fleuve  offrant  toutes  les  facilités 
désirables  pour  le  sondage  et  le  mouillage,  et  nous  ne  pouvons  pas  comprendre  pourquoi 
il  n'a  pas  fait  de  sondage  ni  jeté  l'ancre  aux  approches  de  la  terre.  C'est  un  fait  bien 
connu  que  quand  un  navire  a  marché  durant  plusieurs  semaines  dans  la  direction  de 
l'ouest,  si  on  met  ensuite  soudainement  le  cap  à  l'est,  il  n'y  a  plus  à  se  fier  sur  la  marche 
qu'il  pourra  prendre,  surtout  si  l'on  se  trouve  dans  le  voisinage  de  la  terre. 

Après  avoir  bien  pesé  tous  les  faits,  et  avoir  entendu  en  autant  qu'il  était  possible 
des  témoignages  d'exp?rts,  nous  en  sommes  arrivés  aux  conclusions  suivantes  : 

1.  En  autant  que  nous  avons  pu  nous  en  assurer,  l'accident  n'est  pas  dû  au  défaut 
ou  au  manque  d'  "  auxiliaires  de  la  navigation  "  à  bord  du  navire. 

2.  L'accident  n'est  pas  dû  au  défaut  ou  au  manque  d' "  auxiliaires  de  la  navigation" 
dans  le  fleuve  Saint-Laurent. 
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3.  L'accident  doit  être  attribué  à  ce  que  le  capitaine  a  commis  l'imprudence  de 
quitter  une  position  sûre  au  large  de  Bicquette  pour  suivre  une  marche  E.  |  N.,  ce  qui 
montre  qu'il  devait  probablement  ignorer  la  déviation  de  son  compas  pour  cette  route. 
La  conséquence  a  été  qu'il  s'est  échouée  sur  la  pointe  ouest  de  l'île  Barnabe,  située  à 
environ  douze  (12)  milles  plus  loin.  Sur  ce  trajet,  et  sur  une  longueur  de  plusieurs 
milles,  il  y  a  toutes  les  facilités  désirables  pour  les  sondages  et  le  mouillage.  Il  est  en 
outre  évident  qu'il  n'a  pas  dû  une  seule  fois  jeter  la  sonde. 

4.  Il  ne  nous  a  pas  été  possible  d'obtenir  de  renseignements  sur  les  antécédents  du 
capitaine. 

Prenant  tous  ces  faits  en  considération,  nous  recommandons  respectueusement 
qu'on  ouvre  une  enquête  au  sujet  de  ce  navire  le  plus  tôt  qu'il  sera  possible. 

Nous  avons  l'honneur  d'être,  monsieur. 

Vos  obéissants  serviteurs. 


(Signé)         O.  G.  V.  SPAIN, 

Commissaire. 


Assesseurs  : — 


(Signé)         R.  S.  CLIFT, 

Capitaine  m^archand  et  iiispecteur  de  marine. 

(Signé)         W.  SIMONS, 

Architecte  naval,  capitaine  de  port. 


Lieut.-colonel  F.  Gourdeau, 

Sous-ministre  de  la  Marine  et  des  Pêcheries, 
Ottawa,  Ontario. 

Québec,  22  septembre  1902. 
Monsieur, — 

Re  Manchester  Importes. 

Dans  l'enquête  au  sujet  de  l'accident  arrivé  au  Manchester  Importer,  nous  avions 
relevé  les  faits  suivants  :  — 

Le  steamer  prit  une  cargaison  générale  à  Montréal  et  quitta  ce  port,  dans  la  matinée 
du  22  août,  sous  le  commandement  du  capitaine  Frederick  Dundas.  Comme  il  passait 
devant  Québec,  à  7  heures  du  soir,  ce  même  jour-là,  il  prit  un  autre  pilote,  le  nommé 
Alphonse  Asselin,  pour  les  conduire  dans  le  bas  du  fleuve.  Le  temps  était  alprs  très 
beau,  et  la  Traverse  fut  franchie  à  12  h.  30  du  matin,  le  23.  Comme  on  passait  devant 
le  cap  au  Saumon,  à  3h.  25,  le  temps  se  couvrit  d'une  légère  brume,  et  à  4h.  45  le  navire 
alla  donner  à  toute  vitesse  sur  le  côté  nord  du  récif  de  l'île  Blanche,  où  il  s'échoua.  La 
brume  s'était  alors  épaissie,  et  il  soufflait  un  vent  léger,  sans  cependant  que  les  flots 
fussent  agités.  La  coque  du  navire  s'était  profondément  emfoncée,  et  l'eau  pénétrait 
dans  les  compartiments  1  et  2  ainsi  que  dans  la  cale  n°  1.  Des  secours  arrivèrent  de 
Québec,  et  l'on  procéda  au  déchargement.  Le  navire  fut  remis  à  flot  le  26  août,  puis 
ramené  à  Québec,  réparé,  rechargé,  et  il  repartit  le  6  septembre. 

Les  commissaires  du  port  de  Québec  ont  ouvert  une  enquête  au  sujet  de  la  con- 
duite du  pilote  en  cette  circonstance,  et  ils  nous  ont  permis  d'assister  à  cette  enquête  et 
de  poser  toutes  questions  qui  nous  sembleraient  convenables.      Voir  le  rapport  annexé . 

Lors  de  l'enquête  instituée  au  sujet  du  Rustington,  nous  interrogeâmes  M.  Morin, 
président  de  la  corporation  des  pilotes,  et  le  capitaine  Gibson,  du  steamer  Kingstonian, 
et  comme  il  ne  s'agit  ici  que  d'une  enquête  préliminaire,  nous  donnons  le  témoignage  de 
ces  deux  messieurs, 

Nous  avons  aussi  interrogé  le  capitaine  W.  F.  Slayter,  appartenant  à  VAriadne,  de 
la  marine  royale.  Enfin,  nous  avons  visité  le  Manchester  Importer,  et  nous  avons  exa- 
minés en  détail  tous  les  "  auxiliaires  de  la  navigation  "  se  trouvant  à  son  bord.  Nos 
conclusions  sont  les  suivantes  : 
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Le  steamer  quitta  Montréal,  bien  pourvu  des  "  auxiliaires  de  la  navigation  ",  etc., 
nécessaires.  A  Québec,  il  reçut  à  son  bord  le  pilote  Alphonse  Asselin,  et  la  Traverse 
fut  franchie  par  beau  temps  à  12  hrs  30  du  matin.  Le  pilote  avait  alors  la  direction 
du  navire,  et  le  capitaine  s'était  mis  au  lit,  en  demandant  qu'on  vînt  le  réveiller  si  le 
temps  faisait  mine  de  changer.  A  3  h.  25  du  matin,  alors  qu'on  se  trouvait  au  lar.e  du 
cap  au  Saumon,  le  pilote  envoya  le  second  officier  prévenir  le  capitaine  que  le  temps 
devenait  brumeux,  mais  le  capitaine  resta  au  lit.  Le  navire  marchait  alors  à  toute 
vitesse.  A  4  heures,  le  premier  officier  vint  remplacer  le  second  officier  sur  la  passerelle. 
La  brume  se  faisait  toujours  de  plus  en  plus  épaisse.  A  4  h.  25  on  entendit  distincte- 
ment à  tribord  les  signaux  de  brume  du  phare  flottant  posté  près  de  l'île  Blanche.  Le 
pilote  mit  la  barre  à  bâbord,  et  le  navire  alla  donner  à  toute  vitesse  sur  le  récif  de 
l'île  Blanche. 

L'on  nous  informe  que  le  pilote  a  été  suspendu  pour  six  mois,  mais  comme  durant 
la  plus  grande  partie  des  mois  qui  suivent  la  navigation  est  fermée  sur  le  fleuve  Saint- 
Laurent,  et  qu'en  outr  ;  toute  perte  pécuniaire  qu'il  pourrait  subir  est  en  partie  com- 
pensée par  une  souscription  ouverte  parmi  ses  confrères,  la  dite  suspension  équivaut  en 
somme  à  de  véritables  vacances. 

Nous  considérons  qu'un  capitaine  doit  se  faire  un  devoir  d'être  sur  le  pont  nuit  et 
jour,  lorsqu'il  s'agit  de  franchir  des  passages  aussi  étroits  que  ceux  de  la  Traverse  et  du 
chenal  du  Nord,  et  nous  sommes  d'avis  que  si  le  capitaine  Dundas  eût  été  sur  le  pont 
après  avoir  passé  le  cap  au  Saumon,  l'accident  ne  se  serait  pas  produit.  Nous  croyons 
cependant  que  l'imprudente  confiance  qu'il  reposait  en  son  pilote  doit  être  attribuée  à 
son  inexpérience  du  commerce  canadien,  car  il  n'avait  fait  avant  cela  que  deux  voyages. 
Nous  considérons  que  les  armateurs  devraient  exercer  le  plus  grand  soin  pour  ne  confier 
les  navires  affectés  à  ce  commerce  qu'à  des  capitaines  et  officiers  d'expérience. 

Après  avoir  considéré  tous  ces  faits,  nous  concluons  comme  suit  : 

(1.)  L'accident  n'est  pas  dû  au  défaut  ou  au  manque  d'  "  auxiliaires  de  la  nav'gation" 
à  bord  du  steamer. 

(2.)  L'accident  n'est  pas  dû  au  défaut  ou  au  manque  d'  "  auxiliaires  de  la  navigation  " 
«ur  le  fleuve  et  le  golfe  Saint-Laurent. 

(3.)  L'accident  est  le  résultat  d'une  erreur  de  jugement  de  la  part  du  pilote,  et  du 
manque  d'expérience  du  capitaine  dans  la  navigation  du  Saint-Laurent. 

N.B. — (4.)  Nous  considérons  que  le  pilote  n'a  pas  été  suffisamment  puni,  et  que  le 
gouvernement  devrait  avoir  le  contrôle  du  pilotage  dans  le  fleuve  Saint-Laurent.  Nous 
sommes  aussi  d'avis  que  l'examen  et  la  mise  à  l'épreuve  des  pilotes  ne  devraient  être 
confiés  qu'à  des  experts  de  la  plus  haute  compétence,  et  qu'en  cas  de  suspension  on  n'en 
continue  pas  moins  à  garder  les  pilotes  en  faute  sur  les  navires  montant  et  descendant 
le  fleuve. 

Vu  la  suspension  du  pilote,  nous  ne  croyons  pas  qu'il  y  ait  lieu  d'ouvrir  une  autre 
enquête,  mais  que  copies  de  ce  qui  précède  soient  envoyées  aux  propriétaires  du  navire 
ainsi  qu'au  "  Board  of  Trade  "  d'Angleterre. 

Nous  avons  l'honneur  d'être,  monsieur, 

Vos  obéissants  serviteurs, 

(Signé)  O.  G.  V.  SPAIN, 

Commissaire. 
Assesseurs  : — 

(Signé)         R.  S.  CLIFT, 

Capitaine  marchand  et  inspecteur  de  marine. 

(Signé)         W.  SIMONS, 

Architecte  naval  et  capitaine  de  port. 
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Lieut.-col.,  F.  Gourdeau, 

Sous-ministre  de  la  Marine  et  des  Pêcheries, 
Ottawa. 


Québec,  23  septembre  1902. 


Monsieur  :- 


Re  SS.  Sahara. 


Dans  l'enquête  instituée  au  sujet  de  l'accident  arrivé  au  steamer  Sahara,  nous 
avons  relevé  les  faits  suivants  : — 

Ce  steamer  avait  pris  un  chargement  de  riz  à  Rangoon,  et  était  parti  le  12  avril 
1902  pour  Montréal,  sous  le  commandement  du  capitaine  William  Cave.  Tout  alla  bien 
jusqu'au  10  juin,  à  7  h.  45  du  matin,  alors  que  se  trouvant  au  large  de  la  Pointe  au 
Père,  le  navire  ne  put  pas  se  procurer  un  pilote,  et  se  mit  en  route  pour  Bicquette  à 
7  h.  55,  le  temps  se  faisant  de  plus  en  plus  brumeux.  A  midi,  il  faisait  un  épais  brouil- 
lard, et  à  1  h.  30  on  jeta  l'ancre  dans  sept  brasses  d'eau  à  environ  deux  milles  à  l'ouest 
de  l'île  Barnabe.  A  2  h.  30,  comme  le  brouillard  se  dissipait,  on  se  remit  en  route  ;  à 
3  h.  45  l'île  Bicquette  fut  signalée  ;  4  h.  13,  on  n'avançait  plus  que  lentement,  tout  eii 
faisant  des  signaux  pour  un  pilote.  A  4  h.  30,  l'île  Bicquette  se  trouvait  sur  le  côté, 
distance  de  J  mille  ;  ne  voyant  aucun  bateau  de  pilote,  le  steamer  s'avança  plus  au  sud, 
le  brouillard  s'épaississant  de  nouveau  ;  à  5  h.  16,  on  jeta  l'ancre  dans  sept  brasses  d'eau, 
le  brouillard  persistant  toujours.  A  5  h.  55,  le  brouillard  se  dissipant,  on  aperçut  une 
goélette  de  pilote  se  dirigeant  O.N.O.  L'ancre  fut  aussitôt  levée,  et  le  navire  alla  à  la 
rencontre  de  la  goélette.  On  arrêta  un  instant  pour  prendre  le  pilote  à  bord,  puis  le 
steamer  dériva  et  alla  donner  sur  le  récif  sud-ouest  de  l'île  Bicquette  avec  une  telle  force 
que  les  compartiments  1,  2  et  3  se  remplirent  d'eau.  En  outre,  le  navire  donna  une 
telle  bande  à  bâbord  qu'on  crut  un  instant  qu'il  ne  dût  chavirer,  et  l'équipage  fut  débar- 
qué à  terre.  Des  secours  étant  arrivés  de  Québec,  le  navire  fut  remis  à  flot  le  17  juin 
à  11  h.  40  du  soir,  et  reprit  sa  route  pour  LViontréal,  où  il  effectua  son  déchargement. 
Il  se  rendit  ensuite  à  Québec  pour  réparations,  et  prit  dans  ce  port  un  chargement  de 
bois  pour  l'Angleterre. 

Après  avoir  pris  connaissance  du  protêt  bien  détaillé  du  capitaine  et  du  rapport  de 
l'accident,  ainsi  que  des  dépêches  météorologiques  pour  le  10  juin  provenant  du  fleuve  et 
du  golfe  Saint-Laurent.  Après  avoir  aussi  interrogé  le  capitaine  Davin  et  le  pilote 
Joseph  V.  Gourdeau,  nous  en  sommes  venus  à  la  conclusion  suivante  : — 

Le  navire  est  partie  de  Rangoon,  bien  pourvu  de  tous  les  "  auxiliaires  de  naviga- 
tion "  nécessaires,  et  il  a  été  bien  gouverné  jusqu'à  ce  qu'il  fût  arrivé  au  large  de  la 
Pointe-au-Père,  alors  que  le  capitaine  se  hâta  trop  d'en  repartir  sans  avoir  attendu  de 
prendre  un  pilote  à  son  bord;  il  a  cependant  gouverné  son  navire  avec  prudence  en  jetant 
la  sonde  au  fur  et  à  mesure  qu'il  avançait  et  en  jetant  l'ancre  une  première  fois,  puis 
encore  une  seconde  fois  après  avoir  dépassé  l'île  Bicquette,  tout  en  cherchant  un  pilote. 
Comme  le  brouillard  se  dissipait,  il  aperçut  la  goélette  du  pilote  à  l'ancre  à  l'ouest-nord- 
ouest.  Le  steamer  dut  alors  lever  l'ancre  pour  rencontrer  le  canot  qui  s'était  détaché  de 
la  goélette,  car  celle-ci,  faute  de  vent,  n'avait  pu  se  mettre  en  marche.  Au  moment  où 
il  approchait  du  canot,  le  steamer  stoppa,  mais  le  capitaine  ne  remarqua  pas  qu'il  y  avait 
en  ce  moment  une  forte  marée  descendante  du  côté  du  nord-est,  ce  qui  le  portait  direc- 
tement vers  le  récif  sud-ouest,  et  non  parallèle  au  rivage.  En  conséquence,  et  avant  que 
le  pilote  fut  monté  à  bord,  le  steamer  alla  donner  avec  force  contre  le  récif  sud-ouest  de 
l'île  Bicquette,  ce  qui  eut  pour  résultat  d'endommager  considérablement  la  coque  et  la 
cargaison.  Le  capitaine  et  les  officiers  paraissent  avoir  travaillé  avec  beaucoup  de  zèle 
pour  aider  à  remettre  leur  navire  à  flot. 

Comme  on  pouvait  apercevoir  très  bien,  dans  le  temps,  les  phares  de  Bicquette  et 
les  îles  du  Bic,  il  nous  faut  attribuer  l'accident  à  la  hâte  imprudente  du  capitaine  ainsi 
qu'à  son  manque  d'expérience  de  la  navigation  des  eaux  du  Saint-Laurent,  ce  qui  lui 
faisait  ignorer  à  quelle  heure  commençait  la  marée  descendante.  Il  s'est  en  outre  trop 
hâté  de  quitter  la  Pointe-au-Père  avant  d'avoir  son  pilote. 
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Après  avoir  pris  tous  ces  faits  en  considération,  nous  concluons  comme  suit  : — 

(1.)  L'accident  n'est  pas  dû  au  défant  ou  au  manque  d'  "  auxiliaires  de  la  navigation  " 
à  bord  du  steamer, 

(2.)  L'accident  n'est  pas  dû  au  défaut  ou  au  manque  d'  "  auxiliaires  de  la  navigation" 
sur  la  route  du  fleuve  et  du  golfe  Saint-Laurent. 

(3.)  Cet  accident  doit  être  attribué  à  l'imprudence  commise  par  la  capitaine  en  se 
hâtant  trop  de  partir  de  la  Pointe-au-Père,  et  aussi  au  manque  d'expérience  dont  il  a 
fait  preuve  en  ignorant  complètement  les  particularités  des  marées  dans  le  voisinage  de 
l'île  du  Bic. 

Nous  recommandons,  en  conséquence,  qu'une  enquête  officielle  soit  instituée  au  sujet 
de  cet  accident. 

Nous  avons  l'honneur  d'être,  monsieur, 

Vos  obéissants  serviteurs, 

(Signé)  O.  G.  V.  SPAIN, 

Commissaires. 


Assesseurs 


(Signé)         R.  S.  CLIFF, 

Capitaine  marchand  et  inspecteur  de  m,arine. 

(Signé)         W.  SIMON, 

Architecte  naval,  capitaine  de  port. 


Jjieut.-col.  F.  GouRDEAU, 

Sous-ministre  de  la  Marine  et  des  Pêcheries. 
Ottawa. 

Québec,  23  septembre  1902. 
Monsieur, — 

Re  STEAMER    "  MoNTEAGLE". 

Dans  l'enquête  instituée  au  sujet  de  l'accident  arrivé  au  steamer  Monteagle,  nous 
avons  relevé  les  faits  suivants  : — 

Le  steamer  prit  une  cargaison  générale  à  Bristol  et  partit  le  2  juillet  pour  Montréal, 
sous  le  commandement  du  capitaine  W.  L.  D.  Chapman,  de  la  réserve  de  la  marine 
royale.  Le  temps  fut  brumeux  durant  plusieurs  jours.  Le  11  juillet,  à  8.09  du  matin, 
le  steamer  passait  devant  le  Cap  Ray,  par  un  temps  superbe,  et  à  1  h.  33  le  même  jour 
on  signalait  les  Rochers  aux  Oiseaux.  A  1  h.  du  matin,  le  12  juillet,  on  aperçut  le 
phare  de  Gaspé,  puis  à  1  h.  21  le  phare  Rosier.  A  2  h.  35  du  matin,  le  navire  allait 
s'échouer  sur  le  récif  au  Serpent,  à  7  j  milles  à  l'est  de  la  Pointe  Renommée,  les  compar- 
timents 1  et  2  s'emplissant  immédiatement  d'eau.  Le  navire  marchait  alors  à  toute 
vitesse,  la  nuit  étant  fort  belle,  ainsi  qu'en  témoignent  le  protêt  détaillé  du  capitaine 
et  l'extrait  du  livre  de  loch.  Des  secours  étant  arrivés  de  Québec  et  de  Montréal,  le 
navire  fut  remis  à  flot  le  17  juillet,  à  11  h.  50  du  soir.  Il  se  rendit  ensuite  à  Montréal 
pour  y  décharger  sa  cargaison.  Cela  fait,  il  se  rendit  à  New- York  pour  y  subir  les 
réparations  nécessaires,  et  il  est  encore  là  en  ce  moment. 

Après  avoir  étudié  les  témoignages  du  capitaine  Chapman  et  du  pilote  St-Laurent, 
et  avoir  pris  connaissance  des  dépêches  météréologiques  des  10  et  il  juillet,  nous  en 
sommes  arrivés  aux  conclusions  suivantes  : 

Le  steamer  quitta  Bristol,  bien  pourvu  de  tous  les  "auxiliaires  nécessaires  de  la 
navigation",  et  la  température  fut  assez  variable  durant  la  traversée  de  l'Atlantique.  Il 
y  eut  plusieurs  jours  de  brouillard,  durant  lesquels  il  appert  que  le  navire  fut  gouverné 
avec  le  plus  grand  soin,  puis  on  signala  tour  à  tour  le  Cap  Ray,  les  Rochers  aux  Oiseaux 
«t  Gaspé,  ce  dernier  point  à  1  heure  du  matin,  le  second  oflicier  était  alors  sur  la  passe- 
relle.    Le  quartier-maître  Tomlinson  prit  la  barre  à  2  h.  du  matin,  la  route  étant  alors 
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absolument  sûre.  A  2  h.  25,  le  capitaine  changea  la  marche  du  navire  ^t  mit  le  cap 
vers  nord  51  ouest,  soit  nord  22  ouest  magnétique,  ce  qui  l'éloignait  encore  de  terre. 
Nous  sommes  cependant  d'avis  que  le  second  officier  dut  alors  mettre  le  cap  presque 
directement  vers  la  terre,  car  le  navire  s'échoua  à  2  h.  3"^,  à  la  pointe  du  jour.  On  pou- 
vait alors  distinguer  les  maisons  sur  le  rivage,  et  l'on  apercevait  aussi,  distinctement,  le 
phare  de  la  Pointe  Renommée. 

Quand  le  capitaine  montra  à  son  second  officier  le  phare  de  la  Pointe  Renommée  8° 
par  le  bossoir  de  bâbord  à  1  h.  35  du  matin,  le  navire  se  serait  trouvé  dans  l'impossibilité 
d'arriver  au  récif  du  Serpent  sans  que  le  phare  eût  été  amené  par  le  bossoir  de  tribord. 
Si  le  capitaine  avait  dirigé  la  marche  de  son  navire  vers  la  terre,  la  nuit  était  tellement 
claire  et  la  terre  se  détachait  de  façon  tellement  visible  que  le  second  officier  n'aurait  pas 
manqué  de  virer  de  bord  et  d'appeler  le  capitaine. 

Vu  les  antécédents  du  second  officier,  nous  ne  pouvons  que  conclure  que  c'est  à  lui 
que  doit  s'attacher  le  blâme  pour  l'accident. 

Après  réchouement,  le  capitaine  et  les  officiers  paraissent  avoir  mis  tout  en  œuvrej 
et  avoir  apporté  un  concours  efficace,  pour  aider  à  remettre  leur  navire  à  flot. 

D'après  les  rapports  météorologiques  du  golfe  et  du  fleuve,  pour  le  10  et  le  11 
juillet,  nous  ne  voyons  pas  qu'il  y  ait  lieu  de  dire  qu'un  courant  tout  à  fait  anormal 
s'était  produit  durant  la  nuit  du  11.  Nous  constatons  aussi  que  l'échouement  se  serait 
produit,  quand  bien  même  la  bouée  du  récif  au  Serpent,  qui  avait  été  emportée  par  les 
flots  peu  de  jours  auparavant,  eût  été  à  sa  place  habituelle  au  moment  de  l'accident. 
Cette  bouée  a  depuis  été  remplacée. 

Le  second  officier  ayant  été  congédié  à  New- York  il  y  a  quelque  temps,  nous  n'a- 
vons pas  pu  l'interroger.  Mais,  le  capitaine  nous  ayant  informé  qu'on  avait  déjà  attribué 
à  cet  officier  un  accident  du  même  genre  sur  la  côte  ouest  de  l'Afrique,  nous  sommes 
d'avis  que  les  armateurs  du  navire  auraient  dû  depuis  longtemps  le  remercier  de  ses 
services. 

Après  avoir  considéré  tous  ces  faits,  nous  concluons  comme  suit  : — 

(1.)  L'accident  n'est  pas  dû  au  défaut  ou  au  manque  d'  "  auxiliaires  de  la  navigation'^ 
à  bord  du  steamer  Monteagle. 

(2.)  L'accident  n'est  pas  dû  au  défaut  ou  au  manque  d'  "  auxiliaires  de  la  navigation" 
sur  la  route  du  fleuve  et  du  golfe  Saint-Laurent. 

(3.)  L'accident  doit  être  attribué  au  fait  que  le  second  officier  ne  connaissait  pas 
comme  il  l'aurait  fallu  son  métier  de  marin,  et  qu'il  a  aussi  fait  preuve  de  manque  de 
jugement  en  dirigeant  le  navire  vers  la  terre,  ou  encore  en  ne  changeant  pas  la  marche 
du  navire  quand  il  s'aperçut  qu'on  approchait  de  terre. 

Nous  recommandons,  en  conséquence,  qu'on  institue  une  enquête  officielle  au  sujet 
de  l'échouement  de  ce  steamer. 

Nous  avons  l'honneur  d'être,  monsieur, 

N^'otre  obéissant  serviteur, 


Assesseurs 


(Signé)         O.  G.  V.  SPAIN, 

Commissaire. 


(Signé)         R.  S.  CLIFF, 

Capitaine  marchand  et  inspecteur  de  marine. 

(Signé)         W.  SIJMONS, 

Architecte  naval^  capitaine  de  port. 
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Steamer  "  Manchester  engineer". 

Dans  l'enquête  au  sujet  de  l'accident  arrivé  à  ce  navire,  nous  avons  relevé  les  faits 
suivants  : — 

Lors  de  son  dernier  voyage  au  Canada,  ce  navire  est  passé  par  les  détroit  de  Belle- 
Isle.  Le  capitaine  dirigea  sa  marche  pour  que,  en  partant  de  la  Pointe  Sud,  Anticosti,  il 
pût  passer  à  trois  milles  au  large  de  la  Pointe  Renommée.  Quand  le  navire  arriva  dans  le 
voisinage  de  la  Pointe  Renommée,  à  lOh.  15  du  matin,  le  15  octobre  1902,  le  temps  étant 
alors  absolument  clair  avec  forte  brise  du  nord-ouest,  la  barre  était  nord-ouest  par  ouest, 
et  l'on  signala  une  bouée  noire  par  la  hanche  de  bâbord.  Il  y  a  toute  apparence  que  cette 
bouée  devait  être  celle  de  la  rivière  aux  Renards,  mais  le  capitaine  crut  que  c'était  la 
bouée  du  récif  au  Serpent.  Environ  une  demi-heure  après  cela,  on  aperçut  une  autre 
bouée  noire  directement  en  avant  ;  mais  le  capitaine,  pour  certaines  raisons  qui  lui  sont 
particulières,  prit  cette  bouée  pour  une  bouée  à  la  dérive,  et  passa  à  côté  à  une  distance 
d'environ  une  encablure  par  bâbord.     Cinq  minutes  après,  le  navire  s'échouait. 

Ce  désastre  doit  être  attribué  entièrement  à  une  grave  erreur  de  jugement  de  la 
part  du  capitaine.     C'est  du  reste  ce  que  le  capitaine  reconnaît  lui-même. 

Je  recommande  respectueusement  qu'on  institue  une  enquête  officielle  au  sujet  des 
causes  qui  ont  amené  l'échouement  de  ce  navire. 

steamer  "loango". 

Le  6  novembre  dernier,  ce  navire,  se  rendant  de  Trois-Rivières  à  Québec,  s'est  échoué 
à  7.30  heures  du  soir  sur  la  pointe  du  Cap-Rouge.  Le  Loango  étaij  alors  entièrement 
sous  les  soins  du  pilote,  qui  tenait  lui-même  la  barre  et  gouvernait  le  navire.  Le  temps 
était  désagréable,  et  il  tombait  une  petite  pluie  fine. 

J'attribue  l'accident  arrivé  au  Loango  à  la  confiance  excessive  que  le  pilote  Frenette 
reposait  en  lui-même,  confiance  le  portant  à  croire  qu'il  pouvait  parfaitement  diriger  le 
navire  par  la  nuit  noire  qu'il  faisait  alors.  Si  le  navire  avait  jeté  l'ancre,  il  n'y  a  aucun 
doute  que  l'échouement  ne  se  serait  pas  produit. 

Vu  que  le  navire,  au  moment  où  l'accident  est  survenu,  était  entièrement  sous  les 
soins  du  pilote  Frenette,  qui  a  été  suspendu  de  ses  fonctions,  je  considère  qu'une 
enquête  ofiicielle  n'est  pas  nécessaire. 

steamer  "bangore  head". 

Ce  navire  a  quitté  Swansea,  Galles  da  Sud,  le  31  octobre  1902,  avec  une  cargaison  de 
charbon,  et  a  éprouvé  un  très  mauvais  temps  durant  presque  toute  la  traversée.  On  passa 
à  env7ron  14  milles  des  Rochers  aux  Oiseaux,  on  signala  la  côte  de  Gaspé  ainsi  que  tous 
les  phares  le  long  de  la  côte,  le  dernier  étant  celui  du  Cap  Chat.  Le  navire  fut  dirigé  en 
plusieurs  sens  le  long  de  la  route.  Le  phare  de  Matane  venait  d'être  relevé  à  la  hauteur 
ouest  I  sud  par  compas,  et  l'on  venait  aussi  de  signaler  Sainte-Félicité  par  sud-est  J  est, 
quand  un  choc  violent  se  produisit.  Le  loch  indiquait  un  parcours  de  34  milles  à  partir 
du  Cap  Chat,  et  la  profondeur  d'eau  était  de  sept  brasses  immédiatement  après  l'accident. 
Le  Bangore  Head  avait  un  tirant  d'eau  de  22  pieds  llj  à  l'arrière,  et  de  22  pieds  4 
pouces  à  l'avant,  en  partant  d'Angleterre. 
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Le  capitaine  est  d'avis  que  le  navire  a  dû  donner  sur  quelque  épave  coulée  ou  f-ur 
quelque  gros  caillou  qui  aurait  été  roulé  là  par  les  glaces.  Mon  opinion  est,  cepen- 
dant, que  le  navire  a  dû  serrer  de  trop  près  la  rive  sud. 

Comme  ce  département  a  fait  publier,  le  6  mai  1902,  un  "Avis  aux  marins"  (copie 
de  cet  avis  ci-annexée)  dans  lequel  on  met  les  capitaines  de  navires  en  garde  contre  le 
fort  courant  descendant,  et  où  on  les  engage  fortement  de  se  tenir  le  plus  possible  au 
large  de  la  côte  sud,  surtout  par  temps  brumeux — ce  qui  est  très  facile,  car  l'estuaire  du 
fleuve  est  libre  sur  une  largeur  de  25  milles,  aussi  bien  que  de  l'île  du  Bic.  On  s'expose  à 
courir  des  risques  inutiles  en  suivant  de  trop  près  la  côte  sud,  et  cela  tout  simplement 
afin  de  gagner  un  peu  de  temps.  On  recommande  aussi  de  jeter  souvent  la  sonde  lorsque 
le  temps  est  brumeux. 

Je  suis  d'avis  que  cet  accident  devra  être  l'objet  d'une  enquête  officielle. 


Dominion  du  Canada. 
A7IS    AUX    MARINS. 

N°  31  de  1902. 

(AVIS  DE  L'ATLANTIQUE  N^  18.) 

Tous  les  relèvements,  à  moins  d'indications  contraires,  sont  magnétiques  et  sont  donnés  vers  la  mer  ;  les 
milles  sont  des  milles  marins,  les  hauteurs  sont  au-dessus  de  la  marée  haute,  et  les  profondeurs  sont  à 
marée  basse. 

QUÉBEC. 
(119)  Bas  Saint-Laurent—  Côte  de  Gaspé — Dérive  du  courant  descendant. 

Plusieurs  navires  se  sont  échor.és  durant  ces  dernières  années  dans  les  environs  de 
Matane,  et  ces  navires  remontaient  alors  invariablement  le  fleuve.  Après  enquête  faite 
sur  les  lieux  mêmes  par  l'ingénieur  en  chef,  et  examen  des  livres  de  loch  de  quelques-uns 
des  navires  ainsi  échoués,  il  paraît  évident  que  la  plupart,  sinon  la  totalité  de  ces  acci- 
dents, ont  été  causés  parce  que  l'on  n'avait  pas  tenus  assez  compte  du  fort  courant  des- 
cendant qui  est  l'une  des  particularités  de  cette  partie  de  la  côte  de  Gaspé.  Les  officiers 
changeaient  alors  la  marche  de  leurs  navires  à  bâbord,  parce  qu'ils  se  croyaient  en  amont 
de  Matane,  alors  qu'en  réalité  ils  se  trouvaient  plusieurs  milles  plus  à  l'est  qu'ils  ne  se 
figuraient,  d'après  leurs  propres  calculs. 

Les  marins  doivent  se  rappeler  que  le  courant  descend  toujours  le  fleuve,  tant  au 
flux  qu'au  reflux  de  la  mer,  Cependant,  comme  ce  courant  est  toujours  plus  fort  au 
jusant,  il  est  possible  qu'il  soit  parfois  encore  plus  rapide  qu'on  ne  l'indique  sur  les  cartes 
de  l'amirauté.  Les  indications  qui  y  sont  données,  ainsi  que  des  renseignements  supplé- 
mentaires résultant  des  pointages  de  marées  faits  par  ce  département,  peuvent  se  résu- 
mer comme  suit  : — 

Depuis  l'embouchure  du  Saguenay  jusqu'au  Cap  Chat,  les  cartes  indiquent  un  cou- 
rant constant,  et  toujours  descendant.  {Voir  les  cartes  309  et  312  ;  Cap  Chat  à  l'Tle  du 
Bic,  et  Bersimis  au  Saguenay.)  Ce  courant  s'étend  sur  plus  de  la  moitié  du  fleuve,  sur 
le  côté  sud.  Sa  vitesse  peut  être  d'environ  IJ  nœud  à  2J  nœuds.  Il  y  a  une  légère 
marée,  dans  la  direction  opposée,  tout  près  du  rivage,  mais  cette  marée  se  produit  plus 
près  du  rivage  que  les  navires  n'ont  l'habitude  d'aller. 

Ce  courant  continue  à  suivre  la  côte  sud  jusqu'au  Cap  Gaspé,  et  là  il  quitte  l'embou- 
chure du  Saint-Laurent.  Au  large  de  la  Pointe  Renommée,  sa  largeur  ordinaire  est  d'en- 
viron 12  milles  en  commençant  près  du  rivage  ;  mais  quelquefois,  cependant,  ce  courant 
se  déplace  et  coule  au  milieu  du  fleuve  entra  Gaspé  et  la  côte  d'Anticosti.     Sa  vitesse, 
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jusqu'au  large  de  la  Pointe  Renommée,  varie  ordinairement  de  1  à  2  nœuds,  mais  l'on  a 
quelquefois  constaté  que  cette  vitesse  pouvait  être  jusque  de  2^^  nœuds.  (  Voir  rapport 
des  pointages  de  marées.) 

La  côte  est  tellement  escarpée,  depuis  Gaspé  jusqu'à  Matane,  qu'un  navire  peut 
avoir  sous  lui  jusqu'à  50  brasses  d'eau  tout  en  n'étant  qu'à  trois  milles  du  rivage.  En 
bas  de  Matane,  la  ligne  de  30  brasses  ne  se  trouve  jamais  à  plus  de  2  milles  du  rivage. 
{Voir  cartes  307  et  309.) 

Avertissement. — Comme  on  vient  de  le  voir,  il  est  absolument  nécessaire  de  tenir 
compte  du  fort  courant  descendant,  et  de  se  tenir  à  bonne  distance  de  la  côte  sud,  sur- 
tout par  temps  brumeux,  ce  qui  peut  se  faire  en  toute  sûreté,  car  l'estuaire  du  fleuve  est 
entièrement  libre  jusqu'à  l'île  du  Bic  sur  une  largeur  de  25  milles.  En  serrant  de  trop 
près  la  côte  sud,  on  ne  fait  que  courir  un  risque  absolument  inutile  pour  gagner  un  peu 
de  temps.  On  recommande  aussi  instamment  de  jeter  souvent  la  sonde  par  temps  bru- 
meux. 

Variation  en  1902  :  2°  Ouest. 

Source  d'informations  :  Rapport  de  l'ingénieur  en  chef,  Marine  et  Pêcheries. 

Cartes  d'amirauté  affectées  :  n^^  307,  309,  312  et  2516. 

Publication  affectée  :  St.  Lavjrcnce  Pilot,  vol.  1,  1894  ;  pages  17-21. 

Département  de  la  Marine  et  des  Pêcheries  du  Canada,  dossier  n°  13923. 


GOURDEAU, 

Sous-ministre. 


DÉPARTEMENT    DE    LA    MaRINE    ET    DES    PÊCHERIES, 

Ottawa,  Canada,  6  mai  1902. 


Les  pilotes,  capitaines  et  autres  personnes  intéressées,  sont  instamment  priés  de  signaler  les  dangers, 
les  changements  dan?  les  auxiliaires  de  la  navigation,  les  nouveaux  récifs  ou  chenaux,  les  erreurs  relevées 
dans  les  publications,  ou  autres  sujets  quelconques  ayant  trait  à  la  navigation  des  eaux  canadiennes,  à  l'In- 
génieur en  chef,  département  de  la  Marine  et  des  Pêcheries,  Ottawa,  Canada.  Tovites  communications  de 
ce  genre  peuvent  êtres  envoyées  franches  de  port. 

Steamer  "Iberian". 

Dans  l'enquête  instituée  au  sujet  de  l'accident  arrivé  à  ce  navire,  nous  avons  relevé 
les  faits  suivants  : — 

Lors  de  son  voyage  à  Québec  Vlherian  s'est  échoué  sur  le  récif  de  l'Ile  Rouge,  à 
6  h.  50  du  soir,  le  30  octobre  1902,  alors  qu'il  était  sous  les  soins  du  pilote  Joseph  E. 
Lachance.  Ce  navire  a  alors  souffert  des  dommages  tellement  graves  qu'il  lui  fallut 
rester  en  calé  sèche  à  Lévis  durant  tout  l'hiver.  Le  capitaine  était  descendu  dans  sa 
cabine  au  moment  de  l'accident  ;  le  navire  marchait  à  une  vitesse  de  11 J  nœuds,  et  le 
troisième  officier  était  sur  le  pont.  La  nuit  était  parfaitement  calme  et  le  temps  était 
beau. 

Je  considère  que  cet  accident  doit  être  attribué  à  ce  que  le  pilote  a  pris  le  phare 
de  l'Ile  Rouge  pour  le  phare  de  l'Ile  Blanche,  et  aussi  à  ce  qu'il  a  laissé  son  poste  sur  le 
pont  et  qu'il  était  descendu  en  bas  au  moment  de  l'accident.  Il  a  été  suspendu  de  ses 
fonctions  durant  (18)  dix-huit  mois.  Je  dois  aussi  faire  remarquer  que  le  capitaine 
n'était  pas  sur  le  pont  quand  le  navire  s'est  échoué. 

Je  considère  qu'une  enquête  officielle  est  ici  nécessaire. 

Le  brigantin  "  Edward  Seymour". 

Dans  l'enquête  instituée  au  sujet  des  causes  qui  ont  amené  la  perte  complète  du 
brigantin  Edward  Seym.our  sur  l'Ile  d'Anticosti,  désastre  qui  a  aussi  coûté  la  vie  à  un 
matelot,  nous  avons  relevé  les  faits  suivants  : — 
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Ce  brigantin  a  quitté  Cadiz,  Espagne,  le  6  septembre  1902,  avec  un  chargement  de 
sel  à  destination  de  la  Malbaie,  comté  de  Gaspé,  Québec.  La  première  terre  d'Amérique 
qui  a  été  signalé  fut  le  cap  Nord,  Cap-Breton.  A  partir  de  ce  moment  jusqu'à  l'échoue- 
ment  du  navire,  il  paraîtrait  que  l'on  eut  à  subir  toute  une  série  de  tempêtes,  plus 
violentes  les  unes  que  les  autres,  avec  grand  vent.  Durant  les  huit  jours  qai  précédèrent 
l'accident  le  capitaine  se  vit  dans  l'impossibilité  absolue  de  relever  le  point,  et  il  ne 
put  avancer  qu'au  petit  bonheur,  en  se  reposant  entièrement  sur  sa  route  estimée. 
D'après  ce  que  nous  avons  pu  apprendre,  le  brigantin  Edward  Seymour  nous  paraît  avoir 
été  bien  pourvu  de  vergues,  voiles,  canots,  etc.  ;  il  y  avait  trois  compas,  et  le  capitaine 
nous  assure  qu'ils  avaient  toute  la  justesse  voulue.  Tous  les  papiers  du  uavire,  y  compris 
le  livre  de  loch,  furent  perdus  lorsque  l'accident  se  produisit. 

Cet  accident  n'est  pas  dû  au  défaut  ou  au  manque  d'  *'  auxiliaires  de  la  navigation 
dans  le  golfe  et  le  fleuve  Saint-Laurent. 

Cet  accident  ne  peut  pas  être  non  plus  attribué  à  rien  qui  puisse  s'appeler  négli- 
gence de  la  part  du  capitaine  ou  de  l'équipage.  Je  considère,  au  contraire,  que  ce 
sinistre  doit  être  compris  dans  la  catégorie  des  accidents  purement  fortuits. 

Je  suis  d'avis  que  le  besoin  d'une  enquête  officielle  ne  se  fait  pas  ici  sentir. 

J'ai  bien  l'honneur  d'être,  monsieur, 

Votre  obéissant  serviteur, 

0.  G.  V.  SPAIN, 

Commissaire. 


Comme  on  peut  le  voir  par  les  rapports  précédents,  le  commandant  Spain  et  les 
assesseurs  Cliff  et  Simons  sont  d'avis  qu'aucun  des  accidents  dont  on  a  parlé  ne  peut 
être  attribué  à  l'inefficacité  des  auxiliaires  de  la  navigation,  ou  au  manque  de  ces  auxili- 
aires. Cela  étant,  il  ne  s'ensuit  pas  que  l'amélioration  de  ces  auxiliaires  ne  soit  pas 
nécessaire.  Bien  au  contraire,  on  augmente  constamment  le  nombre  de  phares,  signaux 
de  brume,  bouées  à  gaz,  bouées  d'alarme,  feux  et  autres  auxiliaires  de  la  navigation.  On 
est  aussi  à  faire  l'essai  de  difiPérents  appareils  et  illuminateurs  pour  les  phares,  ainsi  que 
de  sirènes  et  autres  signaux  de  brume,  dans  le  dessein  de  nous  procurer  ce  qu'il  y  a  de 
plus  moderne  et  de  plus  puissant.  On  a  tenté  diverses  expériences  d'illuminations  au 
gaz  acétylène,  et  l'on  trouvera  tout  ce  qui  a  trait  à  ce  sujet  dans  une  autre  partie  de  ce 
rapport.  Enfin,  des  expériences  ont  été  faites  avec  la  sirène  dite  "  sirène  écossaise",  mise 
en  mouvement  par  l'air  comprimé^,  et  avec  l'invention  appelé  diaphone.  Toutes  ces 
expériences  ont  été  faites  dans  le  but  de  nous  procurer  les  meilleurs  auxiliaires  de  la 
navigation  pour  les  eaux  canadiennes  en  général  aussi  bien  que  pour  la  route  du  Saint- 
Laurent. 


F.  GOURDEAU,  lieut.-col. 
Sous-ministre  de  la  Marine  et  des  Pêcheries. 


Ottawa,  22  décembre  1902. 
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RAPPORT  ANNUEL    DE    L'INGENIEUR  EN  CHEF    DU    DÉPARTEMENT 
DE  LA  MARINE  ET  DES  PÊCHERIES. 


Le  Sous-Ministre  de  la  Marine  et  des  Pêcheries, 
Ottawa. 

Monsieur, — J'ai  l'honneur  de  vous  soumettre  mon  rapport,  vous  informant  de 
ce  qui  a  été  fait  dans  les  différents  services  dont  j'ai  la  direction,  durant  les  douze  mois 
finissant  le  30  novembre  1902. 

Ce  rapport  comprend  la  plus  grande  partie  du  travail  technique  exécuté  au  bureau 
du  département,  y  compris  la  construction  et  l'entretien  des  phares  (soit  fixes  ou  flot- 
tants), des  signaux  de  brume,  des  bouées  et  des  balises  ;  la  surveillance  de  la  construc- 
tion et  des  réparations  des  bateaux  de  sauvetage  ;  la  distribution  du  crédit  voté  pour 
l'enlèvement  des  épaves  et  autres  obstacles  dans  les  eaux  navigables  ;  les  études  des 
marées  et  des  courants  ;  les  levés  hydrographiques,  et  la  publication,  l'étude  et  la  revi- 
sion des  cartes  hydrographiques  ;  la  construction  et  la  réparation  d'appareils  de  piscicul- 
ture et  réfrigérants  à  poissons  ;  les  différentes  études  relevant  de  la  science  de  l'ingénieur 
pour  la  construction  et  l'entretien  des  passes  migratoires  ;  la  délimitation  des  bancs 
d'huîtres  ;  l'examen  des  demandes  pour  concessions  de  "  lots  "  de  grèves  ou  de  rivières, 
en  autant  que  ces  demandes  touchent  de  loin  ou  de  près  à  la  navigation  ;  la  rédaction 
et  la  publication  d'avis  ou  bulletins  divers  aux  marins,  de  notes  hydrographigues,  etc. 

Un  personnel  spécial  est  chargé  de  l'observation  des  marées  et  des  levés  hydrogra- 
phiques ;  le  reste  de  l'ouvrage  est  fait  par  le  personnel  du  bureau  au  grand  complet. 

LE    PERSONNEL. 

Je  prends  plaisir  à  vous  annoncer  de  nouveau  que  mon  personnel  m'a  donné  la  plus 
entière  satisfaction  durant  l'année. 

La  vigueur  avec  laquelle  le  gouvernement  poursuit  la  tâche  qu'il  s'est  imposée,  pour 
l'amélioration  et  l'augmentation  des  auxiliaires  de  la  navigation,  a  naturellement  donné 
beaucoup  plus  de  travail  à  nos  dessinateurs,  et  cela  à  tel  point  que  nous  avons  dû  nous 
assurer  les  services  de  deux  nouveaux  architectes. 

M.  F.  J.  Alexander,  architecte  établi  à  Ottawa,  a  été  engagé  provisoirement,  depuis 
le  29  mars  1902,  comme  architecte  et  dessinateur,  aux  appointements  de  $1,200  par 
année. 

Mr.  E.  C.  Larose,  architecte  établi  à  Ottawa,  a  été  engagé  provisoirement,  depuis 
le  24  avril  1902,  aux  appointements  de  $1,200  par  année. 

LE    TRAVAIL    DU    BUREAU. 

Une  grande  partie  du  travail  exécuté  par  le  personnel  de  cette  division  consiste  en 
la  construction  et  l'entretien  des  phares,  des  signaux  de  brume,  des  bouées,  balises  et 
autres  auxiliaires  de  la  navigation.  Des  détails  complets  de  tout  ce  travail,  pour  l'an 
dernier,  se  trouvent  dans  un  rapport  spécial  que  j'ai  moi-même  préparé,  en  ma  qualité 
de  surintendant  général  des  phares,  et  qui  est  ci- joint.     (Annexe  A.) 

Les  plans  et  devis  pour  toutes  les  nouvelles  constructions  et  les  réparations  impor- 
tantes sont  préparés  ou  approuvés  à  ce  bureau. 
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Le  tableau  suivant  indique  le  travail  exécuté  dans  le  bureau  des  dessinateurs  durant 
les  douze  mois  finissant  le  30  novembre  1902.  On  y  ^voit  aussi  un  état  comparatif  du 
travail  exécuté  durant  les  onze  mois  précédents  : 


Description  des  travaux. 


Plans 
dessinés. 


Pliares  (tours  et  logements) 

Constructions  pour  signaux  de  brume 

Détails    . .    . 

Quais,  jetées,  etc 

Dépendances 

Bouées  et  appareils 

Machines 

Lanternes 

Steamers. 

Arpentages  

Cartes  marines 

Cartes  marines  en  préparation 

Divers 

Plans  de  lots  de  grèves 


103 


Plans 
reçus. 


297 


Copies 
exécutées. 


109 
11 
57 
18 
31 
50 
38 
10 

1 
56 

2 


204 

7 

594 


Nombre  total  des  plans   préparés  pendant  les  dou/.e  mois  écoulés  du  1er  décembre  1901  au  30 

novembre  1902. 

Cartes  marines  reçues  et  enregistrées 

II  II  dans  le  livre  des  cartes  marines 

Photographies  reçues  et  enregistrées 

Devis  écrits 

Nombre  des  avis  adressés  aux  marins  (sur  40(5  sujets) 


994 
177 

58 
289 

46 
124 


Le  travail  de  bureau  augmente  si  rapidement,  et  dans  de  telles  proportions,  qu'il 
est  évident  que  le  jour  n'est  pas  éloigné  où  l'ingénieur  en  chef  sera  forcé  de  se  restrein- 
dre à  la  surveillance  générale  du  travail  technique  du  département.  Afin  de  faire 
face  à  ce  nouvel  état  de  choses,  on  a  commencé  à  confier  à  différents  membres  du 
personnel  certaines  besognes  particulières. 

M.  B.  N.  Fraser  a  été  chargé,  l'année  dernière,  et  en  outre  de  ses  fonctions  ordi- 
naires comme  sous-ingénieur  dirigeant,  de  dresser  les  plans  des  machines  et  de  voir  à  leur 
installation.  Il  a  consacré  aussi  beaucoup  de  temps  au  perfectionnement  du  mécanisme 
des  signaux  de  brume. 

On  devrait  nommer  un  officier,  qui  serait  chargé  de  diriger  les  travaux  hydro- 
graphiques. 

La  préparation  des  avis  destinés  aux  marins  nous  donne  maintenant  tellement  de 
travail  qu'il  a  fallu  nommer  un  aide  chargé  spécialement  de  rédiger  ces  avis.  C'est  Mr 
J.  M.  O'Hanley  qui  a  la  charge  de  ce  service  spécial. 

L'année  dernière,  124  avis  ayant  trait  à  406  sujets  différents  out  été  publiés,  et  la 
forme  de  ces  avis  a  été  modifiée,  de  façon  à  les  rendre  plus  compacts  et  plus  explicites. 
On  a  en  outre  pris  soin  de  les  numéroter  séparément,  suivant  la  région  à  laquelle  ils  se 
rapportent  (Atlantique,  Intérieur  ou  Pacifique),  afin  de  faciliter  leur  classement. 

Nous  n'avons  pas  dessein  de  publier  des  avis  qui  soient  d'un  intérêt  universel,  ainsi 
que  la  chose  se  pratique  en  certains  pays.  Nous  nous  contentons  de  publier  le  plus  promp- 
tement  possible  tous  les  avis  se  rapportant  aux  eaux  canadiennes,  et  nous  y  incluons  de 
temps  à  autres  des  renseignements  relatifs  aux  ports  étrangers  pouvant  offrir  un  intérêt 
aux  navires  quittant  les  ports  canadiens.  Durant  les  derniers  douze  mois,  des  avis 
étrangers  ont  été  publiés  concernant  douze  sujets  relatifs  à  Terre-Neuve,  deux  sujets 
relatifs  à  l'Atlantique,  soixante-quatorze  à  l'intérieur,  et  six  aux  eaux  du  Pacifique  bor- 
dant les  Etats-Unis.  L'on  a  aussi  publié  seize  avis  d'intérêt  transatlantique,  et  huit  avis 
d'intérêt  transpacifique. 
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Afin  d'assurer  une  prompte  distribution  de  ces  avis,  et  de  faire  en  sorte  qu'ils 
parviennent  à  tous  les  intéressés,  nous  avons  revisé  notre  liste  de  distribution  et  les 
adresses  en  ont  été  imprimées.  Le  département  tient  à  ce  que  tout  marin,  fréquentant 
les  ports  du  Canada,  prenne  connaissance  de  tous  avis  maritimes  quelconques  émis  par 
le  gouvernement  du  Canada. 

L'on  a  pris  toutes  les  mesures  nécessaires  pour  que  les  avis  publiés  chaque  année 
soient  accompagnés  d'un  index,  de  telle  sorte  que  les  bureaux  qui  gardent  ces  avis  pour 
y  référer  au  besoin  puissent  les  faire  relier  sous  forme  de  volume. 

La  liste  annuelle  ordinaire  des  phares  et  signaux  de  brume  se  trouvant  sur  nos 
côtes,  liste  mise  au  point  jusqu'au  1er  avril  1902,  a  été  publiée  le  3  jum  1902.  L'on 
espère  que  la  prochaine  liste,  mise  au  point  jusqu'au  l"""  janvier  1903,  sera  prête  peu  de 
temps  après  le  P' janvier. 

ÉCLAIRAGE    À    l' ACÉTYLÈNE. 

L'année  dernière,  quelques  expériences  ont  été  faites  afin  de  savoir  si  l'éclairage  des 
phares  à  l'acétylène  pouvait  présenter  quelque  chose  de  pratique.  Cinq  générateurs, 
brevetés  par  le  docteur  Chevrier,  dl  fabriqués  par  la  Compagnie  Savoie-Guay,  ont  été 
achetés  et  installés  à  Oka,  à  L'Orignal,  sur  l'île  Aylmer,  et  l'on  en  a  aussi  mis  en  position 
pour  les  feux  d'alignement  du  quai  Baskin,  sur  la  rivière  Ottawa.  Cette  machine  est 
fabriquée  pour  résister  aux  gelées,  un  mélange  de  glycérine  faisait  ici  l'office  d'un  scellé 
à  gaz  au  lieu  d'eau.  L'une  de  ces  machines  a  déjà  cessé  de  fonctionner,  et  il  semble 
évident  que  les  frais  d'installation  et  de  maintien  de  ces  machines  vont  en  rendre  l'a- 
doption difficile  pour  les  phares  à  faibles  feux. 

Un  appareil  Sunlight  à  l'acétylène  a  été  installé  par  la  Comgagnie  Sunlight  à  Ja 
station  de  la  Pointe-au-Père,  et  des  feux  de  gaz  acétylène  provenant  de  becs  de  un 
pied  sont  maintenant  adoptés  aux  neuf  réflecteurs  de  l'appareil  tournant.  Le  résultat 
en  a  été  une  très  forte  augn^entation  de  la  puissance  du  phare,  et  l'on  nous  a  informé 
que  les  feux,  qui  ne  se  voient  généralement  qu'à  14  milles  de  distance,  ont  à  plusieurs 
reprises  été  signalés  jusqu  à  28  milles.  Les  marins  sont  positivement  enchantés  de  cette 
amélioration.  Les  frais  d'installation  ont  été  cependant  plus  élevés  qu'ils  n'auraient  dû 
l'être.  La  consommation  de  carbure  nous  semble  être  plus  considérable  qu'il  n'est 
nécessaire,  et  il  s'agit  aussi  de  savoir  si  la  machine  et  l'appareil  à  gaz  présentent  quel- 
ques qualités  de  durée.  L'on  pourra  remédier  sans  doute  à  certains  vices  de  construc- 
tion que  l'on  constate  actuellement,  mais  cela  seul  n'en  suffit  pas  moins  à  démontrer  que 
l'on  n'a  pas  encore  découvert  de  générateur  idéal  de  gaz  acétylène  pour  fournir  de  la 
lumière  aux  phares. 

M.  J.  F.  Fraser,  agissant  d'après  les  instructions  du  ministre,  a  installé  sur  l'allège 
à  bouées  Scout  un  appareil  générateur  provisoire  à  gaz  acétylène.  A  partir  du  milieu 
du  printemps  jusqu'à  la  fermeture  de  la  navigation,  quatre  des  six  bouées  à  gaz  du  lac 
Saint-Louis  ont  été  chargées  avec  un  mélange  de  75  pour  100  de  gaz  à  l'huile  et  de  25 
pour  100  d'acétylène  à  l'état  pur.  Les  marins  ont  immédiatement  constaté  qu'il  y 
avait  une  amélioration  sensible  dans  le  degré  de  puissance  des  feux.  Nous  allons  con- 
tinuer ces  expériences  avec  les  bouées  durant  tout  l'hiver. 

Je  ne  suis  pas  d'avis  que  le  problème  d'utiliser  le  gaz  acétylène  dans  les  phares  ait 
été  jusqu'ici  résolu.  Il  me  semble  que  l'installation  d'appareils  indépendants  à  chaque 
station  est  à  la  fois  coûteuse  et  inutile,  et  je  crois  plutôt  que  l'on  ne  peut  espérer 
résoudre  la  question  qu'en  fournissant  de  l'acétylène  comprimé  aux  divers  phares  au 
lieu  de  produire  ce  gaz  sur  les  lieux  mêmes,  c'est-à-dire  dans  les  phares. 

APPAREILS    DE    SIGNAUX    DE    BRUME. 

Le  type  de  signaux  de  brume,  dont  la  plupart  des  stations  canadiennes  sont  en  ce 
moment  pourvues,  est  de  modèle  trop  ancien.  Mais  d'un  autre  côté,  les  nouveaux  appa- 
reils sont,  en  règle  générale,  très  compliqués,  et  nous  avons  dû  nous  mettre  à  la  recherche 
d'un  appareil  qui  pût  se  recommander  par  de  grandes  qualités  de  simplicité,  et  qui  coûte- 
rait moins  que  les  signaux  actuellement  en  usage  en  frais  d'installation  et  d'entretien, 
relativement  à  la  puissance  du  son  qu'il  pourrait  émettre. 
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Le  département  a  tout  dernièrement  poursuivi  une  série  d'expériences  qui  tendent 
à  démontrer  qu'une  nouvelle  invention,  appelée  le  diaphone,  va  remplir  les  conditions 
voulues.  Tout  d'abord,  ce  ne  fut  qu'une  espèce  de  jouet,  mais  le  fabricant  a  pu  perfec- 
tionner cette  invention,  sous  la  direction  du  département,  jusqu'au  point  où  l'on  peut 
dire  aujourd'hui  que  cet  appareil  peut  rivaliser  avec  succès  avec  tout  autre  signal 
d'alarme  actuellement  en  usage.  L'un  espère  que  cet  instrument  sera  bientôt  prêt  à 
fonctionner  de  façon  pratique  à  la  nouvelle  station  de  la  Pointe-au-Père,  où  l'on  doit  en 
faire  l'essai  conjointement  avec  le  type  de  sirène  écossaise  qui  a  déjà  donné  des  résultats 
si  satisfaisants  lors  des  expériences  tout  récemment  menées  à  bonne  fin  par  le  "  Trinity 
House"   d'Angleterre. 

Le  département  ne  veut  aller  de  l'avant  que  lentement,  en  évitant  le  danger  d'un 
grand  nombre  d'installations  coûteuses  qui  demanderaient  peut-être  à  être  remplacées 
par  d'autres  avant  longtemps. 

Parmi  les  quatre  appareils  installés  l'année  dernière,  le  plus  important  est  celui  de 
Louisbourg,  qui  comprend  une  sirène  écossaise  de  première  classe.  Cette  sirène  a  com- 
mencé à  fonctionner  en  février  1902.  L'appareil  lui-même  a  été  acheté  en  Ecosse,  mais 
les  machines  à  vapeur,  réservoirs,  compresseurs,  et  auj^res  auxiliaires  nécessaires  pour  la 
fourniture  et  l'emmagasinage  de  l'air  comprimé  utilisé  pour  le  fonctionnement  de  la 
machine,  ont  été  achetés  au  Canada.  Le  coût  total  de  l'installation  s'est  élevé  à 
$10,324.57. 

Au  Cap  Croker,  sur  la  baie  Géorgienne,  des  signaux  d'alarme  fonctionnant  par  l'élec- 
tricité ont  été  installés  en  juillet  1902.  C'est  là  l'invention  d'un  Canadien,  et  l'on  se  sert 
aussi  depuis  quelque  temps  d'un  appareil  du  même  genre  au  port  de  Victoria,  C.-B.,  où 
l'on  utilise  le  courant  électrique  de  la  ville.  Au  Cap  Croker,  l'expérience  n'a  pas  donné 
satisfaction,  le  volume  du  son  étant  relativement  trop  faible.  L'on  a  espoir  de  pouvoir 
remédier  à  ce  défaut  en  faisant  quelques  changements  dans  les  machines  électriques, 
mais  il  est  probable  cependant  que  des  signaux  d'alarme  de  ce  genre  ne  seront  utiles  qu'à 
marquer  l'emplacement  de  jetées  et  de  quais  où  des  fils  électriques  peuvent  arriver  aisé- 
ment et  à  bon  marché.     Il  en  a  coûté  ici,  pour  les  machines,  $3,358.78. 

La  quatrième  installation  à  été  celle  du  passage  Pelée,  ou  une  sirène  activée  par  la 
vapeur  a  été  mise  en  position  le  10  octobre  1902. 

Plusieurs  bâtiments,  devant  servir  à  abriter  des  signaux  de  brume,  sont  en  ce  mo- 
ment en  voie  de  construction.  Tous  ces  bâtiments  sont  construits  de  telle  sorte  qu'on 
pourra  les  adapter  à  de  nouveaux  appareils  si  l'on  juge  à  propos  d'opérer  des  change- 
ments. D'après  notre  expérience,  et  celle  de  plusieurs  autres  pays,  il  paraît  évident  que 
l'air  comprimé  rend  de  meilleurs  services  que  la  vapeur  pour  mettre  en  mouvement  des 
signaux  du  type  sirène.  Pour  cette  raison,  et  aussi  parce  qu'il  est  difficile  de  se  procu- 
rer de  l'eau  douce  à  plusieurs  postes  de  signaux,  les  appareils  1  s  plus  modernes  sont  mu- 
nis de  machines  à  l'huile  au  lieu  de  chaudières  à  vapeur. 

INSPECTIONS    PERSONNELLES. 

L'année  dernière,  j'ai  dû  consacrer  de  nouveau  une  bonne  partie  de  mon  temps  à 
faire  des  inspections. 

La  construction  d'un  second  phare  sur  une  pile  de  la  Traverse  de  Saint-Roch  m'a 
obligé  de  faire  un  voyage  à  Québec  et  à  la  Traverse,  afin  d'inspecter  les  travaux,  faire 
un  levé  de  l'endroit  et  diriger  le  calage  de  la  pile. 

Le  transfert  des  auxiliaires  de  la  navigation,  qui  nous  a  été  fait  par  le  département 
des  Chemins  de  fer  et  Canaux,  a  nécessité  trois  voyages  d'inspection  sur  le  fleuve  Saint- 
Laurent,  afin  de  prendre  livraison  de  l'équipement  et  organiser  le  service. 

Il  a  fallu  visiter  aussi  à  plusieurs  reprises  le  chenal  du  Saint-Laurent,  en  rapport 
avec  les  améliorations  considérables  que  l'on  y  fait  cette  année. 

En  juin  1902,  j'ai  accompagné  l'honorable  M.  Sutherland  dans  une  tournée  d'ins- 
pection des  améliorations  de  la  navigation  entre  Montréal  et  Chicoutimi,  et  en  novembre 
j'ai  accompagné  M.  Préfontaine  pour  une  tournée  du  même  genre  entre  Montréal  et 
Québec. 

En  juin,  l'on  a  fait  une  tournée  d'inspection  spéciale  sur  le  lac  Supérieurj'et  l'on  a 
choisi  les  emplacements  de  plusieurs  nouveaux  auxiliaires  de  la  navigation. 
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En  juillet,  l'on  a  fait  une  inspection  de  certaines  parties  des  provinces  maritimes. 
Ayant  pris  passage  à  bord  du  Brant,  j'ai  visité  les  ports  sur  la  côte  est  du  Nouveau- 
Brunswick,  et  j'ai  alors  constaté  que  le  service  des  bouées,  pour  lesquelles  nous  avons 
des  contrats  dans  divers  ports,  était  loin  de  donner  satisfaction. 

En  août  et  septembre,  j'ai  fait  un  voyage  dans  la  Colombie-Britannique. 

Nous  avons  fait  l'inspection  de  la  plupart  des  auxiliaires  de  la  navigation  sur  la 
<5Ôte  du  Pacifique,  et  noas  avons  fait  choix  d'emplacements  pour  l'installation  de  nouveaux 
auxiliaires.  Avec  l'aide  du  capitaine  Walbran,  l'on  a  aussi  fait  trois  levés  hydrographi- 
ques ainsi  que  d'autres  travaux  d'ordre  hydrographique.  On  trouvera  dans  d'autres 
parties  de  ce  rapport  des  détails  sur  tout  cela. 

Par  suite  de  la  grande  augmentation  des  ti-avaux  de  construction,  durant  la  der- 
nière saison,  il  m'a  été  impossible  de  faire  personnellement  toutes  les  inspections  requises, 
-et  j'ai  dû  en  conséquence  éloigner  pour  cet  objet  les  membres  du  personnel  dont  les  noms 
suivent  :  M. M.  B.  H.  Fraser,  U.  P.  Boucher,  J.  F.  Fraser,  E.  C.  Larose,  H.  E.  Fosbery, 
W.  H.  Noble  et  A.  Thériault. 

ENLÈVEMENT    DES    OBSTRUCTIONS. 

Cela  nous  a  donné  fort  peu  de  travail  l'année  dernière,  et  il  est  à  croire  que  si  les 
épaves  se  sont  fait  bien  plus  rares  nous  devons  en  remercier  les  législateurs  qui  ont 
ajouté  un  amendement  à  la  loi  pour  empêcher  les  armateurs  de  se  décharger  de  leurs 
responsabilités  sur  d'autres  personnes  après  qu'un  naufrage  s'est  produit. 

Durant  l'exercice  expiré  le  30  juin  1902,  on  a  dépensé  de  ce  chef  la  somme  de 
$1,325.25. 

Le  relevé  suivant  indique  ce  qui  a  été  fait  pour  l'enlèvement  des  épaves,  en  autant 
que  le  département  en  a  été  informé  officiellement  : 


Endroit. 

Obstruction. 

Travail  accompli. 

Ce  qu'il  en 

a  coûté  à 

l'Etat. 

St- Andrews,  N.-B 

Whitehead,  N.-E       

Vieille  épave  dans  le  chenal 
Goél.  Geo.  P.  Trigg,  sombrée 
Steamer  Eothesai/,  sombré. 
Chaland  Lulu  Béatrice, 

jeté  à  la  côte 

Steamer   W.   H.    Stevens, 

brûlé  et  son-bré     

Str.  City  of  Vcnice,  sombré. 
Goél.  H.  A.  Barr,  sombrée. 

Tronc  d'arbre  dans  le  port. 
Str.  George  Dunbar,  sombré 
Goél.  Mont  Blanc,  sombrée 
Dragueur  jeté  à  la  côte. . . . 

Enlevée  par  John  Pendlebury . . . 

$    c. 

9  00 
6  50 

Prescott,  Ont 

Pétardé  par  les  officiers  du  dépar- 
tement  

Pétardé  par  le  Pétrel 

Visité  et  renflouée 

Vergne  enlevée  par  le  Pétrel.    . . . 
Mât   et  épave  flottante   enlevés 

par  le  Pétrel 

Enlevé  par  A.  C.  Brown 

Endroit  signalé  par  une  bouée. . . 
Renflouée  par  le  Pétrel 

Port-BurweU,  Ont 

Lac  Erié,  Ont 

368  96 
Rien. 

Il              

Port-Stanley,  Ont 

Rien. 

25  75 

Rien. 

9  00 

Middle  Island,  Ont 

Embouch,  df  la  riv.  Détroit  Ont. 

Rien. 
Rien. 

Sandwich,  Ont 

Enlevée  par  H.  W.  Baker 

Rien. 

SERVICE    DES    BOUEES. 


Le  service  des  bouées  du  Dominion  s'est  beaucoup  amélioré  l'année  dernière,  tant 
par  l'augmentation  du  nombre  des  bouées  que  par  le  remplacement  des  anciennes  bouées 
par  de  plus  grandes  et  mieux  construites. 

Dans  le  fleuve  Saint-Laurent,  entre  Montréal  et  Prescott,  l'on  a  opéré  des  change- 
ments très  importants,  comme  on  pourra  le  voir  en  détail  dans  le  rapport  que  f  ai  préparé 
comme  surintendant  général  des  phares.  Les  bouées,qui  étaient  autrefois  sous  le  contrôle 
conjoint  de  ce  département  et  du  département  des  Chemins  de  fer  et  Canaux,  ainsi  que 
l'allège  à  vapeur  Scout,  ont  été  transférées  à  ce  département  et  confiées  à  la  charge  d'un 
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Le  steamer  a  été  constamment  employé  dans  ce  district,  soit  pour  améliorer  le  ser- 
vice des  bouées  soit  pour  en  installer  de  nouvelles  aux  endroits  où  il  convient  de  signaler 
les  dangers  et  les  chenaux.  Depuis  que  le  Scout  est  passé  à  ce  département,  on  a  dû  y 
ajouter  un  roufle  et  d'autres  cabines,  et  le  munir  d'un  équipement  pour  les  bouées  à  gaz 
en  y  installant  un  compresseur  à  gaz  et  trois  gazomètres  d'une  capacité  de  260  pieds  cubes 
chacun. 

On  projette  d'étendre  le  service  du  Scout  pour  les  bouées  aussi  à  l'ouest  que  Kings- 
ton. Dans  le  moment,  il  y  a  des  contrats  qui  ont  encore  un  an  ou  deux  de  durée,  mais 
au  fur  et  à  mesure  que  ces  contrats  expireront  le  Scout  sera  chargé  du  service  de  ces 
bouées  spécialement  desservies  précédemment  par  contrat.  Il  sera  nécessaire,  vu  le 
développement  de  cette  branche  du  service,  d'établir  un  dépôt  de  bouées,  et  en  outre  un 
magasin  et  un  atelier,  et  nous  avons  fait  choix  pour  cela  de  Morrisburg. 

Le  service  des  bouées  du  Dominion  s'étend  maintenant  à  environ  360  districts,  y 
compris  les  ports,  les  baies,  les  rivières  et  les  lacs,  avec  plus  de  3,200  bouées. 

L'on  commença  à  baliser  le  chenal  entre  Montréal  et  Québec  vers  le  3  avril  1902, 
mais  un  accident  survenu  aux  machines  du  Shamrock  causa  un  peu  de  retard.  Le  minis- 
tère des  Travaux  publics  nous  prêta  un  remorqueur  et  le  balisement  se  continua.  Le  16 
avril,  la  plupart  des  bouées  se  trouvaient  en  place  et  le  chenal  était  virtuellement 
ouvert.  Quelques  changements  ont  été  faits  aux  bouées  dans  le  port  de  Montréal. 
Entre  Québec  et  le  Platon,  des  modifications  considérables  ont  été  eflPectuées  :  les  bouées 
en  bois  ont  été  remplacées  par  des  bouées  en  acier  et  la  dimension  des  bouées-barils  a 
été  augmentée. 

Le  Shamrock  fut  réparé  et  remis  en  commission  le  23  mai. 

D'importantes  bouées  d'acier,  qui  avaient  été  laissées  en  place  à  l'automne  de  1901 
pour  guider  les  steamers  de  long  cours,  furent  prises  dans  les  glaces  avant  qu'on  pût  les 
enlever.  Ces  bouées  furent  coulées  à  fond  pendant  l'hiver  afin  d'empêcher  qu'elles  ne 
fussent  emportées  lors  de  la  débâcle.  Elles  furent  repêchées  avec  des  grappins  au  prin- 
temps. La  coutume  suivie  jusqu'ici  de  laisser  des  bouées  d'acier  dispendieuses  en  place 
durant  l'hiver  offre  un  grave  inconvénient,  en  ce  sens  que  cela  nous  prive  de  plusieurs 
balises  importantes  et  de  grande  valeur  à  l'ouverture  de  la  navigation. 

Toutes  les  grosses  balises  sur  les  parties  les  plus  exposées  du  littoral  des  provinces 
maritimes  et  de  la  Colombie-Britannique,  consistant  en  bouées  à  sifflet  et  à  cloche  auto- 
matiques, et  en  un  grand  nombre  de  bouées-barils  et  coniques,  sont  sous  le  contrôle  de  ce 
ministère  et  sont  desservies  par  des  steamers  de  l'Etat. 

Dans  la  province  de  Québec  environ  170  bouées  en  bois  et  en  fer  et  12  bouées  à 
gaz  sont  desservies  par  les  steamers  de  l'Etat.  Le  nouveau  steamer  Druid  a  été  spécia- 
lement construit  pour  faire  le  service  des  balises  ;  c'est  un  navire  puissant,  muni  de 
l'équipement  et  des  appareils  les  plus  modernes  pour  le  maniement  des  grosses  bouées. 

Dans  la  Nouvelle- Ecosse  il  y  a  23  bouées  à  sifflets  automatiques,  18  bouées  à  cloche 
et  128  bouées-barils  et  coniques  en  acier.  Ces  bouées  sont  considérées  comme  des  balises 
côtières  et  sont  posées  et  maintenues  en  place  par  les  steamers  de  l'Etat. 

Dans  le  Nouveau-Brunswick  il  y  a  16  bouées  à  sifflet  et  à  cloche,  15  bouées-barils 
et  coniques  en  acier,  et  un  bateau  à  cloche.  Dans  cette  province  18  nouvelles  bouées  en 
acier  ont  été  installées  l'année  dernière  à  grands  frais.  Quelques-unes  de  ces  bouées  ont 
été  envoyées  en  différents  districts  pour  remplacer  les  grosses  bouées  de  bois.  Un  cer- 
tain nombre  de  bouées  à  signaux  dans  le  district  de  Yarmouth  sont  desservies  par  les 
préposés  à  la  division  du  Nouveau-Brunswick  et  sont  comprises  dans  le  balisage  de 
cette  division. 

Dans  l'Ile  du  Prince-Edouard  il  y  a  3  grosses  bouées  à  signaux,  et  dans  le  cours  de 
l'année  dernière  2  bouées  coniques  en  acier  ont  été  ajoutées  au  nombre  des  balises  côtiè- 
res, portant  le  total  à  5. 

Dans  la  Colombie-Britannique  environ  70  bouées  sont  desservies  par  le  steamer  du 
ministère  Quadra  et  20  (sur  la  rivière  Fraser)  par  le  bateau  de  déblaiement  Sampson. 

Il  y  a  4  bouées  à  cloche  dans  Ontario.  Le  nombre  des  bouées  à  gaz  a  augmenté 
par  suite  du  changement  fait  entre  Montréal  et  Prescott  sur  le  fleuve  Saint-Laurent.  Il 
y  avait  autrefois  5  de  ces  bouées  dans  Ontario,  et  il  en  a  été  ajouté  26  à  la  liste,  soit  un 
total  de  31.  La  bouée  à  cloche  qui  marquait  le  Rocher  Solitaire  a  coulé  à  fond  pendant 
l'automne  de  1901  et  n'a  pas  été  repêchée  ni  remplacée  depuis. 
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Durant  la  saison  de  1902,  les  bouées  sur  la  côte  de  la  Nouvelle-Ecosse  ont  été  des- 
servies par  les  steamers  Lansdowne,  Stanley  et  Aberdeen.  Chaque  steamer  a  fait  le 
service  par  intervalles.  Un  nouveau  vapeur  a  été  construit  pour  la  Nouvelle-Ecosse  et 
sera  probablement  mis  en  commission  au  commencement  de  l'année  1903.  Ce  vapeur 
est  spécialement  équipé  pour  le  maniement  des  grosses  bouées  automatiques. 

Dans  quelques  districts,  ce  sont  les  capitaines  de  port  qui  s'occupent  de  placer  les 
bouées  ;  dans  d'autres  ce  sont  les  commissaires  du  port  de  l'endroit  qui  voient  à  la  chose. 
Il  y  a  un  très  grand  nombie  de  bouées  dont  l'entretien  est  adjugé  à  l'entreprise  ;  les 
entrepreneurs  se  chargent  de  l'entretien  des  bouées  suivant  un  stricte  cahier  de  charges 
et  moyennant  une  somme  fixe  par  année.  Les  contrats  sont  généralement  pour  trois 
ans.  Il  y  en  a  actuellement  environ  200  en  vigueur  et  quelques-uns  expireront  le  prin- 
temps prochain. 

Le  ministère  se  propose  d'employer  quelques-uns  des  steamers  de  l'Etat  presque 
exclusivement  au  service  des  bouées,  ce  qui  aura  pour  effet  de  diminuer  le  nombre  des 
contrats.  S'il  n'est  pas  possible  avec  la  flotte  actuelle  de  desservir  les  balises,  je  suggé- 
rerais, afin  d'assurer  une  inspection  plus  rigide  et  une  plus  stricte  surveillance,  que  les 
capitaines  des  navires  de  l'Etat  (y  compris  les  bâtiments  préposés  à  la  protection  des 
pêcheries)  soient  nommés  surintendants  du  service  des  bouées,  tout  en  s'acquittant  de 
leurs  autres  devoirs. 

Le  travail  de  bureau  relativement  à  l'entretien  des  bouées,  à  la  préparation  des 
contrats,  à  l'examen  des  comptes,  à  la  demande  de  soumissions  pour  travaux  à  l'entre- 
prise, et  à  la  construction  de  nouvelles  bouées,  est  fait  par  M.  W.  W.  Stumbles.  Ceci 
implique  une  énorme  quantité  de  détails. 

L'annexe  B  contient  une  liste  des  bouées  sous  le  contrôle  du  ministère. 

NOMS    GÉOGRAPHIQUES. 

Le  3'"^  rapport  annuel  de  la  Commission  Géographique  du  Canada,  avec  une  liste 
de  tous  les  changements  apportés  jusqu'à  la  date  où  il  a  paru,  a  été  publié  en  juillet 
1902  comme  supplément  du  rapport  annuel  de  ce  mitiistère  ;  et  le  4™®  rapport  annuel, 
contenant  seulement  les  décisions  auxquelles  l'on  en  est  venu  par  la  suite,  a  été  publié 
en  novembre  1902. 

Quelques  décisions  affectant  les  noms  de  certaines  localités  sur  la  carte  de  l'ami- 
rauté, ont  été  communiquées  aux  marins.  Elles  ne  sont  pas  importantes  par  elles- 
mêmes,  mais  l'existence  de  la  Commission  comme  autorité  reconnue  pour  fixer  l'ortho- 
graphe et  la  nomenclature  des  noms  géographiques  est  beaucoup  appréciée. 

HYDROGRAPHIE. 

Le  relevé  hydrographique  des  côtes  canadiennes  des  grands  lacs  a  fait  beaucoup  de 
progrès  durant  la  dernière  saison.  M.  Stewart  commença  la  levée  du  lac  Supérieur  à 
bord  du  steamer  Bayfield,  prenant  comme  point  de  départ  la  Pointe  de  Coppermine, 
limite  nord  du  relèvement  de  la  baie  du  Poisson-Blanc  fait  par  le  corps  d'ingénieurs  des 
Etats-Unis,  et  il  examina  minutieusement  les  eaux  au  large  de  la  côte  jusqu'au  Cap 
Gargantua  au  nord.  Un  haut-fond  très  dangereux  et  inconnu  jusque-là  a  été  découvert 
à  If  mille  à  l'ouest  de  l'île  Leach,  avec  seulement  14  pieds  d'eau  au-dessus.  Le  haut- 
fond  au  large  de  la  Pointe  Corbay  ainsi  qu'une  grande  batture  au  sud  de  l'île  de 
Montréal  (non  indiquée  sur  la  carte)  et  le  haut-fond  Mica  ont  été  examinés  et  décrits. 

M.  Stewart  n'avait  personne  pour  l'aider  dans  son  travail  et  a  dû  faire  seul  tous  les 
relèvements. 

La  chaudière  du  steamer  Bayfield  a  été  partiellement  réparée  au  printemps  ;  il 
faudra  réparer  aussi  les  machines  et  la  coque  de  ce  bâtiment  avant  qu'il  puisse  faire  le 
service. 

Au  mois  de  décembre  1902,  le  remorqueur  à  vapeur  Loyd  Stanley  a  été  acheté  de 
M.  G.  T.  Davie,  de  Lé  vis,  pour  remplacer  le  Bayfield,  qui  est  un  biteau  trop  vieux  pour 
s'aventurer  sur  les  eaux  exposées  du  lac  Supérieur.  En  se  rendant  aux  lacs,  le  Lord  Stanley 
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éprouva  un  accident  à  Toronto,  et  les  réparations  qu'il  fallut  lui  faire  nous  empêchèrent 
de  l'envoyer  sur  le  lac  Supérieur.  Il  fut  par  conséquent  frété  au  ministère  des  Travaux 
publics  pour  le  draguage  du  chenal  ;  dans  le  cours  de  l'hiver  il  sera  outillé,  dans  le 
chantier  de  Sorel,  pour  le  service  hydrographique,  et  sera  employé  par  M.  Stewart  l'année 
prochaine. 

M.  F.  Anderson,  aidé  de  M.  R.  E.  Tyrwhitt,  continua  le  relevé  du  lac  Winnipeg, 
commencé  par  M.  Stewart  en  190Î.  Il  examina  une  grande  partie  de  la  côte  orientale, 
découvrit  de  bons  chenaux  débouchant  dans  la  rivière  Berens  et  la  Grande  rivière 
Noire,  localisa  et  releva  l'île  George,  la  petite  île  George  et  l'île  de  Sable.  Le  remorqueur 
Frank  Burton  fut  aflFrêfcé  pour  cela  entre  le  20  mai  et  le  16  octobre. 

L'hiver  dernier,  deux  cartes  du  lac  Huron,  entre  Southampton  et  Goderich,  ont  été 
préparées  et  transmises  à  l'hydrographe  de  l'Amirauté  pour  être  gravées. 

En  juin  dernier,  l'Amirauté  a  publié  une  nouvelle  carte  côtière,  sur  une  échelle  de 
8  pouces  au  mille,  couvrant  les  études  hydrographiques  faites  entre  les  îles  Cove  et 
Chantry,  lac  Huron. 

L'on  profita  de  la  nomination  de  M.  J.  F.  Fraser  comme  ingénieur  préposé  aux 
B,ides  pour  la  navigation  entre  Montréal  et  Kingstone  pour  faire  des  relèvements  dans 
cette  division,  et  dans  le  cours  de  l'été  le  chalan  à  vapeur  Scout  fut  aménagé  de  manière 
à  offrir  plus  de  commodité  pour  les  études  hydrographiques. 

L'absence  de  cartes  exactes  du  balisage  nécessite  la  préparation  d'une  série  de  plans 
de  tout  le  fleuve  entre  Montréal  et  Kingston,  afin  de  permettre  de  placer  les  bouées  et 
de  vérifier  leur  position  par  les  angles  du  sextant. 

Sur  le  lac  Saint-Louis,  plusieurs  levées  hydrographiques  détachées  avaient  déjà  été 
faites  par  le  ministère  des  Chemins  de  fer  et  Canaux,  et  ce  ministère  a  obtenu  un  crédit 
pour  le  relevé  complet  du  lac.  Dans  l'intervalle,  la  triangulation  de  ce  lac  a  été  complétée 
par  M.  Fraser,  Cela  va  permettre  de  relier  ensemble  les  levées  détachées  dont  je  viens 
•de  parler  et  de  les  utiliser  lorsqu'il  s'agira  de  dresser  le  plan  du  balisage  du  lac  en 
question.  L'on  se  propose  de  continuer  la  triangulation  vers  l'ouest  et  entre  Cornwall  et 
Ôgdensbur/,  de  manière  à  opérer  un  raccordement  avec  la  trangulation  faite  par  les 
hydrographes  des  Etats-Unis  en  1870-3, 

Une  attention  spéciale  a  été  donnée,  l'année  dernière,  à  la  publication,  dans  les  Avis 
aux  Marins,  de  tous  les  renseignements  qui  sont  parvenus  à  mon  bureau  concernant 
l'hydrographie,  et  des  instructions  complètes  sur  les  routes  à  suivre  ont  été  incluses  dans 
la  description  des  aides  pour  la  navigation.  Les  notes  hydrographiques  suivantes  ont  été 
publiées  : — 

CÔTE    DE    l'atlantique    ET    FLEUVE    ST  LAURENT. 

Saint-Jean. — Marins  avertis  que  le  brise-lames  delà  Pointe  du  Nègre  a  été  prolongé 
au  delà  du  phare  ;  changement  d'heure  pour  laisser  tomber  la  boule  horaire  ;  avis  donné 
de  l'adoption  du  temps  du  60™®  méridien  dans  toute  l'étendue  des  provinces  maritimes. 

Rocher  Brésil. — Position  de  la  bouée  à  cloche  sur  les  cartes  corrigée. 

Halifax. — Position  de  la  bouée  automatique  du  côté  de  terre  rectifiée  ;  navires 
priés  de  signaler  leur  passage  à  la  station  de  signaux  de  Camperdown  ;  bateaux  avertis 
du  danger  que  présente  le  champ  de  tir  de  l'île  McNab. 

Jeddore. — Position  des  feux  d'alignement  fixée  et  instructions  sur  la  route  à  suivre. 

■Canso. — Bouée  à  cloche  du  cap  Breaver  non  indiqué  sur  quelques  cartes. 

■Détroit  de  Canso. — Terminus  des  chemins  de  fer  décrits. 

Haut-fond  du  Mauvais  Voisin. — Profondeur  corrigée. 

Grand' Narrows. — Avertissement  concernant  le  pont  de  chemin  de  fer. 

'Cap  George. — Position  du  phare  corrigée. — 

Ue  Saint-Paul. — Position  de  la  station  de  signaux  décrite  ;  deux  avis 
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Détroit  de  Belle- Ile. — Établissement  d'un  poste  télégraphique  à  la  station  de  phares 
de  la  Pointe  Amour,  et  de  postes  de  télégraphe  Marconi  sans  fil  au  phare  de  Belle-Ile  et 
à  Château. 

Mingan. — Position  du  rocher  dans  le  chenal  fixée  par  le  commandant  W.  Wakeham. 

Richibouctou. — Description  de  l'abord  du  port  et  instructions  sur  la  route  à  suivre 
d'après  le  relevé  fait  par  le  soussigné. 

Shippigan. — Description  de  l'entrée  en  sortant  du  golfe,  balisage  et  avertissements 
aux  marins. 

Caraquetle — Notes  hydrographiques  d'après  le  relsvement  fait  par  le  soussigné. 

Bathurst. — Profondeurs,  d'après  l'inspection  faite  par  le  soussigné. 

Traverve  de  Saint-Roch. — Instructions  sur  la  route  à  suivre,  par  le  soussigné. 

Rochers  Marauda. — Extension,  trouvée  par  le  capitaine  Koenig. 

Saint- Antoine. — Instructions  sur  la  route  à  suivre  d'après  les  nouveaux  feux  d'aligne- 
ment, par  le  soussigné. 

Lac,  Saint-Pierre. — Description  du  dragueur  hydraulique  /.  Israël  Tarte  et  indi- 
cation des  endroits  où  il  a  creusé,  avec  avertissement  par  M.  F.  W.  Cowie,  ingénieur 
ingénieur  civil,  M.T.P. 

Contrecœur  au  Cap  St-Michel, — Description  du  chenal  tel  qu'amélioré,  d'après  l'ins- 
pection faite  par  le  soussigné. 

NAVIGATION    INTÉRIEURE,    DE    MONTRÉAL    X    FORT-WILLIAM. 

Canal  de  Soulanges,  entrée  d'amont. — Descriptions  des  feux  et  bouées,  avec  instruc 
tions  sur  la  route  à  suivre  d'après  le  relevé  fait  par  le  soussigné. 

Chenal  du  Nord^  Galops. — Décrit  d'après  l'inspection  faite  par  le  soussigné. 

Montréal  et  Prescott. — Une  liste  complète  des  bouées,  y  compris  celles  qui  nous  ont 
été  transférées  par  le  ministère  des  Chemins  de  fer  et  Canaux  à  l'ouverture  de  là  navi- 
gation, a  été  dressée  d'après  un  rapport  préparé  par  M.  J.  F.  Fraser,  ingénieur  préposé 
à  cette  division. 

Mille  Iles. — Une  nouvelle  levée  du  chenal  canadien  a  été  faite  par  M.  S.  J.  Chapleau' 
ingénieur  civil,  pour  le  ministère  des  Travaux  publics.  Au  cours  de  ses  études.  M- 
Chapleau  a  découvert  plusieurs  haut- fonds  et  rochers  non  indiqués  sur  la  carte.  Onze 
de  ces  écueils  ont  été  localisés  et  décrits. 

Ile  Wolfe. — Haut-fond  au  pied  de  cette  île  en  voie  d'être  draguée  et  balisée  sous 
la  surveillance  de  M,  Chapleau. 

Port-Colhorne. — Changements  dans  le  port,  par  suite  des  améliorations  que  l'on  est 
à  y  faire,  décrits  d'après  l'inspection  faite  par  le  soussigné. 

Longue-Pointe. — Poste  de  bateaux  de  sauvetage  transporté  de  Port-Rowan  à  la 
côte  du  lac  Erié,  à  2J  milles  à  l'ouest  du  phare. 

Traverse  du  Four -à-Chaux. — Profondeur  de  l'eau  dans  la  partie  draguée. 

Sarnia. — Description  du  haut-fond  vis-à-vis  de  la  ville. 

Goderich. — Notes  hydrographiques  et  instructions  modifiées  sur  la  route  à  suivre, 
basées  sur  une  inspection  faite  par  M.  W.  J.  Stewart. 
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C ollingwoùd. — Description  des  améliorations  effectue*es  et  du  balisage,  et  autres 
notes  hydrographiques  d'après  un  rapport  préparé  par  le  capitaine  du  port. 

Depot-Harhour. — Etablissement  d'une  station  de  signaux  de  tempêtes,  d'après  un 
rapport  fait  par  le  directeur  du  Service  Météorologique,  et  description  du  brise-lames  et 
du  prolongement  du  quai  d'après  un  rapport  préparé  par  M.  J.  W.  Fraser,  M.  T.  P., 
ingénieur  dirigeant. 

Pointe  Coppermine. — Description  du  poste  de  pêche,  d'après  une  inspection  faite 
par  le  soussigné. 

Gargantua. — Notes  hydrographiques  d'après  les  relevés  faits  par  les  hydrographes 
des  Etats-Unis  en  1895  et  d'après  une  inspection  personnelle  faite  par  le  soussigné. 

Baie  du  Tonnerre. — Haut-fond  signalé  par  1 1  Commission  Hydrographique  des 
Etats-Unis  ;  non-existence  de  ce  haut-fond  démontrée  plus  tard. 


COTE    DU    PACIFIQUE. 

Les  notes  hydrographiques  suivantes  résultent  des  levées  et  inspections  faites  par  le 
capitaine  J.  T.  Walbran,  commandant  du  steamer  de  l'Etat  ÇuaG?ra,  qui  s'intéresse  beau- 
coup à  la  cartologie,  et  à  qui  nous  devons  de  précieux  renseignements  concernant  les  eaux 
de  la  Colombie-Britannique  :  Détroit  de  Nootka — Rocher  dans  le  bras  de  Guaquina  non 
indiqué  sur  les  cartes.  Détroit  de  Clayoquot — Rocher  à  l'extrémité  occidentale  du  pas- 
sage de  Browning  non  indiqué  sur  les  cartes  ;  rochers  à  l'extrémité  orientale  du  passage 
d'Hécate  non  indiqués  sur  les  cartes  ;  position  du  quai  sur  l'île  Stubbs.  Détroit  de 
Barkley — Rocher  au  large  de  l'île  Table  non  indiqué  sur  les  cartes  et  notes  hydrogra- 
phiques. Port  de  San-José — Quai  dans  l'anse  Snuggery,  etc.  Nitinat — Position  du 
village  de  Clo-oose  et  notes.  Chemainus  ^Rocher  non  indiqué  sur  les  cartes.  Chenal 
de  Tricomali — Localisation  et  dr  scription  du  rocher  Victoria.  Passe  de  Portier — Notes 
sur  les  rochers.  Haut-fond  de  Barnaby — Balises  décrites.  Anse  de  Bute — Rocher  non 
indiqué  sur  les  cartes.  Détroit  de  Malaspina — Position  du  village  de  Sliammon.  Iles 
Scott — Notes  hydrographiques.  Passage  de  Lama — Non-existence  d'un  rocher  que  l'on 
supposait  être  là.  Bella-Bella — Nouveau  village  sauvage  localisé.  Chenal  de  Seaforth 
— Passage  de  Joassa  décrit,  etc.,  rocher  Wellington  localisé  et  balisé.  Havre  de 
Metlahcatlah — Notes  hydrographiques.     Baie  de  Carter — Ligne  de  la  côte  corrigée. 

Lors  de  ma  visite  dans  la  Colombie-Britannique,  cette  année,  j'ai  eu  l'occasion  de 
faire  quelques  études  hydrographiques.  Les  notes  suivantes  ont  été  insérées  dans  les 
avis  aux  marins  :  Détroit  de  Barkley — Termiuus  du  câble  transpacifique  décrit;  bâti- 
ments et  quai  localisés  sur  les  cartes.  Détroit  de  Clayoquot — Notes  concernant  l'île 
Lennard  et  le  chenal  Templar  ;  position  du  rocher  à  l'est  du  village  de  Clayoquot  ; 
rochers  à  l'ouest  du  passaofe  de  Browning  localisés  ;  haut-fond  dans  le  passage  de 
Browning  (non  indiqué  sur  les  cartes)  localisé  et  fixé. 

Les  notes  suivantes  concernant  la  côte  du  Pacifique  proviennent  de  différentes 
sources  : 

Carmanah. — Position  du  phare  fixée. 

Esquimalt. — Description  de  la  tour  à  signaux  de  Bedford  sur  la  Butte  de  Grant  par 
le  capitaine  E.  Fleet,  M.  R.,  commandant  du  steamer  Phaeton. 

RéciJ  de  Brotchy. — Description  de  la  balise  corrigée  par  l'agent. 

"Chenal  de  Sydney. — Rochers  localisés  par  le  commandant  C.  H.  Simpson,  M.  R. 

New- Westminster. — Pont  en  voie  de  construction  sur  la  rivière  Fraser  signalé  par 
l'agent. 

Baie  des  Anglais. — Câble  télégraphique  localisé  par  l'agent.  / 

Pointe  d^Atkinson. — Péridiocité  du  signal  de  brume  corrigée. 
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Port  de  Vancouver. — Balises  décrites  par  le  capitaine  C.  Keppel,  M.R.  Intervalles 
entre  les  tintements  de  brurae  de  la  Pointe  Brockton  corrigés. 

Détroit  de  la  Reine-Charlotte. — Au  cours  de  la  nouvelle  levée  de  cette  localité  que 
fait  actuellement  le  commandant  C.  H.  Simpson,  M.R.,  des  rochers  ont  été  découverts 
au  large  de  l'île  Foster  et  localisés, — deux  dans  le  nouveau  chenal  et  trois  dans  le  passage 
Seale  et  le  chenal  du  Nord. 

Pointe  Dryade. — Description  de  la  station  de  phares  modifiée. 

ÉTUDES    DES    MAREES    ET    DES    COURANTS. 

Le  rapport  du  D""  W.  B.  Dawson  accuse  un  progrès  continu  dans  les  données  obte- 
nues au  sujet  des  marées,  tant  pour  la  côte  orientale  du  Canada  que  pour  le  Pacifique. 
Ce  rapport  se  trouve  ci-joint  comme  annexe  C,  et  a  aussi  été  publié  séparément  sous 
forme  de  brochure. 

J'attirerai  particulièrement  l'attention  sur  une  mesure  importante  desbinée  à  facili- 
ter la  navigation  sur  la  route  du  St-Laurent.  Les  observations  faites  en  1900  sur  tout 
le  parcours  du  St-Laurent  ont  démontré  que  les  marées  et  les  courants  dans  l'estuaire 
ouvert  en  aval  de  la  Traverse  pourraient  être  plus  avantageusement  référés  à  la  Pointe- 
au-Père qu'à  Québec.  L'on  a  par  conséquent  décidé  de  soumettre  les  données  recueillies 
à  la  Pointe-au-Père  à  une  analyse  qui  nous  mettra  en  état  de  dresser  des  tables  de  marées 
directement  pour  cette  localité.  Jusqu'ici  les  tables  de  marées  pour  cette  région  ont  été 
calculées  sur  celles  de  Québec,  par  une  méthode  élaborée  que  l'on  a  adoptée  afin  d'épar- 
gner les  frais  d'analyse  à  une  station  additionnelle,  mais  il  est  évident  qu'un  calcul  direct 
donnera  des  résultats  plus  exacts  et  permettra  de  déterminer  plus  correctement  les  forts 
courants  de  marée  du  Saint-Laurent, — le  rapport  de  ces  courants  avec  l'heure  de  la  marée 
elle-même  étant  déjà  connus. 

Dans  le  présent  rapport  tous  les  renseignements  obtenus  jusqu'ici  concernant  les 
marées  et  courants  dans  le  détroit  de  Northumberland  ont  été  résumés,  et  les  lois  qui 
régissent  le  mouvement  des  courants  sont  données.  D'après  les  observations  faites  à  l'île 
de  Pictou,  l'heure  où  le  courant  change  v  irie  relativement  à  la  déclinaison  de  la  lune, 
qui  a  été  jusqu'à  présent  le  principal  élément  sur  lequel  l'on  s'est  guidé  dans  cette  région. 
Cela  est  très  embarrassant  pour  les  marins,  vu  que  le  changement  du  courant  se  trouve 
ainsi  en  discordance  avec  les  phases  de  la  lune  et  n'a  aucun  rapport  fixe  avec  les  grandes 
et  les  petites  mers. 

Li  généralité  des  navigateurs  croient  que  les  courants  sont  surtout  influencés  par 
le  vent.  Mais  leur  mouvement  est  en  réalité  régi  par  des  lois  astronomiques  qui  sont 
assez  compliquées  dans  leur  caractère. 

Des  données  additionnelles  au  sujet  des  courants  dans  ce  détroit,  basées  sur  le  mou- 
vement de  la  glace  et  les  observations  faites  par  les  pêcheurs,  ont  été  obtenues  au  Cap-Tra- 
verse. L'on  a  constaté  qu'il  y  a  concordance  parfaite  entre  le  changement  du  courant 
et  l'heure  de  la  marée  lorsque  la  principale  station  de  l'île  St-Paul  est  prise  comme  point 
de  référence,  au  lieu  de  Pictou  dans  le  détroit  même. 

Sur  la  côte  du  Pacifique,  il  a  été  fait  beaucoup  de  progrès  ;  les  tables  de  marées  ont 
été  rectifiées  par  l'analyse  de  nouvelles  données  recueillies  aux  stations  principales,  et 
des  stations  de  marées  additionnelles  ont  été  établies.  Un  sommaire  des  résultats  obte- 
nus jusqu'ici  est  donné  dans  le  présent  rapport.  Dans  les  tables  de  marées,  qui  ont  été 
publiées  pour  la  première  fois  en  1901,  des  renseignements  sont  maintenant  fournis  pour 
Victoria  et  Esquimault,  Vancouver,  New-Westminister,  Nanaïmo  et  le  Détroit  de 
Baynes,  ainsi  que  pour  le  courant  dans  le  premier  goulet  de  l'Anse  de  Burrard.  Les 
stations  pour  lesquelles  les  tables  de  marées  sont  calculées  en  premier  lieu  sont  Victoria 
et  Sand-Heads,  dans  le  Détroit  de  Géorgie,  et  les  résultats  déduits  de  ces  tables  sont 
beaucoup  plus  exacts  que  ceux  que  l'on  peut  obtenir  par  des  comparaisons  avec  Port- 
Townsend,  suivant  le  système  suivi  par  la  Commission  Hydrographique  des  Etats-Unis. 
La  raison  de  cela  est  la  difiPérence  dans  le  caractère  ou  le  type  de  la  marée. 

Des  renseignements  supplémentaires  sont  donnés  concernant  les  niveaux  des  marées 
et  les  plans  de  niveau  de  nos  ports, — les  renseignements  de  cette  nature  étant  de  la  plus 
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haute  importance  lorsqu'il  s'agit  d'améliorer  les  havres,  de  faire  des  travaux  d'égout' 
etc.  C'est  là  un  cas  entre  plusieurs  où  les  études  que  nous  faisons  ont  leur  utilité  pour 
les  autres  ministères. 

Cinq  stations  de  marée  estivales  ont  été  établies,  cette  année,  dans  le  but  d'obtenir 
des  données  comme  base  pour  l'étude  des  courants  à  l'entrée  de  la  Baie  de  Fundy  et 
dans  les  baies  sur  la  côte  sud  de  Terreneuve.  Deux  autres  marégiaphes  ont  été  installés 
sur  la  côte  du  Pacifique, — un  dans  le  détroit  de  Barkeley  et  l'autre  à  Port-Simpson. 

Les  tables  de  marées  ont  encore  été  publiées  en  trois  séries,  et  les  demandes  qui  en 
sont  faites  augmentent  constamment.  L'on  s'est  appliqué  à  les  rendre  aussi  exactes  que 
possible  par  l'analyse  de  nouvelles  données.  Les  rectifications  qui  ont  été  ainsi  faites 
serviront  pour  toutes  les  tables  de  marées  dans  les  années  à  venir  et  seront  en  même 
temps  d'un  grand  grand  avantage  pour  les  régions  qui  doivent  prendre  les  ports  princi- 
paux comme  points  de  référence. 

Deux  avis  concernant  les  courants  ont  été  donnés  aux  marins,  un  pour  les  mettre 
en  garde  contre  le  fort  courant  descendant  au  large  de  la  côte  de  Gaspé,  qui  est  sans 
aucun  doute  la  cause  de  quelques  accidents  ;  l'autre  pour  leur  faire  connaître  les  résultats 
des  observations  faites  par  le  steamer  Egeria  à  l'abord  du   détroit  de  Juan  de   Fuca. 

Les  dépenses  du  service  hydrographique,  du  30  juin  1901  au  30  juin  1902,  se  sont 
élevées  en  tout  à  $8,951.08,  montant  dans  lequel  est  compris  un  crédit  supplémentaire 
de  $1,500  qui  a  été  dépensé  à  acheter  des  matériaux  pour  les  grosses  réparations  requises 
aux  stations  de  marées  permanentes. 

Le  tout  respectueusement  soumis. 

WM.  P.  ANDERSON, 

Ingénieur  en  chej, 
9  décembre  1902. 
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[annexe  a.] 

RAPPORT  DÉTAILLÉ  DU  SURINTENDANT  GÉNÉRAL  DES  PHARES 

SUR  LA  CONSTRUCTION  ET  L'ENTRETIEN  DES  PHARES  ET 

AUTRES  AIDÉS  À  LA  NAVIGATION  JUSQU'AU  30 

NOVEMBRE  1902. 

Au  Sous-Ministre 

de  la  Marine  et  des  Pêcheries. 

Monsieur, — J'ai  l'honneur  de  vous  soumettre  mon  rapport  sur  la  construction  et 
l'entretien  des  aides  à  la  navigation  pour  l'exercice  expiré  le  30  novembre  1902. 

Les  phares,  signaux  de  brume,  1  ouées,  balises  et  autres  aides  à  la  navigation  dans 
tout  le  pays  sont  sous  le  contrôle  du  ministère  de  la  Marine  et  des  Pêcheries.  La  cons- 
truction des  nouveaux  bâtiments  ainsi  que  les  grosses  réparations  ^e  font  sous  ma  sur- 
veillance directe;  l'entretien  des  stations  existantes  est  confié  aux  divers  agents  du  mi- 
nistère, et  l'inspection  périodique  en  est  faite  par  les  inspecteurs  résidant  dans  les  diffé- 
rentes provinces.  Les  agents  dans  l'Ile  du  Prince-Edouard  et  la  Colombie-Britannique 
remplissent  les  deux  fonctions  à  la  fois.  Une  grande  partie  des  renseignements  conte- 
nus ici  sont  extraits  des  rapports  annuels  de  ces  fonctionnaires. 

Le  tableau  suivant  fait  voir  le  nombre  et  la  distribution  des  différentes  aides  pour 
la  navigation  dans  tout  le  pays  :  — 
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Bouées  à  gaz. 

Province  d'Ontario                           
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190 
3 
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7 

204 
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Province  de  Québec 

156 

"203 

4 
3 
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8 

1 

8 

1 

12 

(4  avec  cloches) 

Province  de  la  Nouvelle-Ecosse 

6 

2 

1 

22 

18 

Signaux  de  brume 

Phares  flottants 

1 
128 

95 

4 

8 

1 

1 

5 

6 

"1 
1 

Phares  flottants 

2 

66 
35 

1 

"3 

Province  de  l'Ile  du  Prince-Edouard 

45 
8^ 

'l 

1 
6 

Il        de  la  Colombie-Britannique 

713 

899 

719 

25 

41 

15 

10 

31 

32 

41 

*  Les  phares  flottants  et  les  signaux  de  brume  aux  endroits  où  il  n'y  a  pas  de  feux  sont  compris  dans  le 
nombre  total  de  stations  de  phares  pour  tout  le  Canada, 

Les  approvisionnements  pour  le  service  des  phares  sont  achetés  en  gros,  à  l'entre- 
prise, sauf  en  ce  qui  concerne  les  articles  dont  on  n'a  besoin  qu'en  petite  quantité,  les- 
quels sont  achetés  sur  les  lieux.  Les  approvisionnements  sont  distribués  des  magasins 
au  chef-lieu  de  chaque  district,  généralement  sous  la  surveillance  personnelle  des  inspec- 
teurs des  phares,  qui  inspectent  les  stations  en  même  temps  qu'ils  les  ravitaillent.  Les 
inspecteurs  voient  aussi  aux  menues  réparations  et  au  peinturage  périodique  des  bâti- 
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ments.  Il  n'est  pas  tenu  compte  de  cela  dans  l'énumération  des  réparations  effectuées 
aux  diverses  stations. 

Les  travaux  de  construction  et  les  grosses  réparations  sont  généralement  exécutés 
à  l'entreprise  ;  les  menues  réparations  se  font  sous  la  surveillance  des  gardiens  de  phares 
ou  des  contremaîtres  employés  dans  les  diverses  divisions. 

Il  a  été  d'usage  d'énumérer  dans  ce  rapport  la  plupart  des  réparations  faites  aux 
stations  de  phares,  mais  on  a  ici  omis  les  détails  des  menues  réparations.  Les  réparations 
de  peu  d'importance,  telles  que  celles  requises  pour  l'entretien  des  stations,  ont  générale- 
ment été  effectuées  sous  la  direction  des  gardiens,  d'après  les  instructions  des  agents 
provinciaux. 

Les  détails  estimatifs  pour  les  grosses  réparations  ou  les  ouvrages  exigeant  de  fortes 
dépenses  sont  soumis  au  soussigné,  et  le  ministère  doit  les  approuver  avant  que  les  tra- 
vaux soient  exécutés.  Des  détails  complets  sur  le  coût  de  touts  les  réparations  se  trouvent 
au  rapport  de  l'auditeur  général. 

Les  gardiens  de  phares  et  les  mécaniciens  de  signaux  de  brume  sont  censés  faire 
eux-mêmes  toutes  menues  réparations  qui  peuvent  être  exécutées  par  des  ouvriers  ordi- 
naires, et  ce,  sans  frais.  Ils  sont  tenus  aussi  de  faire  tout  le  peinturage  dont  leurs 
stations  ont  besoin,  et  nous  leur  accordons  de  l'aide  quand  les  bâtiments  sont  assez  élevés 
pour  qu'il  soit  nécessaire  d'ériger  des  échafaudages. 

DIVISION  D'ONTARIO  (SERVICE  DES  PHARES). 

Cette  division  comprend  les  phares  et  autres  aides  à  la  navigation  dans  cette  partie 
de  la  province  de  Québec  située  à  l'ouest  de  Montréal,  tous  ceux  qui  se  trouvent  dans  la 
province  d'Ontario,  et  ceux  du  lac  Winnipeg  dans  la  province  du  Manitoba.  Elle  est 
sous  le  contrôle  immédiat  du  personnel  du  bureau  central  à  Ottawa. 

Le  nombre  des  phares,  balises  à  feux  et  phares  flottants  entretenus  par  le  gouverne- 
ment dans  la  division  d'Ontario,  telle  que  délimitée  plus  haut,  est  de  273,  situés  à  209 
stations  différente.^. 

Le  nombre  des  gardiens  de  phares  dans  cette  division  payés  directement  par  le 
gouvernement  est  de  188,  mais  dans  certains  cas  les  gardiens  emploient  des  aides  qu'ils 
paient  à  même  l'allocation  que  le  gouvernement  leur  accorde  pour  cette  fin. 

Il  y  a  dans  Ontario  deux  sifflets  de  brume,  12  cornets  de  brume  à  vapeur  et  4 
cloches  de  brume  mécaniques  (tous  situés  à  des  stations  de  phares),  ainsi  qae  6  bouées  à 
cloches  et  29  bouées  à  gaz. 

Outre  les  feux  entretenus  par  ce  ministère,  comme  il  est  dit  plus  haut,  il  y  a  dans 
Ontario  trois  feux  sur  ponts  tournants,  un  système  de  feux  sur  le  canal  Murray,  entre- 
tenus par  le  ministère  des  Chemins  de  fer  et  Canaux,  cinq  feux  doubles  d'alignement 
sur  les  rivières  Détroit  et  Saint-Clair,  et  un  phare  flottant  avec  signal  de  brume  à  vapeur 
sur  le  lac  Erié,  entretenus  par  les  propriétaires  de  vaisseaux  américains,  13  feux  entre- 
tenus sur  les  quais  appartenant  à  des  municipalités  ou  corporations,  deux  feux  d'aligne- 
ment entretenus  par  les  intéressés  dans  le  havre  de  "  Fine  Tree  ",  et  un  sur  la  pointe 
Coppermine. 

Notre  ministère  fournit  du  pétrole  à  7  de  ces  dernières  stations. 

Chaque  année,  un  vapeur  est  affrété  pour  le  ravitaillement  des  phares  sur  le  fleuve 
Saint  Laurent  et  les  grands  lacs  entre  Montréal  et  la  tête  du  lac  Supérieur.  M.  Patrick 
Harty,  surintendant  des  phares,  est  chargé  d'approvisionner  les  phares  et  d'inspecter  les 
stations,  ce  qui  l'occupe  pendant  environ  7  semaines.  M.  Harty  a  aussi  inspecté  les 
phares  de  la  rivière  Ottawa,  mais  quelques  autres  de  peu  d'importance,  dans  des  eaux 
isolées,  y  compris  ceux  des  lacs  Témisjamingue,  Nipissingue,  Simcoe  et  de  la  baie  de 
Quinte,  n'ont  pas  été  visités. 

N.  John  Nash,  agent  local  de  ce  ministère  au  Portage-du-Rat,  inspecte  de  temps  en 
temps  les  feux  du  lac  des  Bois,  et  s'occupe  généralement  des  affaires  de  ce  ministère  dans 
tout  le  district  de  la  rivière  La-Pluie. 
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Canal  de  Soulanges,  entrée  d'amont. — Des  constructions  temporaires  où  se  trou- 
vaient les  feux  d'alignement  ont  été  remplacées  par  des  tours  de  fer,  surmontées  de  lan- 
ternes en  métal  circulaires. 

Les  tours  reposent  sur  des  fondations  en  pierre  à  chaux  grises  et  sont  peinturées  en 
blanc,  avec  les  toitures  des  lanternes  colorées  en  rouge. 

Le  phare  de  devant  se  trouve  à  l'extrémité  sud  de  la  jetée  ouest  et  a  36  pieds  de 
hauteur  à  partir  du  sol  jusqu'à  la  girouette  de  la  lanterne.  A  son  sommet  est  un  feu 
rouge  fixe  qui  s'élève  à  31  pieds  au-dessus  de  l'eau  et  qui  devrait  être  visible  à  5  milles 
dans  un  petit  arc  de  chaque  coté  de  l'alignement. 

La  substance  illuminante  est  du  gaz  comprimé,  mais  le  feu  est  surveillé. 

Le  phare  de  derrière  est  situé  à  1,585  pieds  S.  50°  O.  de  celui  de  devant.  Le  feu 
est  à  46  pieds  au-dessus  du  niveau  du  lac  et  devrait  être  visible  à  5  milles  dans  l'axe  de 
l'alignement. 

Ces  deux  phares  servent  à  indiquer  le  bord  occidental  de  la  tranchée  qui  a  été  faite 
dans  l'abord  du  canal  et  conduisent  à  la  boue  à  gaz  qui  se  trouve  à  l'extrémité  sud-ouest 
de  la  partie  draguée. 

Lac  Saint- François. — Le  phare  établi  par  le  ministère  des  Chemins  de  fer  et  Ca- 
naux dans  le  lac  Saint-François,  entre  les  îles  Saint-François  et  Thompson,  pour  mar- 
quer une  partie  étroite  du  nouveau  chenal  de  14  pieds,  et  mis  en  opération  à  l'ouverture 
de  la  navigation,  en  1901,  nous  a  été  transféré,  cette  année,  avec  les  autres  aides  pour  la 
navigation  dans  ces  parages. 

Le  feu  est  rouge  fixe  et  enfermé  dans  une  lanterne  hissée  au  sommet  d'une 
colonne  de  fer  tubulaire  et  pourvue  d'une  lentille  en  verre  moulé.  Il  s'élève  à  24  pieds 
au-dessus  du  niveau  du  fleuve  et  devrait  être  visible  à  4  milles  de  tous  les  points  d'ap- 
proche. 

La  colonne  est  peinturée  en  noir  et  a  20J  pieds  de  hauteur  à  partir  de  la  pile  sur 
laquelle  elle  repose  jusqu'au  sommet  de  la  lanterne.  Entourant  la  base  de  la  colonne  est 
un  hangar  en  fer,  peinturé  en  blanc. 

Ce  phare  s'élève  sur  le  bord  nord-ouest  de  la  partie  du  lac  qui  n'a  pas  é  é  draguée. 
Il  est  distant  de  3,600  pieds  N.  70°  E.  du  feu  de  l'île  Hamilton. 

Digue  de.  Saint-Régis. — A  l'occasion  du  creusage  d'un  chenal  de  14  pieds  dans  la 
partie  du  Saint-Laurent  comprise  entre  les  canaux  de  Soulanges  et  de  Cornwall,  le  mi- 
nistère des  Chemins  de  fer  et  Canaux  ouvrit  un  nouveau  chenal  au  sud  de  l'île  Colqu- 
houn  et  des  Crabes,  au  lieu  de  creuser  celui  qui  existait  au  nord  de  ces  îles.  Cela  néces- 
sita le  dragage  d'une  passe  de  300  pieds  de  largeur  à  travers  la  barre  s'étendant  des 
Crabes  au  pied  de  l'île  de  Cornwall,  et  le  sable  provenant  de  ce  draguage  forme  mainte- 
nant une  digue  du  côté  sud  de  la  tranchée. 

L'extrémité  orientale  de  cette  digue  a  été  marquée,  à  l'ouverture  de  la  navigation 
en  1901,  par  un  feu  rouge  fixe,  semblable  sous  tous  rapports  à  celui  du  lac  Saint-Fran- 
çois dont  je  viens  de  parler,  sauf  qu'il  est  à  un  pied  plus  haut  au-dessus  de  l'eau. 

Le  feu  se  trouve  au  milieu  d'une  pile  en  coffrage  de  39  pieds  carrés  qui  a  été  cons- 
truite pour  protéger  l'extrémité  orientale  de  la  digue.  Il  est  distant  de  2J  milles  S.  72° 
O.  du  phare  de  la  pointe  Stonehouse.  La  digue  s'étend  dans  la  direction  N.  71  \°  O. 
Elle  a  542  pieds  de  longueur. 

Ce  feu  ne  donnait  pas  satisfaction,  vu  que  la  lampe  enfumait  la  lentille,  et  une 
bouée-espai  au  gaz  acétylène  fut  par  conséquent  installée  sur  la  digue  près  de  la  colonne 
supportant  le  feu,  à  laquelle  elle  fut  substituée  en  septembre  1902.  La  7  novembre, 
la  lanterne  de  la  bouée  fut  exhaussée  de  10  pieds,  soit  26^  pieds  au-dessus  de  l'eau,  et 
transférée  à  4  pieds  au  sud  de  la  position  antérieurement  occupée  par  la  colonne  dont  on 
se  servait  en  premier  lieu. 
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Un  feu  blanc  fixe,  fourni  par  une  bouée  à  gaz  placée  au  coin  nord  du  coffrage  à  Tex 
trémité  ouest  de  la  digue,  fut  en  même  temps  établi.  Ce  feu  est  distant  de  550  pieds 
N.  67°  O.  du  feu  qui  se  trouve  à  l'extrémité  est  de  la  digue.  Il  s'élève  à  16J  pieds  au- 
dessus  de  l'eau,  et  devrait  être  visible  à  8  milles  de  tous  les  points  d'approche.  C'est  un  feu 
à  gaz  Pintsch  non  surveillé. 

Les  deux  feux  pris  en  conjonction  forment  un  alignement  qui  conduit  au  tournant 
à  la  hauteur  de  la  pointe  de  Vile  de  Cornwall, 

L'établissement  de  cet  alignement  rendait  inutile  le  maintien  de  la  bouée  à  gaz  noire 
n°  95  F.,  que  l'on  avait  installée  à  environ  350  pieds  en  amont  de  la  digue,  vu  que  les 
feux  conduisent  au  nord  de  la  pointe  qu'elle  marquait.  Cette  bouée  a  été  par  conséquent 
enlevée. 

L'alignement  des  feux  conduit  au  nord  du  haut-fond  qui  se  trouve  au  large  de  la 
pointe  de  l'île  de  Cornwall  et  qui  était  marqué  jusqu'ici  par  la  bouée-espar  noire  n"^  97 
F  et  la  bouée  a  gaz  noire  n  99  F.  L'on  a  marqué  ce  haut-fond,  lorsque  les  feux  d'a- 
lignement ont  été  établis,  en  supprimant  la  bouée  espar  n°  99  F  et  en  plaçant  la  bouée 
à  gaz  n°  99  F  à  une  encablure  N.  73°  E,  du  tournant. 

Tête  du  canal  des  Galops. — Tin  feu  établi  par  le  ministère  des  Chemins  de  fer  et 
Canaux  à  l'extrémité  ouest  de  la  jetée  du  côté  sud  de  l'encrée  d'amont  du  canal  des 
Galops  a  été  mis  en  opération  le  28  juin  1902. 

Ce  feu  est  rouge  fixe  et  est  enfermé  dans  une  lanterne  à  lentille  en  verre  moulé 
hissée  au  sommet  d'une  colonne  de  fer  tubulaire  II  s'élève  à  24  pieds  au-dessus  du 
niveau  d'été  du  fleuve  et  devrait  être  visible  à  4  milles  de  tous  les  points  d'approche. 

La  colonne  a  20|  pieds  de  hauteur  à  partir  de  la  jetée  sur  laquelle  elle  repose 
jusqu'au  sommet  de  la  lanterne.  Entourant  la  base  de  la  colonne  est  un  hangar  en 
fer.     Le  tout  est  peinturé  en  blanc. 

Chenal  nord  des  Galops. — Un  feu  semblable  en  tout  point  à  celui  en  dernier  lieu 
décrit,  sauf  qu'il  s'élève  seulement  à  22  pieds  au-dessu^?  du  niveau  d'été  du  fleuve,  a  été 
établi,  le  16  mai  1902,  par  le  ministère  des  Chemins  de  fer  et  Canaux,  à  l'angle  de  la 
diguf)  du  côté  nord -ouest  de  l'entrée  d'aval  du  chenal  du  nord  des  Galops. 

Port-Colborne. — Le  ministère  des  Travaux  publics  est  à  construire  un  grand  brise- 
lames  pour  former  un  port  artificiel,  et  les  entrepreneurs  ont  établi  un  feu  temporaire 
pour  marquer  son  extrémité  du  large.  Ce  feu  était  primitivement  blanc  fixe  ;  le  20 
juillet  1902  sa  couleur  fut  changée  en  rouge,  et  le  15  novembre  un  feu  blanc  fut  ajouté. 
Il  y  a  donc  maintenant  un  feu  rouge  fixe  et  un  feu  blanc  fixe  à  4  pieds  au-dessous  de 
l'autre.  Ces  deux  feux  sont  enfermés  dans  des  lanternes  à  lentille  hissées  au  sommet 
d'un  mât  qui  se  trouve  à  20  pieds  en  deçà  de  l'extrémité  du  brise-lames.  Le  feu  rouge 
est  environ  23  pieds  au-dessus  du  niveau  du  lac.  Le  coin  sud- est,  ou  le  plus  au  large, 
de  cette  pile  est  à  2,400  pieds  S.  17°  O.  du  phare  principal  de  Port-Colborne.  Les  feux 
d'alignement  du  côté  ouegt  de  l'ancienne  entrée,  tels  qu'actuellement  établis,  conduisont 
à  110  pieds  à  l'est  de  ce  coin. 

Ce  ministère,  e.i  vertu  d'un  arrangement  avec  le  ministère  des  Travaux  publics,  a 
fait  construire  sur  la  pile  extérieure  une  fondation  de  béton  pour  le  phare  permanent 
qui  sera  établi  plus  tard  pour  la  marquer. 

Passe  de  Pelée. — Les  travaux  de  construction  du  phare  sur  la  batture  mitoyenne, 
dont  je  parle  dans  mes  rapports  antérieurs,  ont  été  poursuivis,  et  la  tour  a  été  érigée  et 
le  feu  mis  en  opération  le  4  juillet  1902. 

La  tour  est  en  tôle  d'acier  et  a  la  forme  d'un  tronc  de  cône.  Elle  est  surmontée 
d'une  lanterne  de  fer  polygone  et  repose  sur  un  caisson  d'acier  cylindrique,  rempli  de 
béton  et  de  maçonnerie  et  entouré  d'un  coffrage  polygone  s'élevant  à  5  pieds  au-dessus 
du  niveau  du  lac.  l^a  hauteur  du  phare  à  partir  de  la  pile  qui  lui  sert  de  fondation 
jusqu'à  la  girouette  de  la  lanterne  est  de  66  pieds.  La  pile  est  brune,  la  tour  blanche  et 
la  lanterne  rouge. 
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Le  feu  est  blanc,  donnant  deux  reflets  brillants  de  58  secondes  de  durée  chacun, 
séparés  par  une  éclipse  de  85  secondes  de  durée  et  suivis  d'une  éclipse  de  5  48  secondes 
de  durée,  la  période  totale  étant  de  7-49  secondes. 

Le  feu  s'élève  à  75  pieds  au-dessus  du  niveau  du  lac  et  devrait  être  visible  à  14 
milles  de  tous  les  points  d'approche  par  eau.  L'appareil  illuminant  est  dioptrique  du 
3me  ordre  et  a  été  acheté  de  M.  Chance  Frères  et  Cie,  de  Birmingham.  Il  a  coûté 
$3,216.47.  La  substance  illuminative  est  de  l'huile  qui  se  vaporise  et  brûle  sous  une 
toile  incandescente. 

Une  sirène  de  brume  à  vapeur,  installée  à  la  base  du  phare,  a  été  mise  en  opération 
le  1"  octobre  1902.  Cette  sirène  s'avance  du  côté  nord  de  la  tour  à  une  élévation  de  28 
pieds  au-dessus  du  lac  et  donne  des  sons  de  7  secondes  de  durée,  avec  intervalles  de  30 
secondes  entre  chacun. 

Comme  la  saison  a  été  exceptionnellement  orageuse,  l'on  s'est  trouvé  dans  l'impos- 
sibilité d'achever  le  coffrage  destiné  à  protéger  la  pile  en  béton. 

Cap  Croker. — Un  feu  et  un  sifflet  de  brume  ont  été  mis  en  opération  à  l'extrémité 
extérieure  de  la  pointe,  à  1|^  mille  au  sud-est  du  Cap-Croker,  le  5  juillet  1902. 

La  tour  où  se  trouvent  le  feu  et  le  signal  de  brume  est  en  bois,  est  surmontée  d'une 
lanterne  carrée  aussi  en  bois,  et  s'élève  à  65  pieds  en  arrière  de  la  h'gne  des  eaux.  Elle 
a  25  pieds  de  hauteur  à  partir  de  sa  base  jusqu'au  sommet  du  ventilateur  de  la  lanterne 
et  e5;t  peinturée  en  blanc.  La  maison  du  gardien,  qui  est  située  à  43  pieds  en  arrière 
du  phare,  est  un  bâtiment  de  bois  rectangulaire,  peinturé  en  blanc. 

Le  feu  est  blanc  et  à  occultation,  étant  visible  pendant  25  secondes  et  s'éclipsant 
pendant  5  secondes,  alternativement.  Il  s'élève  à  31  pieds  au-dessus  du  niveau  de  la 
baie  Géorgienne  et  devrait  s'apercevoir  à  10  milles  de  tous  les  points  d'approche  par 
eau.  L'appareil  illuminatif  est  dioptrique  du  7°"'  ordre  et  la  lumière  est  fournie  par  une 
lampe  incandescente  d'une  puissance  de  50  bougies.  Dans  le  cas  où  l'électricité  ferait 
défaut  temporairement,  un  feu  blanc  fixe  à  huile  remplacera  le  feu  à  occultation  jusqu'à 
ce  que  celui-ci  puisse  être  remis  en  opération. 

Par  les  temps  de  brouillard,  un  cornet  de  brume,  mû  par  l'électricité,  résonnera 
pendant  5  secondes,  avec  intervalles  silencieux  de  25  secondes,  alternativement  ;  le 
cornet  se  fera  entendre  pendant  que  le  feu  s'éclipsera  et  restera  silencieux  pendant 
que  le  feu  brillera. 

C'est  la  première  installation  du  genre  en  Canada.  Les  bâtiments  ont  été  érigés 
par  M.  Alexander  Green,  d'Owen-Sound,  au  prix  de  $3,559.  Les  machines  à  gazoline 
et  l'appareil  électrique,  qui  sont  à  pièces  de  rechange,  ont  été  fournis  par  M.  A.  Trudeau, 
d'Ottawa,  et  ont  coûté  $3,358.78. 

Au  mois  d'août,  la  machine  électrique  s'est  dérangée,  et  depuis  lors  il  n'y  a  eu 
qu'un  feu  blanc  fixe  pour  éclairer  ces  parages. 

Meaford. — Des  caissons  ont  été  calés  dans  le  but  de  prolonger  de  300  pieds 
vers  le  nord  la  jetée  orientale,  les  travaux  se  poursuivant  actuellement  sous  la  direction 
du  ministère  des  Travax  publics,  et  un  feu  blanc,  entretenu  par  la  corporation,  brille,  la 
nuit,  au  sommet  d'un  poteau  d'environ  12  pieds  de  hauteur  érigé  près  de  l'extrémité 
nord  des  caissons. 

Richards- Landing. — Depuis  le  30  octobre  1901,  un  feu  blanc  fixe,  enfermé  dans 
une  lanterne  tubulaire  carrée,  avec  réflecteur,  reposant  sur  un  bâtiment  au  coin  sud-est 
de  l'entrepôt  sur  le  quai,  a  été  entretenu  par  le  gardien  de  quai. 

Ce  feu  s'élève  à  16  pieds  au-dessus  du  niveau  de  l'eau  et  devrait  être  visible  à  3 
milles  de  tous  les  points  d'approche. 

Le  bâtiment  sur  lequel  repose  la  lanterne  a  10  pieds  de  hauteur  et  est  peinturé  en 
blanc. 

Pointe  Stribling — Pendant  plusieurs  années  des  feux  d'alignement  temporaires  ont 
été  entretenus  par  l'Association  des  Voituriers  des  lacs  à  cette  pointe,  à  l'extrémiéé  nord- 
ouest  de  l'île  Saint- Joseph.     Ces  feux  ont  été  transférés  à  ce  ministère  en  1900,  et,  cette 
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année,  des  tours  ont  été  érigées  pour  remplacer  les  mâts  au  sommet  desquels  les  feux 
étaient  installés.  Les  feux  permanents  ont  été  allumés  pour  la  première  fois  sur  ces 
tours  le  7  août  1902. 

La  tour  de  devant  est  située  à  190  pieds  en  deçà  de  la  ligne  côtière,  sur  un  terrain 
bas.  Elle  est  en  bois,  de  forme  carrée,  avec  côtés  inclinés,  et  est  surmontée  d'une 
lanterne  de  bois  carrée,  le  tout  peinturé  en  blanc.  La  hauteur  de  la  tour  à  partir  de  sa 
base  jusqu'au  sommet  du  ventilateur  de  la  lanterne  est  de  33  pieds. 

Le  feu  s'élève  à  30  pieds  au-dessus  de  l'eau  et  devrait  être  visible  à  3  milles  de  tous 
les  points  d'approche  par  eau.     L'appareil  illuminatif  est  dioptrique  du  7me  ordre. 

La  tour  d'alignement  de  derrière  se  trouve  sur  le  versant  de  la  colline,  à  1,447  pieds 
S  65°  48'  E  de  la  tour  de  devant.  Elle  est  en  bois,  de  forme  carrée,  et  est  surmontée 
d'une  lanterne  de  bois  octogonale,  le  tout  peinturé  en  blanc.  Sa  hauteur  à  partir  de  sa 
base  jusqu'au  sommet  du  ventilateur  de  la  lanterne  est  de  23  pieds. 

Le  feu  s'élève  à  53  pieds  au-dessus  de  l'eau  et  devrait  être  v'sible  à  4  milles  dans 
l'axe  de  l'alignement.     L'appareil  illuminatif  est  catoptrique. 

Les  deux  feux,  pris  en  conjonction,  conduisent  à  travers  le  milieu  du  chenal  dragué 
du  Middle  Neebish  à  partir  de  son  intersection  avec  Taxe  des  feux  d'alignement  d'aval 
du  lac  au  Foin  jusqu'à  son  intersection  avec  l'axe  des  feux  d'alignement  de  la  pointe 
Harwood. 

Une  étendue  de  forêt  de  50  pieds  de  largeur  de  chaque  côté  de  l'alignement  a  été 
dégarnie  d'arbres  jusqu'au  so  nmet  de  la  colline  où  se  trouve  la  tour  de  derrière.  Cette 
éclaircie  dans  les  bois  constitue  un  excellent  amer  lorsque  les  navires  sont  dans 
l'alignement. 

Ces  phares  ont  été  construits  par  M,  H.  W.  Ross,  du  Saut  Sainte-Marie,  Ontario, 
moyennant  le  prix  de  $995. 

Pointe  Coppermine  — Un  feu  temporaire  a  été  établi,  à  l'ouverture  de  la  naviga- 
tion en  1901,  par  la  C'^  de  steamers  Algoma-Central,  à  l'extrémité  de  cette  pointe. 

Ce  feu  est  blanc  fixe  et  est  enfermé  dans  une  lanterne  à  lentille  s'élevant  k  AÇ>  pieds 
au-dessus  du  niveau  du  lac  ;  il  devrait  être  visible  à  12  milles  de  tous  les  points  d'appro- 
che.    L'appareil  illuminatif  est  dioptrique  du  7"''  ordre. 

La  lanterne  se  trouve  au  sommet  d'une  tour  de  bois  pyramidale  à  claire-voie  érigée 
sur  la  falaise  à  l'extrémité  nord  ouest  de  la  pointe  Coppermine.  La  tour  a  12  pieds  de 
hauteur  jusqu'à  la  ba>e  de  la  lanterne  et  est  blanchie  à  la  chaux. 

Port  de  Michipicoten. — Un  phare,  construit  à  l'extrémité  sud-est  du  Petit  Gros  Cap, 
à  l'entrée  du  port  de  Michipicoten,  a  été  mis  en  opération  au  mois  d'août  1902,  en  rem- 
placement d'un  feu  temporaire  entretenu  depuis  l'ouverture  de  la  navigation. 

Ce  phare  est  en  bois,  de  forme  carrée,  et  est  surmonté  d'une  lanterne  de  bois  carrée. 
Il  est  peinturé  en  blanc  ainsi  que  la  lanterne,  et  le  toit  est  rouge.  Il  a  31  pieds  de 
hauteur  à  partir  de  sa  base  jusqu'au  sommet  du  ventilateur  de  la  lanterne  et  se  trouve 
sur  le  sommet  du  Petit  Gros  Cap,  à  46  pieds  au-dessus  du  niveau  du-la3  et  à  120  pieds 
en  deçà  de  la  ligne  des  eaux. 

Le  feu  est  blanc  fixe  et  s'élève  à  70  pieds  au-dessus  du  niveau  du  lac  ;  il  est  visible 
à  14  milles  de  tous  les  points  d'approche  par  eau,  mais  ne  s'aperçoit  pas  des  quais  dans 
le  port.     L'appareil  illuminatif  est  dioptrique  du  7""''  ordre. 

Le  phare  a  été  conscruit  par  M.  J.  Candlish  Kennedy,  d'Owen-Sound,  au  prix  de 
$2,570.  Des  soumissions  pour  ces  travaux  avaient  été  demandées  en  1901,  mais  la  plus 
basse  soumission  reçue  ($4,857)  dépassait  tellement  le  chiffre  de  mon  état  estimatif  que 
les  travaux  furent  différés  et  de  nouvelles  soumissions  demandées. 
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DEJA    ÉTALBLIE. 

Saint-Placide  — Un  phare,  d'où  se  projette  le  feu  de  derrière  de  l'alignement  servant 
à  guider  les  navires  descendant  le  lac,  a  été  construit  pour  remplacer  le  mât  au  sommet 
duquel  le  feu  se  trouvait  auparavant.     Le  mât  et  la  balise  de  jour  ont  été  enlevés. 

J.a  tour  s'élève  sur  la  rive,  à  l'est  de  l'église  paroissiale,  à  340  pieds  N.  IT  O.  du  feu 
de  devant.  Elle  est  en  bois,  de  forme  carrée,  avec  côtés  inclinés,  et  est  peinturée  en 
blanc.     Sa  hauteur  à  partir  de  sa  base  jusqu'au  ventilateur  est  de  23  pieds. 

Le  feu  se  trouve  à  48  pieds  au-dessus  du  niveau  du  lac  et  devrait  être  visible  à  3 
milles  dans  l'axe  de  l'alignement.     L'appareil  illuminatif  est  catoptrique. 

Ce  phare  a  été  construit  à  la  journée,  sous  la  direction  de  M.  H.  E.  Fosberey,  fonc- 
tionnaire du  ministère,  et  a  coûté  $258.79. 

Baie  des  Français. — Le  phare  à  l'extrémité  sud  de  la  jetée  orientale  reposait  autre- 
fois sur  une  pile  de  coffrage  s'élevant  à  10  pie  's  au-dessus  du  tablier  de  la  jetée.  Cette 
pile  a  été  démolie  et  le  phare  abaissé  au  niveau  du  tablier  de  la  jetée.  De  plus,  l'on  a 
commencé  à  reconstruire  la  fondation  de  la  tour  dans  le  caisson  de  la  jetée.  Les  travaux 
se  font  sous  la  direction  de  M.  H.  A.  Gray,  ingénieur  local,  M. T. F.  (qui  a  été  chargé 
de  faire  en  même  temps  des  réparations  considérables  au  brise-lames),  et  coûteront  environ 
$1,500. 

Chenal  de  Burlingto7i. —  En  attendant  que  l'extrémité  de  terre  de  la  jetée  servant 
à  protéger  le  chenal  qui  conduit  à  la  baie  de  Burlington  ait  été  réparée,  il  a  fallu  dis- 
continuer temporairement  les  feux  blanc  et  rouge  que  projetaient  des  lanternes  hissées 
au  sommet  d'un  mât  érigé  à  la  tête  de  la  jetée. 

Kingsville. — Far  suite  des  dommages  causés  par  les  glaces  à  l'extrémité  du  large 
du  brise-lames  oriental,  il  a  été  nécessaire  d'enlever  temporairement  le  phare  d'alignement 
du  large,  de  sorte  qu'il  n'y  a  pas  eu  de  feu  à  la  tête  du  brise-lames  depuis  l'ouverture  de 
la  navigation  jusqu'au  15  mai  1902. 

Poifite  d'Elliott. — Les  appareils  dioptriques  employés  pour  les  feux  d'alignement 
privés,  ici,  ont  été  remplacés  par  des  appareils  catoptriques. 

Kincardine. — Le  feu  d'alignement  de  devant  qui  se  trouvait  sur  la  jetée  nord  a 
été  brûlé  le  9  juillet  1902,  On  l'a  remplacé  temporairement  par  un  feu  rouge  fixe  que 
projette  une  lanterne  hissée  au  sommet  d'un  poteiu  de  28  pieds  de  hauteur  érigé  sur 
l'emplacement  de  la  tour.  Un  contrat  a  été  passé  p  ur  la  construction  d'un  nouveau 
phare,  avec  lanterne  supportée  par  un  bâti  à  claire- voie  en  acier  galvanisé. 

Iles  des  Pots-à-fleur  s. -—A  l'ouverture  de  la  navigation  en  1902,  la  cloche  de  brume 
dont  on  s'était  servi  jusque-là  a  été  remplacée  par  une  cloche  installée  sur  une  plateforme 
séparée  du  phare  et  donnant  un  son  toutes  les  7  secondes.  Cette  cloche  s'est  brisée  au 
commencement  d'août  1902  et  a  été  remplacée  pendant  quelque  temps  par  un  oornet  de 
brume  à  main.  Le  signal  de  brume,  ici,  n'a  jamais  fonctionné  d'une  manière  satisfai- 
sante. 

TJwrnhury. — Le  1er  juin  1902,  le  feu  au  haut  du  mât  d'alignement  de  derrière  a 
été  changé  en  couleur  de  blanc  à  rouge,  afin  de  permettre  de  le  distinguer  des  feux  de 
la  ville,  et  l'on  a  augmenté  sa  force  en  remplaçant  la  lanterne  à  lentille  comprimée 
employée  jusque-là  par  une  lanterne  avec  lentille  dioptrique  du  7ème  ordre. 

Havre  Snug  et  Ile  Jones. — Afin  de  les  rendre  plus  saillants  au  milieu  de  la  pénombre 
qui  les  enveloppe,  les  deux  phares  d'alignement  du  Havre  Snug  ainsi  que  les  deux 
phares  d'alignement  de  l'île  Jones,  qui  avaient  tous  des  raies  rouges  sur  les  côtés  faisant 
face  au  chenal,  ont  été,  à  l'ouverture  de  la  navigation  en  1902,  peinturés  en  blanc  d'un 
bout  à  l'autre,  y  compris  les  toits  des  lanternes  et  des  habitations. 
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lie  Étroite. — Le  phare  a  été  détruit  par  le  feu  le  30  mars  1902,  Le  27  avril,  un 
feu  blanc  fixe  dioptrique  de  7ème  ordre  a  été  installé  au  sommet  d'un  poteau  érigé  sur 
l'emplacement  du  phare.  Ce  feu  devrait  être  visible  à  7  milles  de  tous  les  points  d'ap- 
proche.    Le  cornet  de  brume  à  main  a  été  en  même  temps  remis  en  opération. 

Un  contrat  a  été  passé  pour  la  construction  d  un  nouveau  phare,  avec  habitation 
y  attenante  pour  le  gardien. 

Hilton. — L'on  nous  a  fait  savoir  qu'aucun  feu  privé  n'est  maintenant  entretenu  sur 
le  quai  Hilton. 

Pointe-aux-Pins.—  On  a  renforci  le  feu  à  l'extrémité  sud  de  la  pointe  en  remplaçant 
les  réflecteurs  dont  on  s'est  servi  jusqu'ici  dans  l'axe  du  chenal,  tant  en  montant  qu'en 
descendant  le  fleuve,  par  d'autres  beaucoup  plus  grands.  Un  feu  projeté  par  une  petite 
lentille  en  verre  moulé  a  été  en  même  temps  ajouté  afin  d'ac:entuer  l'illumination  dans 
les  autres  directions." 

L'on  se  propose  d'établir  ici,  l'année  prochaine,  des  feux  d'alignement  pour  indiquer 
aux  navires  la  route  à  suivre  à  partir  des  extrémités  d'amont  des  chenaux  dragués  aux 
abords  des  deux  canaux  jusqu'au  bief. 

Alignement  de  V emhoiichure  de  la  rivière  La-Pluie. — La  tour  de  devant  de  cet  aligne- 
ment a  été  renversée  par  les  glaces,  le  printemps  dernier,  et  la  pile  sur  laquelle  elle 
reposait  a  été  beaucoup  endommagée. 

Au  lieu  et  place  de  feu  permanent,  une  lanterne  à  lentille,  projetant  un  feu  blanc 
fixe,  a  été  installée  au  bout  d'un  mât  érigé  sur  les  débris  de  la  pile. 

Un  contrat  a  été  passé  pour  la  construction  de  deux  piles  en  cojBfrage,  qui  serviront 
de  fondations  pour  les  deux  phares  à  cet  endroit,  le  fondement  de  la  tour  de  derrière 
ayant  aussi  besoin  d'être  renouvelé,  et  les  travaux  se  feront  sur  la  glace  dans  le  cours  de 
l'hiver  prochain. 

MENUES    EÉPARATIONS. 

Le  tableau  suivant,  dressé  par  M.  P.  Harty,  inspecteur  des  phares,  indique  les 
dépenses  faites  pour  réparations  et  entretien  dans  la  division  d'Ontario,  en  1902. 


Station  de  phares. 


Aylmer 

Ile  Bamford 

Quai  Baskin 

Baie  Bishop 

lle-aux-Ours-Noirs ... 

Pointe  de  Brown 

Cabot  Head 

Cap  Croker ...    

Ile  du  Chenal 

Ile  Chantry 

Ile  Clapperton 

Cobui-g 

Récif  de  Colchester.. . . 
Pointe  Coppermine.. . . 
Ile  de  la  Rivière  Creuse 

Dorval 

Toronto 

Faux-Canards 

Ile  des  Pots-à-Fleurs  . . 

Ile  Ferris  

Baie  des  Français 

Gargantua . . 

Pointe  Gibraltar 


Réparations  ou  fournitures 


Coût. 


Installation  d'un  appareil  à  gaz  acétylène 

Main-d'œuvre  et  réparations 

Remplacera,  des  mâts  par  des  tours  et  install.  d'un  appar.  à  acétylène 

Construction  d'une  habitation 

Réparations  générales 

Réparations  à  bateaii 

Réparations 

Réparations  à  habitation  

Il  sifflet  de  brume 

Nouveau  bateau 

Réparations 

Nouveau  hangar  à  bateaux 

Bateau  réparé 

Réparations  à  dépôt  d'huile  . ,   

M  à  brise-lames 

Peinturage 

Nouveaii  bateau 

Reconstruction  de  jetée 

Réparations  .... 

Blanchissage  à  la  chaux  et  réparations 

Réparations 

Quincaillerie 

Réparations  à  fondation 

Nouveau  bateau  et  frais  de  transport 

Bois  pour  réparer  clôture 


S      c, 

81  50 

6  00 
787  55 
200  00 

43  03 
15  00 

39  90 
83  42 
13  90 
50  00 
89  15 

105  18 

18  77 

31  00 

1,869  60 

7  62 
45  00 

443  28 

7  00 

28  35 

26  25 

17  31 

126  75 

44  70 

40  00 
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Station  de  phares. 


Point  Stonehouse 

Goderich 

Havre  aux  Goélands 

Ile  aux  Goélands 

Pointe  Hooper 

Ile  Jones 

Kagawong 

Kincardine 

Kingsville 

Phare  flott.  du  lac  St-Ls. 

Phare  flott.,  Châteauguay 
Ile  de  l'Agneau  ...      ... 

Traver.  du  Four-à-Chaux. 
Little  Current    

Ile  Solitaire 

Long.  Pointe  extrémité  O. 

Ile  Lyal.    ..'. 

Lac  St-François  (batture 

du  milieu) 

Petit  Gros  Cap 

Baie  de  Michel 

Ile  du  Milieu 

Feux  d'alig.  de  Midland . 
Pointe  des  Neuf-Milles . . 

Oka 

Havre  de  la  Péninsule. . . 

Pointe  au  Baril 

Pointe  aux  Pins 

Pointe  Clark . 

Port-Maitland    

Port-Stanley 

Feux  d'alig.  de  Presqu'île 

Rivière  La- Pluie     

Feux  d'al.  de  la  riv.  Rouge 

Rocher  Rouge 

Rivière  Thames 

Rondeau 

Saugeen  

Ile  aux  Serpents 

Havre  Snug 

Pointe  de  la  Baie  Sud .  . . 
Havit-fond  Spectacle. . .  , 
Ile  de  la  Sauvagesse 

Ile  du  Tomahawk.. ..... 

Ile  Victoria 

Wiarton 

IleWolfe 


Réparations  ou  fournitures. 


Réparations  à  la  fondation  de  la  tour 

Peinturage .    . . 

Fournitures  et  frais  de  transport 

Réparations  à  la  jetée  et  blanchissage  de  la  tour  à  la  chaux, 

Construction  d'une  habitation 

Bateau 

Réparations 

Réparations  à  la  tour 

Réparations 

Peinturage 

Bois  de  construction 

Bateau 


Bois  pour  réparations   

Peinturage '. 

Réparation  à  la  tour 

Nouveau  bateau 

Bois  pour  quai   

Bois  pour  réparations 

Bateau  et  frais  de  transport 


Bateau 

Bateau  et  frais  de  transport       

Confection  d'un  nouveau  chemin 

P(dnturage  et  réparations 

Abatage  d'arbre 

Réparations  à  l'habitation  et  à  la  tcur. 
Installation  d'un  appareil  à  acétylène. 
Peinturage 


Protection  de  terrain  et  frais  de  transport  de  fournitures 

Réparations  générales 

Peinturasre 


Réparations 

Quincaillerie  et  frais  de  transport 

Toit  réparé 

Bateau  réparé . 

Réparations, 

Bateau  et  main-d'œuvre  . .    

Hangar  à  bateaux  réparé 

Bateau  . 

Construction  d'une  allège 

Bois  de  construction  et  main-d'œuvre 

Réparations 

Réparation  d'un  bateau     r 

Réparations  et  affrètement  d'un  remorqueur. 

Bois  pour  trottoir 

Réparations 

Buis  de  construction 


Coût. 


$      c. 


95  00 

29  20 

39  20 

341  54 

202.40 

40  00 

127  00 

29  80 

174  94 

5  00 

15  00 

18  00 

18  00 

5  18 

7  00 

19  13 

38  00 

25  00 

21  80 

38  04 

30  00 

16  48 

30  00 

37  40 

8  00 

56  84 

114  50 

8  75 

6  00 

101  38 

101  25 

6  00 

5  00 

7  50 

94  43 

72  76 

9  00 

25  00 

24  05 

10  00 

11  .35 

50  00 

61  22 

102  48 

32  83 

13  75 

87  12 

17  00 

8  25 

15  00 

BOUÉES    ET    BALISES. 


Balisage  du  chenal  de  IJf  pieds  dans  le  fleuve  Saint-Laurent. — Le  nouveau  chenal  de  14 
pieds  dans  le  fleuve  Saint  Laurent,  reliant  les  canaux  entre  Lachine  et  Prescott,  est  mar- 
qué p  ir  des  bouées  qui  ont  été  établies  en  différents  temps,  principalement  par  le  minis- 
tère des  Chemins  de  fer  et  Canaux,  en  1900  et  1901.  A  l'ouverture  de  la  navigation 
en  1902,  ces  aides  à  la  navigation  nous  ont  été  transférées,  et  les  bouées  en  question 
ainsi  que  celles  dont  l'entretien  était  antérieurement  confié  par  nous  à  des  entrepreneurs 
ont  été  placées  sous  la  charge  de  M.  J.  F.  Fraser,  ingénieur  attaché  à  mon  bureau.  A 
mesure  que  les  contrats  expireront  les  bouées  seront  entretenues  par  notre  ministère, 
leur  dimension  sera  augmentée  et  les  améliorations  voulues  y  seront  faites.  Le  service 
a  déjà  été  systématisé. 
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Des  bouées-espars,  ayant  en  moyenne  une  longueur  de  24  pieds,  ont  été  placées  sur 
le  bord  du  chenal  dans  16  à  18  pieds  d'eau. 

Les  bouées  à  gaz  sont  cylindriques  et  sont  surmontées  de  cages  en  lattis,  au  sommet 
desquelles  se  trouvent  des  lanternes  à  gaz  rouges,  projetant  des  feux  brillants  ou  blancs, 
qui  s'élèvent  à  9  pieds  au-dessus  de  l'eau  et  qui  sont  visibles  à  4  milles  de  distance. 

Toutes  les  bouées  rouges  porteront  des  cages  coniques  et  des  feux  s'éclipsant  auto- 
matiquement, et  les  bouées  noires  des  cages  en  forme  de  baril  et  des  feux  fixes. 

Les  couleurs  de  toutes  les  bouées  sont  conformes  aux  règles  internationales.  Les 
bouées  sont  numérotées  entre  Montréal  et  Kingston  en  4  sections  d'après  les  mêmes 
règles,  celles  du  lac  Saint-Louis  (y  compris  la  partie  du  fleuve  en  amont  des  rapides  de 
Lachine)  étant  marquées  S,  celles  du  lac  Saint-François  F,  celles  de  Cornwall  à  Prescott 
U,  et  celles  de  Prescott  à  Kingston  T. 

Les  numéros  et  les  lettres  indiquant  les  districts  sont  apposés  sur  les  grosses  bouées 
en  caractères  blancs  de  12  pouces  de  hauteur. 

Le  ministère  des  Chemins  de  fer  et  Canaux  nous  a  transféré  115  bouées-espars  ainsi 
que  26  bouées  à  gaz,  distribuées  comme  suit  : — 6  dans  le  lac  Saint-Louis,  12  dans  le  lac 
Saint-François  et  8  en  amont  du  canal  de  Cornwall.  Depuis  que  le  service  du  balisage 
dans  cette  partie  du  fleuve  est  passé  sous  notre  contrôle,  nous  avons  fait  les  améliora- 
tions suivantes  : — 

Canal  de  Soulanges.  —A  l'entrée  d'amont  du  canal  de  Soulanges,  deux  bouées-espars 
noires  qui  marquaient  des  mottes  de  sable  du  côté  oriental  du  chenal  ont  été  supprimées 
après  que  ces  mottes  eurent  été  draguées,  et  une  bouée-espar  rouge  a  été  installée. 

Digue  de  Saint-Régis. — A  la  suite  de  l'établissement  de  feux  d'alignement  sur  la 
digue  de  Saint-Régis,  la  bouée  à  gaz  n°  95  F  et  la  bouée-espar  n°  97  F  ont  été  suppri- 
mées, et  la  position  de  la  bouée  à  gaz  noire  n°  99  F  a  été  changée.  L'on  a  donné  des 
détails  à  ce  sujet  en  décrivant  les  nouveaux  feux. 

Pointe  Farran. — Le  7  novembre  1902,  la  bouée  rouge  à  gaz  n"  38  U,  erx  aval  de 
l'entrée  d'aval  du  canal  de  la  Pointe  Farran,  a  été  éteinte  pour  toujours. 

Tête  du  chenal  de  la  Pointe  Farran. — A  la  même  date,  la  bouée-espar  rouge  n°  40 
U,  indiquant  l'entrée  d'amont  du  chenal  entre  la  Pointe  Farran  et  l'île  Croil,  a  été  rem- 
placée par  une  bouée  rouge  à  gaz  exhibant  un  feu  blanc  fixe. 

Les  navires  remontant  lèges  passent  sur  le  côté  de  tribord  de  cette  bouée,  mais 
doivent  laisser  la  bouée-espar  n°  42  U  sur  le  côté  de  tribord. 

Tête  du  chenal  nord. — Vers  le  10  novembre  1902,  la  bouée-espar  rouge  n°  156  U, 
servant  à  indiquer  le  bord  nord-ouest  de  la  tranchée  faite  à  l'extrémité  supérieure  du 
chenal  du  nord,  pendant  tout  le  cours  des  travaux,  a  été  enlevée,  parce  qu'elle  n'était 
plus  utile. 

La  bouée  rouge  à  gaz  n°  154  U  a  été  déplacée  de  son  ancienne  position  à  l'est  de 
l'extrémité  du  brise-lames,  sur  le  côté  nord-ouest  de  l'entrée  supérieure  du  chenal  du 
nord,  et  replacée  à  75  pieds  vrai  sud  du  coin  sud  du  dernier  caisson. 

Pointe  Erié. — Cette  pointe  était  originairement  indiquée  par  un  groupe  de  trois 
bouées-espars.  En  juin,  elles  ont  été  remplacées  par  une  bouée  conique  noire  de  courant 
rapide,  n°  161  U,  qui  est  plus  voyante  et  plus  sure. 

Boiiée-espar  du  haut-fond  de  Macnair. — Le  7  avril  1902,  une  bouée-espar  peinturée 
en  raies  horizontales  rouges  et  noires  et  portant  le  numéro  4,  a  été  placée  par  la  Commis- 
sion des  Phares  des  Etats-Unis  dans  15  pieds  d'eau,  près  du  centre  du  haut-fond  de 
MaCnair,  un  récif  avec  13  ^-^  pieds  d'eau  au-dessus  à  extrême  marée  basse,  qui  a  été 
découvert  en  1901  à  peu  près  à  rai-cherain  entre  l'île  McNair  et  la  rive  canadienne,  en 
aval  de  Brockville,  à  la  hauteur  de  Morristown,  N.Y. 

Bouée  d  gaz  de  la  batture  de  Waverly. — Vers  le  15  octobre  1902,  une  bouée  à  gaz, 
peinturée  en   raies  horizontales  rouges  et  noires  et  projetant  un  feu  blanc  pendant  des 
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périodes  de  10  secondes,  séparées  par  des  éclipses  de  10  secondes  de  durée,  a  été  établie 
par  le  gouvernement  des  Etats-Unis  dans  20  pieds  d'eau,  près  de  l'extrémité  occidentale 
de  la  batture  de  Waverly,  à  l'extrémité  orientale  du  lac  Erié,  à  l'abord  du  port  de  Buffalo 
du  côté  de  l'ouest,  en  remplacement  de  la  bouée-baril  autrefois  entretenue  à  cet  endroit 
par  le  même  gouvernement.  Cette  bouée  se  trouve  probablement  sur  le  territoire 
canadien,  mais  elle  ne  sert  qu'aux  navires  qui  entrent  dans  le  port  de  Buffalo  ou  qui  en 
sortent. 

Bouée  à  gaz  de  la  hatture  du  Milieu. — Cette  bouée  a  été  supprimée,  la  batture  du 
Milieu  étant  suffisamment  indiquée  par  le  nouveau  phare  ainsi  que  par  les  trois  bouées- 
espars  établies  en  1901. 

Bouée  à  gaz  du  récif  Gruhh. — La  bouée  à  gaz  dont  on  n'avait  plus  besoin  sur  la 
batture  du  Milieu  a  été  utilisée  pour  marquer  cet  écueil,  du  côté  nord  du  passage  de 
Pelée.      Elle  a  été  amarrée  dans  25  pieds  d'eau  le  16  mai  1902. 

Cette  bouée  est  en  fer,  cylindrique,  peinte  en  rouge  et  est  surmontée  d'une  cage  en 
lattis  rouge  en  forme  de  baril,  portant  une  lanterne  rouge,  d'où  se  projette  un  feu  blanc 
occultant  qui  s'élève  à  8  pieds  au-dessus  de  l'eau.  Le  feu  devrait  être  visible  à  une  dis- 
tance de  4  milles  de  tous  les  points  d'approche.  Il  s'éclipse  automatiquement  pendant 
un  court  espace  de  temps  à  des  intervalles  d'environ  10  secondes. 

Traverse  du  Four-à-Chaux. — L'Association  des  voituriers  des  Lacs  a  installé  3  feux 
rouges  sur  des  radeaux  amarrés  près  des  bouées-espars  établies  par  ce  ministère  pour 
marquer  le  bord  oriental  de  la  tranchée  de  la  Traverse  du  Four-à-Chaux. 

Bouée  à  gaz  du  banc  de  Séguin. — Cette  bouée  fut  trouvée  sens  dessus  dessous  et  très 
endommagée  au  commencement  de  novembre  1902,  et  il  fallut  par  conséquent  l'enlever. 
A  ses  amarres  a  été  fixée  une  bouée-espar  noire,  surmontée  d'un  pavillon  blanc.  Cette 
bouée  se  dérange  tous  les  automnes,  par  suite  des  gros  vents  qui  régnent  dans  ces 
parages. 

Bouée  à  gaz  du  dock  de  Bains. — Au  mois  de  juin  1902,  une  bouée  à  gaz  rouo^e,  por- 
tant l'inscription  ^^  Bains  Dock  n  20'\  en  caractères  blancs,  et  projetant  un  feu  rouo-e 
fixe  pendant  des  périodes  de  ^10  secondes,  séparées  par  des  éclipses  de  10  secondes  de 
durée,  a  été  établie  par  le  gouvernement  des  Etats-Unis  dans  22  pieds  d'eau  au  lieu  et 
place  de  la  bouée-espar  rouge  qui  marquait  le  bord  oriental  de  la  tranchée,  à  mi-chemin 
à  peu  près  entre  la  pointe  de  Johnson  et  les  feux  de  la  batture  de  l'île  de  Kains,  au 
milieu  du  tournant  de  la  nouvelle  tranchée  dans  le  passage  du  Trou-Noir,  rivière  Sainte- 
Marie.  Cette  bouée  est  dans  les  eaux  canadiennes,  mais  elle  indique  le  chenal  que  les 
Etats-Unis  ont  fait  creuser  pour  leurs  navires  d'un  fort  tirant. 

Bouée  à  cloche  du  lac  des  Bois. — Une  bouée  à  cloche  en  acier,  qui  a  été  fournie  par 
le  ministère  mais  que  devront  entretenir  les  marchands  de  bois  du  Portage-du-Rat  et  de 
Kéwatin,  à  été  amarrée  à  l'ouverture  de  la  navigation,  ce  printemps,  à  l'extrémité  du 
haut-fond  situé  à  la  hauteur  des  collines  de  sable,  à  l'embouchure  de  la  rivière  La-Pluie. 
Cette  bouée  a  été  construite  par  la  maison  "  *S'^.  John  Iron  Works'',  de  Saint- Jean,  et  a 
coûté,  avec  ses  amarres,  $817.26. 

DIVISION  DE  QUÉBEC  (SERVICE  DES  PHARES). 

La  division  de  Québec  s'étend  à  partir  de  Montréal  jusqu'au  bout  du  détroit  de 
Belle-Isle,  soit  plus  de  1,200  milles  de  côte  et  de  rivières.  Elle  comprend  toutes  les  aides 
à  la  navigation  dans  la  rivière  Richelieu,  le  lac  Memphrémagog,  le  fleuve  Saint-Laurent 
la  rivière  Saguenay,  le  lac  Saint- Jean,  la  baie  des  Chaleurs,  le  golfe  Saint-Laurent,  le 
détroit  de  Eelle-Isle,  et  les  côtes  nord  et  ouest  de  Terre-Neuve  et  du  Labrador.  Cette 
division  est  sous  la  direction  de  M.  J.  U.  Gregory,  l'agent  du  ministère  de  la  Marine 
et  des  Pêcheries  à  Québec. 

L'agent  est  aussi  préposé  à  l'engagement  des  matelots  ;  il  exécute  les  ordres  de  la 
Chambre  de  Commerce  Britannique  relativement  aux   naufrages,  aux  marins  dénués  de 
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ressources  et  aux  accidents  de  mer  ;  enfin  il  est  receveur  d'épaves,  surveillant  des  quais, 
inspecteur  des  pêcheries  pour  la  province  de  Québec,  et  surintendant  du  service  des 
signaux. 

Le  personnel  des  employés  sous  les  ordres  de  l'agent  comprend  M.  L.  A.  Blanchet, 
premier  commis  et  comptable,  ainsi  que  sous-préposé  à  l'engage  n en t  des  matelots,  M. 
Geo.  D.  O'Farrell,  inspecteur  des  phares,  M.  Alphonse  Hamel,  commis,  et  M.  J.  J. 
O'Brien,  garde-magasin  et  gardien  de  quai,  avec  les  aides  dont  on  a  besoin. 

Les  ateliers,  munis  d'un  grand  assortiment  de  modèles  de  toutes  sortes  que  requiert 
le  service,  sont  sous  la  direction  de  M.  Ernest  Roy,  maître-charpentier,  et  de  M.  N. 
Dufour,  maître-forgeron  de  navires.  Les  usines  à  gaz  sont  administrées  par  M.  C. 
Bélanger. 

Les  steamers  mis  à  la  disposition  de  l'agent  pendant  l'année  dernière  ont  été  le  Con- 
test,  qui  a  été  frété  pour  faire  le  service  des  bouées  à  gaz  et  autres,  ainsi  que  des  balises 
de  Batiscan  à  la  Pointe  au-Père,  et  le  steamer  Aherdeen,  qui  a  avitaillé  les  phares  du 
fleuve  et  du  golfe  Saint-Laurent,  du  détroit  de  Belle-Isle,  d'Anticosti,  des  îles  de  la 
Madeleine  et  de  la  baie  des  Chaleurs.  Le  Contest  a  été  remplacé  depuis  par  un  nouveau 
et  puissant  steamer,  le  Druid.  Le  service  des  phares  en  amont  de  Québec  a  été  fait  par 
des  bateaux  à  passagers  ou  par  chemin  de  fer,  suivant  qu'il  a  été  jugé  plus  commode  et 
économique. 

Les  bouées  entre  le  Platon  et  Montréal  sont  sous  la  surveillance  de  M.  U.  P. 
Boucher,  qui  a  le  steamer  Shamrock  à  sa  disposion  pour  ce  service. 

Depuis  mon  dernier  rapport  annuel,  12  nouveaux  feux  ont  été  établis  entre  Mont- 
réal et  Québec,  de  sorte  que  cette  division  comprend  maintenant  200  feux  à  12  stations, 
6  phares  flottants,  dont  3  sont  munis  de  sifflets  de  brume  à  vapeur  puissants,  et  d'une 
sirène  de  premier  ordre  fonctionnant  par  l'air  comprimé  ;  9  stations  de  bombes  explo- 
sives, où  se  trouvent  aussi  des  feux  ;  2  sifflets  de  brume  à  vapeur  et  9  cornets  de  brume  ; 
12  bouées  à  gaz,  dont  4  sont  pourvues  de  cloches  ;  170  bouées  en  bois  ou  en  fer  et  59 
balises. 

NOUVELLES    AIDES    POUR    LA    NAVIGATION. 

Pointe  Echouerie. — Un  phare,  situé  à  75  pieds  en-deçà  de  l'extrémité  de  cette  pointe, 
a  été  mis  en  opération  le  15  octobre  1902.  C'est  un  bâti*ment  en  bois,  carré,  avec  côtés 
inclinés,  peinturé  en  blanc  et  surmonté  d'une  lampe  de  fer  octogone,  peinturé  en  rouge. 
Sa  hauteur  est  de  34  pieds  à  partir  de  sa  base  jusqu'au  ventilateur  de  la  lanterne.  Le 
feu  est  blanc  fixe  dioptrique,  s'élève  à  52  pieds  au-dessus  de  la  ligne  de  la  marée  haute,  et 
est  visible  à  12  milles  de  tous  les  points  d'approche  par  eau.  Ce  phare  a  été  construit 
par  le  ministère  en  régie,  sous  la  surveillance  de  M.  P.  A.  Perron,  et  a  coûté  $1,667.73. 

Port-Daniel. — Un  phare,  situé  à  l'extrémité  du  large  du  quai  de  ce  port,  a  été  mis 
en  opération  le  15  octobre  1902.  C'est  un  bâtiment  en  bois,  carré,  avec  côtés  inclinés, 
surmonté  d'une  lanterne  de  bois  carrée,  le  tout  peinturé  en  blanc.  Sa  hauteur  est  de  29 
pieds  à  partir  du  sommet  du  quai  jusqu'au  ventilateur  de  la  lanterne.  Le  feu  est  blanc 
fixe  dioptrique,  s'élève  à  35  pieds  au-dessus  de  la  ligne  de  la  marée  haute,  et  est  visible  à 
1 1  milles  de  tous  les  points  d'approche  par  eau.  Ce  phare  a  été  construit  par  le  minis- 
tère, sous  la  surveillance  de  M.  P.  A.  Perron,  et  a  coûté  $794.47. 

Pointe  de  la  Renommée. — Une  sirène  de  brume  Hamilton-Foster  a  été  mi-e  en  opé- 
ration ici  le  8  octobre  1902. 

Le  bâtiment  oii  la  sirène  est  installée  est  en  bois,  peinturé  en  blanc,  avec  toit  plat, 
et  se  trouve  sur  le  bord  de  la  falaise,  à  180  pieds  au  nord  ouest  du  phare.  La  sirène 
s'élève  à  150  pieds  au-dessus  de  la  ligne  de  la  marée  haute. 

Cette  sirène  donnera  des  sons  par  quatre  mégaphones,  pointés  par  le  compas  respec- 
tivement vers  le  nord,  le  nord-est,  l'est  et  le  sud-est,  dans  l'ordre  suivant  : 

D'abord,  un  son  de  courte  durée  par  le  mégaphone  pointé  vers  le  nord  ;  puis  deux 
sons  de  courte  durée  par  le  mégaphone  pointé  vers  le  nord-est  ;  ensuite  un  son  de  courte 
durée  et  un  son  prolongé  par  le  mégaphone  pointé  vers  l'est  ;  enfin  deux  sons  de  courte 
duré  et  un  son  prolongé  par  le  mégaphone  pointé  vers  le  sud-est.  L'intervalle  entre  les 
signaux  donnés  alternativement  par  les  divers  mégaphones  est  de  9  secondes,  et  Tinter- 
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valle  silencieux  entre  la  fin  d'une  série  et  le  commencement  de  la  série  suivante  est  d'en- 
viron 40  secondes,  le  mécanisme  faisant  une  révolution  complète  en  70  secondes. 

L'on  prétend  qu'un  marin  peut  dire  la  direction  dans  laquelle  la  sirène  se  trouve 
par  rapport  à  lui  suivant  que  les  divers  sons  sont  plus  ou  moins  distinctement  perçus. 

S'il  entend  l'unique  son  le  plus  distinctement  ou  s'il  entend  seulement  un  seul  son 
de  courte  durée,  la  sirène  devrait  se  trouver  directement  au  sud  de  lui  par  le  compas  ;  au 
contraire,  si  les  deux  sons  de  courte  durée  sont  le  plus  distinctement  perçus,  le  signal  est 
au  sud-ouest  de  lui,  et  ainsi  de  suite  pour  toute  la  série.  Ce  n'est  là,  cependant,  qu'une 
expérience,  et  il  faudra  attendre  quelque  temps  pour  pouvoir  juger  jusqu'à  quel  point  ce 
système  de  signaux  indique  la  direction.  Mais  même  si  cela  ne  se  réalisait  pas,  la  sirène 
pourra  toujours  être  utilisée  comme  alarme  de  brume  ordinaire. 

Les  machines  de  cette  sirène  ont  été  fournies  par  la  maison  Hamilton-Foster,  de 
New-York,  et  ont  coûté  $5,250.  Le  bâtiment  a  été  construit  en  régie,  sous  la  surveil- 
lance de  M.  D.  Mahon. 

Traverse  d'en  bas — Le  29  juillet  1902,  une  pile  en  coffrage  a  été  calée  dans  23  pieds 
d'eau  à  marée  basse,  grandes  mers,  sur  l'extrémité  nord  des  hauts-fonds  de  Saint-Roch, 
à  l'endroit  autrefois  marqué  par  une  bouée-baril  noire,  à  environ  600  pieds  au  sud-ouest  de 
l'ancien  emplacement  du  phare  flottant  de  la  Traverse  d'en  bas,  pour  former  la  fondation 
d'un  phare  permanent. 

La  pile  est  rectangulaire,  avec  bouts  inclinés  et  en  pointe  ;  au-dessous  de  la  ligne  de 
la  marée  basse  elle  est  en  bois,  au-dessus  de  l'eau  elle  est  en  béton  et  en  acier. 

En  attendant  que  les  travaux  soient  achevés,  deux  feux  blancs  fixes  temporaires 
sont  projetés  par  des  lanternes  à  lentilles,  hissées  sur  des  poteaux,  à  une  élévation  de  19 
pieds  au-dessus  de  la  plateforme  de  construction  (soit  29  pieds  au-dessus  de  la  ligne  de  la 
marée  haute),  un  de  ces  feux  se  trouvant  à  l'extrémité  d'amont  de  la  pile  et  l'autre  à  son 
extrémité  d'aval,  et  tous  deux  étant  visibles  à  six  milles  de  tous  les  points  d'approche. 

Les  entrepreneurs  de  ces  travaux  sont  MM.  Dussault  et  Lemieux,  de  Lévis,  qui  ont 
construit  le  caisson  à  Québec,  l'ont  transporté  par  eau  jusqu'ici  et  l'ont  calé  avec 
succès. 

Le  prix  arrêté  pour  la  construction  de  cette  pile  est  de  $80,500.  Par  suite  de  l'in- 
clémence extraordinaire  de  la  saison,  les  entrepreneurs  n'ont  pu  terminer  les  travaux 
aussi  vite  qu'ils  l'auraient  voulu. 

Ile  Verte.  —Un  nouveau  feu  a  été  établi  à  l'extrémité  du  quai  de  l'Etat.  Ce  feu 
consiste  en  une  lanterne  dioptrique  Feltausen  &  Russel,  hissée  au  sommet  d'un  poteau 
de  16  pieds  de  hauteur,  avec  un  petit  hangar  à  sa  base. 

Les  travaux  ont  été  exécutés  sous  la  surveillance  de  l'agent  de  Québec  et  ont  coûté 
).51. 


Pointe  Nicolas. — Le  sémaphore  autrefois  entretenu  au  Cap  Santé  a  été  transféré  à 
la  Pointe  Nicolas  pour  indiquer  aux  pilotes  la  profondeur  d'eau  sur  la  barre  de  Saint- 
Augustin,  qui  est  aujourd'hui  le  seul  endroit  du  fleuve  qui  n'ait  pas  été  dragué  à  au 
moins  27 J  pieds  à  eau  basse. 

La  plus  faible  profondeur  d'eau  sur  la  barre  de  Saint- Augustin  dans  l'axe  des  feux 
d'alignement  de  la  Pointe  à  Basile,  d'après  la  carte  du  chemin  dressée  par  le  ministère 
des  Travaux  publics,  est  de  23  pieds,  et  l'on  a  adopté  le  même  zéro  ;  le  sémaphore  indi- 
quera par  conséquent  la  profondeur  sur  la  barre. 

St-Antoine  de  Tilly. — T.e  P"  mai  1902,  trois  feux  d  alignement  ont  été  établis  ici. 

Le  feu  de  devant  de  l'alignement  d'amont  est  blanc  fixe  catoptrique,  s'élève  à  36 
pieds  au-dessus  de  la  marque  des  hautes  eaux  et  est  visible  à  6  milles  dans  un  petit  arc 
de  chaque  côtés  de  l'axe. 

Le  phare  consiste  en  une  tour  de  bois,  carrée,  avec  côtés  en  pente,  surmontée  d'une 
lanterne  de  bois,  carrée,  peinturée  en  blanc  avec  toit  rouge.  Sa  hauteur  à  partir  de  sa 
base  jusqu'à  la  girouette  de  la  lanterne  est  de  30  pieds.  La  tour  se  trouve  juste  au- 
dessus  du  niveau  des  hautes  eaux  du  côté  ouest  de  la  batture  de  la  pointe  St-Antoine 
et  est  distante  de  2,640  pieds  N.  59°  0  de  l'église  du  village  de  St-Antoine. 
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Le  feu  de  derrière  de  l'alignement  d'amont,  qui  forme  en  même  temps  le  feu  de 
devant  de  l'alignement  d'aval  (indiquant  la  traverse  au  pied  du  haut-fond  des  Trembles), 
est  blanc  fixe  dioptrique,  s'élève  à  68  pieds  au-dessus  du  niveau  des  hautes  eaux,  et  est 
visible  à  9  milles  de  tous  les  points  d'approche  par  eau 

La  tour  du  phare  consiste  en  une  charpente  d'acier  à  claire-voie,  carrée,  avec  côtés 
en  pente,  peinturée  en  brun  et  surmontée  d'une  guérite  de  bois,  peinturée  en  blanc,  au 
sommet  de  laquelle  se  trouve  une  lanterne  de  bois  carrée,  peinturée  en  rouge.  Elle  a  65 
pieds  de  hauteur  à  partir  de  sa  base  jusqu'à  la  girouette  de  la  lanterne.  Elle  repose  sur 
une  pile  en  coffrage  de  5  pieds  de  hauteur,  peinturée  en  noir,  et  est  distante  de  826 
pieds  N.  88°  30'  E.  de  la  tour  du  feu  de  devant. 

Le  feu  de  derrière  de  l'alignement  d'aval  est  blanc  fixe  catoptrique,  s'élève  à  20'3 
pieds  au-dessus  du  niveau  des  hautes  eaux  et  est  visible  à  16  milles  de  tous  les  points 
d'approche  par  eau. 

La  tour  est  exactement  semblable  à  celle  du  feu  de  devant  de  l'alignement  d'aval  et 
repose  sur  la  cîme  de  la  colline  en  arrière  de  la  pointe  ;  elle  est  distante  de  825  pieds  S. 
65"  O.  du  feu  de  derrière  de  l'alignement  d'amont. 

Ces  phares  ont  été  construits  en  régie,  sous  la  surveillance  de  M.  E.  Roy  et  ont 
coûté  $4,159.63,  montant  dans  lequel  est  comprise  une  somme  de  $1,184  payée  à  MM. 
Gould  Shapley  &  Muir,  de  Brantford,  pour  deux  charpentes  d'acier  galvanisé. 

Ile  Marie  et  Ile  Bouchard. — Deux  phares  d'alignement,  connus  sous  le  nom  de 
"  feux  d'alignement  de  l'île  Bouchard  ",  ont  été  érigés  dans  la  continuation  vers  l'est  du 
nouveau  chenal  dragué  entre  la  pointe  de  Verchères  et  le  Cap  St.  Michel.  L'on  ne  pro- 
pose pas  de  placer  des  feux  dans  ces  phares  pour  le  moment,  mais  en  attendant  ils  servi- 
ront de  balises  de  jour. 

La  tour  de  devant,  se  trouve  sur  une  haute  pile  en  coffrage  au  large  de  l'extrémité 
orientale  de  l'île  Marie,  et  consiste  en  un  bâtiment  de  bois,  carré,  avec  côtés  en  pente, 
surmonté  d'une  lanterne  de  bois,  carrée. 

La  hauteur  de  la  tour,  à  partir  de  la  pile  jusqu'au  ventilateur  de  la  lanterne,  est  de 
28  pieds  ;  le  plan  focal  du  feu,  lorsque  celui-ci  sera  établi,  se  trouvera  à  39  pieds 
au-dessus  du  fleuve.     La  pile  et  la  tour  sont  blancs  et  le  toit  de  la  lanterne  est  rouge. 

La  tour  de  derrière  est  située  près  du  rivage  sud-est  de  l'île  Bouchard  et  est  dis- 
tante de  8,200  pieds  N.  51°  15'  E.  de  la  tour  de  devant.  Elle  consiste  en  une  charpente 
en  acier  à  claire-voie,  de  forme  carrée,  avec  côtés  en  pente,  peinturée  en  brun  et  sur- 
montée d'une  guérite  de  bois,  peinturée  en  blanc,  au  sommet  de  laquelle  se  trouve  une 
lanterne  de  bois,  carrée,  peinturée  en  rouge.  La  hauteur  de  la  tour  à  partir  de  sa  base 
jusqu'au  ventilateur  de  la  lanterne  est  de  65  pieds.  Le  plan  focal  du  feu,  une  fois  que 
celui-ci  aura  été  installé,  se  trouvera  à  75  pieds  au-dessus  du  fleuve. 

Traverse  de  Verchères. — Deux  feux  d'alignement  ont  été  établis,  le  P""  mai  1902, 
pour  indiquer  l'axe  du  chenal  en  traversant  de  la  tranchée  droite  qui  a  été  pratiquée 
entre  Contrecœur  et  l'île  aux  Prunes  dans  la  tranchée  droite  qui  se  trouve  entre  la 
pointe  en  amont  de  Verchères  et  la  courbe  du  cap  Saint  Michel. 

Le  feu  de  devant,  qui  est  situé  sur  la  rive  sud  du  fleuve,  à  8,570  pieds  N.  57°  50' 
E.  de  ré:^lise  du  village  de  Verchères,  est  blanc  fixe  catoptrique,  s'élève  à  36  pieds 
au-dessus  du  niveau  d'été  du  fleuve,  et  est  visible  à  1 1  milles  dans  un  petit  arc  de 
chaque  côté  de  l'axe  de  l'alignement.  Le  phare  consiste  en  une  tour  de  bois  carrée,  avec 
côtés  en  pente,  reposant  sur  une  pile  en  coffrage  et  surmontée  d'une  lanterne  de  bois 
carrée. 

La  pile  et  la  tour  sont  blanches  et  le  toit  de  la  lanterne  est  rouge.  La  hauteur  de 
la  tour  à  partir  de  la  pile  jusqu'au  ventilateur  de  la  lanterne  est  de  23  pieds. 

Le  feu  de  derrière  se  trouve  à  1,900  pieds  N.  70°  E.  du  feu  de  devant.  Il  est 
blanc  fixe  catoptrique,  s'élève  à  43  pieds  au-dessus  du  niveau  d'été  du  fleuve,  et  est 
visible  à  12  milles  dans  un  petit  arc  de  chaque  côté  de  l'axe  de  l'alignement.  Il  est 
projeté  par  une  lanterne  de  bois,  octogone,  établie  sur  le  sommet  du  second  moulin  à 
vent  en  pierre  en  aval  de  Verchères.  Le  moulin  à  vent  est  blanchi  à  la  chaux  et  la 
lanterne  est  peinturée  en  blanc,  avec  toit  rouge.  La  hauteur  du  phare  à  partir  du  sol 
jusqu'au  ventilateur  de  la  lanterne  est  de  41  pieds. 
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Village  de  Verchères. — Deux  feux  d'alignement  ont  été  établis,  le  1"  mai  1902, 
dans  le  prolongement  de  l'axe  du  nouveau  chenal  dragué  entre  l'île  Bouchard  et  la  rive 
sud.  Ces  feux,  pris  en  ligne  droite,  conduiront  de  l'intersection  de  leur  axe  avec  celui 
des  feux  d'alignement  de  Contrecœur  à  l'intersection  de  leur  axe  avec  celui  des  feux 
d'alignement  de  la  traverse  de  Verchères. 

Le  feu  de  devant  est  blanc  fixe  catroptrique,  s'élève  à  44  pieds  au-dessus  du  niveau 
d'été  du  fleuve,  et  est  visible  à  12  milles  dans  un  petit  arc  de  chaque  côté  de  l'axe  de 
l'alignement.  Il  est  projeté  par  une  lanterne  de  bois,  carrée,  placée  sur  une  tour  de 
bois,  carrée,  avec  côtés  en  pente,  reposant  sur  une  pile  en  coffrage  et  distante  de  380 
pieds  S.  61°  E.  de  l'extrémité  du  large  du  quai  du  village. 

La  pile  et  la  tour  sont  blanches  et  le  toit  de  la  lanterne  est  rouge.  La  hauteur  de 
la  tour  à  partir  de  la  pile  jusqu'au  ventilateur  de  la  lanterne  est  de  31  pieds. 

Le  feu  de  derrière,  qui  est  distant  de  1,950  pieds  S.  54°  30'  0.  du  feu  de  devant  et 
de  1,160  pieds  S.  88°  50'  O.  de  l'église  du  village,  est  blanc  fixe  catoptrique,  s'élève  à 
85  pieds  au-dessus  du  niveau  d'été  du  fleuve,  et  est  visible  à  15  milles  dans  un  petit 
arc  de  chaque  côté  de  l'axe  de  l'alignement.  La  tour  est  en  ac !er,  à  claire-voie,  de 
forme  carrée,  avec  côtés  en  pente,  est  peinturée  en  brun  et  surmontée  d'une  guérite  de 
bois  peinturée  en  blanc,  au  sommet  de  laquelle  se  trouve  une  lanterne  de  bois,  carrée, 
peinturée  en  rouge.  La  hauteur  de  la  tour  à  partir  de  sa  base  jusqu'au  ventilateur  de  la 
lanterne  est  de  65  pieds. 

Fe7ix  d^ alignement  de  Vile  Deslauriers. — Deux  phares  d'alignement,  connus  sous  le 
nom  de  "  feux  d'alignement  de  l'île  Deslauriers  ",  ont  été  mis  en  opération  le  1"  mai 
1902. 

Le  feu  de  devant,  qui  se  trouve  sur  le  côte  oriental  de  l'île  Deslauriers,  est  blanc 
fixe  catoptrique,  s'élève  à  37  pieds  au-dessus  du  niveau  d'été  du  fleuve,  et  est  visible  à 
11  milles  de  tous  les  points  d'approche  dans  le  chenal.  La  tour  repose  sur  une  pile  en 
coffrage  ;  elle  est  en  bois,  de  forme  carrée,  avec  côtés  en  pente,  et  est  surmontée  d'une 
lanterne  de  bois,  carrée.  La  pile  et  la  tour  sont  blanches  et  le  toit  de  la  lanterne  est 
rouge.  La  hauteur  de  la  tour  à  partir  de  la  pile  jusqu'au  ventilateur  de  la  lanterne  est 
de  19  pieds. 

Le  feu  de  derrière  est  situé  sur  le  côté  est  de  l'île  Sainte  Thérèse  et  est  distant 
de  9,430  pieds  S  51°  15'  O  du  feu  de  devant.  Il  est  blanc  fixe  catoptrique,  s'élève  à  73 
pieds  au-dessus  du  niveau  estival  du  fleuve,  et  est  visible  à  14  milles  dans  un  petit  arc 
de  chaque  côté  de  l'axe  de  l'alignement.  La  tour  est  en  acier,  à  claire-voie,  de  forme 
carrée,  avec  côtés  en  pente,  est  peinturée  en  brun  et  surmontée  d'une  guérite  de  bois 
peinturée  en  blanc,  au  sommet  de  laquelle  se  trouve  une  lanterne  de  bois,  carrée,  pein- 
turée en  rouge.  La  hauteur  de  la  tour  à  partir  du  sol  jusqu'au  ventilateur  de  la  lan- 
terne est  65  pieds. 

Ces  phares,  ainsi  que  ceux  en  dernier  lieu  décrits,  ont  été  construits  en  régie,  sous 
la  surveillance  de  M.  E,  Roy.  Tous  se  trouvent  sur  des  emplacements  exposés  aux 
inondations  au  printemps,  et  l'on  a  dû  par  conséquent  les  bâtir  sur  des  fondations  en 
béton,  ce  qui  a  augmenté  les  frais  de  construction.  Les  dépenses  se  rattachant  à  l'érec- 
tion des  8  phares  ont  de  ^9,859.15. 

Ile  à  V Aigle. — Deux  phares  d'alignement  ont  été  construits  ici.  Pris  en  ligne 
droite,  ils  indiquent  l'axe  du  nouveau  chenal  dans  la  traverse  de  Varennes. 

L'alignement  marqué  par  ces  phares  est  celui  de  l'axe  du  chenal  tel  qu'élargi  et  est 
parallèle  à  l'axe  de  l'ancien  chenal,  marqué  par  les  deux  balises  de  jour  autrefois  entre- 
tenues à  cet  endroit,  mais  se  trouve  à  75  pieds  au  nord. 

Le  phare  de  devant  est  situé  sur  le  bord  nord-ouest  de  l'île  à  l'Aigle,  à  1,810 
pieds  N.  21°  O.  du  feu  de  derrière  de  l'alignement  d'amont  de  l'île  Sainte  Thérèse,  à 
4,340  pieds  S.  59°  O.  du  feu  de  devant  de  l'île  aux  Vaches  et  à  142  pieds  S.  46°  O.  de 
l'ancienne  balise  de  jour  de  devant.  Il  consiste  en  une  tour  de  bois  pentagonale,  pein- 
turée en  blanc,  surmontée  d'une  lanterne  de  bois,  et  reposant  sur  une  pile  en  béton  rec- 
tangulaire blanchie  à  la  chaux,  avec  museau  pointu  et  côtés  inclinés.  Il  a  30  pieds  de 
hanteur  à  partir  du  sol  jusqu'au  sommet  du  ventilateur  de  la  lanterne. 

Le  phare  de  derrière  se  trouve  sur  le  bord  sud-est  de  l'île,  à  1,543  pieds  S.  17°  O. 
de  celui  de  devant.     Il  consiste  en  une  tour  de  bois  carrée,  surmontée  d'une  lanterne  de 
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bois  et  reposant  sur  une  pile  de  béton  rectangulaire  blanchie  à  la  chaux,  avec  museau 
pointu  et  côtés  inclinés  ;  la  tour  et  la  lanterne  étant  peinturées  en  blanc.  Il  a  52  pieds 
de  hauteur  à  partir  du  sol  jusqu'au  ventilateur  de  la  lanterne.  Les  deux  feux  sont  blancs 
fixes  catoptriques  et  sont  visibles  à  2  milles  dans  l'axe  de  l'aligneinent  ;  celui  de  devant 
s'élève  à  30  pieds  et  celui  de  derrière  à  52  pieds  au-dessus  du  niveau  d'été  du  fleuve. 

Le  phare  d'alignement  de  devant  est  dans  l'axe  non  seulement  da  la  traverse  de 
Varennes,  mais  encore  dans  l'axe  de  la  traverse  de  l'île  aux  Vaches,  et  servira  ultérieure- 
ment de  feu  de  devant  d'un  alignement  qui  conduira  de  la  courbe  à  la  hauteur  du  pied 
de  l'île  aux  Vaches  à  la  courbe  de  la  Pointe-aux-Trembles.  L'on  se  propose  de  suppri- 
mer les  phares  d'alignement  de  la  Pointe-aux-Trembles,  qui  ne  marquent  plus  le  milieu 
du  chenal,  et  la  tour  d'alignement  de  derrière,  une  construction  neuve  en  acier,  sera  uti- 
lisée pour  le  feu  de  derrière  du  nouvel  alignement.  Ce  feu  de  derrière  ss  trouvera  dans 
le  village  de  Varennes. 

CHANGEMENTS    ET    AMÉLIORATIONS    AUX    AIDES    DÉJÀ.    ÉTABLIES. 

Pointeau-Père. — Le  28  juillet  1902,  le  pétrole  a  été  remplacé  par  le  gaz  acétylène 
au  phare  de  la  Pointeau-Père.  Cela  donnera  une  lumière  plus  blanche,  et,  à  ce  qu'on 
prétend,  beaucoup  plus  vive. 

Traverse  dUen  bas. — La  batture  de  la  pointe  de  Saint-Roch  ayant  été  marquée  par 
une  pile  en  coffrage,  le  phare  flottant  de  la  Traverse  d'en  bas  a  été,  le  5  août  1902,  trans- 
féré de  cet  endroit  dans  son  ancienne  position,  dans  7^  brasses  d'eau,  à  environ  J  mille 
en  aval,  dans  une  direction  nord-est  de  la  pile. 

Traverse  d'eti  haut. — A  l'ouverture  de  la  navigation,  cette  année,  un  feu  à  gaz 
occultant  fut  installé  dans  le  phare  qui  se  trouve  à  l'extrémité  d'amont  de  la  Traverse 
de  Saint-Roch.  Comme  ce  feu  n'était  pas  assez  puissant,  on  l'a  remplacé,  le  P"  juillet, 
par  un  feu  à  pétrole  blanc  fixe  catoptrique.  Une  lanterne  de  fer  polygonale,  peinturée 
en  rouge,  a  été  substituée  à  la  lanterne  de  bois  temporaire  qui  surmontait  ce  phare. 

Cap  Santé. — A  la  suite  du  creusage  de  la  barre  de  Sainte-Croix  à  la  profondeur  du 
chenal,  le  sémaphore  entretenu  au  Cap-Santé  depuis  1897  était  devenu  inutile  ;  on  l'a 
par  conséquent  supprimé  et  transféré  à  la  pointe  Saint-Nicolas. 

Feu  d'amont  de  Saisit- Antoine. — Trois  nouveaux  feux  d'alignement  ayant  été  établis 
à  Saint- Antoine  de  Tilly,  il  n'était  plus  nécessaire  de  maintenir  le  double  feu  autrefois 
entretenu  sur  la  pointe  en  amont  de  Saint- Antoine,  et  on  l'a  par  conséquent  supprimé. 

Port  Saint- François. — La  tour  de  bois  d'où  se  projetait  le  feu  d'alignement  de  der- 
rière fut  détruite  par  une  tempête  en  septembre  1901,  et  on  l'avait  temporairement 
remplacé  par  un  mât  au  sommet  duquel  une  lanterne  avait  été  installée.  Ce  feu  tem- 
poraire fut  supprimé  le  21  juin  1902,  et  on  y  substitua  un  feu  se  projetant  du  haut  de  la 
tour  d'acier,  de  forme  carrée,  avec  côtés  en  pente,  et  surmontée  d'une  lanterne  de  fer 
galvanisé,  qui  avait  été  enlevée  de  l'île  aux  Prunes  lorsque  les  feux  dans  ce  district 
furent  remaniés. 

La  hauteur  de  la  tour  à  partir  du  tablier  de  la  pile  de  bois  jusqu'à  la  girouette  de 
la  lanterne  est  de  31  pieds. 

On  a  rendu  la  tour  plus  visible  comme  marque  de  jour  en  fixant  une  cible  en  latti» 
à  la  moitié  supérieure  de  la  façade  d'amont. 

La  charpente  en  acier  est  peinturée  en  brun.  La  cible  et  la  partie  supérieure  de  la 
tour  sont  peinturées  en  blanc. 

Le  feu  est  blanc  fixe  catoptrique,  s'élève  à  36  pieds  au-dessus  du  niveau  d'été  du 
fleuve,  et  est  visible  à  11  milles  de  tous  les  points  d'approche  par  eau. 

Ile  aux  Prunes. — Vu  l'établissement  des  nouveaux  feux  d'alignement  déjà  décrits 
dans  le  nouveau  chenal  vis-à-vis  de  Verchères,  le  feu  de  cette  île  était  devenu  inutile  et 
on  l'a  supprimé. 

Nord  de  la  pointe  Mi-Chemin. — Le  phare  de  devant  de  cet  alignement  fut  ren- 
versé par  la  glace  au  printemps  de  1902.  En  attendant  que  les  réparations  nécessaires 
eussent  été  faites,  un  feu  temporaire,  projeté  par  une  lanterne  hissée  sur  un  poteau,  fut 
établi.  Le  28  juillet  1902,  le  feu  était  réinstallé  sur  la  tour  d'alignement  de  devant. 
En  faisant  les  réparations,  on  a  amélioré  l'alignement  en  plaçant  la  tour  sur  une  nou- 
velle pile  en  coffrage,  construite  sur  le  bord  du  fleuve,  à  345  pieds  en  avant  d«  l'ancien 
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emplacement,  de  sorte  que  la  tour  de  devant  se  trouve  maintenant  à  1,158  pieds  S.  17  0. 
de  celle  de  derrière.  I^a  tour  a  aussi  été  diminuée  en  hauteur  et  n'a  plus  maintenant 
que  13  pieds  d'élévation.  Le  feu  s'élève  à  15  pieds  au-dessus  du  niveau  des  hautes  eaux 
et  est  visible  à  8  milles  dans  l'axe  de  l'alignement,  Les  travaux  de  déplacement  et  de 
réparation  ont  été  exécutés  à  l'entreprise  par  M.  A,  Boivin,  et  ont  coûté,  y  compris  les 
faux  frais,  $708. 

Menues  réparations  faites  aux  stations  de  phares  de  la  division  de  Québec,  durant 
l'exercice  expiré  le  30  juin  1902. 


Station. 


Rocher  A  Igernon 

Ile  Amherst 

Anticosti  :-  Pte  Bruyères, 

Pointe  Sud 

•I        Sud-ouest. . . . 

11        Ouest 


Ile  des  Cendres  et  du  Sang 
Baie  St.  Paul 

Tour  de  devant,  Batiscan. 

Barre-à-Boulard 

Bellechasse .... 

Belle  Ile 

Bersimis 

Bicquette 

Rochers  aux  Oiseaux  ... 


Brandy-Pots 

Cap  au  Saumon 

Cap  aux  Oies 

Cap  Bauld 

Cap  Charles 

Cap  Chat 

Cap  d'Espoir 

Cap  Gaspé 

Cap  de  la  Madeleine 
Cap  de  la  Madeleine 

Cap  Norman 

Cap  Ray 

Cap  Rosier 

Carleton 

Champlain 

Chicoutimi 

Contrecœur 

Ile  aux  Grues 


Nature  des  réparations. 


Pile  blindée  en  acier 

Nouvelle  chaloupe  fournie 

Fondation  en  pierre  de  l'habitation  réparée 

Nouveaux  châssis  posés  à  la  tour  et  nouveau  mât  pour  pavillon  à 
signaux , 

Réparations  à  la  tour  et  au  bâtiment \ 

Nouvelle  chaloupe  fournie 

Lampes  réparées 

Peinturage  et  réparation  de  la  tour 

Réparations  aux  dépendances 

Nouvelle  chaloupe  fournie 

Fondations  reconstruites 

Tour  peinturée 

Nouveau  poêle  fourni ,- 

Fondation  reconstruite 

Réparations  à  la  galerie  de  la  lanterne 

Tour  peinturée 

Abatage  des  arbres  masquant  le  feu 

Echelles  réparées     

Plateforme  réparée,  nouvelles  marches,  coittes  achevées 

Nouvelle  chaloupe  fournie .    , 

Nouveau  bac  fourni .    .    

Lambrissage  de  la  tour  renouvelé 

Construction  d'un  nouveau  magasin 

Tuyaux  à  eau  pour  augmentation  de  force 

Bâtiment  réparé 

Puits  réparé,  nouvelle  pompe  installée  et  chaudières  reparées 

Chaudière  et  treuil  à  vapeur  réparés,  réservoir  en  fer  installé,  tour 
et  dépendances  peinturées,  nouveau  débarcadère  construit,  bat- 
teries électriques  réparées,  nouvelle  chaloupe  fournie. .  , 

Tour  et  dépôt  d'huile  répai-és. .    . . . 

Nouvelle  drisse  pour  mât  de  pavillon 

Ajustage  des  machines  du  cornet  de  brume 

Réparation  de  la  galerie  de  la  lanterne,  peinturage  de  la  tour  et  dss 
bâtiments 

Tour  et  bâtiments  réparés,  nouveau  débarcadère  construit 

Lampes  et  dépôt  d'huile  réparés 

Nouvelles  lampes  fournies 

Réparations  à  l'habitation . 

Galerie  et  toit  de  lanterne  réparés 

Echelle  en  fil  de  fer  fournie 

Aide  pour  peinturage .    • .  ■ 

Nouveau  brûlot  fourni 

Nouvelles  lanternes  fournies 

Fondation  de  la  tour  de  derrière  réparée 

Nouvelles  marches  posées 

Lanternes  réparées .... _  • 

Chaudière  réparée  et  nouveau  tuyau  de  cheminée  fourni '.  . 

Tubes  pour  chaudière  fournis 

Réparations  à  l'habitation 

Rajustage  de  la  chaudière  du  sifflet 

Réparation  de  lanterne  et  aide  pour  peinturage 

Tour  peinturée  et  nouvelles  lampes  fournies 

Phare  du  quai  réparé 

Poteau-phare  de  devant  fourni 

Feu  d'alignement  Savard  réparés 

Feu  de  derrière  réparé 

Tours  blanchies  à  la  chaux 

Tours  réparées 

Aide  pour  peinturage 

Clôture  renouvelée 


Coût. 


37  00 
35  00 
11  50 

153  24 

30  50 

37  50 

42  85 

147  80 

94  13 

50  00 

234  37 

15  00 

13  00 

80  35 

9  40 

3  00 

3  00 

2  40 

131  02 

37  50 

15  00 


1,354  56 

2  40 

166  48 


387  15 

16  07 

2  50 

283  23 

72  55 
57  00 
29  30 
27  50 
20  00 
44  00 
5  00 
5  00 
20  42 

14  25 
27  50 

15  75 

12  05 
65  43 

57  28 

654  83 

25  00 

31  85 

2  80 

14  90 

13  55 
8  OO 

15  56 

14  90 
12  00 
10  00 
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Station. 


Eboulements . . , 
Ile  aux  Oeufs.. , 
Ile  de  l'Entrée. 
Etang  du  nord . 


Pointe  de  la  Renommée. 
Pointe  au  Père 


Ile  aux  Fleurs. 


Fortea-u 

Phare  flottant  de  Gaspé. 

Grande-Entrée 

Grande  Rivière 


Ile  Greenly. 


Ile  Verte .  . 
Grondines 


Ile  à  la  Bague. 


Nature  des  réparations. 


Ile  à  la  Pierre. , 
Ile  aux  Raisins. 
Ile  de  Grâce  .  . . 
Kamouraska . . 


Lacolle 

Lac  Memphremagog. 

Lavaltrie 

Lac  Saint-Pierre— 
Phare  flottant  N.  1. 
2. 


3 

Ph.  flot.  Trav.  d'en  Bas 
Pointe  au  Maquereau . . 
Matane 


Métis 


Montée  du  Lac. 


Galerie  de  lanterne  réparée 

Réparations  et  nouveau  réservoir  en  fer  fourni ,    . . 

Réparations  à  la  fondation 

Echelle  en  fil  de  fer 

Tour  et  habitation  réparées 

Phare  réparé 

Puits  acheté  et  pose  de  tuyaux 

Nouvelles  lampes  fournies 

Habitation  réparée . . . , 

Glaces 

6  brouettes 

Nouvelle  chaudière  et  nouveau  sifflet  de  rechange . 

Hublots 

Feu  remis  en  place . . 

Construction  d'un  parapet  en  bois   

Tour  peinturée ,    

Nouvelle  chaloupe ...    . 

Nouvelles  lampes,  machines  pour  signal  de  brume. 

Réparations  aux  fondations  et  peinturage , 

Peinturage 

Réparation  de  la  tour  de  devant 

Enrochement  autour  de  la  pile 

Nouvelle  chaloupe   

Aide  pot;r  peinturage . .    .    

Nouvelle  chaloupe 

Abatage  des  arbres  masquant  le  feu. ...    

Nouveau  ventilateur  fourni 

Nouveau  canot , 

Réparation  de  chalovipe  ;  noiiveau  mât  de  pavillon 

Peinturage 

Peinturage  de  tous  les  phares  du  lac 

Deux  piles  blindées  en  acier 


Nouvelle  chaloupe. 


Montmagny    .    . . . ,    . 

Newport 

Nord  de  la  pteMi-Chemin 


Pointe  du  Chêne . 
Paspébiac 


Percé. 


Perroquets. 
Piliers . . 
Plateau. . . . 


Pointe  aux  Citrouilles. 
Pointe  aux  Orignaux, . 
Pointe  aux  Trembles . . 


Pointe  de  Monts . 


Lanterne  réparée 

Coque  en  acier 

Coque  réparée 

Chemin  réparé 

Réparations  au  toit  de  l'habitation   

Nouvelle  lanterne  fournie  ;  réflecteurs  renouvelés 

Clôture  autour  du  phare  renouvelée 

Tour  et  habitation  peinturées 

Habitation,  dépôt  d'huile  et  hangar  peinturés 

Lampes  réparées , 

Noviveau  poêle 

Galerie  et  plateforme  renouvelées 

Nouvelles  chalou[  e  et  voiles 

Réparations  aux  réflecteurs 

Glaces 

Peinturage 

Sommets  des  tours  renouvelés   

Peinturage 

Tours  réparées  et  peinturées 

(xlace  pour  lanterne 

Réparations  aux  bâtiments 

Nouveau  mât  de  pavillon   

Tour  penturée  ;  nouvelle  échelle  fournie 

Nouvelle  glace  ;  peinturage 

Peinturage  et  réparations 

Habitation  réparée 

Nouvelle  chaloupe 

6  nouvelles  lampes  en  cuivre 

Réparations  aux  réflecteurs . . 

u  aux  marches 

Tablier  du  quai  renouvelé  ;  peinturage  ;  6  nouvelles  lampes 

Clôture  autour  du  pharç , 

Réparation  et  peinturage - 

Réflecteurs  réargentés 

Lampes  réparées , 

Reconstruction  des  piles  en  coffrage   

Répar.  aux  batteries  électriqvies,  aux  lampes,  etc.  ;  nouv.  chaloupe. 
iNouvelles  lampes 


Coût. 


6  25 

129  95 

23  00 

10  00 

115  85 

200  00 
25  00 
15  11 
25  90 
31  10 

315  33 


415  00 
10  00 
57  00 
85  68 
62  55 

9  00 
28  13 
20  00 
20  00 

8  00 
35  00 
10  00 

7  00 
35  00 
34  54 

8  00 
72  00 
99  44 

40  00 
38  75 

59  20 
2,194  13 
2,070  00 

175  00 
6  00 

27  35 
19  05 
15  00 
25  00 
15  75 
13  00 
40  90 
44  00 

9  35 
13  00 

6  85 

60  00 

7  00 
36  00 
21  25 
21  00 
10  00 
24  37 

28  75 
55  35 
24  65 
18  00 

29  35 
29  66 
15  75 
59  90 
50  00 
20  00 

7  88 

9  35 

325  00 

555  40 
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BOUÉES    ET    BALISES. 

Batture  de  Manicouagan. — Une  bouée  à  sifflet  automatique,  d'après  le  principe 
Courtenay,  a  été  amarrée  dans  34J  brasses  d'eau,  à  |  de  mille  au  large  de  cette  batture. 
Cette  bouée  est  en  fer,  rouge,  conique,  et  est  surmontée  d'un  sifflet  de  10  pouces,  que 
fait  marcher  l'action  des  vagues.  Elle  sera  mise  en  place  tous  les  printemps,  aussi  de 
bonne  heure  que  possible,  et  levée,  tous  les  automnes,  aussitôt  que  l'occasion  se  présente- 
ra après  la  première  semaine  de  novembre. 

Matane. — Le  19  août  1902,  une  bouée  à  cloche  en  fer  du  type  de  celles  du  gouver- 
nement des  Etats-Unis,  a  été  établie  à  l'extrémité  du  large  de  la  batture  qui  se  trouve 
à  la  hauteur  de  l'embouchure  de  la  rivière  Matane. 

Cette  bouée  est  peinturée  en  noir,  est  surmontée  d'une  clo.he  que  fait  sonner  le 
mouvement  des  vagues,  et  est  amarrée  dans  10  brasses  d'eau,  à  un  mille  au  nord-est  du 
phare  de  Matane. 

Vu  l'établissement  de  cette  bouée  à  cloche,  la  bouée-baril  noire  autrefois  entretenue 
dans  cette  localité  a  été  supprimée. 

Haut- fond  de  Prince. — Le  4  août  1902,1a  bouée-baril  du  haut-fond  de  Prince,  à 
l'entrée  de  la  rivière  Saguenay,  a  été  remplacée  par  une  bouée  à  gaz. 

La  bouée  est  en  acier,  cylindrique  et  surmontée  d'une  amarque  en  lattis,  conique, 
dans  laquelle  se  trouve  une  lanterne  du  type  Pintsch.  Elle  est  peinturée  en  raies 
horizontales  rouges  et  noires,  et  porte  les  mots  "  Prince  shoal  "  en  lettres  blanc hes. 
Elle  est  amarrée  dans  4  brasses  d'eau  sur  le  bord  sud  de  celle  des  deux  battures  située 
le  plus  à  l'ouest. 

]je  feu  est  à  gaz  comprimé  sur  le  principe  Pintsh  et  projette  une  lumière  brillante, 
s'éctipsant  à  de  courts  intervalles,  à  un  '  hauteur  de  9  pieds  au-dessus  de  l'eau.  Il  est 
visible  à  4  milles. 

A  l'ouverture  de  la  navigation  en  1903,  cette  bouée  sera  remplacée  par  une  bouée  à 
gaz  et  à  cloche  combinée. 

Récif  de  Barrett. — La  couleur  de  la  bouée  à  gaz  et  à  cloche  qui  marquait  le  récif  de 
Barrett  a  été  changée  en  rouge,  au  lieu  de  carreaux  noirs  et  blancs,  avec  les  mots 
"  Barrett  ledge  "  en  lettres  branches  sur  le  corps  de  la  bouée. 

Haut-fond  de  Port-Joli. — Le  3  août  1902,  une  bouée  à  gaz  a  été  établie  dans  5 
brasses  d'eau  sur  le  bord  de  celles  des  deux  battures  de  2|  brasses  à  la  hauteur  de  Port- 
Joli  située  le  plus  à  l'est,  du  côté  donnant  sur  le  chenal. 

Cette  bouéa  est  en  acier,  cylindrique,  et  est  surmontée  d'une  amarque  en  lattis  coni- 
que dans  laquelle  se  trouve  une  lanterne  du  type  Pintsch.  Elle  est  peinturée  en  noir 
et  porte  les  mots  "  Port-Joli  "  en  lettres  blanches. 

Le  feu  est  à  gaz  comprimé  sur  le  principe  Pintsch  et  projette  une  lumière  brillante, 
«'éclipsant  à  de  courts  intervalles,  à  une  hauteur  de  9  pieds  au-dessus  de  l'eau.  Il  est 
visible  à  4  milles. 

Banc  de  Beaujeu. — La  couleur  de  la  bouée  à  gaz  marquant  le  chenal  sur  la  barre  à 
l'extrémité  ouest  de  ce  banc  a  été  changée  en  raies  horizontales  rouges  et  noires,  de 
blanche  qu'elle  était,  avec  les  mots  "  Beaujeu  bank  "  en  lettres  blanches  sur  le  corps 
de  la  bouée. 

La  bouée  espar  qui  remplacera  cette  bouée  à  gaz  lorsque  celle-ci  sera  enlevée  pour 
l'hiver  sera  aussi  peinturée  en  raies  horizontales  noires  et  rouges. 

Grosse  Re. — La  couleur  de  la  bouée  à  gaz  à  l'extrémité  ouest  du  banc  de  l'île  Mar- 
guerite a  été  changée  en  rouge,  de  jaune  qu'elle  était,  avec  le  mot  "  Quarantine  "  ins- 
crits en  lettres  jaunes  sur  le  corps  de  la  bouée,  et  le  feu  a  été  changé  en  blanc  occultant 
de  blanc  fixe  qu'il  était.  A  l'avenir,  cette  bouée  servira  de  bouée  de  tribord  et  le  feu 
s'éclipsera  à  de  courts  intervalles. 

Récifs  de  Beaumont. — Le  P'  août  1902,  la  bouée-baril  noire  qui  marquait  ces  récifs 
a  été  remplacée  par  une  bouée  à  gaz. 

La  bouée  est  amarrée  dans  5  brasses  d'eau,  à  7  encablures  S.  6°  O.  du  phare  de  St.- 
Laurent. 

Elle  est  en  acier,  cylindrique,  et  est  surmontée  d'une  amarque  en  lattis  conique, 
dans  laquelle  se  trouve  une  lanterne  du  type  Pintsch.  Elle  est  peinturée  en  noir  et 
porte  le  mot   'Beaumont"  en  lettres  blanches. 
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Le  feu  est  à  gaz  comprimé  sur  le  principe  Pintsch  et  projette  une  lumière  brillante, 
s'éclipsant  à  de  courts  intervalles,  à  une  hauteur  de  neuf  pieds  au-dessus  de  l'eau.  Il  est 
visible  à  quatre  milles. 

Rochers  de  Marauda. — Une  bouée-espar  rouge  a  été  établie,  le  31  mai  1898,  au  large 
de  ces  rochers,  et  a  été  depuis  maintenue  là  pendant  tout  le  cours  des  saisons  de 
navigation. 

Cette  bouée  est  amarrée  dans  3J  brasses  d'eau  juste  au  sud  du  sondage  de  2J 
brasses  marqué  sur  la  carte  et  à  |  de  mille  S.  63°  E.  du  phare  de  Sainte-Pétronille. 

Québec  et  Platon. — Lorsque  les  bouées  marquant  le  chenal  entre  ces  endroits  furent 
mises  en  place  à  l'ouverture  de  la  navigation,  ce  printemps,  on  les  a  améliorées  en  rem- 
plaçant les  bouées-espars  en  bois  par  des  bouées  en  acier,  en  augmentant  la  dimension 
des  bouées-barils  et  en  plaçant  des  bouées  coniques  du  côté  droit  du  chenal  partout  où  se 
trauvaient  autrefois  des  bouées-barils.  Ces  bouées  seront  à  l'avenir  numérotées  et  lettrées 
en  blanc. 

La  bouée  noire  n°  45  Q,  dans  la  traverse  du  Cap  Santé,  a  cependant  été  supprimée. 
Cela  a  été  fait  a  la  demande  des  pilotes,  qui  se  sont  plaints  que  la  bouée  se  trouvait  trop 
près  de  l'alignement  des  feux  de  Sainte-Croix  et  était  une  menace  pour  les  navires. 

Pointe  du  Platon. — Le  4  août  1902,  la  bouée  baril  noire  n°  49  Q,  qui  marque  main- 
tenant le  tournant  dans  le  chenal  à  la  hauteur  de  cette  pointe,  a  été  remplacée  par  une 
bouée  à  gaz. 

La  nouvelle  bouée  est  amarrée  dans  cinq  brasses  d'eau,  à  -^^  de  mille  au  nord  de 
l'extrémité  du  large  du  quai  du  Platon. 

Elle  est  en  acier,  cylindrique,  et  est  surmontée  d'une  amarque  en  lattis  conique, 
dans  laquelle  se  trouve  une  lanterne  du  type  Pintsch.  Elle  est  peinturée  en  noir  et  porte 
le  mot  "  Platon  "  en  lettres  blanches. 

Le  feu  est  à  gaz  comprimé  sur  le  principe  Pintsch,  et  projette  une  lumière  brillante 
s'éclipsant  à  de  courts  intervalles,  à  une  hauteur  de  neuf  pieds  au-dessus  de  l'eau.  Il 
est  visible  à  quatre  milles. 

Bécancour. — La  balise  de  jour  qui,  prise  en  ligne  avec  le  clocher  de  l'église  de  Sainte- 
Angèle,  indique  le  milieu  du  chenal  entre  l'île  Bi^ot  et  la  pointe  de  Bécancour,  a  été 
changée  de  place  et  se  trouve  maintenant  à  15,900  pieds  N.  64°  15'  E.  de  l'église  de 
Sainte-Angèle. 

La  balise  est  en  forme  de  diamant,  en  treillis,  a  10  pieds  de  longueur  de  chaque 
côté,  et  est  supportée  sur  un  poteau  de  30  pieds  de  hauteur.  Elle  est  peinturée  en  noir, 
avec  bordure  blanche  de  2^  pieds  de  largeur. 

Chenal  de  Vile  Sainte-Thérèse. — A  l'ouverture  de  la  navigation,  au  printemps  de 
1903,  les  changements  suivants  seront  faits  au  balisage  du  chenal  : 

Une  nouvelle  bouée-espar  noire,  portant  le  n''  139  M,  sera  amarrée  dans  30  pieds 
d'eau  sur  le  bord  est  du  chenal  dragué  entre  l'île  Sainte-Thérèse  et  l'île  à  l'Aigle,  vis  à-vis 
le  phare  de  devant  de  l'île  à  l'Aigle. 

La  bouée-espar  noire  n°  147  M  sera  transférée  à  180  pieds  au  sud  de  la  position 
qu'elle  occupe  actuellement  pour  marquer  le  bord  nord-est  de  la  tranchée  draguée  près 
de  l'extrémité  d'aval  de  la  traverse  de  l'île  aux  Vaches. 

La  bouée-baril  en  acier  noire  n°  149  M  sera  transférée  à  130  pieds  au  sud  pour  mar- 
quer l'angle  entre  le  bord  de  la  traverse  de  l'île  aux  Vaches  et  le  chenal  de  la  Pointe-aux- 
Trembles, 

Montréal. — Lorsque  les  bouées  ont  été  mises  en  place  dans  le  port  de  Montréal  par 
les  Commissaires  du  Havre,  à  l'ouverture  de  la  navigation  cette  année,  on  fit  les  chan- 
gements suivants  : — 

La  bouée-espar  noire  n°  213  M  fut  placée  vis-à-vis  la  jetée  Jacques-Cartier  et  en 
face  de  l'extrémité  du  large  de  la  jetée  McKay,  à  720  pieds  S.  8°  O.  de  son  ancienne 
position. 

La  bouée-espar  noire  n"  217  M  fut  placée  vis-à-vis  la  jetée  Alexandra,  à  612  pieds 
N.  87°  E.  de  son  ancienne  position. 

La  bouée-espar  noire  n°  215  M  fut  supprimée. 

La  bouée-espar  rouge  n'^  190  M,  quai  d'Hochelaga,  fut  aussi  supprimée. 
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DIVISION  DES  PHARES  DE  LA  NOUVELLE-ECOSSE. 

Cette  division,  qui  est  sous  la  direction  de  M.  J.  Parsons,  agent  du  ministère  dans 
cette  province,  comprend  20"  phares  projetant  218  feux,  1  phare  flottr\nt,  17  sifflets  de 
brume  à  vapeur,  1  station  de  signaux  de  brume  à  bombes  explosives,  32  signaux  de 
brume  à  main,  2  cloches  de  brume,  23  bouées  à  sifflets  automatiques,  18  bouées  à  cloches 
automatiques,  128  bouées  en  fer  ou  en  acier,  environ  820  bouées-espars  et  autres  petites 
bouées,  10  balises  de  jour,  17  stations  de  bateaux  de  sauvetage,  5  hôpitaux  de  marine, 
2  établissements  de  secours  et  8  stations  à  signaux.  Le  steamer  Newfoundland,  frété 
jusqu'en  novembre  1901,  VAberdeen  durant  l'hiver  et  le  Lansdown  et  le  Stanley  durant 
le  printemps  et  l'été,  ont  été  utilisés  pour  faire  le  service  des  phares  et  des  bouées. 

Les  stations  ont  été  inspectées  par  M.  C.  A.  Hutchins,  surintendant  des  phares, 
les  chaudières  et  les  machines  des  stations  de  signaux  de  brume  par  M.  D.  Stevens, 
inspecteur  des  vapeurs  de  l'Etat,  et  les  stations  de  sauvetage  par  le  capitaine  B.  Douglas, 
R.M.R.,  aide  naval.  Les  bouées  côtières  ont  été  mises  en  place  et  changées  par  les  na- 
vires d  \  l'Etat,  la  plupart  du  temps  sous  la  direction  du  surintendant  Hutchins. 

Les  centaines  de  bouées  de  ports  sont  presque  toutes  desservies,  en  vertu  de  con- 
trats, par  des  hommes  dignes  de  confiance  dans  les  différentes  localités.  Les  quais  ont 
été  inspectés  par  l'agent  personnellement. 

NOUVELLES    AIDES    À    LA    NAVIGATION. 

Wolfville. — Un  phare,  érigé  au  confluent  du  ruisseau  à  la  Vase  et  de  la  rivière 
Cornwallis,  a  été  mis  en  opération  le  1"  mars  1902. 

Ce  phare  se  trouve  au  coin  nord-ouest  du  quai  de  l'Etat.  Il  consiste  en  une  tour  de 
bois  carrée,  avec  côtés  déclives,  surmontée  d'une  lanterne  de  bois,  carrée,  et  peinturée  en 
blanc.  Il  a  22  pieds  de  hauteur  à  partir  de  sa  base  jusqu'au  sommet  de  la  giroutte  du 
fanal. 

Le  feu  est  rouge  fixe,  s'élève  à  20  pieds  au-dessus  du  niveau  des  hautes  eaux,  et 
devrait  être  visible  à  6  milles  de  tous  les  points  d'approche  par  eau.  L'appa  eil  illumi- 
nant est  dioptrique  du  7^  ordre. 

Les  travaux  ont  été  exécutés  à  l'entreprise  par  M.  D.  A.  Munroe  et  ont  coiàté  $450. 

Jetée  de  Digby.  —  Une  petite  tour  de  bois,  destinée  à  remplacer  le  poteau-phare  à 
l'extrémité  du  large  de  la  jetée  de  Digby,  est  en  voie  de  construction.  Les  travaux  sont 
exécutés  à  l'entreprise  par  M.  John  Rooriey,  de  la  Traverse  de  Granville,  et  coûte- 
ront 1393. 

Port-Félix. — Un  phare  érigé  à  l'extrémité  sud-est  de  l'île  aux  Cochons,  Port-Félix, 
comté  de  Guysborough,  a  été  mis  en  opération  le  1"  juillet  1902. 

Le  bâtiment  consiste  en  une  maison  de  bois,  carrée,  avec  une  lanterne,  aussi  de  bois 
et  carrée,  s'élevant  du  milieu  du  toit.  Le  bâtiment,  y  compris  la  lanterne,  est  peinturé 
en  blanc  et  a  37  pieds  de  hauteur  à  partir  de  sa  base  jusqu'à  la  girouette  du  fanal. 
L'emplacement  se  trouve  à  12  pieds  au-dessus  et  80  pieds  au  nord  de  la  marque  des 
hautes  eaux. 

Le  feu  est  blanc  fixe,  s'élève  à  42  pieds  au-dessus  du  niveau  des  hautes  eaux,  et 
devrait  être  visible  à  8  railles  de  tous  les  points  points  d'approche  par  eau.  L'appareil 
illuminant  est  dioptrique  du  7''  ordre. 

Les  travaux  ont  été  exécutés  en  régie,  sous  la  surveillance  de  M.  James  A.  Hall,  et 
ont  coûté  $2,517.58. 

Signal  de  bruine  de  Louisbourg. — Une  sirène  de  premier  ordre  à  air  comprimé, 
établie  à  la  station  de  phares  du  côté  nord  de  l'entrée  du  port  de  Louisbourg,  côte  atlan- 
tique du  Cap  Breton,  a  été  mise  en  opération  le  18  février  1902. 

Le  bâtiment  contenant  la  sirène  se  trouve  au  sommet  d'une  petite  butte  située  sur  le 
bord  de  la  falaise,  à  400  pieds  S.  60°  E.  du  phare.  La  sirène  s'élève  à  environ  50  pieds 
au-dessus  des  hautes  eaux.  Le  pavillon  des  machines,  qui  est  en  brique  rouge,  avec  toit 
de  bardeaux  peinturé  en  brun,  se  trouve  à  35  pieds  au  nord  du  bâtiment  où  est  installée 
la  sirène,  et  est  caché  par  la  butte  du  côté  du  port. 

La  sirène  donne  deux  sons  toutes  les  deux  minutes, — un  d'une  note  basse  suivi 
d'un  autre  d'une  note  haute. 

Grand  Bras  d'Or. — Deux  phares  d'alignement  sont  en  voie  de  construction  à  la 
pointe  Duffus,  du  côté  nord  de  l'île  Boularderie,  à  Feutrée  du   Grand   Bras  d'Or.     Ces 
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phares  servirent  à  guider  les  navires  au  large  des  babtures  qui  se  trouvent  dans  ces 
parages.     Les  travaux  sont  exécutés  à  l'entreprise  par  M.  Peter  MacFarlane. 

Anse  Bourgeois. — L'on  est  à  construire  une  petite  tour  de  bois  à  l'embouchure  de 
l'anse  Bourgeois,  dans  le  comté  de  Richmond,  Cap-Breton,  pour  guider  les  navires  entrant 
dans  le  port.  Les  travaux  ont  été  exécutés  à  l'entreprise  par  M.  Ed.  Doyle,  de  Poula- 
mon,  et  coûteront  $415. 

Ile  Henry. — Un  phare,  érigé  sur  la  partie  la  plus  élevée  de  l'île  Henry,  à  l'entrée 
de  Port  Hood,  sera  mis  en  opération  vers  le  1"  décembre  1902. 

La  tour  est  en  bois,  octogone,  avec  côtés  déclives,  et  est  surmontée  d'une  lanterne 
de  fer  rouge,  polygonale.  Elle  a  58  pieds  de  hauteur  à  partir  de  sa  base  jusqu'à  la 
girouette  de  sa  lanterne,  et  ses  faces  sont  peinturées  alternativement  en  blanc  et  en  rouge. 
L'habitation  du  gardien  se  trouve  à  165  pieds  au  sud  du  phare;  c'est  un  bâtiment  de 
bois,  peinturé  en  blanc. 

Le  feu  est  blanc  et  rotatif,  présentant  trois  périodes  de  maximum  d'intensité,  avec 
intervalle  de  10  secondes  entre  leurs  points  de  plus  grand  éclat,  suivies  d'un  intervalle 
de  40  secondes  durant  la  plus  grande  partie  duquel  le  feu  sera  éclipsé,  l'appareil  opérant 
une  révolution  complète  en  une  minute.  Il  s'élève  à  240  pieds  au-dessus  des  hautes  eaux, 
et  devrait  être  visible  à  22  milles  de  tous  les  points  d'approche  par  eau.  L'appareil 
illuminant  est  catoptrique. 

Les  travaux  ont  été  exécutés  à  l'entreprise  par  M.  .Tos.  McDonald  et  ont  coûté 
$3,489. 

CHANGEMENTS  ET  AMÉLIORATIONS  AUX  AIDES  DÉJÀ    ÉTABLIES. 

Kingsport. — Le  phare  à  l'extrémité  du  large  de  la  jetée  de  l'Etat,  qui  avait  été 
enlevé  lorsque  la  jetée  fut  réparée,  a  été  rétabli  dans  son  ancienne  position,  et  le  feu  tem- 
poraire qui  le  remplaçait  a  été  supprimé. 

Rivière  aux  Pommes. — L'appareil  illuminant  du  phare,  qui  était  catoptrique,  a  été 
changé  en  dioptrique  du  T*^®  ordre. 

Ile  aux  Eglantiers. — Le  V  nombre  1902,  le  feu  blanc  fixe  qui  était  projeté  par  le 
phare  sur  la  pointe  occidentale  de  l'île  aux  Eglantiers,  du  côté  est  de  la  baie  de  Fundy, 
dans  le  comté  de  Digby,  N.-E.,  a  été  changé  en  feu  blanc  catoptrique  rotatif,  présentant 
4  périodes  de  maximum  d'intensité,  avec  intervalle  de  12  secondes  entre  leurs  points  de 
plus  grand  éclat,  suivies  d'un  intervalle  de  24  secondes,  pendant  la  plus  grande  partie 
duquel  le  feu  est  éclipsé,  l'appareil  opérant  une  révolution  complète  en  une  minute. 

Le  feu  s'élève  à  92  pieds  au-dessus  du  niveau  des  hautes  eaux,  et  devrait  être  visible 
à  15  railles  de  tous  les  points  d'approche  par  eau. 

Cap  Sable. — Le  P'"  novembre  1902,  le  feu  du  phare  de  cet  endroit  a  été  changé  en 
feu  blanc  dioptrique  du  S""®  ordre,  lançant  des  jets  de  lumière  d'environ  J  de  s  conde  de 
durée,  à  des  intervalles  de  5  secondes. 

Brooklyn. — La  partie  supérieure  de  la  jetée  de  l'Etat  ayant  été  encore  une  fois 
endommagée,  le  feu  vert  fixe  projeté  par  une  lanterne  au  sommet  d'un  poteau  sur  cette 
jetée,  a  été  transféré  à  une  distance  d'environ  100  pieds  du  côté  du  rivage,  tout  près  de 
l'extrémité  de  terre  de  la  jetée. 

Canso. — Le  mât  de  pavillon  d'où  sont  déployés  les  signaux  de  tempêtes  dans  le  port 
de  Canso  a  été,  en  décembre  1901,  enlevé  de  la  position  qu'il  occupait  antérieurement 
(400  pieds  N.  27°  O.  de  la  nouvelle  église  catholique  romaine)  et  placé  à  900  pieds 
fe.  39f  E.  de  l'église. 

Petitdegrai. — Le  P'  novembre  1902,  l'appareil  illuminant  catoptrique  du  phare  de 
l'île  aux  Souris  a  été  changé  en  dioptrique  de  5'"''  ordre. 

Ile  du  Jersiais. — Un  appareil  dioptrique  du  T""*"  ordre  a  été  installé  dans  le  phare  en 
remplacement  de  l'appareil  catoptrique  dont  on  se  servait  auparavant. 

Gap  la  Ronde. — Le  V  décembre  1902,  le  feu  blanc  fixe  que  projette  le  phare  sur  le 
sommet  de  ce  cap  sera  remplacé  par  un  feu  blanc  à  occultation. 

Le  nouvel  appareil  illuminant  est  dioptrique  de  5"""  ordre  et  lancera  des  jets  de 
lumière  de  f  de  seconde  de  durée,  avec  un  intervalle  de  6f  secondes  entre  les  jets, — soit 
un  éclat  de  lumière  toutes  les  Ih  secondes. 
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Ile  Ouétique. — Le  réflecteur  dont  on  se  servait  autrefois  pour  le  phare  a  été  rem 
placé  par  une  lanterne  dioptrique  du  7"""  ordre,  et  un  cornet  de  brume  à  main  a  été 
installé  pour  répondre  aux  signaux  de  brume  des  navires. 

Ilot  au  Faucon. — Un  cornet  de  brume  à  main  a  été  établi  à  la  station  de  phares 
pour  répondre  aux  signaux  de  brume  des  navires. 

Cranherry-Head. — Le  cornet  de  brume  à  vapeur  a  été  inactif  du  19  février  au  12 
septembre  1902.  L'on  se  propose  de  supprimer  ce  signal  lorsque  la  nouvelle  sirène  de  la 
Pointe  Basse  sera  en  opération. 

Menues  réparations  faites  pendant  l'exercice  expiré  le  30  juin  1902. 


Station. 

Nature  des  réparations. 

Pointe  de  l'Eglise 

Westport 

Ile  Bunker. 

Cap  Fourchu 

Boîte  aux  Chandelles 

Tour  couverte  en  bardeaux  et  réparée. 

Cheminée  construite  dans  cuisine  ;  réparations  au  bâtiment  principal. 

Nouvelle  chaloupe  fournie. 

Nouvelle  vitre  posée. 

Construction  d'un  caisson. 

Ile  Peases 

Vitre  posée  à  lanterne  ;  murs  couverts  de  bardeaux  et  portes  posées  au 

phare. 
Lambrissage  de  l'habitation. 

Ile  au  Poisson 

Argyle 

Ile  aux  Phoques     ... 

Hangar  à  bateaux  et  cuisine  recouverts  de  bardeaux. 

Dépôt  d'huile  et  forge  recouvertes  de  bardeaux  ;  réparations  au  dépôt 

d'huile,  au  bâtiment  du  réservoir,  à  la  forge  et  à  la  cale. 
Prolongement  du  brise-lame  ;  répaiation  de  la  cale. 

Bon  Portage 

Phare  flottant  de  Barrington 

Baccaro 

Réparations. 

Verre  de  lentille  renouvelé. 

Tour  recouverte  de  bardeaux  ;  égout  construit. 

Feux  d'alig.  du  Havre  du  Nègre. . 
Cap  Roseway 

Rochers  aux  Goélands 

Tour  du  large  recouverte  de  bardeaux. 

Habitation  crépie  et  recouverte  de  bardeaux  ;  murs  du  phare  et  de  l'ha- 
bitation réparés  ;  tramway  construit. 
Réparations  au  phare. 

Little-Hope.                    

Caisson  et  charbonnier  construits  ;  réparations. 

Pointe  du  Fort 

Port-Medway 

Construction  d'un  caisson  et  d'un  cabinet  d'aisances. 
Phare  recouvert  de  bardeaux  ;  lanterne  réparée. 
Réparation  à  l'habitation. 

Ile  Moser 

Ile  Hobson 

Ile  du  Quaker. 

Habitation  recouverte  de  bardeaux  et  réparée. 
Réparations  au  dépôt  d'huile  et  au  brise-lames. 
Porte  posée  à  la  cuisine. 

Pointe  à  Peererv 

Réparations  à  la  lanterne  et  au  réservoir. 

Ile  Betty 

Cheminée  reconstruite. 

Baie  Terence ,  Hangar  réparé  ;  lanterne  Chance  fournie 


Chebucto-Head . 
Plage  Mauger. . . 
Ile  du  Diable .  . , 
Rocher  Jeddore. 
Ile  aux  Œufs. .  , 
Havre  de  Pope . 
Havre  du  Pays. , 

Ile  Wedge 

Queensport  .  .  . 
Pointe  de  Sable . 
Ile  du  Jersiais . , 


Arichat 

Petitdegrat . . 
Ile  Ouétique. 


Ile  au  Faucon ....    

Mainadieu 

Ile  aux  Oiseaux 

Pointe  du  Rocher-Noir . 

Pointe  Gillis 

Ile  au  Grés 

Ile  Ingonish 

Cap  Nord 

Ile  Saint-Paul — 

Phare  S.  O 

Station  principale ... 

Phare  N.E 


Cheticamp. . 
Canso  Nord . 


Réparations  à  la  lanterne  et  à  la  cale. 

Cale  prolongée  ;  réparations  à  la  tour  ;  nouvelle  lanterne  fournie. 

Hangar  à  bateau,  cuisine  et  tambour  du  phare  recouverts  de  bardeaux. 

Sautage  de  rochers  ;  construction  d'un  cabinet  d'aisances. 

Cale  réparée  ;  trottoir  en  béton  construit. 

Cale  renouvelée  ;  mur  de  protection  réparé. 

Toit  de  l'habitation  recouvert  de  bardeaux  ;  deux  chambres  lambrissées. 

Réparations  à  l'habitation  et  à  la  tour. 

Porche  lambrissé. 

Dépôt  d'huile  recouvert  de  bardeaux. 

Construction  d'un  réservoir  ;  dépôt  d'huile  et  lanterne  recouverts  de  bar- 
deaux et  réparés. 

Réparations  au  bâtiment  ;  construction  d'un  caisson  et  d'une  citerne. 

Phare  et  dépôt  d'huile  réparés  ;  toit  de  la  cuisine  recouvert  de  bardeaux. 

Habitation  et  tour  réparées  ;  habitation  et  dépôt  d'huile  recouverts  de 
bardeaux  ;  construction  de  deux  clôtures. 

Chemin  construit  en  coffrage  et  en  planches  ;  double-chassis  posé. 

Construction  d'une  fondation  en  béton. 

Grue  réparée. 

Habitation  recouverte  de  bardeaux  ;  dépôt  d'huile  et  brise-lames  réparés. 

Sablière  posée  dans  cuisine. 

Brise-lames  prolongé  ;  lest. 

Réparations  à  la  lanterne  et  au  porche. 

Habitation,  dépôt  d'huile  et  phare  recouverts  de  bardeaux. 

Construction  d'un  magasin  ;  porche  de  la  maison  du  gardien  réparé. 
Cale  réparée. 

Grange  et  dépôt  d'huile  recouverts  de  bardeaux  ;  construction  d'un  ré- 
servoir ;  chambre  dans  maison  boisée. 
Habitation  et  porche  recouverts  de  bardeaux. 
Bâtiment  recouvert  de  bardeaux  ;  bâtiment  et  lanterne  réparés. 
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BOUÉES    ET    BALISES. 

Récif  de  Chebogue.—Ija  bouée-baril  fut  trouvée  en  dérive  le  4  février  1902.  Elle  a 
été  remise  en  place  en  septembre  1902. 

La  bouée  conique  de  la  hatture  au  Maquereau,  la  bouée-baril  de  Bull  Sud-Ouest 
et  les  bouées-automatiques  et  à  cloches  à  la  hauteur  de  Louishourg  sont  levées  pour  l'hi- 
ver, généralement  en  décembre  ou  janvier,  et  remises  en  place  lors  de  la  disparition  de 
la  glace  le  printemps  suivant.  Lorsqu'on  les  ôte,  des  bouées-espars  sont  fixées  à  leurs 
amarres. 

Little-Dover. — On  a   installé  les   bouées-espars  suivantes,  qui  seront  levées  tous  les 
hivers  : 
Dans  l'entrée  orientale  de  Little-Dover  : 

Une  bouée-espar  rouge  à  l'extrémité  sud  du  brisant  du  large. 

Une  bouée-espar  rouge  sur  la  batture  Fanning. 

Une  bouée-espar  noire  sur  la  batture  Moll. 
Dans  l'entrée  sud-ouest  : 

Une  bouée-espar  noire  sur  la  batture  Tomcod,  au  sud-ouest  de  Millstone. 

Une  bouée-espar  rouge  sur  le  récif  de  la  pointe  Harding. 

Une  bouée-espar  noire  sur  le  récif  Millstone. 
Dans  l'entrée  occidentale  : 

Une  bouée-espar  noire  au  large  de  la  pointe  Walsh. 

Une  bouée-espar  rouge  sur  la  batture  de  l'île  aux  Moutons. 

Une  bouée-espar  noire  sur  la  batture  au  nord-ouest  de  l'île  Brûlée. 

Batture  de  Janvrin. — Une  bouée  en  acier  conique,  peinturée  en  rouge,  a  été  instal- 
lée le  P""  juillet  1902,  au  large  de  la  batture  de  Janvrin,  du  côté  ouest  de  l'île  Janvrin, 
à  l'entrée  sud  du  goulet  de  Canso. 

La  bouée  est  amarrée  dans  à  peu  près  12  brasses  d'eau,  à  environ  f  de  mille  N.  76° 
O.  de  l'extrémité  de  la  pointe  Janvrin,  et  doit  être  laissée  à  tribord  par  les  navires  qui 
entrent  du  côté  du  nord  dans  le  goulet  de  Canso  ou  dans  le  passage  de  Lennox, 

Elle  sera  maintenue  en  place,  chaque  année,  durant  la  saison  de  navigation,  et  levée 
ensuite  pour  l'hiver. 

Cetce  bouée  et  la  bouée-baril  noire  sur  la  rive  opposée,  à  la  hauteur  de  la  pointe 
Eddy,  indiquent  les  eaux  navigables  et  exemptes  d'écueils  dans  le  chenal  entre  les 
pointes  Eddy  et  Janvrin. 

Pointe  Aconi. — Une  bouée  à  sifflet  automatique,  sur  le  principe  Courtenay,  a  été 
installée  le  1"  juillet  1902,  au  lieu  et  place  de  la  bouée-baril  qui  marquait  autrefois  ces 
parages      Elle  sera  levée  tous  les  hivers. 

Cette  bouée  est  conique,  peinturée  en  noir,  porte  les  mots  "  Pointe  Aconi  "  en 
lettres  blanches  et  est  surmontée  d'un  sifflet  de  10  pouces  que  fait  fonctionner  l'action 
des  vagues.  Elle  est  amarrée  dans  à  peu  près  15  brasses  d'eau,  à  environ  1|  mille  N. 
73°  E.  de  l'extrémité  de  la  pointe  Aconi. 

Batture  de  Gabion. —  La  bouée-espar  en  bois  autrefois  entretenue  au  large  de  l'ex- 
trémité nord  de  la  batture  de  Gabion  a  été  remplacée  par  une  bouée-baril  en  acier,  pein- 
turée en  noir. 

Cette  bouée  sera  maintenue  en  place,  chaque  année,  pendant  la  saison  de  naviga- 
tion, puis  levée  à  la  clôture  de  la  navigation,  vers  la  fin  de  décembre,  et  ensuite  replacée 
lors  de  la  disparition  de  la  glace  sur  la  côte  au  printemps. 

Balises  de  l'île  StPaul. — La  balise  qui,  prise  en  ligne  droite  avec  le  bâtiment  du 
marégraphe  sur  l'île  St-Paul,  faisait  éviter  aux  navires  le  rocher  Big-Dick,  a  été  sup- 
primée. 

Les  nouvelles  balises  suivantes  ont  été  installées  sur  l'île  pour  la  gouverne  des 
marins  qui  font  escale  dans  l'anse  Atlantique  avec  des  \ ivres  et  des  dépêches,  ainsi  que 
pour  les  petites  goélettes  et  les  bâtiments  de  pêche. 

Deux  balises  avec  sommets  circulaires  blancs  ont  été  placées  sur  la  colline  dans 
l'enfoncement  de  l'anse  en  amont  du  bâtiment  du  marégraphe,  portant,  lorsqu'on  les 
prend  en  ligne  droite,  dans  la  direction  S  35°  E.  L'axe  de  l'alignement  de  ces  balises 
conduit  à  une  ample  distance  du  rocher  Big-Dick. 
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Deux  balises  blanches  en  forme  de  diamant  ont  été  placées  à  environ  70  verges  à 
l'est  de  la  résidence  du  surintendant.  Ces  balises,  prises  en  ligne  droite,  portent  dans 
la  direction  N.  10°  E.  et  permettent  aux  navires  de  parer  les  écueils  à  la  hauteur  de  la 
pointe  rocheuse  en  aval  du  signal  de  brume,  outre  qu'elles  indiquent  le  meilleur  mouillage 
dans  18  brasses  d'eau  lorsque  leur  alignement  coupe  celui  des  deux  balises  à  sommets 
circulaires  en  premier  lieu  mentionnées  en  amont  du  marégraphe. 

DIVISION  DES  PHARES  DU  NOUVEAU-BRUNSWICK. 

Cette  division  comprend  tous  les  phares  et  les  autres  aides  à  la  navigation  se 
trouvant  dans  les  limites  de  la  province,  tant  dans  la  baie  de  Fundy  que  sur  la  côte  du 
golfe  Saint-Laurent.  lie  vapeur  Lansdowne^  sous  la  direction  de  l'agent  de  la  division 
du  Nouveau-Brunswick,  fait  le  service  des  grosses  bouées  que  le  gouvernement  maintient 
sur  la  côte  de  la  baie  de  Fundy,  dans  la  Nouvelle- Ecosse,  mais  à  cela  près  ces  bouées 
sont  sous  le  contrôle  de  l'agent  de  la  Nouvelle-Ecosse. 

Cette  division  est  sous  la  direction  de  M.  F.  J.  Harding,  l'agent  du  département  à 
Saint-Jean,  N.-B. 

M.  John  Kelly,  l'inspecteur  des  phares,  a  fait  l'inspection  des  feux,  etc. 

Il  y  a  dans  cette  agence  126  phares  flottants   et  douze  signaux  de  brume  à  vapeur. 

Les  gardiens  de  phares  et  les  mécaniciens  de  signaux  de  brume  sont  au  nombre 
de  99. 

Le  mode  de  ravitaillement  des  phares  a  varié  suivant  les  localités.  On  a  envoyé  par 
les  vapeurs  réguliers  les  approvisionnements  destinés  aux  phares  de  la  rivière  Saint- Jean. 
du  Grand  Lac  et  du  lac  Washademoak,  et  un  connaissement  séparé  a  été  fourni  pour 
chaque  station. 

Les  provisions  destinées  aux  phares  de  la  rivière  Miramichi  ont  été  transportées 
par  le  phare  flottant  Frederick  Gerring  et  par  les  vapeurs  et  les  goélettes  faisant  le 
service  dans  ces  parages. 

Le  vapeur  Lansdowne  a  distribué  les  approvisionnements  des  phares  de  la  Baie  de 
Fundy,  et  l'on  a  expédié  par  voie  ferrée  ceux  des  phares  du  district  de  la  Baie  des 
Chaleurs.  Dans  tous  les  cas,  on  a  adopté  le  mode  de  transport  le  plus  commode  et  le 
plus  économique. 

NOUVELLES    AIDES    À    LA    NAVIGATION. 

Pointe  du  Chêne. — Le  feu  qui  était  projeté  par  une  lanterne  au  sommet  d'un  mât 
sur  la  pointe  du  Chêne,  près  de  la  rivière  St-Jean,  a  été  remplacé  par  un  feu  plus  puis- 
sant qui  se  projette  du  haut  d'une  tour  à  parements  jointifs  construite  à  56  pieds  en 
deçà  de  l'emplacement  de  l'ancien  feu,  sur  le  rivage,  à  l'extrémité  orientale  de  la  pointe. 

Le  feu  que  projette  la  nouvelle  tour  est  blanc  fixe  dioptrique,  s'élève  à  49  pieds  au- 
dessus  du  niveau  des  hautes  eaux,  et  est  visible  à  12  milles  de  tous  les  points  d'approche. 

Le  phare  est  en  bois,  carré,  avec  côtés  déclives  ;  il  est  peinturé  en  blanc  et  est 
surmonté  d'une  lanterne,  aussi  de  bois  et  carrée,  peinturée  en  rouge.  La  hauteur  du 
bâtiment  à  partir  de  sa  base  jusqu'au  ventilateur  de  la  lanterne  est  de  48  pieds.  L'an- 
cien mât  et  le  hangar  ont  été  démolis. 

Anderson-Hollow. — Le  phare,  à  cet  endroit,  fut  détruit  par  une  tempête  le  12 
janvier  1902,  et  un  feu  temporaire  fut  établi  pour  le  remplacer.  Ce  feu  est  projeté  par 
une  lanterne  à  lentille  hissée  au  haut  d'un  mât  planté  à  l'extrémité  du  large  du  brise- 
lames,  juste  à  l'endroit  où  se  trouvait  le  phare. 

Le  feu  est  rouge  fixe,  s'élève  à  23  pieds  au-dessus  du  niveau  des  hautes  eaux,  et  est 
visible  à  4  milles  de  tous  les  points  d'approche. 

Un  nouveau  phare  est  en  voie  de  construction  sur  le  rivage,  vis-à-vis  l'extrémité 
du  large  du  brise-lames. 

Cap  Tourmente. — Des  feux  d'alignement,  avec  une  cloche  de  brume,  ont  été  établis 
sur  la  jetée  du  Cap  Tourmente  pour  guider  le  steamer  Stanley  lorsqu'il  navigue, 
l'hiver,  entre  cet  endroit  et  l'Ile  du  Prince-Edouard.  Ces  feux  ne  sont  tenus  en  opéra- 
tion que  pendant  le  temps  que  le  Stanley  fait  le  service. 

Le  feu  de  devant  est  rouge  fixe  catoptrique  et  se  projette  d'une  fenêtre  dans  le 
pignon  oriental  du  nouvel  entrepôt  sur  la  jetée  du  chemin  de  fer.     Il  s'élève  à  1 7  pieds 
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au-dessus  du  niveau  des  hautes  eaux  et  est  visible  à  8  milles  dans  un  arc  de  45°  de 
chaque  côté  de  l'axe  de  l'alignement.  L'entrepôt  est  situé  au  coin  sud-est  de  la  jetée  ; 
c'est  un  bâtiment  de  bois,  non  peinturé,  de  100  pieds  de  longueur  et  20  pieds  de  hauteur. 
Sur  le  faîte  de  l'entrepôt  a  été  installée  une  balise  de  jour  en  lattis  de  la  forme  d'un 
diamant,  de  10  pieds  de  hauteur  sur  8  pieds  de  largeur,  peinturée  en  blanc.  Cette 
balise,  mise  en  ligne  droite  avec  le  clocher  de  l'église  baptiste  du  Cap-Tourmente,  con- 
duit au  large  de  l'extrémité  méridionale  de  la  batture  de  l'île  Jourimain,  dans  au  moins 
5J  brasses. 

A  l'extrémité  orientale  d'un  petit  bâtiment,  sur  le  bord  sud  de  la  partie  longue  de 
la  jetée,  à  297  pieds  en  deçà  de  son  coin  nord-est,  est  pendue  une  grosse  cloche,  qui  est 
sonnée  à  la  main  comme  signal  pour  le  Stanley  par  les  temps  de  brume. 

Le  feu  d'alignement  de  derrière  se  projette  de  la  coupole  du  hangar  du  bateau 
brise-glace,  lequel  est  situé  sur  le  rivage  à  l'extrémité  de  terre  de  la  jetée,  près  de  son 
côté  nord,  à  2,550  pieds  S.  87°  O.  du  feu  de  devant.  Il  est  rouge  fixe  catoptrique, 
s'élève  à  34  pieds  au-dessus  du  niveau  des  hautes  eaux,  et  est  visible  à  9  milles  de  tous 
les  points  au  sud  de  la  batture  de  Tîle  Jurimain. 

Le  phare  est  en  bois,  carré,  peinturé  en  couleur  foncée  et  surmonté  d'une  coupole 
ou  lanterne  émergeant  du  milieu  du  toit.  Il  a  40  pieds  de  hauteur  à  partir  de  sa  base 
jusqu'au  ventilateur  de  la  lanterne. 

Ces  aides  à  la  navigation  ont  été  établies  par  M.  Lord,  l'agent  au  ministère  à 
Charlottetown. 

Barre  de  Bouctouche. — Un  phare,  érigé  à  l'extrémité  méridionale  de  la  barre  de 
sable  de  Bouctouche,  a  été  mis  en  opération  le  10  octobre  1902. 

Ce  phare  est  un  bâtiment  de  bois,  carré,  surmonté  d'une  lanterne  aussi  en  bois  et 
carrée,  émergeant  du  milieu  du  toit.  Le  bâtiment  et  la  lanterne  sont  peinturés  en  blanc. 
Le  phare  a  35  pieds  de  hauteur  à  partir  de  sa  base  jusqu'au  ventilateur  de  la  lanterne, 
et  est  situé  sur  terre  à  4  pieds  au-dessus  du  niveau  des  hautes  eaux. 

Le  feu  est  blanc  fixe  catoptrique,  s'élève  a  38  pieds  au-dessus  du  niveau  des  hautes 
eaux,  et  est  visible  à  11  milles  de  tous  les  points  d'approche  par  eau. 

Les  travaux  ont  été  exécutés  à  l'entreprise  par  M.  G.  W.  Palmer,  de  Kars,  et  ont 
coûté  11,289. 

CHANGEMENTS  ET  AMÉLIORATIONS    AUX  AIDES  EXISTANT  DÉJÀ.. 

Cap  Midjik. — Le  V  mai  1902,  le  feu  de  ce  cap  a  été  changé  de  catoptrique  en 
dioptrique  du  7™^  ordre. 

Rocher  Gannet. — La  péridiocité  du  feu  blanc  à  occultation  ou  phare  du  Rocher 
Gannet  a  été  changée,  et  le  feu  brille  maintenant  pendant  30  secondes,  puis  s'éclipse 
durant  3J  secondes,  pour  lancer  ensuite  un  jet  de  lumière  éclatant  de  3  secondes  de 
durée,  suivi  d'une  autre  éclipse  de  3§  secondes, — la  période  totale  étant  de  40  secondes. 

Ile  aux  Perdrix — Un  nouvel  observatoire,  qui  a  coûté  $318,  a  été  construit  à  cette 
station  par  MM.  J.  W.  Long  et  Fils,  et  un  nouveau  mât  de  pavillon,  pour  lequel  l'on  a 
payé  $111,  a  été  érigé  par  M.  Alex.  Long. 

Les  chaudières  du  signal  de  brume  ont  été  réparées  par  M.  Jas.  O'Donnell,  les 
dépenses  de  ce  chef  s'étant  élevées  à  $228.34. 

L'approvisionnement  d'eau  ayant  été  insuffisant,  il  a  fallu  s'en  procurer  35,000 
gallons  pour  les  chaudières  du  signal  de  brume  ;  cela  a  occasionné  une  dépense  de  $371. 
Le  réservoir  a  été  nettoyé  et  réparé  par  MM.  J.  W.  Long  et  Fils  ;  montant  déboursé  de 
ce  chef,  $62.30.     Il  a  aussi  été  fait  pour  $27.75  de  menues  réparations. 

Le  phare  flottant  du  Rocher  Zéphir  a  été  placé,  comme  d'habitude,  à  sa  station 
dans  le  port  de  Shédiac,  pour  l'automne,  le  3  octobre  1902,  et  il  y  sera  maintenu  jusqu'à 
la  clôture  de  la  navigation. 

Plage  de  Richibouctou. — Le  chenal  à  travers  la  barre  à  l'entrée  du  port  de  Richi- 
bouctou  ayant  été  détourné  vers  l'ouest  par  les  tempêtes  hivernales  ou  l'action  de  la 
glace,  les  feux  d'alignement  guidant  les  navires  sur  cette  barre  ont  été  changés  de  place 
et  se  trouvent  maintenant  à  141  pieds  à  l'ouest  des  positions  qu'ils  occupaient  en  1901. 

Le  mât  du  feu  de  devant  se  trouve  à  115  pieds  en  arrière  de  la  ligne  des  eaux  et  le 
feu  s'élève  à  31  pieds  au-dessus  du  niveau  des  hautes  eaux. 
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Le  mât  du  feu  de  derrière  se  trouve  à  27^  pieds  S.  8  J°  O.  du  mât  du  feu  de  devant 
et  s'élève  à  34  pieds  au-dessus  du  niveau  des  hautes  eaux. 

Les  mâts  des  feux  d'alignement  du  chenal,  qui  avaient  été  emportés  en  novembre 
1901,  ont  été  remis  en  place.  Ces  feux  sont  blancs  fixes  et  sont  projetés  par  des  lan- 
ternes hissées  au  sommet  de  mâts  blancs  ayant  des  hangars  blancs  à  leurs  bases. 

Le  mât  du  feu  de  devant  se  trouve  à  côté  du  débarcadère  de  la  homarderie  situé  le 
plus  à  l'ouest  sur  la  rive  nord  de  la  plage  méridionale.  Il  a  30  pieds  de  hauteur  et  le 
feu  s'élève  à  27  pieds  au-dessus  du  niveau  des  liantes  eaux. 

Le  mât  du  feu  de  derrière  se  trouve  au  niveau  des  hautes  eaux,  sur  la  rive  nord  de 
la  plage  méridionale,  466  pieds  N.  73°  O.  du  mât  du  feu  de  devant. 

On  a  renforcé  les  feux  projetés  du  haut  des  4  mâts  en  remplaçant  les  petites  lan- 
ternes dont  on  se  servait  auparavant  par  des  lanternes  à  lentilles  dioptriques  du 
jme  ordre. 

Stonehaven. — Le  1"  septembre  1902,  le  feu  de  cet  endroit  a  été  changé  de  rouge 
à  blanc. 

MENUES    RÉPARATIONS. 


Nom  de  la  station. 


Feu-balise,  St- Jean  —  . 

Pointe  Belloni 

Ile  aux  Gros  Canards. . . 

Feu  d'Hatfielp-Landing. 
Feu  du  Cap  Cassie.  .... 
Feu  de  la  Pointe  Cox.. . 
Sif .  de  br.  du  Cap  Enragé 

Feu  du  Cap  Spencer 

Feu  de  Musquash  (Est). . 

Feu  du  Lac  aux  Oies  .... 
Feu  du  Rocher  Gannet .  . 
Sif.  deb.deGrand-Manan 

Feu  du  Grand-Havre  . . . 

Feu  de  Jemseg 

Petite-Shippégan 

Sifflet  de   br.  de  l'Ile  aux 

Phoques  Machias 

Sifflet  de  br.  de  Miscou . . 

Feu  de  Newcastle 

Feu  du  Goulet  de  Néguac 
Pte.  au  Chêne,  r.  St-.Jean 

Feu  de  Pokesudie 

Feu  de  Pokeniouche 

Feu  d.  la  Plage  d.  Preston 
Feu  de  la  Pointe  Lepreau. 


S.  debr.  de  la  Pte  Lepreau 
Feu  de  la  Pointe  aux  Pois 
Sif.  de  brume  de  Quaco. . 

Feu  de  Stonehaven 

Feu  de  Swallowtail 

Feu  de  Tracadie  (sud). . . 
Feu  de  l'Ile  Sheldrake. . . 

Feu  de  Wolf  (sud) 

Feu  de  la  Tête  Sud-Ouest. 
Feu  de  Tracadie  (nord). . 


Nature  des  réparations. 


Réparations  aux  machines  de  la  cloche  de  brume  et  nouvelle  cloche, 

Construction  d'un  hangar 

Tubes  de  la  chaudière;  du  sifflet  de  brume  renouvelés  et  nouveau 

registre  de  cheminée 

Mât  et  jetée  réparés 

Mur  de  fondation  réparé 

Jetée  réparée 

Tubes  de  la  chaudière  renouvelés  ;  200  pieds  de  nouvelle  clôture  . . . 

Réparations  au  chemin 

Nouveaux  tuyaux  de  cheminée  en  cuivre,  $23, 79  ;  6  réflecteurs  réar 

gentés,  $120 

Réparations  à  l'appareil  tournant 

Mécanisme  de  rotation  presque  entièrement  renouvelé. 

Chaudières  réparées,  $236.04  ;  nouveaux  tubes,  $103.20  ;  réparations 

au  chemin,  $9.37 

Réparations  à  l'habitation , 

Réparations  au  mât  et  au  hangar , 

Nouveau  hangar  pour  la  chaloupe  et  les  bouées 


Nouvelle  cheminée  et  réparations  générales 

Pomf)e  à  vapeur  et  machines  réparées 

Abatage  d'arbres  cachant  la  vue 

Jetée  de  protection  reconstruite . .  •. 

Achat  d'une  nouvelle  chaloupe 

Achat  d'une  nouvelle  chaloupe,  $20  ;  réparations  au  chemin,  $5 

Achat  d'une  nouvelle  chaloupe,  $40  ;  nouveaux  abat-jour  en  cuivre, 


$12. 


Chaloupe  et  voiture  réparées,  $7  ;  aide  pour  peinturage,  $i..50 

Nouveau  câble  métallique  pour  l'appareil  tournant,  $11.04  ;  répa- 
rations à  la  lanterne,  $5  ;  poteaux  en  cèdre  et  clôture,  $14.40  ; 
bois  de  construction,  $45 .91 

Pièces  rapportées  aux  chaudières  et  réparations  générales 

Un  réflecteur  réargenté 

Tubes  de  la  chaudière  en  partie  renouvelés 

Aide  pour  peinturage,  $5  ;  construction  de  nouvelles  marches,  $6. . 

Grue,  tramway,  trottoir  et  réparations  générales 

Planchéiage  renouvelé  et  prolongement  de  la  jetée  jusqvi'à  la  culée. 

Chaloupe  réparée  et  poteaux  posés  en  dessous  de  la  balise 

Achat  d'une  chalovipe,  $60  ;  location  d'une  chaloupe,  3  ans,  $10. . . . 

Réparations  au  chemin 

Construction  de  brisants  en  sable 


Coût. 


235  40 
100  00 

151  38 

7  50 
15  00 

8  00 

35  00 
143  79 


348  61 

44  05 

4  00 

70  00 


3  00 

110  00 

10  00 

25  00 

52  00 
8  50 


76  35 

10  00 

11  00 

2300 
14  00 
70  00 
50  00 
50  00 
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DEPENSES  RELATIVES  AUX  BOUEES. 


Pointe  Pringle . 

Rocher    Net    et  île    aux 

Gros-Canards 

Bouée  autom.  de  Lurcher. 
Rocher  Blond 

Bouée-bar.  du  Roc.  Buck, 
Bouées  de  Dorche^ter. . . . 
Bouées  de  la  Baie  du  Vin. 
Bouées  de  Dalhousie 


Nouvelle  chaîne  d'amarrage 

Nouvelle  chaîne  d'amarrage  et  forgeage 

Nouvelle  chaîne  et  ferrures . 

Nouvelle  chaîne 

Réparations  à  la  bouée 

Nouvelle  chaîne 

M  H  

,1  II       et  ferrures 


64  69 

208  57 

183  82 

454  16 

217  58 

64  69 

37  29 

50  64 

56  71 


BOUEES    ET    BALISES. 


St-Andrews. — La  partie  supérieure  d'une  balise  en  bois,  de  la  forme  d'un  tronc  de 
pyramide  carrée,  qui  se  trouvait  à  l'entrée  occidentale  de  ce  port,  fut  emportée  par  les 
vagues  le  12  janvier  1902,  au  cours  d'une  tempête,  et  la  partie  qui  reste  se  couvre  à  peu 
près  avant  la  marée  haute. 

En  attendant  que  les  réparations  voulues  aient  été  faites,  les  débris  de  cette  balise 
sont  marqués  par  un  poteau,  avec  barillet  au  sommet,  éri^é  sur  la  fondation  de  la  pile 
et  s'élevant  au-dessus  du  niveau  des  hautes  eaux. 

Ile  Navy. — Le  12  juillet  1902,  la  bouée-espar  noire  qui  se  trouvait  au  large  de 
l'extrémité  sud-est  de  l'île  Navy  a  été  remplacée  par  une  bouée-baril  de  fer,  peinturée  en 
noir. 

La  bouée  est  amarrée  dans  5  brasses  d'eau,  à  3  encablures  au  sud  de  l'extrémité  sud- 
^st  de  l'île  Navy. 

Bateau  à  cloche. — Le  nouveau  bateau  à  cloche  a  été  construit  par  la  maison,  "St. 
John  Iron  Works",  au  prix  de  $2,548,  et  a  été  mis  en  place  par  le  steamer  de  l'Etat 
Lansdoivne.     Ce  bateau  donne  entière  satisfaction. 

Ile  Jourimain. — Une  bouée-espar  rouge  est  amarrée  à  l'extrémité  de  la  batture  de 
l'île  Jourimain  pour  la  marquer  pendant  l'hiver^ — une  bouée  conique  servant  à  indiquer 
cet  écueil  durant  la  saison  de  navigation. 

Goidet  des  Airelles. — Une  bouée-baril  en  bois,  peinturée  en  rouge,  a  été  établie  dans 
1 J  brasse  d'eau  du  côté  droit  de  l'entrée  de  ce  goulet,  à  une  distance  d'environ  f  de  mille 
du  rivage. 

La  bouée  noire  qui  se  trouvait  à  environ  J  mille  à  l'est  de  l'île  aux  Airelles,  et  qui 
marquait  l'entrée  du  goulet  des  Airelles,  a  été  supprimée. 

Havre  du  Vin. — Deux  bouées-espars  rouges  ont  été  établies  ici  -une  dans  If 
brasse  d'eau  à  environ  f  de  mille  au  large  de  la  Pointe  de  Mills,  et  l'autre  dans  If 
brasse  d'eau  à  environ  ^  mille  au  large  de  la  Pointe  Gardner. 

Miramichi. — Afin  de  rendre  le  balisage  de  la  baie  de  Miramichi  conforme  aux 
règles  recommandées  par  la  Conférence  de  la  Marine,  de  Washington,  en  1899,  et 
adoptées  par  le  Canada,  on  a  donné  aux  bouées  rouges  suivantes,  marquant  le  meilleur 
chenal  à  travers  la  barre  du  Fer-à-Cheval,  la  forme  conique  au  lieu  de  la  forme  de  baril 
qu'elles  avaient  auparavant  : — 

N°  4,  bouée  rouge  d'aval  sur  la  barre,  dans  3  brasses. 

N°  8,  dans  3  brasses. 

N°  10,  dans  4  brasses. 

N°  12,  bouée  rouge  d'amont  sur  la  barre,  dans  4  brasses. 

Havre  de  Shippégan. — En  entrant  dans  le  port  de  Shippégan,  des  bouéees  rouges  se 
rencontrent  à  droite,  de  quelque  côté  que  l'on  arrive.  Le  changement  dans  la  coloration 
des  bouées  commence  au  quai  de  l'Etat,  qui  est  situé  dans  le  port  de  Shippigan,  près  de 
l'endroit  marqué  sur  les  cartes  "  Poste  d'observation  ". 

Port  de  Bathurst. — L'extrémité  extérieure  du  chenal  au-dessus  de  la  barre  est  mar- 
quée par  une  bouée  conique  rouge,  qui  est  maintenant  amarrée  à  l'est  de  l'axe  des  feux 
d'alignement.    Entre  cette  bouée  et  la  Pointe  à  Caron  le  chenal  le  plus  profond  est  marqué 
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par  une  bouée-baril  rouge,  une  bouée-baril  noire  et  une  bouée  conique  rouge.  En  dedans 
de  la  pointe  les  chenaux  est  et  ouest  dans  le  port  sont  indiqués  par  des  bouées-barils 
et  par  des  barils  installés  sur  des  pilotis,  le  tout  coloré  conformément  aux  règles  inter- 
natiales  relatives  au  balisage. 

Dans  le  cours  de  l'année  9  bouées  coniques  de  5  pieds  6  pouces  de  diamètre,  cons- 
truites par  J.  Matheson  et  C'^,  et  ayant  coûté  $1,305,  et  9  bouées  coniques  de  7  pieds 
de  diamètre,  construites  par  la  maison  "  Robb  Engineering  Co."  et  ayant  coûté  $2,196, 
ont  été  fournies  au  préposé  de  cette  division  pour  servir  de  bouées  de  réserve. 

DIVISION  DE  L'ILE  DU  PRINCE-EDOUARD. 

Service  des  phares. 

Cette  didsion,  qui  comprend  toute  la  province,  est  sous  la  direction  de  M.  Artemas 
Lord.  M.  Lord  est  l'agent  du  ministère  à  Charlofctefeown,  et  remplit  en  même  temps  les 
fonctions  d'inspecteur  des  feux.  L'agent,  aidé  de  M.  H.  W.  Much,  comme  messager, 
a  accompli,  comme  de  coutume,  le  travail  ordinaire  du  bureau.  M.  H.  Walsh,  en  sa 
qualité  de  contremaître,  s'est  occupé  de  la  construction  des  nouveaux  phares  et  de  là 
surveillance  des  grosses  réparations  dans  les  stations  déjà  établies.  M.  Walsh  est  aussi 
gardien  de  l'entrepôt  des  approvisionnements  destinés  aux  phares,  lequel  se  trouve  à 
Charlotte  town. 

11  y  a  dans  cette  division  66  feux  répartis  en  39  stations  et  une  sirène  de  brume. 
Il  y  a  45  gardiens.     Il  y  a  trois  bouées  automatiques  à  sifflet  et  une  bouée  à  cloche. 

La  plupart  des  feux  sont  situés  sur  des  promontoires  et  servent  aux  fins  générales 
de  la  navigation  ;  les  autres  sont  des  feux  de  havre  destinés  principalement  à  guider  les 
pêcheurs.  Il  y  a  trente  havres  dans  lesquels  le  service  des  bouées  se  fait  à  l'entreprise, 
par  contrats  de  trois  ans,  et  sept  dans  lesquels  les  bouées  sont  entretenues  par  le  minis- 
tère sous  la  surveillance  des  capitaines  de  ports  des  différents  endroits. 

Toutes  les  stations  de  l'île  ont  été  inspectés  par  l'agent  dans  le  cours  du  voyage 
annuel  de  ravitaillement  fait,  l'été  dernier,  à  bord  du  steamer  de  l'Etat  Brant., 

NOUVELLES    AIDES    POUR    LA    NAVIGATION. 

Havre  de  Vile  de  Wood. — Des  feux  d'alignement,  conduisant  dans  le  havre  de  l'Ile 
de  Wood,  ont  été  établis  et  mis  en  opération  le  6  septembre  1902. 

La  tour  du  feu  de  devant  se  trouve  sur  le  brise-lames  du  côté  sud  de  l'entrée  orien- 
tale du  havre,  à  50  pieds  de  son  extrémité  du  large.  C'est  un  bâtiment  de  bois  carré, 
avec  côtés  inclinés,  surmonté  d'une  lanterne  de  bois  carrée,  le  tout  peinturé  en  blanc. 
La  hauteur  de  la  tour  à  partir  de  sa  base  jusqu'au  sommet  du  ventilateur  de  la  lanterne 
est  de  19  pieds. 

Le  feu  est  rouge  fixe,  s'élève  à  18  pieds  au-dessus  du  niveau  des  hautes  eaux,  et  est 
visible  à  6  milles  de  tous  les  pointe  d'approche  par  eau.  L'appareil  illuminatif  consiste 
en  une  lentille  de  verre  moulé. 

La  tour  du  feu  de  derrière  est  située  sur  la  grève,  à  700  pieds  N.  85°  O.  de  la  tour  de 
devant.  C'est  un  bâtiment  de  bois  carré,  avec  côtés  inclinés,  surmonté  d'une  lanterne 
de  bois  cg-rrée,  le  tout  peinturé  en  blanc.  La  hauteur  de  la  tour,  à  partir  de  sa  base 
jusqu'au  sommet  du  ventilateur  de  la  lanterne,  est  de  33  pieds. 

Le  feu  est  rouge  fixe  catoptrique,  s'élève  à  33  pieds  au-dessus  du  niveau  des  hautes 
eaux,  et  est  visible  à  7  milles  dans  l'axe  de  l'alignement. 

Ces  deux,  phares  ont  été  construits  par  l'agent  à  la  journée,  sous  la  surveillance  de 
M.  M.  Walsh,  et  ont  coûté  $204.92. 

CHANGEMENTS    ET    AMÉLIORATIONS    AUX    AIDES    DE    LA    NAVIGATION. 

Havre  de  Murray. — Au  mois  de  novembre  1902,  des  arrangements  ont  été  faits 
pour  abaisser  de  10  pieds  la  tour  d'alignement  de  devant  sur  la  Pointe  Beach,  afin  que 
le  feu  de  derrière  puisse  être  plus  facilement  distingué.  La  tour  de  devant  aura  alors 
20  pieds  de  hauteur  et  le  feu  s'élèvera  à  23  pieds  au-dessus  du  niveau  des  hautes  eaux. 
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Miminegash. — Le  secteur  rouge  du  phare  d'alignement  de  devant  à  l'extrémité 
extérieure  du  brise-lames  méridional  est  maintenant  visible  dans  un  arc  de  78J°  de  N. 
79°  E.  à  S.  22J°  E.  Entre  le  bord  méridional  de  ce  secteur  et  la  partie  de  la  côte  au 
sud-ouest  du  phare,  il  n'y  a  pas  de  feu.  Le  secteur  blanc  est  maintenant  visible  de  S. 
22|°  E.  en  tournant  au  sud,  à  S.  41°  O.  dans  un  arc  de  G3|°,  qui  embrasse  l'axe  de 
l'alignement. 

L'appareil  illuminatif  consiste  en  une  lentille  de  verre  moulé,  renforcie  par  des 
réflecteurs  argentés. 

Le  secteur  illuminé  des  feux  de  derrière  a  été  augmenté,  de  sorte  qu'il  est  mainte- 
nant visible  de  N.  79°  E.  en  tournant  à  l'est  et  au  sud,  à  peu  près  S.  41°  O.  ou  jusqu'à 
ce  qu'il  soit  intercepté  par  les  hautes  terres  au  nord-est  du  phare. 

Ce  changement  a  été  fait  afin  de  permettre  aux  petits  navires  venant  du  sud  de 
trouver  l'entrée  du  mouillage  en  arrière  du  récif  de  Miminegash. 

Sea-Cow-Head. — Au  mois  d'avril  1902,  la  lanterne  délabrée  et  inférieure  dont  on 
se  servait  ici  a  été  remplacée  par  une  lanterne  en  fonte  de  \0^  pieds.  En  même  temps 
que  s'effectuait  ce  changement,  la  tour  a  été  réparée  de  fond  en  comble,  recouverte  de 
bardeaux  et  pourvue  d'une  nouvelle  plate-forme. 

Menues  réparations.  Ile  du  Prince-Edouard. 


Localité. 


Cap  àl'Ovirs 

Ile  Pannure 

Rivière  Cardigan. . . , 

Annandale 

New-Loiidon , 

Miminegash 

Cap  Egmont 

Pointe  des  Sauvages, 

Sea-Cow-Head . , 

Pointe  Blockhouse  . , 
Plage  'ie  Brighton. . 


Nature  des  réparations. 


Clôture  et  drain  réparés 

Clôture  réparée  ;  nouvelle  chaloupe  avec  rames 

Clôture  réparée 

Ouvrage  de  protection 

Remplissage 

Tour  réparée 

Construction  a'une  clôture  en  fil  métallique 

Véranda  réparée 

Tour  réparée ; 

Clôture  réparée 

Phare  de  devant  entouré  d'une  clôture  ;  tours  réparées . 


Coût, 


$       c. 

15  00 

16  80 
20  00 

7  20 

BOUÉES    ET    BALISES. 


Récif  de  Miminegash. — Le  chenal  méridional  en  deçà  de  ce  récif  est  marqué  par  3 
bouées-espars,  peinturées  en  raies  blanches  et  noires,  et  amarrées  au  milieu  de  la  passe. 

Havre  de  VUe  Boisée. — Pour  marquer  la  meilleure   route  à  suivre  dans   le  nouveau 
chenal  créé  par  le  prolongement  du  brise-lames  méridional,  qui  a  eu  pour  effet  de  changer 
la  direction  du  courant  sortant,  une    bouée-espar,  peinturée  en  raies  noires  et  blanches, 
a  été  installée  à  600  pieds  S.  79°  E.  du  phare  d'alignement  de  devant,  dans  9  pieds  d'eau  • 
à  marée  basse. 

Une  balise  de  jour,  consistant  en  une  amarque  en  forme  de  diamant  fixée  au  bout 
d'un  espar  de  20  pieds  de  hauteur  et  peinturée  en  blanc,  a  été  établie  à  l'extrémité  occi- 
dentale de  celle  des  deux  îles  Boisées  située  à  l'ouest,  à  2,500  pieds  N.  67  J°  O.  du  phare 
principal. 

Spithead. — La  bouée-baril  noire  qui  se  trouvait  du  côté  ouest  de  l'entrée  du  fort  de 
Charlottetown  a  été  amarrée  dans  5  brasses  d'eau,  à  IJ  encablure  S.  51°  E.  de  son  an- 
cienne position. 

Batture  de  Panmure. — La  bouée- baril  en  bois  qui  se  trouvait  au  large  de  cette  bat- 
ture  et  qui  était  connue  dans  ces  parages  sous  le  nom  de  "  Batture  de  la  barre  Wheeler", 
a  été  remplacée  par  une  bouée-espar  peinturée  en  noir. 

Ija  nouvelle  bouée  est  amarrée  dans  8  brasses  d'eau,  à  12^  encablures  N.  26'  0.  du 
phare  de  Panmure. 
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DIVISION  DES  PHARES  DE  LA  COLOMBIE-BRITANNIQUE. 

Cette  division  comprend  toutes  les  eaux  canadiennes  de  ]a  côte  du  Pacifique  et  le 
système  de  la  navigation  intérieure  de  la  Colombie-Britannique,  et  est  sous  la  régie  du 
capitaine  James  Gaudin,  l'agent  du  département  à  Victoria,  lequel  remplit  aussi  les 
fonctions  d'inspecteur  des  phares. 

Il  y  a  dans  cette  province  32  stations  de  phares,  dont  6  sont  munies  de  sirènes  de 
brume  et  6  autres  de  cloches  mues  par  des  machines.  Il  y  a  3  feux-balises  dans  le  port 
de  Victoria  et  un  dans  le  port  de  Nanaïmo. 

Les  feux  sont  sous  les  soins  de  34  gardiens,  dont  quelques-uns  paient  des  aides  à 
même  leur  salaire 

Les  phares  sont  ravitaillés  par  le  vapeur  fédéral,  le  Quadra,  commandé  par  le  capi- 
taine J.  T.  Walbran,  et  les  mécaniciens  du  Quadra  ont  fait  l'inspection  périodique  des 
machines  qui  font  fonctionner  les  sirènes  de  brume  aux  différentes  stations. 

NOUVELLES    AIDES    POUR    LA    NAVIGATION. 

Vancouver- Nord. — Des  amers  d'alignement  ont  été  établis  par  le  gouvernement  du 
Canada  sur  l'avenue  Mahon,  dans  la  ville  de  Vancouver-Nord,  afin  de  permettre  de 
corriger  les  compas  des  navires  qui  viennent  mouiller  dans  le  port  de  Vancouver. 

Ces  amers  consistent  en  deux  poteaux, — celui  du  nord  ou  d'amont  s'élevant  à  22 
pieds  au-dessus  du  sol  et  celui  du  sud  ou  d'aval  à  38  pieds.  Chaque  poteau  est  peinturé 
en  raies  horizontales  rouges  et  blanches  alternatives  et  est  surmonté  d'un  triangle  pein- 
turé en  blanc,  avec  une  ligne  noire  au  centre.  Les  poteaux  sont  espacés  de  1,000  pieds 
et  portent,  lorsqu'ils  sont  en  ligne,  dans  la  direction  N.  5"  37'  E. 

Passe  Portier. — Les  feux  d'alignement  ont  été  mis  en  opération  le  15  novembre 
1902. 

La  tour  de  devant  est  située  sur  la  pointe  Race,  à  50  pieds  en  deçà  de  la  ligne  des 
eaux,  sur  le  roc  vif,  à  6  pieds  au-dessus  du  niveau  des  hautes  eaux.  Elle  est  en  bois,  de 
forme  carrée,  et  est  surmontée  d'une  lanterne  de  bois  octogonale,  le  tout  peinturé  en 
blanc.  Sa  hauteur,  à  partir  de  sa  base  jusqu'au  ventilateur  de  la  lanterne,  est  de 
24  pieds. 

Le  feu  est  blanc  fixe  catoptrique,  s'élève  à  23  pieds  au-dessus  du  niveau  des  hautes 
eaux,  et  est  visible  à  9  milles  dans  l'axe  de  l'alignement. 

La  tour  d'alignement  de  derrière  est  située  sur  la  première  pointe  au  sud-ouest  de 
la  pointe  Race,  à  125  pieds  en  deçà  de  la  ligne  des  eaux,  sur  le  roc  vif,  à  12  pieds  au- 
dessus  du  niveau  des  hautes  eaux,  et  se  trouve  à  1,200  pieds  S.  5°  E.  de  la  tour  de 
devant.  Elle  est  en  bois,  de  forme  carrée,  avec  cotés  en  pente,  et  est  surmontée  d'une 
lanterne  de  bois  carrée,  le  tout  peinturé  en  blanc.  Sa  hauteur,  à  partir  de  sa  base  jus- 
qu'au ventilateur  de  la  lanterne,  est  de  31  pieds. 

Le  feu  est  blanc  fixe  catoptrique,  s'élève  à  36  pieds  au-dessus  du  niveau  des  hautes 
eaux,  et  est  visible  à  11  milles  de  tous  les  points  d'approche  par  eau. 

Ces  phares  ont  été  construits  en  régie  sous  la  surveillance  de  M.  Thos.  Tubman. 

CHANGEMENTS    ET    AMÉLIORATIONS    AUX    STATIONS    DÉJÀ    ÉTABLIES. 

Pointe  Brockton. — Un  phare,  avec  habitation  y  attenante,  a  été  construit  à  85 
pieds  S.  5°  O.  de  l'endroit  où  le  feu  se  trouvait  auparavant.  C'est  un  bâtiment  de  bois, 
peinturé  en  brun  et  jaune,  avec  toit  rouge.  Le  feu  est  enfermé  dans  une  lanterne  en 
bois,  installée  au  premier  étage.  La  hauteur  du  bâtiment  est  de  29  pieds.  Comme  ce 
phare  est  très  en  vue,  l'on  a  fait  en  sorte  que  son  architecture  corresponde  avec  celle  des 
édifices  environnants. 

Le  feu  est  blanc  fixe  dioptrique  et  est  visible  de  tous  les  points  d'approche,  sauf  la 
batture  de  Burnaby,  qui  est  indiquée  par  un  secteur  rouge.  Il  s'élève  à  42  pieds  au- 
dessus  du  niveau  des  hautes  eaux  et  devrait  s'apercevoir  à  une  distance  de  8  milles. 

Le  bâtiment  a  été  construit  par  MM.  Baynes  et  Morris,  de  Vancouver,  et  a  coûté 
$1,199. 

La  tour  de  la  cloche  de  brume  de  cette  station  a  été  changée  de  place  et  se  trouve 
maintenant  au  niveau  des  hautes  eaux  à  l'extrémité  nord  de  la  pointe,  à  120  pieds  N.8° 
E.  du  nouveau  phare. 
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Rocher  Waller. — Le  feu  provisoire  entretenu  sur  la  balise  qui  marque  ce  rocher  a 
été  remplacé,  le  11  décembre  1900,  par  une  lampe  Wigham  de  31  jours. 

Le  nouveau  feu  est  blanc  fixe,  s'élève  à  15  pieds  au-dessus  du  niveau  des  hautes 
eaux  et  est  visible  à  8  railles  de  tous  les  points  d'approche.  L'appareil  illuminatif  con- 
siste en  une  lentille  de  verre  moulé. 

Le  feu  se  projette  du  faîte  d'une  petite  tour  en  bois  carrée,  érigée  sur  le  sommet  de 
la  balise  en  pierre  et  peinturée  en  blanc.     La  tour  a  7  pieds  de  hauteur. 

MENUES    RÉPARATIONS. 


Station. 


Cap  Beale 

Pointe  Carmanah.. 

Rochers  Race 

risgard 

Port  de  Victoria 

Récif  Piddle 

Ile  de  la  Découverte 

Pointe  Bare 

Ile  de  Satvirne 

Passe  Active 

Ile  de  l'Entrée. ... 
Pointe  Prospect  . . . . 
Pointe  Atkinson . . . 

Ile  Jaune 

Sisters 

Pointe  Dryad 

île  de  l'Ivoire .... 
Iles  Lawyer 


Nature  des  travaux. 


boiserie  des  bâtiments. 


Réparations 

Réi^arations 

Nouvelle  chaloupe 

Réi:)arations 

Toit  réparé 

Réparations  aux  feux-balises. 

Réparations 

Réservoir  réparé 

Réparations 


Réservoir  en  pierre 

Hangar  à  bateaux  réparé 

Réimrations 

Il  à  la  station.. 

Il  au  bâtiment 

Annexe  au  hangar  à  bateaux 

Nouvelle  chaloupe 

Améliorations  au  chemin 

Abatage  des  arbres  cachant  les  feux , 


Coût. 


$     c. 

182  00 

287  00 

100  00 

108  00 

46  00 

66  00 

52  00 

12  00 

60  00 

35  00 

845  00 

112  00 

38  00 

457  00 

62  00 

45  00 

54  00 

30  00 

100  00 


BOUÉES    ET    BALISES. 

Détroit  de  Clayoquot. — Trois  bouées  ont  été  établies  dans  le  détroit  de  Clayoquot, 
savoir  : — 

(a)  Une  bouée-baril  en  acier,  peinturée  en  noir  et  portant  les  lettres  T.C.  (Templar 
Channel)  marquées  en  blanc,  a  été  placée  dans  24  pieds  d'eau  du  côté  sud-est  du  rocher 
qui  se  trouve  dans  le  chenal  Templar. 

De  la  bouée  la  tangente  nord  de  l'îlot  de  30  pieds,  distant  de  4 J  encablures,  porte 
dans  la  direction  N.  61°  E.,  et  la  tangente  sud-est  de  l'île  du  Village,  dans  la  direction 
S.  20°  E. 

(h)  La  bouée  noire  à  plate-forme  qui  marquait  autrefois  l'extrémité  de  la  batture  au 
nord  de  l'île  Stubbs  a  été  transférée  au  nord-est,  en  eaux  plus  profondes,  et  est  mainte- 
nant amarrée  dans  17  pieds  d'eau. 

De  la  bouée  l'extrémité  du  quai  de  Stockham  et  Dawley  sur  l'île  située  au  nord  et 
distante  de  2  encablures  porte  dans  la  direction  N.  9°  O.,  et  la  tangente  sud  de  l'île 
Meares,  dans  la  direction  N.  77°  O. 

(c)  Une  bouée  noire  à  plate-forme  a  été  installée  dans  21  pieds  d'eau,  au  large  du 
littoral  sud-ouest  de  l'île  Meares,  pour  marquer  le  tournant  du  chenal  de  la  Déception 
dans  le  chenal  du  Village. 

De  la  bouée  la  tangente  ouest  de  l'île  Stubbs,  distante  de  8|  encablures,  porte  dans 
la  direction  S.  2°  O.,  et  l'extrémité  du  quai  de  Stockham  et  Dawley,  dans  la  direction 
N.  69°  E. 

Passage  de  Browning. — La  bouée-espar  rouge  qui  marquait  autrefois  le  rocher 
situé  au  nord  des  îlots  à  l'extrémité  orientale  du  passage  de  Browning  a  été  supprimée, 
le  passage  au  sud  des  îlots  boisés,  qui  est  libre  d'écueils,  étant  le  chenal  dont  on  se  sert 
maintenant. 

Le  rocher  que  l'on  a  découvert,  ce  printemps,  à  l'extrémité  occidentale  de  ce  passage, 
a  été,  le  10  septembre  1902,  marqué  par  une  bouée-espar. 
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La  bouée  est  peinturée  en  raies  horizontales  rouges  et  noires  et  est  amarrée  dans  2J 
brasses  d'eau  entre  les  deux  points  où  il  y  a  le  moins  d'eau  sur  le  rocher. 

Pointe  de  l'Entrée. — Une  bouée-baril  en  acier,  peinturée  en  raies  horizontales  noires 
et  rouges,  a  été  amarrée  dans  1-5  pieds  d'eau  sur  le  récif  Kelp,  chenal  de  Stuart,  au  lieux 
et  place  de  la  bouée-espar  qui  marquait  autrefois  cet  écueil. 

Récif  Grapjder. — La  couleur  de  la  bouée-baril  en  acier  qui  marque  ce  récif  entre 
les  îles  Admirai  et  Kuper  a  été  changée  de  rouge  à  noire. 

Batture  de  Sidney. — La  balise  de  jour  en  bois,  qui  avait  été  renversée  par  le  vent 
le  27  octobre  1900,  a  été  remise  en  place.  La  partie  supérieure  de  la  balise  est  peinturée 
en  blanc  et  la  partie  inférieure  en  noir. 

Sidney. — Les  deux  bouées-espars  rouges  qui  marquaient  autrefois  le  bord  extérieur 
de  la  batture  au  large  de  Sydney  et  qui  avaient  été  supprimées  en  1901,  ont  été  rétablies 
dans  leurs  anciennes  positions. 

La  bouée  méridionale  se  trouve  sur  le  flanc  sud-est  de  la  batture,  au  sud  de  l'éta- 
blissement. 

La  bouée  septentrionale  se  trouve  sur  le  flanc  nord-est  de  la  batture. 

Rocher  Victoria. — L'on  a  marqué  le  rocher  dans  le  chenal  Tricomali,  sur  lequel  le 
steamer  "Victoria"  s'était  heurté,  en  fixant  des  croix  blanches  à  deux  arbres  sur  le 
littoral  adjacent  de  l'île  Admirai,  lesquels,  pris  en  ligne  droite,  conduisent  par  le  travers 
de  cet  écueil,  et  en  y  amarrant  une  bouée-baril  en  acier  peinturée  en  raies  rouges  et 
noires. 

Passe  Portier. — Quatre  balises  de  jour  (2  au  nord  et  2  au  sud)  ont  été  établies  à 
l'extrémité  septentrionale  de  l'île  Galiano  pour  marquer  la  position  du  rocher  Romulus. 

Des  deux  balises  situées  au  nord,  celle  de  devant  se  trouve  à  l'extrémité  de  la 
pointe  Virago.  Elle  a  30  pieds  da  hauteur  et  s'élève  à  37  pieds  au-dessus  du  niveau 
des  hautes  eaux. 

La  balise  de  derrière  se  trouve  sur  la  rive  orientale  de  la  baie  entre  la  pointe' 
Virago  et  la  pointe  Race,  et  est  distante  de  90  pieds  N.  27°  E.  de  celle  de  devant.  Elle 
a  32  pieds  de  hauteur  et  s'élève  à  56  pieds  au-dessus  du  niveau  des  hautes  eaux. 

Des  deux  balises  situées  au  sud,  celle  de  devant  se  trouve  à  l'extrémité  de  la 
première  pointe  au  sud  de  la  pointe  Virago  et  est  distante  de  1,575  pieds  S  26°  E.  de  la 
balise  septentrionale  de  devant.  Elle  a  30  pieds  de  hauteur  et  s'élève  à  53  pieds  au- 
dessus  du  niveau  des  hautes  eaux. 

La  balise  de  derrière  se  trouve  à  201  pieds  S.  85°  E.  de  celle  de  devant.  Elle  a  45 
pieds  de  hauteur  et  s'élève  à  69  pieds  au-dessus  du  niveau  des  hautes  eaux. 

Rocher  Romulus. — La  bouée-espar  noire  qui  marquait  ce  rocher  est  disparue,  et, 
vu  la  difficulté  que  l'on  a  à  tenir  une  amarque  sur  cet  écueil,  elle  ne   sera  pas  remplacée. 

Banc  des  Esturgeons. — La  balise  noire  indiquant  le  bord  extérieur  de  ce  banc,  qui 
était  disparue  en  octobre  1900,  a  été  reinstallée  dans  son  ancienne  position,  et  la  bouée- 
baril  servant  à  marquer  temporairement  cet  écueil  a  été  supprimée. 

Batture  de  Parthia. — Les  balises  de  jour  établies  en  1897  sur  la  pointe  Brockton, 
dans  le  premier  détroit,  à  l'entrée  du  port  de  Vancouver,  ont  été  enlevées,  vu  que  le 
phare  que  l'on  a  construit  pour  remplacer  le  poteau-feu  sur  cette  pointe  interceptait 
l'alignement  ;  l'on  considère  que  la  bouée-espar  au  large  de  la  batture  du  côté  sud  du 
détroit,  et  les  amarques  de  jour  sur  la  rive  sud,  suffisent  pour  guider  les  navires  dans  ces 
parages. 

Détroit  de  Baynes. — Trois  bouées-espars  peinturées  en  rouge  et  surmontées  d'a- 
marques  mobiles,  ont  été  amarrées  dans  le  détroit  de  Baynes  pour  marquer  la  ligne  de 
base  de  tir  adoptée  par  la  Marine  Royale. 

La  bouée  sud-est  se  trouve  à  7f  encablures  S.  65°  O.  du  plus  haut  arbre  du  bosquet 
sur  l'île  de  Sable  ;  la  bouée  mitoyenne  est  de  10 J  encablures  S.  85°  O.  de  cet  arbre  ;  et 
la  bouée  nord-ouest  est  située  à  13|  encablures  N.  85°  O  du  même  arbre. 

Balise  du  Rocher  Walhran. — Une  balise  en  bois  triangulaire,  de  15  pieds  de  hauteur 
et  10  pieds  à  la  base,  peinturée  en  blanc,  a  été  placée  sur  la  pointe  Blanche,  passage  de 
Lama. 
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Cette  balise,  prise  en  ligne  droite  avec  l'extrémité  de  la  pointe  Kaiete,  où  se  trouve 
l'entrée  méridionale  du  passage  de  Lama,  N.  64°  O.,  conduit  par  le  travers  du  rocher 
Walbran. 

Amer  du  Rocher  Wellington. — Des  planches  blanches,  clouées  à  un  arbre  du  côté 
ouest  du  havre  d'Ormidal,  servent  à  indiquer  le  rocher  dans  le  chenal  Seaforth,  sur 
lequel  le  steamer  "  Wellington  "  s'est  heurté.  Cet  amer  pris  en  ligne  droite  avec  la 
tangente  occidentale  de  l'île  Nevay,  conduit  par  le  travers  de  ce  rocher. 

Balise  du  Rocher  Regatta. — Une  balise  de  bois  conique,  surmontée  d'un  tambour  en 
treillis  (le  tout  peinturé  en  blanc)  et  s'élevant  à  25  pieds  au-dessus  du  niveau  des  hautes 
eaux,  a  été  installée  à  l'extrémité  méridionale  du  rocher  Regatta,  dans  le  chenal  de 
Seaforth. 

Balise  de  la  Pierre  Blanche. — Une  balise  de  bois  carrée,  surmontée  d'un  tainbour 
en  treillis  (le  tout  peinturé  en  blanc),  et  s'élevant  à  40  pieds  au-dessus  du  niveau  des 
hautes  eaux,  a  été  établie  sur  la  Pierre  Blanche,  dans  le  chenal  de  Seaforth. 

Le  tout  respectueusement  soumis, 


11  décembre  1902. 


Wm  ANDERSON, 

Surintendant  général  des  phares. 


[annexe  b.] 

Liste  des  bouées  maintenues  dans  les  eaux  du  Canada  par  le  ministère  de  la  Marine 

et  des  Pêcheries  en  1902. 

ONTARIO. 


Nombre  de  bouées. 

AiPiherstburg,  y  compris  Bois-Blanc. . .    44 

Baie  de  Quinte  (3  contrats) 32 

Bears-Rump 1 

Baie  Burlington 1 

Byng-Inlet 7 

Collingwood 14 


Ile  Clapperton. 
Cornwall  à  Prescott. 


Fiddlers-Elbow. 
Gananoque-Narrows. 


bouées  à  gaz. 


4 
69 
7 
1 
5 

Baie  Géorgienne" 12 

Goderich 2 

Batture  Verte 1 

Batture  Grecque ...    .         1 

Grosse-Pointe 6 

Hawkesbury ...  16 

Kaministiquia 19 

Kingston 19 

Lac  Nipissingue. 32 

Xiac  des  Bois  (y  compris  bouée  à  cloche) 145 

'       ~-  15 

7 
8 
1 
7 
23 


L/ac  Simcoe 

Lac  Supérieur  (y  compris  bouées  à  cloche) . . . 

Little-Current , 

Rocher  Solitaire  [Lone  Rock),  bouée  à  cloche. 

Midland 

Canal  Murray  et  baie  de  la  Presqu'île 


Napanee 

North-Sister-Rock , 

Niagara  (bouée  à  cloche) , 
Orillia 


Nombre  de  bouées. 

14 

,....         4 

1 


Parry-Sound  . , . .  26 

M            bouées  à  gaz 3 

Pembroke 20 

Pointe  au  Baril,  15  balises  et 4 

Penetanguishene . .  10 

Pointe  l'elée,  bouée  à  gaz 1 

Port- Arthur 1 

Port-Rowan , 10 

Rivière  La-Pluie,  11  paires  de  balises  et 14 


Rocher  du  Cheval-Rouge. 

Rivière  Thanies . , 

Rondeau 

Chenal  Saint- Joseph 

Saut-Sainte-Marie 

i>  M  abords  du  canal 

Rivière  Seine  et  lac  aux  Herbes,  30  pilots  et 

10  balises 

Baymouth-sud 

Baie  de  Stokes 

Batture  de  la  Surprise,  bouée  à  cloche. . . 

Batture  Tin-Cap 

Trenton  .      ...    

Waubashene 


4 

6 

1 

2 

11 

32 


QUEBEC. 


Havre  Amherst , 8 

Bersimis  et  Baie  aux  Outardes . .  3 

Bonaventure 1 

Cap  Chatte 1 

Anse  du  Cap ...    1 

Pointe  Carleton 1 

Chicoutimi 13 

Pointe  au  Coq 1 

Rocher  d'Eschourie 1 

Rivière  au  Renard 1 


Petite  Rivière  de  l'Ouest 

Matane 

New-Richmond 

Chenal  nord,  île  d  Orléans . , . , 

Paspébiac 

Percé 

Rapides  Richelieu  (balises) 

Rivière  Richelieu  (2  contrats). 

Rivière  des  Prairies 

Sainte- Adélaïde  de  Pabos. . . 


1 
4 
3 

10 
1 
2 

54 
10 

1 


i  RAPPORT  DE  UINGÉNIEUR  EN  CHEF  89 

DOC.  DE  LA  SEbSION  No  21 

J/iSTE  des  bouées  maintenues  dans  les  eaux  du  Canada  par  le  ministère  de  la  Marine  et 

des  Pêcheries,  en  1902. — Suite. 


QUEBEC-i?'m. 


Nombre  de  bouées 

Gaspé .    . .    5 

Grande-Entrée . .    ...  5 

Havre  aux  Maisons,  Iles  de  la  Madeleine 6 

Lachine  et  lac  Saint-Louis 27 

„                I)               H        bouées  à  gaz 6 

Division  du  lac  Saint-François 43 

,,                ,,               H                bouées  à  gaz.  . .  12 


Nombre  dé  bouéss. 

Rivière  Sainte- Anne 1 

Saint-Placide,  pieux 40  ou  50 

Saint-Thomas 8 

Fleuve     Saint-Laurent    entre    Montréal    et 

Québec 258 

Maintenues  par  des  agents,  bouées  à  gaz 12 

n  M  II         i^otites  bouées. ...       50 


NOUVELLE-ECOSSE. 


Havre  de  l'Avocat 0 

Rivière  aux  Pommes ......    8 

Arichat 16 

Rivière  Argyle  et  Détroit 10 

Rivière  Avon  ,  .    ...,.., 6 

Barrington , .  39 

Rivière  aux  Ours 12 

Havre  aux  Castors 2 

Blandford , 5 

Bridgewater ....    10 

Canning  ou  Riv.  des  Habitants  (6  dauphins), . 

Canso  et  Passage  Saint-André .  . 28 

Cap  du  Nègre  ou  havre  du  Nord-Est 14 

Caribou , .  6 

Chéticamp 12 

Pointe  Gillis,  Boulaceet 1 

Guysborough 3 

Anse  au  Foin 8 

Havre  au  Bouche (6  pieux)  4 

Ingonish,  baie  du  Sud 8 

Havre  d'Isaac 11 

Janvrin .  4 

Jeddore , 9 

Judique ...    1 

Ketch-Harbour 0 

L'Ardoise 2 

Lahave .    8 

Passage  de  Lennox 17 

Little-narrows 10 

Little-Dover 9 

Petit  Bras-d'Or 2 

Liverpool  3 

Lockeport 6 

Lunenburg 9 

Lunenburg,  anse  Noire 9 

Lunenburg,  sad  du  Milieu , 16 

Louisbourg. 7 

Mabou 12 

Baie  Mahone  et  Chester 20 

Main-à-Dieu 6 

Havre  Magaree 9 

Ruisseau  de  Martin 6 

Merigomish 6 

Marie- Joseph 5 

Montsellier 10 

Havre  McKinnon   4 

Musquodoboit 7 

Northport 12 

North-Sydney 5 

Parrsboro   6 

Petit  de  Grat 10 

Pictou 6 

Havre  de  Pope 3 

Port-Félix 7 

Port-Hood 7 


Chezzetcook  et  Petpiswick 6 

Ile  de  Noël  et  détroit  de  Barra 11 

Anse  de  Clark,  baie  de  l'Ouest 3 

Havre  de  Clark 17 

Passe  Cockerwit  et  havre  de  Wood 15 

Anse  de  Cook,  anse  Toby 4 

Havre  au  Corbeau 3 

D'Escousse 8 

Digby  et  Annapolis , '      7 

Digby  et  Annapolis,  service  d'hiver 5 

Havre  Dijiper 3 

Dover 4 

Baie  de  l'Est,  Bras  d'Or 2 

Rivière  de  l'Or  et  bassin  de  Chester.  .......  8 

Grand  Bras  d'Or 7 

Port-Latour 12 

Port-Medway 9 

Port-Morien 2 

Port-Hébert 12 

Pubnico   18 

Pugwash 9 

Prospect,  en  bas 10 

Rivière  Jean ; 3 

Roseway '    3 

Sainte-  Anne 3 

Rivière  Sainte-Marie  (2  contrats) 26 

Baie  Saint-Pierre 16 

Anse  Saint-Pierre 10 

Sambro 11 

Shag-Harbour 12 


Sheet-Harbour. 

Shelburne  .      

Havre  aux  Navires, 

Ship  rock 

Shulee . 

Ile  Smith ..., 

Sydney . 

Tangier 


9 

10 
9 
1 
8 
1 
2 
4 

Tatamagouche 18 

~  3 

19 
5 
5 

23 
4 

11 
3 

13 
3 


Baie  Terrence 

Baie  Tor   

Havre  de  Trois-Brasses 

Tidnish 

Tusket 

Prospect  en  haut 

Wallace . . 

Baie  de  l'Ouest 

West  Dublin  et  chenal  Croche. 
Westport . 


(3  pieux) 


Weymouth 13 


Whitehead, 

Yarmouth 

Maintenues  par  agents. 


.  .(bouées  à  sifflet). . 

(bouées  coniques  et 

bouées-barils) 


9 

50 
23 

18 

128 
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Liste  des  bouées  maintenues  dans  les  eaux  du  Canada  par  le  ministère  de  la  Marine  et 

des  Pêcheries,  en  1902. — Suite. 

NOUVEAU-  BRUNSWICK. 


Nombre  de  bouées. 

Bathurst 26 

Baie  Verte 36 

Baie  du  Vin .... 3 

Havre  aux  Castors  et  havre  de  Black 9 

Ruisseau  Noir,  rivière  Miramichi 3 

Goulet  des  Terres-Noires 12 

Bouctouche 16 

Rivière  Bouctouche,  200  balises 

Campobello,  1  pieu 9 

Caraquet ....  21 

Cocagne,  30  pieux , ....  11 

Dalhousie  et  Ristigouche 10 

Digdequash 5 

Havre  Dipper 3 

Dorchester 3 

Grande  Anse 4 

Grand  Lac  et  rivière  au  Saumon 73 

Grand  Manan 30 

Grande  Shemogue . . ,  7 

Harvey 7 

Lepreau 3 

Letête  et  Back-Bay  (1  balise) 21 

Petite  Shemogue 6 

Petite  Shippégan 12 

Magnguadavic 13 

Maquapit  et  lacs  des  Français 24 

Pointe  du  Marais 1 


Nombre  de  bouées. 
Miramichi 18 


Musquash. 

Néguac   

Havre  de  Neil 

Rivière  Napan,  24  pieux ...        

Bras-nord-ouest,  Miramichi 

Baie  du  Chêne  et  Ristigouche 

Oromocto, .  ,v 

Petit  Rocher 

Pisarinco 

Pokemouche 

Quaco 

Richibouctou  et  Albion 

Richibouctou,  Kingston  et  Brovs  n's- Yard  . 

Shédiac 

Shippigan 19 

Saint- André 15 

Banc  de  Sainte-Croix 11 

Rivière  Saint- Jean,  179  pieux 68 

Tabusintac 17 

Tracadie 19' 

Ruisseau  Tynemouth 3 

Washademoak,  147  pieux 2 

Iles  de  l'Ouest,  4  pieux 23 

Maintenues  par  agents  (bouées-signaux) 16 

H  (bouées-barils  et  bouées  coniques)      15 


7 

19 

1 

2 

6 

10 

7 

1 

2 

5 

3 

28 

30 

11 


ILE  DU  PRINCE-EDOUARD. 


Baie  Fortune 

Pointe  à  la  Plage 

Bedèque 

Havre  de  Brae 

Cardigan,  en  bas 

M  en  haut 

Cascumpec 

Charlottetown,  20  pieux 

Tête  de  l'Anse 

Crapaud 

Rivière  de  l'Est  (Hillsboro') 

Baie  Egmont , 

H  n       sud,  8  pieux  et. 

Georgetown 

Havre  aux  Oies 

Grande  Rivière  (1  balise)  .  . 

Grande  Rivière,  lot  14 

Rochers  aux  Sauvages 

Malpèque 

Miminegash  ......      


Petit  Chenal 3 

Montagne , 6 

Havre  de  Murray 33 


New-London. 

Orwell  et  rivière  Vernon 

Pinette 

Port-Hill 

Pownal 

Ba  ie  Rollo 

Rustico 

Havre  aux  Sauvages 

Souris 

Havre  Saint-Pierre 

Summerside 

Tracadie , . . .  . 

Pointe-Ouest  , 

Ile  Boisée , 

Maintenues  par  agents  (bouées-signaux) 

H  n      (bouées-barils  et  coniques). 


COLOMBIE-BRITANNIQUE. 


Récif  Alf ord 

Rocher  Benmohr. 
Récif  Burnaby. . . 

Récif  Celia 

Clyoquot 


Rocher  Clark 

Pas.sage  de  Colburne . 

Ile  Cortez 

Batture  Dali 

Baie  du  Départ 

Rocher  Dorcas 

Pointe  de  l'Entrée. . . 


1  baril. 
1  à  cage, 
1  espar, 
1  coniqvxe. 

1  baril. 

2  à  platefor. 

1  conique. 

2  à  cage. 
1  baril. 

1  à  cage. 

2  à  cage. 
1  espar. 
1  baril. 


Ile  du  Phare .  1  conique. 

Metlacatla 2  à  cage. 

Récif  MJani 1  baril. 

Port  de  Nanaïmo 9  à  cage. 

H  II 2  espar. 

Batture  d'une  Brasse 1  espar. 

Rocher  Paterson 1  espar. 

Pointe  Grey . , 1  baril  avec  cage. 

Passe  Fortier 1  baril  avec  cage. 

Il  1  espar. 

Pointe  des  Récifs   2  conique. 

Récif  Rosedale 1  baril. 

Récif  Rosenf elt 1  coniqne. 
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COLOMBIE-BRITANNIQUE- i^m. 


Nombre  de  bouées. 

Port  d'Esquimault 2  à  cage. 

Premier  détroit,  A.B 1  espar. 

False  Narrows 2  espar. 

Récif  False ' 1  baril. 

Récif  Gossip ....     1  baril. 

Rocher  Governor là  cage. 

Récif  Crappler .   1  baril. 

Récif  Hodgson    1  baril. 

Rocher  Horda 1  baril. 

Récif  Horsewell 1  conique. 

Récif  des  Sauvages 1  baril. 

Récif  de  Johnston 1  baril. 

Barre  Kelp . ,  1  espar. 

Pointe  aux  Récifs 1  espar. 


Nombre  de  bouées. 

Sand  Heads 12  conique. 

H  là  cloche. 

Banc  de  Sidney  (E.) 1  baril. 

(O.) 1  baril. 

Quai  de  Sidney 2  espar. 

Batture  de  Trois-Brasses 1  baril. 

Pointe  Tugwell 1  espar. 

Ucluelet. 1  espar. 

Port  de  Victoria 2  à  cage. 

Rocher  Victoria  . .    1  baril. 

Pointe  du  Village ,   1  espar. 

Passe  Bienvenue   1  espar. 

Rocher  aux  Baleines 1  espar. 

Lac  Kootenay 11  à  platefor.. 


Nombre  de  1 

Récif  Atkins 

Batture  Basse , 

Récif  Brotchy 

Rocher  aux  Canots 

Dalises, 

2 

3 

2 
1 
1 
1 
1 

Barre  du  récif  Kelp 

Récif  Kelp 

Rocher  Lewis . .    .  . 

Batture  de  l'Erable. . 

Nombre  de  balises 

Récif  du  Danger 

Récif  de  l'Entreprise 

Port  de  Nanaïmo 

Récif  Nord 

False-Narrows 

Premier  détroit,  Anse  Burrard 

Batture  de  Sidney 

Batture  des  Requins 

Récif  Shute 

1 

Premier  détroit,  Anse  Burrard,  marquant 

ligne  de  conduite  d'eau 

Débarcadère  de  Gibson 

Pointe  Herbeuse                     ■ .  . 

Sand-Heads 

Batture  Union 

Ilot  White     . 

, phare  B  1 

Batture  des  Oies 

Rocher  Walker 

Récif  Cabriola 

Rocber  Zéro 

ANNEXE    C. 


Ottawa,  14  novembre  1902. 

J'ai  l'honneur  de  vous  présenter  le  rapport  suivant  sur  le  progrès  des  études  relati- 
ves aux  marées  et  aux  courants.  Les  principales  stations  de  marées  ont  été  maintenues 
en  opération,  et  l'on  a  continué,  en  autant  que  nos  moyen:s  nous  le  permettaient,  à 
réduire  les  données  obtenues  jusqu'ici.  Les  deux  principales  stations  qui  commandent 
les  deux  entrées  du  golfe  Saint-Laurent  ont  été  réparées  d'un  bout  à  l'autre,  cette  année. 
La  station  de  l'île  Saint- Paul,  dans  le  détroit  de  Cabot,  domine  l'entrée  principale  par 
laquelle  la  marée  entre  de  l'océan  dans  le  golfe,  et  les  avantages  qu'elle  offre  comme 
port  de  référence  pour  une  partie  considérable  de  la  région  du  golfe  ont  été  démontrés 
plus  clairement  que  jamais  par  les  observations  faites  en  1901. 

Une  innovation  importante,  qui  aura  pour  effet  de  faciliter  la  navigation  sur  le 
Saint-Laurent,  a  été  faite.  L'on  est  actuellement  à  soumettre  à  l'analyse  harmonique  les 
données  obtenues  à  la  Pointe  au  Père,  ce  qui  va  nous  permettre  de  dresser  des  tables  de 
marées  directement  pour  cette  localité.  Les  observations  faites  en  1900  dans  le  bas  du 
Saint- Laurent  font  voir  que  les  marées  et  les  courants  dans  l'estuaire  ouvert  en  aval  de  la 
Traverse  pourraient  être  plus  avantageusement  référés  à  la  Pointe  au  Père  qu'à  Québec. 
Jusqu'à  présent,  les  tables  de  marées  pour  la  Pointe  au  Père  ont  été  calculées  indirecte- 
ment sur  Québec  au  moyen  des  doubles  séries  de  différences  variables  décrites  dans  le 
dernier  rapport.  Cette  méthode  élaborée  a  été  adoptée  afin  d'épargner  les  frais  d'analyse 
à  une  station  additionnelle.  Mais  il  a  été  constaté  depuis  que  les  complications  dans  la 
relation   entre  les  deux   localités  sont  dues  principalement  à  l'influence  du  courant  de 
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marée  d'amont  près  de  Québec,  tandis  que  la  marée  dans  l'estuaire  ouvert  même  est  très 
régulière.  Ainsi,  les  tables  de  marées  qui  seront  calculées  par  l'analyse  des  données 
obtenues  jusqu'ici  permettront  de  déterminer  facilement  et  exactement  le  changement 
des  forts  courants  de  marée  de  l'estuaire. 

Sur  la  côte  du  Pacifique  il  a  été  fait  beaucoup  de  progrès  ;  les  tables  de  marées  ont 
été  rectifiées  par  l'analyse  de  nouvelles  données  recueillies  aux  stations  principales,  et 
des  stations  de  marées  additionnelles  ont  été  établies. 

Dans  le  présent  rapport,  toutes  les  données  obtenues  jusqu'ici,  relativement  à  la 
marée  et  au  courant  dans  le  détroit  de  Northumberland  et  à  leur  relation  avec  le  détroit 
de  Cabot,  sont  résumées.  Les  plans  de  niveau,  les  hauteurs  des  marées  extrêmes  et  les 
effets  des  vents  ont  aussi  été  minutieusement  déterminés.  Ces  choses  sont  d'une  impor- 
tance majeure  lorsqu'il  s'agit  de  faire  des  travaux  de  construction  dans  les  ports,  outre 
qu'elles  permettent  d'établir  des  niveaux  de  référence  uniformes  pour  les  observations 
futures. 

L'on  s'est  appliqué,  dans  ces  dernières  années,  à  déterminer  le  rapport  entre  les 
divers  plans  de  niveau  suivis  dans  nos  villes.  li  y  a  souvent  deux  ou  trois  de  ces  plans, 
et  ils  ne  s'accordent  pas  les  uns  avec  les  autres  ;  de  plus,  il  y  a  presque  toujours  incerti- 
tude sinon  discordance  flagrante  entre  les  diverses  marques  sur  lesquelles  les  plans  en 
question  sont  basés.  Or,  la  méthode  que  nous  avons  adoptée  dès  le  début  a  été  de  réfé- 
rer tous  les  niveaux  de  marée  à  un  seul  et  unique  repère  dans  chaque  port.  A  mesure 
que  les  observations  se  poursuivent,  le  niveau  de  la  mer,  les  extrêmes  niveaux  des  ma- 
rées et  d'autres  facteurs  importants  sont  déterminés  d'après  ce  repère.  Ces  facteurs 
sont  d'une  très  grande  valeur  lorsqu'il  s'agit  de  construire  des  égouts  ou  d'améliorer  les 
ports.  Dans  certains  cas,  des  repères  définissant  le  plan  de  niveau  des  basses  eaux  sur 
les  cartes  ont  été  établis  par  l'Amirauté.  L'on  se  guide  toujours  sur  ces  repères  partout 
où  ils  existent.  Lorsque  la  hauteur  de  la  marée  est  référée  aux  marques  ainsi  établies 
l'on  sait  la  profondeur  d'eau  qui  existe,  indépendamment  des  sondages  indiqués  sur  la 
carte.  Dans  le  présent  rapport  l'on  fait  connaître  le  résultat  des  tentatives  faites  pour 
mettre  en  corrélation  les  divers  plans  de  niveau  suivis  à  Halifax  et  pour  redéterminer  le 
repère  des  basses  eaux  à  Victoria,  C.-B.  La  relation  entre  les  niveaux  des  marées  et  le 
repère  de  la  ville  de  Yarmouth  est  aussi  donnée. 

Cinq  stations  de  marées  d'été  ont  été  établie^,  cette  ann^e,  dans  le  but  d'obtenir 
des  données  comme  base  pour  l'étude  du  courant  à  l'entrée  de  la  baie  de  Fundy  et  dans 
les  baies  sur  la  côte  sud  de  Terre-Neuve. 

Il  s'est  fait,  au  cours  de  l'année,  beaucoup  de  travail  en  fait  de  mise  en  tableaux 
des  pointages  de  marée  déjà  obtenus.  On  en  fera  l'analyse  dès  que  nos  moyens  nous  le 
permettront,  afin  d'élargir  la  base  sur  laquelle  se  font  les  calculs  et  de  rendre  plus  exac- 
tes les  tables  des  marées  pour  tout  le  temps  à  venir.  M.  R.  Angus  et  M.  S.  C.  Hayden 
m'ont  aidé  à  accomplir  la  besogne  de  bureau  qu'entraînent  ces  études  et  à  établir  les 
stations  de  marées  d'été. 

Les  dépenses  de  ce  service,  pendant  le  dernier  exercice,  se  sont  élevées,  en  tout,  à 
$8,95L08,  montant  dans  lequel  est  inclus  un  crédit  supplémentaire  de  $1,500  qui  a  été 
dépensé  a  acheter  des  matériaux  pour  l'^s  grosses  réparations  aux  stations  de  marées 
permanentes. 

RÉDUCTION    ET    MISE    EN    TABLES    DES    POINTAGES  DE    MAREES. 

Afin  d'utiliser  les  pointages  pour  le  calcul  des  tables  de  marées  par  la  méthode 
moderne  de  l'analyse  harmonique,  il  faut  les  enregistrer  par  ordonnées  horaires,  qui 
donnent  l'élévation  de  la  marée  à  toutes  les  heures  de  l'année.  Par  conséquent,  il  est 
absolument  nécessaire  que  des  observations  soient  faites  sans  interruption,  jour  et  nuit. 
On  apporte  à  la  chose  autant  de  soin  et  de  vigilance  que  possible,  pendant  toute  une 
année.  Le  nombre  des  ordonnées  horaires  dans  une  année  est  de  8,760  ;  et  il  faut  les 
réduire  à  une  donnée  uniforme,  et  en  écarter  les  erreurs  de  temps.  Les  données  ainsi 
obtenues  qui  ont  été  soumises  à  l'analyse  durant  les  douze  derniers  mois  sont  comme 
suit  : — 

Halifax. — Trois  ans  du  14  décembre  1896  au  5  janvier  1900,  étendant  la  base  des 
calculs  de  ces  tables  de   marée  de  un  à  quatre  ans  d'observations  récentes.     Ceci,  joint 


i  '  RAPPORT  DE  U INGÉNIEUR  EN  CHEF  93 

DOC.  DE  LA  SESSION   No  21 

aux  quatre  années  d'observations  antérieures  recueillies  entre  1851  et  1861,  donne  un 
total  de  huit  années  d'observations  compilées  pour  ces  tables  de  marées  et  dont  profitent 
tous  les  ports  de  la  Nouvelle  Ecosse  sur  là  côte  atlantique  qui  en  dépendent. 

Ile  Saint-Paul. — Deux  ans  dif  20  mai  1899  au  31  niai  1901  ;  cela  permet  de  rectifier 
les  tables  de  marées  des  ports  du  détroit  du  Northumberland  et  de  la  rive  sud-ouest  du 
golfe  Saint-Laurent  qui  relèvent  directement  ou  indirectement  de  l'île  Saint-Paul. 

Pointe-au-Pere. — Trois  ans  du  25  janvier  1897  au  25  février  1900.  Cela  sera  d'un 
grand  avantage  pour  la  route  du  Saint- Laurent,  car  il  a  été  constaté  que  de  bien  meilleurs 
résultats  pouvaient  être  obtenus  en  référant  à  cette  station  les  marées  et  les  courants 
dans  toute  l'étendue  de  l'estuaire  ouvert. 

Outre  cela,  les  données  suivantes,  recueillies  sur  la  côte  du  Pacifique,  ont  été  mises 
'en  tableau  et  seront  analysées  aussitôt  que  nos  ressources  pécuniaires  le  permettront. 

Sand  Heads,  détroit  de  Géorgie. — Trois  années  additionnelles  du  1''  novembre  1898 
au  24  novembre  1900,  et  du  16  janvier  1901  au  27  janvier  1)02.  Cela  servira  à  rendre 
plus  exactes  les  tables  de  marées  pour  Vancouver  et  les  autres  ports  du  détroit  de 
Géorgie  qui  dépendent  de  cette  station. 

PUBLICATION    DES    TABLES    DE    MAREES    ET    LEUR    PERFECTIONNEMENT. 

Les  opuscules  que  nous  avons  publiés  l'année  dernière  ont  été,  comme  par  le  passé, 
notés  dans  les  revues  anglaises  et  étrangères,  ce  qui  a  contribué  à  les  faire  connaître 
partout.  Les  demandes  pour  les  tables  de  marées  et  pour  d'autres  renseignements  vont 
toujours  en  augmentant. 

Tables  de  marées  pour  la  Colombie- Britannique. — Ces  tables  comprennent  des  don- 
nées complètes  relativement  aux  marées  pour  V^ictoria,  C.-B.,  et  pour  Sand-Heads,  dans 
le  détroit  de  Géorgie,  endroit  situé  au  centre  de  ce  bras  de  mer  et  qui  se  prête  bien  au 
rôle  de  poste  de  référence  pour  les  ports  qui  l'entourent.  Les  coefficients  de  marée  pour 
Vancouver,  New- Westminster,  Nanaimo  et  le  détroit  de  Baynes  sont  donnés  avec  ces 
tables,  ainsi  que  le  changement  du  courant  dans  le  premier  détroit,  Anse  Burrard.  La 
demande  pour  ces  tables  de  marées  a  été  si  considérable  que  le  tirage  a  été  augmenté  de 
500  à  800  exemplaires. 

Les  renseignements  exacts  contenus  dans  les  tables  de  marée  que  l'on  publie  depuis 
1901  rendent  un  service  réel  aux  marins,  vu  que  les  indications  données  dans  les  tables 
de  marées  des  Etats-Unis  pour  les  eaux  de  la  Colombie-Britannique  étaient  loin  d'être 
correctes.  Cela  était  inévitable  dans  les  circonstances, — la  marée  elle-même  étant  d'un 
type  difi'érent,  comme  je  l'explique  dans  un  rapport  antérieur.  Relativement  à  l'exac- 
titude des  tables  actuelles,  M.  F.  N.  Denison,  qui  continue  les  observations  de  marée  à 
Victoria,  m'écrit  :  "  Vos  tables  de  marées  pour  Victoria  sont  presque  parfaites,  comme 
on  peut  le  constater  en  les  comparant  avec  les  pointages  mêmes,  et  sont  beaucoup  admi- 
rées et  appréciées  par  ceux  qui  ont  vu  la  comparaison."  Le  capitaine  du  steamer  Otter^ 
de  la  Compagnie  de  Navigation  du  Pacifique  Canadien,  m'écrivait,  de  son  côté,  à  la  fin 
de  janvier  1902  :  "  Pendant  l'année  1901,  je  me  suis  souvent  servi  des  tables  pour  cette 
année-là,  et  il  me  fait  beaucoup  plaisir  de  dire  que  j'ai  trouvé  les  heures  de  la  marée 
haute  et  de  la  marée  basse  qui  y  sont  données  parfaitement  correctes.  Je  vois  que  les 
tables  pour  1902  sont  bien  plus  complètes  que  celles  pour  1901,  vu  que  les  constantes 
sont  données  pour  Nanaimo,  Vancouver  et  Baynes-Sound,  ports  que  je  visite  fréquem- 
ment ;  et  j'ai  pu  constater  que  les  tables  pour  cette  année  sont  aussi  exactes  pour  les 
ports  ci-dessus  que  l'étaient  les  tables  de  1901  pour  Victoria  et  Sand-Heads." 

Les  tables  de  marées  ont  été  réimprimées  pour  un  mois  à  la  fois  par  le  Times  et 
le  Colonist  de  Victoria.  Les  nouveaux  renseignements  qui  les  accompagnent  sont 
mentionnés  plus  loin,  avec  explication  des  résultats  supplémentaires  obtenus. 

Québec^  P ointe-an -P ère ^  Halifax  et  Saint-Jean.,  N.-B. — L'on  a  rendu  enôore  plus 
exactes  les  tables  de  marées  pour  Québec  en  étendant  la  base  d'après  laquelle  elles  sont 
calculées  pour  1903  de  4  à  6  années  d'observations.  C'est  là  une  amélioration  impor- 
tante, en  ce  que  ces  tables  donnent  maintenant  de  complets  renseignements  pour  tous 
l'estuaire  du  Saint-Laurent  compris  entre  Trois-Rivières  et  Gaspé.  Les  tables  de  marées 
pour  la  Pointe-au -Père  ont  été   publiées  pour  la  première  fois  en   1902;  elles  ont  été 
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déduites,  ainsi  que  celles  pour  1903,  des  tables  de  Québec  par  la  méthode  décrite  dans  le 
dernier  rapport.  A  l'avenir,  ces  tables  seront  calculées  directement  d'après  les  éléments 
£tstronomiques  déterminés  par  l'analyse,  comme  je  l'ai  déjà  expliqué. 

Dans  cette  série  de  tables,  les  coefficients  de  marée  sont  aussi  donnés  pour  toute  la 
baie  de  Fundy,  ainsi  que  pour  la  côte  atlantique  de  la  Nouvelle-Ecosse. 

Ces  tables  de  marées  ont  encore  été  fournies  aux  principaux  éditeurs  d'almanachs 
canadiens  et  britanniques  disposés  à  les  publier  en  tout  ou  en  partie.  Une  édition  de 
800  exemplaires,  réimprimés  de  FAlmanach  de  Greenwood,  n'a  pas  suffi  pour  répondre 
aux  demandes  qui  en  étaient  faites;  le  tirage  a  par  conséquent  été  augmenté  à  1,000 
pour  1903.  Comme  par  le  passé,  les  divers  journaux  ont  aussi  contribué  à  renseigner 
les  marins  en  republiant  ces  tables  ou  en  donnant  l'heure  de  la  marée  haute  tous  les 
jours. 

Barre  Sainte-Croix. — Des  tables  de  marées  ont  encore  été  calculées  pour  cette 
localité,  qui  est  l'endroit  le  moins  profond  du  Saint-Laurent  en  amont  de  Québec.  Ces 
tables  sont  insérées,  avec  celles  de  Québec,  dans  la  publication  que  les  Commissaires  du 
port  de  Montréal  préparent  tous  les  ans  pour  la  gouverne  des  pilotes  du  Saint-Laurent. 
Les  nouveaux  renseignements  concernant  les  marées  et  les  courants  du  bas  du  Saint- 
Laurent  ont  aussi  été  fournis  sous  une  forme  condensée  pour  cette  publication.  L'appro- 
fondissement du  chenal  à  travers  cette  barre  étant  maintenant  terminé,  l'endroit  le 
moins  profond  qui  vient  ensuite  est  la  barre  Saint- Augustin,  pour  laquelle  les  données 
relatives  aux  marées  sont  également  calculées. 

Charlottetown^  Pictou  et  Ile  Saint-Paul. — Les  tables  de  marées  pour  ces  localités  ont 
le  même  caractère  que  l'an  dernier  et  couvrent  encore  toute  la  période  de  12  mois.  Une 
amélioration  sensible  dans  l'exactitude  de  ces  tables  a  été  apportée  à  la  suite  des  obser- 
vations faites  dans  le  détroit  de  Northumberland  en  1901.  Les  relations  de  marée  de 
Charlottetown  à  Pictou  et  de  Pictou  à  l'île  Saint-Paul  ont  pu  ainsi  être  mieux  détermi- 
nées ;  de  plus,  la  mise  en  tableau  des  données  qui  ont  été  recueillies  à  l'île  Saint-Paul 
même,  et  que  l'on  a  soumises  à  l'analyse,  profite  directement  à  cette  série  de  tables,  étant 
donné  que  c'est  la  station  principale  sur  laquelle  elles  sont  calquées. 

L'heure  de  la  marée  haute  pour  Charlottetown,  prise  dans  ses  tables,  a  été  publiée 
pour  un  mois  à  la  fois  par  le  Patriot  et  V Examiner.  Les  tables  des  marées  pour  Pictou 
ont  aussi  été  publées  in  extenso  par  V Advocate  pour  un  mois  à  la  fois,  accompagnées  des 
coefficients  de  marée  pour  les  localités  dépendant  de  cette  station  dans  le  détroit  de 
Northumberland. 

Summerside,  I.  P.-E.,  et  Yarmouth,  N.-E. — Des  tables  de  marées  pour  Summerside 
ont  été  calculées  pour  8  mois  (avril  à  novembre)  et  fournies  au  Journal  de  Summerside, 
dans  lequel  elles  ont  été  publiées  pour  un  mois  à  la  fois.  Ces  tables  sont  basées  sur  les 
observations  faites  à  ce  port  même  en  1901.  Les  tables  de  marées  pour  Yarmouth  sont 
calculées  sur  Saint-Jean,  N.-B.,  au  moyen  de  la  difiFérence  d'heure  déjà  déterminée.  Elles 
sont  publiées  dans  le  Times,  de  Yarmouth. 

Tadousac,  Cacouna  et  Petit-Métis. — A  la  demande  des  villégiateurs  et  des  touristes, 
des  tables  de  marées  couvrant  les  mois  de  juillet,  août  et  septembre  ont  encore  été  adres- 
sées pour  ces  villes  d'eaux.  Ces  tables  ont  été  préparées  en  manuscrit  seulement  et 
affichées  aux  principaux  hôtels.  * 

Les  tables  de  marées  pour  les  5  localités  en  dernier  mentionnées  ont  toutes  été  com- 
pilées par  des  copistes  surnuméraires,  de  sorte  que  les  frais  d'impression  ont  été  épargnés. 

DÉTROIT    DE    CABOT — OBSERVATIONS    DES    MARÉES. 

Sommaire  des  études  faites  dans  le  détroit  de  Cabot,  entre  le  Cap-Breton  et  Terre- 
Neuve. — Une  des  principales  stations  de  marée  se  trouve  à  l'île  Saint-Paul,  dans  le  milieu 
de  ce  détroit  ;  et  l'on  s'est  tout  d'abord  appliqué  à  obtenir  des  points  de  comparaison 
avec  le  port  de  Sydney  et  Port-aux-Basques,  des  deux  côtés.  La  marée,  à  Sydney,  pré- 
sente un  caractère  si  extraordinaire,  avec  ses  grandes  ondulations  secondaires  qui  attei- 
gnent souvent  J  de  la  hauteur  de  la  marée  principale,  qu'elle  ne  pouvait  guère  servir  de 
base  de  comparaison  avec  l'île  Saint- Paul.  Après  un  mois  d'observations  à  Sydney,  le 
marégraphe  fut  transféré  au  havre  de  Neil,  du  côté  atlantique  de  l'île  du  Cap-Breton,  et 
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placé  aussi  près  que  possible  de  son  extrémité  septentrionale.  Le  havre  de  Neil  est 
situé  à  30  milles  à  l'ouest  de  l'île  Saint-Paul,  tandis  que  Port-aux-Basques,  qui  se  trouve 
tout  près  du  Cap-Ray,  à  l'angle  sud-ouest  de  Terre-Neuve,  est  distant  de  52  milles  à  l'est. 
La  largeur  du  détroit  est  de  66  milles. 

L'île  Saint-Paul  est  la  principale  station  à  laquelle  les  marées  du  côté  sud-ouest  du 
golfe  Saint-Laurent  et  dans  la  région  du  détroit  de  Northumberland  sont  référées  ;  et 
l'objet  immédiat  des  observations  comparatives  des  deux  côtés  du  détroit  de  '^abot  était 
de  voir  si  une  relation  suffisamment  constante  pourrait  être  établie  avec  l'île  Saint-Paul 
pour  permettre  de  la  remplacer  pour  l'une  ou  l'autre  de  ces  localités  comme  station  de 
référence  pour  les  régions  susmentionnées.  Vu  l'extrême  exposition  de  l'île  Saint-Paul, 
la  marégraphe  est  très  sujet  à  des  accidents  ;  une  fois  déjà  il  a  été  emporté,  et  deux  fois 
par  la  suite  il  a  été  sérieusement  endommagé  par  les  tempêtes  d'hiver. 

Les  observations  faites  en  1901  à  l'aide  des  marégraphes  à  enregistrement  automa- 
tique installés  dans  ces  trois  localités  ont  couvert  les  périodes  suivantes  : — 

Havre  de  Neil,  côté  est  du  Cap-Breton.    Du  9  aoCit  au  31  octobre. 

Ile  Saint-Paul,  station  permanente,  détroit  de  Cabot.  .Observations  ininterrompues, 
Port-aux-Basques,  angle  sud-ouest  de  Terreneuve Du  9  juillet  au  31  octobre. 

Les  différences  dans  l'heure  de  la  marée  par  rapport  à  l'île  Saint-Paul  ont  été  minu- 
tieusement déterminées  pour  ces  localités.  Le  résultat,  exclusion  faite  de  quelques  irré- 
gularités exceptionnelles,  est  donné  plus  bas  ;  et  il  est  facile  de  voir  du  premier  coup 
d'œil  que  la  variation  dans  la  différence  d'heure  est  trop  forte  pour  permettre  de  rem- 
placer l'île  Saint-Paul  par  l'un  ou  l'autre  des  ports  en  question.  Il  est  surprenant  de 
trouver  une  aussi  grande  variation  d'heure  sur  de  si  courtes  distances.  La  comparaison 
avec  Pictou  est  aussi  incluse  pour  la  même  période  (15  juillet  au  31  octobre)  et,  chose 
digne  de  remarque,  l'écart  dans  la  différence  est  un  peu  plus  considérable  que  pour  Port- 
aux-Basques.  La  différence  avec  Pictou  a  aussi  l'avantage  de  concorder  davantage 
pour  la  marée  haute  et  la  marée  basse  et  est  par  conséquent  plus  susceptible  d'être 
ramenée  à  la  loi  par  laquelle  les  variations  sont  déterminées.  La  variation  et  l'écart 
sont  calculés  partout  d'après  le  temps  absolu. 

Comparaisons  avec  l'île  Saint-Paul. — Différence  dans  l'heure  de  la  marée. 


Localités. 

Nombre 

de 

différences 

obtenues. 

Variation 

dans  la 

différence  d'heure. 

Ecart 

dans  la 

différence. 

Havre  de  Neil   M.  H 

130 
116 
158 
150 
190 
184 

0  m .  à  39  m    plus  tôt . 

7     u      40    M     

6  m .  plus  tôt  à  38  m .  plus  tard. . 

15            ,.             49              „ 

1  h.  04  m.  à  2  h.  00  m.       ,, 
0  h.  44  m.  à  1  h.  45  m.       „ 

M 

39 

M.  B ' 

Port-auK-Basques  M   H 

33 
44 

M.  B 

Pictou,  M.  H 

64 
56 

M      M.  B 

61 

Dans  toute  l'étendue  de  la  région  s'étendant  du  détroit  de  Cabot  au  détroit  de  Nor- 
thumberland, la  principale  variation  dans  la  différence  d'heure  de  la  marée  suit  la  décli- 
naison de  la  lune  ;  et  elle  atteint  son  plus  haut  degré  lorsque  la  déclinaison  est  à  son 
maximum.  C'est  ce  qui  ressort  clairement  des  comparaisons  qui  sont  données  plus  bas. 
Du  P""  des  tableaux   ci-dessous  se  dégage  ce  fait  étrange  que  les  deux   marées  de  jour  à 
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Port-aux-Basques  se  produisent  alternativement  plus  tôt  et  plus  tard  qu'à  l'île  Saint- 
Paul  lorsque  la  lune  va  en  déclinant.  Dans  le  2*^  tableau  une  comparaison  directe  est 
faite,  à  un  moment  de  forte  déclinaison  entre  les  trois  localités  de  Cabot  et  Pictou 
même,  qui  est  le  port  local  de  référence  pour  le  détroit  de  Northumberland. 

Marées  dans  le  détroit  de  Cabot. — Comparaison  lorsque  la  lune  va  en  déclinant. 


Date. 

Heuke 

DE  LA  MARÉE  HAUTE. 

HeUEE  de  la  MARÉE  BASSE. 

Déclinaison 

et  phase 
de  la  lune. 

Ile  Saint- 
Paul. 

Port-aux- 
Basques. 

Différence. 

Ile  Saint- 
Paul. 

Port-aux- 
Basques. 

Différence. 

1901. 

H      M 

H      M 

H      M 

H      M 

11  juillet.... 

3    41 

4    00 

19  m.  plus  tard 

10    30 

10    23 

7  m.  p.  tôt. 

11 

,     

16    58 

16    53 

5  m.  plus  tôt. 

22    42 

23    08 

26  m.  p.  tard 

12 

t     

5    03 

11  m.  plus  tard  ! 

11     39 

11    20 

19  m.  p.  tôt 

12 

.     .... 

18    00 
5    51 

18    02 
()    05 

2 
14 

13 

0    04 

0    30 

26  m.  p.  tard 

13 

,     .... 

19    16 

19    10 

6  m.  plus  tôt . 

12    42 

12    25 

17  m.  p.  tôt. 

Nord  maximum. 

14 

t     .... 

6    52 

7    05 

13  m.  plus  tard 

0    53 

1    20 

27  m.  p.  tard 

14 

.     .... 

20    22 

20    07 

15  m.  plus  tôt. 

13    40 

13    27 

13  m.  p.  tôt . 

15 

,     .... 

7    33 

8    03 

30  m.  plus  tard 

1    36 

2    12 

36  m.  p.  tard 

15 

,     .    .. 

20    52 

20    50 

2  m.  plus  tôt. 

14    32 

14    07 

25  m.  p.  tôt. 

Nouvelle  lune. 
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Marée  de  Pictou  pak  rapport  aux  trois  stations  de  marées  du  détroit  de 

Cabot. 


Date. 


23  août 

23  H 

24  M 

24  1. 

25  n 

25  u  . 
26 

26  M 

27  M  . 
27  ..  . 


23  août. 

23  .. 

24  H 

24  H 

25  M  , 

25  .. 

26  M 

26  „  , 

27  M  . 

27  H 

23  août 

23 

24 

24 

25 

25 

26 

26 

27 

27 


1901. 


M.  H. 

à 
Port-aux- 
Basques. 


15  50 

3  28 

16  48 

4  40 

17  57 

5  45 

18  40 

6  40 

19  28 

Ile  Saint- 
Paul. 

1  45 

15  56 

2  55 

17  10 

4  15 

18  07 

5  21 

18  40 

6  11 

19  21 

Havre  de 

Neil. 

1  47 

15  18 

2  50 

16  30 

4  05 

17  25 

5  05 

18  13 

6  05 
18  57 


M.  H. 

à 
Pictou. 


H  M 

3  25 

17  37 

4  12 

18  53 

5  10 

19  30 

6  20 

20  12 

7  35 
20  55 
Pictou. 

3  25 

17  37 

4  12 

18  53 

5  10 

19  30 

6  20 

20  12 

7  35 
20  55 
Pictou. 

3  25 

17  37 

4  12 

18  53 

5  10 

19  30 

6  20 

20  12 

7  35 
20  55 


Différence 
d'heure. 


1  47 
0  44 

2  05 

0  30 

1  33 

0  35 

1  32 

0  55 

1  27 

1  40 

1  41 

1  17 

1  43 

0  55 

1  23 

0  59 

1  32 
1  24 
1  34 

1  38 

2  19 

1  22 

2  23 

1  05 

2  05 
1  15 
1  59 
1  30 
1  58 


Variation 

dans  la 
différence. 


Déclinaison  de  la  lune. 


—  63  minutes. 

^■  81 

—  95 

+  63      ■  ,. 

-  58 
+  57 

-  37 
+  32 


+  01  minutes. . . 
-  24 


+  26 

-  48 
+  28 

-  24 
+  33 

-  08 
+  10 


+  -11  minutes. 

-  57 
+  61 

-  78 
+  60 

-  50 
+  44 

-  2!) 
+  28 


Sud  maximum. 


Sud  maximum. 


Sud  maximvim. 
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Le  dernier  tab'eau  fait  clairement  ressortir  l'avantage  que  présente  l'Ile  Saint- Paul 
sur  les  autres  localités  du  détroit  de  Cabot  comme  station  pour  commander  toute  la 
région  en  question.  Cet  avantage  tient  principalement  à  ce  que  l'île  est  située  en  eaux 
profondes,  la  ligne  de  100  brasses  étant  en  deçà  de  3  milles  de  son  littoral  oriental,  sur 
lequel  se  trouve  le  marégraphe.  Cela  démontre  aussi  l'importance  de  choisir  des  points 
stratégiques  comme  stations  principales,  quelles  que  soient  l'exposition  et  les  difficultés 
d'entretien,  de  préférence  à  des  ports  abrités,  où  la  marée  est  plus  irrégulière  à  raison 
du  fait  que  l'eau  est  moins  profonde  ou  que  les  influences  locales  se  font  plus  sentir. 

DÉTROIT  DE  NORTHUMBERLAND. HEURE  DE  LA  MARÉE. 

Pendant  l'année  1896,  une  série  d'observations  simultanées  ont  été  faites  dans  le 
détroit  de  ^orthumberland,  aux  endroits  suivants,  dans  l'ordre  du  progrès  de  la  marée  : 
Souris,  Pictou,  Cbarlottetown  et  Cap-Tourmente.  Quelques  observations  comparatives 
ont  aussi  été  faites  sur  la  côte  ouverte  du  golfe,  sur  le  littoral  nord  de  l'Ile  du  Prince- 
Edouard,  et  dans  la  baie  de  Miramichi.  Ces  observations,  après  avoir  été  comparées  avec 
les  pointages  pour  les  localités  intermédiaires  du  détroit  de  Northumberland,  ont  suffi 
pour  nous  permettre  de  dresser  une  table  des  "  Différences  des  Marées  "  pour  cette 
région.  Les  autres  localités  sur  la  côte  ouverte  du  golfe  ont  été  référées  directement  à 
l'Ile  Saint-Paul.  Les  résultats,  avec  indication  de  la  méthode  suivie  dans  le  calcul  des 
tables  de  marées  pour  le  détroit  de  Northumberland,  sont  donnés  dans  le  rapport  sur 
les  études  des  marées  en  date  du  15  décembre  1898,  pages  7  à  10. 

Pendant  la  saison  de  1901,  d'autres  observations  ont  été  faites  à  Pictou,  Cbarlotte- 
town et  Summersi  le  afin  d'obtenir  des  données  plus  complètes  pour  le  calcul  des  tables 
de  marées  pour  ces  ports.  Cette  année-là  répondait  parfaitement  à  l'objet  que  l'on  avait 
en  vue,  étant  donné  que  la  déclinaison  de  la  lune  était  alors  à  son  minimun,  tandis 
qu'en  1896  elle  était  à  son  maximum.  Les  marées  dans  toute  l'étendue  de  cette  région 
ont  presque  toujours  concordé  avec  la  déclinaison  de  la  lune  ;  l'inégalité  diurne  est  donc 
un  trait  caractéristique  de  la  marée.  Les  observations  faites  à  Pictou,  le  port  de  réfé- 
rence pour  ce  détroit,  ont  été  poursuivies  du  20  mai  au  15  novembre  sans  aucune  inter- 
ruption de  conséquence.  Ces  observations  permettront  de  préparer  une  table  revisée 
pour  le  calcul  des  marées  à  Pictou,  en  prenant  comme  base  la  station  principale  de  l'Ile 
Saint  Paul,  pour  les  années  où  la  déclinaison  de  la  lune  sera  faible.  La  table  suivie 
jusqu'ici  est  donnée  dans  le  rapport  sur  les  études  des  marées  pour  1898,  p.  9.  Toutes 
les  observations  ont  été  faites  d'après  le  temps  vrai  de  l'Atlantique,  et  les  différences  se 
trouvent  ainsi  indiquées  partout  en  temps  absolu. 

CharlottetoivfL — Les  observations  faites  ici  en  1896  ont  été  souvent  interrompues 
par  suite  de  l'engorgement  du  tuyau  du  marégraphe.  Aux  extrémités  des  quais  qui 
s'étendent  jusqu'au  chenal  l'eau  est  profonde  ;  mais  ces  quais  sont  toujours  occupés  par 
des  navires.  Sur  leurs  côtés,  l'eau  est  peu  profonde,  et  il  est  très  difficile  de  faire  des 
observations  à  eau  basse  avec  un  marégraphe  enregistreur.  En  1901,  le  marégraphe  a 
été  installé  au  quai  de  Connolly,  en  eaux  suffisamment  profondes  ;  mais  il  y  a  plus 
d'exposition  et  les  travaux  de  construction  du  pont  qui  se  poursuivent  actuellement 
causent  beaucoup  de  dérangement.  L'objet  que  l'on  avait  en  vue  était  de  déterminer  la 
différence  d'heure  avec  Pictou  pour  le  calcul  des  tables  de  marées  de  Cbarlottetown. 
Les  résultats  obtenus  pendant  les  deux  années  sont  comme  suit  : — 

1896.     Observations  du  20  juin  au  24  novembre. 

D'après  104  différences,  offrant  toute  garantie  d'exactitude,  M.  H.,  51m.  plus  tard 
qu'à  Pictou. 

D'après  99  différences,  offrant  toute  garantie  d'exactitude,  M.  B.,  52  m.  plus  tard 
qu'à  Pictou. 

D'après  99  différences,  marée  basse,  58  m.  plus  tard  qu'à  Pictou. 

1901.     Observations  du  T'  juin  au  15  novembre. 

D'après  255  différences,  marée  haute,  31  m.  plus  tard  qu'à  Pictou. 
"       259  "  marée  basse,  47  m.  "  " 
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La  divergence  dans  les  chiffres  est  considérable,  et  est  difïicile  à  expliquer  sur  une 
aussi  longue  périoc^.  Les  différences  individuelles  accusent  aussi  un  écart  considérable 
dans  leur  variation.  Dans  le  cas  de  la  marée  haute,  pour  laquelle  la  divergence  est 
la  plus  forte,  une  autre  distinction  a  par  conséquent  été  faite  entre  les  grandes  et 
les  petites  marées  en  divisant  le  mois  en  quatre  quartiers.  Le  résultat  est  donné  ci- 
dessous,  les  observations  des  deux  années  étant  combinées  et  le  chiifre  pour  la  marée 
basse  représentant  la  moyenne  générale. 

Marée  de  Charletown  par  rapport  à  celle  de  Pictou  :  — 
Pour  la  marée  haute. — Vers  l'époque  des  grandes  mers,  42  m.  plus  tard. 

Vers  l'époque  des  petites  mers,  30  m.  plus  tard. 
Pour  la  marée  basse. — Pour  tout  le  mois,  50  m.  plus  tard. 

Summerside. — Les  courbes  des  marées,  ici,  sont  plus  affectées  par  les  éléments  per- 
turbateurs qu'à  Chariottetown.  La  courbe,  à  marée  basse,  est  souvent  très  aplatie,  ou, 
en  d'H,utres  termes,  la  mer  reste  à  peu  près  au  même  niveau  pendant  une  heure  ou  deux 
avant  de  monter. 

Une  comparaison  de  la  différence  dans  l'heure  de  la  marée  pour  une  période  d'un 
mois  a  été  faite  avec  Pictou  et  l'Ile  Saint-Paul,  les  deux  stations  de  référence  dans  cette 
région.  Il  a  été  ainsi  constaté  que  la  variation  avec  l'Ile  Saint-Paul  est  de  40  pour  100 
plus  grande  qu'avec  Pictou  dans  le  cas  de  la  marée  haute,  et  14  pour  100  plus  grande 
dans  le  cas  de  la  marée  basse. 

La  différence  dans  l'heure  de  la  marée  entre  Summerside  et  Pictou  a  été  ensuite 
calculée  pour  toute  la  période  des  observations  (12  juin  au  15  novembre),  les  résultats 
moyens  étant  comme  suit  : — 

D'après  236  différences — Marée  haute,  50m.  plus  tard  qu'à  Pictou. 
D'après  231  différences — Marée  basse,  Ih.  15m.  plus  tard  qu'à  Pictou. 

L'extrême  variation  dans  les  différences  individuelles  d'heure  se  chiffre  par  47  m.  de 
plus  ou  de  moins  que  ces  moyennes,  ce  qui  démontre  l'irrégularité  que  produisent  les 
éléments  perturbateurs  dans  ce  détroit,  principalement  vers  son  extrémité  occidentale  à 
mesure  que  la  marée  dominante  s'avance  de  l'extrémité  orientale. 

Le  tableau  suivant  donne  les  différences  de  marée  pour  le  détroit,  après  quf  les 
chiffres  eurent  été  revisés  de  manière  à  concorder  avec  les  plus  récentes  données  obtenues. 
Les  coefficients  pour  les  endroits  intermédiaires  ont  été  déterminés  d'après  les  différences 
avec  les  localités  où  les  nouvelles  observations  ont  été  faites. 

DÉTROIT  de  Northumberland — Différences  à  appliquer  à  l'heure  de  la  marée  à  Pictou 

pour  avoir  l'heure  de  la  mer  haute  et  de  la  mer  basse  d'après  le  temps 

vrai  de  l'Atlantique  (pour  le  60ème  méridien). 


Localit.é 

Pour  la 
marée  haute. 

Pour  la 
marée  basse. 

Souris   

Port-Hood 

H.    M. 

Soust.  1  17 
n     1  02 
H     0  57 
M     0  45 

Ajout.  0  00 
n     0  04 
M     0  36 
..    0  37 
H     0  23 
M     0  27 

n       0    50 

H.  M. 

Soust.  1  15 

Cap-aux-Ours 

Cap-George 

Picrou 

Ajout.  0  00 

Tatamagouche  .                 

Pvigwash 

Chariottetown 

Ajout.  0  50 
..    0  43 

Cap-Tourmente . . 

Baie- Verte 

Summerside 

Ajout.  1  15 

Données  obtenues  jusqu^ aujourd'hui. — Les  données  obtenues  jusqu'ici  aux  stations 
d'été  dans  ces  régions  sont  consignées  dans  le  tableau  qui  suit.     Dans  toutes  les  localités 

21_i_7è 


100 


MARINE  ET  PÊCHERIES 


2-3  EDOUARD  VII,  A.  1903 

dont  il  est  fait  mention,  les  observations  ont  été  faites  avec  des  maréoraètres  à  enregis- 
trement automatique.  L'usage  de  ces  maréomètres,  qui  donnent  des  pointages  continus 
jour  et  nuit,  est  très  avantageux  dans  des  parages  comme  ceux-là  où  les  deux  marées  de 
jour  sont  si  inégales. 

Ces  observations  ont  permis  de  faire  des  comparaisons  simultanées  avec  l'Ile  Saint- 
Paul  et  Pictou,  comparaisons  qui  ont  servi  de  base  pour  le  calcul  des  tables  ne  marées 
publiées  pour  Pictou  et  Charlottetown  ainsi  que  pour  la  détermination  des  diflFérences 
d'heure  qui  sont  données  ci-dessus  et  que  l'on  a  incorporées  dans  les  tables  de  marées. 


Localité. 


Néguac  (en  bas). . 

Alberton 

Saint-Pierre..    . 
Havre  de  Neil    . . 
Port-aux-Basques. 

Souris 

Pictou 


Charlottetown 


Cap-Tourmente . 
Summerside  . . .  . 


Année. 


1890 
1896 
1896 
1901 
1901 
1896 
1896 
1897 
1901 
1896 
1901 
1896 
1901 


Période 
d'observations. 


mois . 
jours 

M 

mois. 


Nombre  de 

marées 
comparées. 


716 

104 

2.55 

58 

236 


M.    H.     M.  B 

102 

13 

31 
130 
158 
165 


116 
150 
156 

711 

99 
259 

67 
231 


Port  de  référence. 


Ile  Saint-Paul. 

Il  II 

Il  II 

Pictou. 

Ile  Saint-Paul. 

Pictou. 


DÉTROIT  DE  NORTHUMBERLAND. — NIVEAUX  DES  MARÉES  ¥JX  LIGKES  d'ÉTIAGE. 

Pictou,  N.-E. — Le  repère  auquel  les  niveaux  sont  référés  est  la  surface  du  seuil  en 
pierre  (extrémité  sud)  à  l'entrée  de  la  porte  de  l'édifice  de  la  douane,  qui  donne  sur  le 
port. 

Pieds. 

Elévation  adoptée  poiir  le  repère,  comme  il  est  dit  ci-dessus 100  00 

Extrême  marée  haute,  qui  s'est  produite  le  9  août  1873  au  cours  d'une  tempête.  La 

plus  forte  marée  connue,  mais  non  définitivement  déterminée 

Marée  haute  exceptionnelle,  telle  que  marquée  dans  le  temps  par  le  capitaine  du 

port.     S'est  pi-oduite  la  nuit,  en  décembre  1889,  au  cours  d'une  tempête  du 

nord  et  nord-ouest - . . . .       90  '  86 

Haute  marée  exceptionnelle  du  5  décembre  1900,  telle  que  marquée  dans  le  temps 

par  M.  Peter  Fraser 89  '  72 

Marée  la  jdIus  haute  enregistrée   par  le  marégraphe  durant  l'année  1896,  du  3  juin 

au  27  novembre.     S'est  produite  au  cours  d'une  tempête,  le  6  novembre 88  "35 

Marée  la  plus  haute  enregistrée  par  le  marégraphe  durant  l'année  1897,  du  21  juin 

au  30  novembre.     S'est  produite  au  cours  d'ime  tempête,  le  27  novembre 88  40 

Plusieurs  marées,  dans  ces  années-là,  ont  atteint 87  '  65 

Marée  la  plus  haute  enregistrée  par  le  marégraphe  durant  l'année  1901,  du  20  mai 

au  15  novembre.     S'est  produite  le  1er  octobre 87  '  85 

(Le  10  novembre,  une  marée  de  tempête  a  dépassé  cette  hauteur  de  0*05  pied.) 
Ligne  d'étiage,  basée  sur  l'élévation  moyenne  de  la  plus  basse  des  deux  marées 

descendantes  de  jour,  à  l'époque  des  grandes  mers,  durant  les  trois  années 

1896,  1897  et  1901 8140 

(Ceci  devrait  concorder  avec  la  ligne  d'étiage  des  cartes,  d'après  les  observations 

faites  pendant  ces  trois  années.  ) 
Marées  les  plus  basses  enregistrées  par  le  marégraphe  en  chacune  des  trois  années, 

entre  les  dates  susmentionnées  : — 

Année  1896,  26  juin 80-25 

Année  1897,  27  novembre 8015 

Année  1901,  20  mai 80-02 

Zéro  de  l'échelle  du  marégraphe  en  1896 " 80"  16 

,,  H  11  1901,  établi  à  6  pouces  plus  bas  qu'en  189()  ..  .       79'66 
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Charlottetown. — Il  n'y  a  pas  de  plan  de  niveau  pour  la  ville,  bien  qu'un  niveau 
approximatif  pour  la  marée  basse  ait  été  fixé  à  la  suite  d'une  courte  série  d'observa- 
tions faites  à  l'époque  où  les  égouts  furent  construits.  Plus  récemment,  les  niveaux  de 
marées,  établis  par  la  Commission  Hydrographique,  en  1896,  ont  été  suivis.  Il  n'y  a 
aucun  repère  pour  vérifier  et  fixer  la  ligne  d'étiage  des  cartes.  Les  repères  établis  par 
la  Commission  Hydrographique  ont  permis  de  prendre  un  plan  de  niveau  uniforme  pour 
les  observations  de  marées  de  1896  et  1901.  Toutes  les  données  relatives  aux  extrêmes 
marées  hautes  et  basses  ont  été  référées  à  ces  repères,  qui  servent  ainsi  à  fixer  d'une 
manière  permanente  tous  les  importants  niveaux  de  marée  ;  et  le  plan  de  niveau  adopté 
en  1901  pour  le  pont  d'Hillsborough,  qui  est  actuellement  en  voie  de  construction,  leur 
a  aussi  été  rattaché.      Voici  quels  sont  ces  repères  :  — 

Repère  primitif  de  1896.  Sur  l'édifice  de  Peake,  au  coin  sud-ouest  des  rues  Queen 
et  Water.  Extrémité  nord  de  l'allège  de  fenêtre  en  grès,  à  côté  du  coin,  sur  la  façade 
du  bâtiment  donnant  sur  la  rue  Queen.      Elévation,  100 -00. 

Nouveau  repère,  1901.  Sur  un  édifice  en  brique  au  coin  sud-ouest  des  rues  Queen 
et  King.  Sommet  de  la  plinthe  en  grès  au  coin,  sur  le  côté  faisant  face  à  la  rue  King, 
le  niveau  coïncidant  avec  le  joint  entre  la  fondation  en  grès  et  le  briquetage  sur  le  côté 
du  bâtiment  donnant  sur  la  rue  King.  Marqué  par  une  large  flèche  gravée  sur  la  pierre 
au-dessus  de  la  plinthe  et  les  lettres  B.  M.      Elévation,  103  18. 

(L'élévation  de  ce  repère  au-dessus  du  plan  de  niveau  du  pont  d'Hillsborough  est 
de  108-49.) 

Pieds. 

Marées  hautes  exceptionnelles  ;  marées  de  nuit,  11-12  octobre  et  5  décembre  1900, 
par  des  temps  orageux  ;  niveau  moyen  de  trois  points  marqués  dans  le  temps  par 
le  capitaine  du  port  et  M.  G.  Handrahan . 95  '  30 

Sommet  dû  couronnement  du  quai  à  côté  du  marégraphe,  au  coin  sud-ouest  du 

quai  de  ConnoUy 94  "  09 

Marée  la  plus  haute  enregistrée  par  le  marégraphe  durant  l'année  1896.  S'est  pro- 
duite le  G  novembre  ;  niveau  élevé  par  une  tempête 93 '90 

Marée  la  plus  haute  enregistrée  par  le  marégraphe  durant  l'année  1901,   du  30  mai 

au  15  novembre.     S'est  produite  le  1er  octobre 93  "95 

Ligne  d'étiage,  basée  sur  l'élévation  moyenne  de  la  plus  basse  des  deux  marées 

descendantes  diurnes,  à  l'époque  des  grandes  mers,  durant  les  années  1890  et  1901     84 '80 

Marée  la  plus  basse  enregistrée  par  le  marégraphe  pendant  l'année  1896.  S'est  pro- 
duite le  9  octobre.  Les  observations  ont  été  fréquemment  interrompues  au  com- 
mencement de  la  saison  par  suite  de  l'engorgement  de  l'orifice  dia  tube  du  maré- 
graphe      84  ■  35 

Maré-^  la  plus  basse  enregistrée  par  le  marégraphe  pendant  l'année  1901,  entre  les 

dates  susmentionnées.     S'est  produite  le  29  octobre 84 '00 

Marée  basse  exceptionnelle,  telle  qu'observée  par  les  ingénieurs  du  pont  d'Hills- 
borough, 20  mai  1901 8303 

Zéro  de  l'échelle  du  marégraphe  en  1896 81  '  80 

Il  H  II  1901,  établi  à  un  pied  plus  haut  qu'en  1896  ....     82  80 

Niveau  de  la  prise  d'eau  du  cylindre  du  puits  de  marée  en  1901 78  "  03 

Summerside,  I.P.-E. — Le  commandant  Tooker,  M.R.,  a  établi  un  repère  ici,  il  y  a 
quelque  temps,  afin  de  fixer  une  ligne  d'étiage  pour  les  relèvements  qui  ont  été  récem- 
ment faits  sous  sa  direction.  Comme  ce  repère  se  trouve  sur  un  quai  de  pilotis,  l'on  a 
cru  devoir  prendre  un  des  édifices  en  maçonnerie  de  la  ville  afin  de  donner  à  la  chose 
un  caractère  plus  permanent. 

Le  nouveau  repère  est  situé  au  coin  nord-est  de  l'édifice  d'Holman  :  il  coïncide  avec 
le  point  entre  la  fondation  en  pierre  et  le  briquetage,  au  sommet  de  l'assise  qui  forme  le 
niveau  du  seuil  des  portes  sur  toute  la  façade  de  l'édifice. 

Pieds. 

Elévation  adoptée  pour  le  repère,  comme  susdit 100  00 

Marée  haute  exceptionnelle.  Marée  de  nuit,  11  octobre  1900.  Six  points  marqués 
à  différents  endroits  du  port  et  indiquant  le  niveau  atteint  par  l'eau  variaient  en 

élévation  de  90  07  4  90  31.     Moyenne 90-21 

Marée  la  plus  haute  enregistrée  par  le  marégraphe  pendant  l'année  1901,   du  12 

juillet  au  15  novembre.     Niveau  élevé  par  une  tempête  le  14  novembre 87  "60 

Marée  la  plus  haute  non  troublée  par  les  tempêtes.     S'est  produite  le  17  juin 87 '30 


102  MARINE  ET  PÊCHERIES  i 

2-3   EDOUARD  VII,  A.  1903 

Repère  établi  par  le  commandant  Tooker.     Une  large  flèche  de  cuivre  en  feuille, 

fixée  sur  un  pilot  du  côté  est  du  quai  de  l'Etat,  presque  vis-à-vis  du  phare .  .  87  30 

Ligne  d'étiage  de  l'Amirauté,  7'60  pieds  au-dessous  de  ce  repère 79 '70 

Marée  la  plus  basse  enregistrée  par  le  marégraphe  pendant  l'année  1901,  entre  les 

dates  ci-dessus.     S'est  produite  le  30  octobre 80 '19 

Zéro  de  l'échelle  du  marégraphe 79  ■  30 

Sydney,  Cap-Breton. — Le  plan  de  niveau  de  la  ville  a  été  suivi  pour  les  observa- 
tions des  marées.  Pour  pouvoir  s'en  servir,  il  a  fallu  reporter  les  niveaux  de  la  ville  à 
un  mille  plus  loin  jusqu'à  l'endroit  où  se  trouvait  le  marégraphe,  c'est-à-dire  au  quai  de 
rintercolonial  à  la  Pointe  de  la  Batterie.  Un  repère  fut  établi  sur  le  palais  de  justice 
(l'édifice  en  pierre  le  plus  rapproché  du  maréojraphe),  au  coin  des  rues  Charlotte  et  Des- 
Barres.  Ce  repère  est  gravé  sur  la  maçonnerie,  du  côté  sud  de  la  porte  du  sous-sol,  au- 
dessous  de  l'entrée  principale,  du  côté  ouest  de  l'édifice. 

Pieds. 
Nouveau  repère  gravé  sur  le  palais  de  justice,  comme  il  est  dit  plus  haut.    Eléva- 
tion au-dessus  du  plan  de  niveau  de  la  ville  de  Sydney 57 '20 

Couronne;rent  du  quai  où  se  trouvait  le  marégraphe,  Pointe  de  la  Batterie   .    ...  10*43 
Marée  la  plus  haute  enregistrée  par  le  marégraphe  du  4  juillet  au  6  août  1901  ; 

s'est  produite  le  17  juillet 5' 35 

Marée  la  plus  basse  enregistrée  par  le  marégraphe  pendant  la  même  période  ; 

s'est  produite  le  16  juillet   0 '  10 

Plan  de  niveau  de  la  ville  de  Sydney  (pour  la  marée  basse). . .    0"00 

Zéro  de  l'échelle  du  marégraphe  ;  avî-dessous  du  plan  de  niveau l'51 

Fortaux-Basques,  Terreneuve. — Le  repère  qui  a  été  établi  ici  consiste  en  une  che- 
ville de  fer  à  œillet,  fixée  dans  le  roc,  à  6  pieds  à  l'ouest  du  coin  nord-ouest  du  maga- 
sin de  poisson  de  M.  E.  Pike,  à  la  tête  du  quai  de  l'Etat. 

Pieds. 

Repère  tel  que  ci-dessus  décrit  ;  élévation  adoptée 100  00 

Marée  la  plus  haute  enregistrée  par  le  marégraphe  pendant  l'année  1901,  du  9 

juillet  au  1er  novembre 93  '  95 

Ligne  d'étiage,  basée  sur  l'élévation  moyenne  de  la  marée  basse  à  l'époque  des 

grandes  mers,  d'après  les  observations  faites  durant  la  saison 88  "60 

Marée  la  plus  basse  enregistrée  durant  l'année  1901  ;  s'est  produite  le  29  octobre.  88 '25 

Zéro  de  l'échelle  du  marégraphe ,    86  13 

Comjmraison  des  grandes  mers  dans  le  détroit  de  Northumherland. — En  1901,  le 
périgée  de  la  lune  a  presque  coïncidé  avec  la  nouvelle  lune  en  mai  et  en  juin,  et  dans 
ce  dernier  mois  le  maximum  de  déclinaison  s'est  produit  aussi  à  la  nouvelle  lune.  Dans 
cette  région,  la  déclinaison  de  la  lune  est  le  principal  facteur  astronomique,  et  c'est  elle 
qui  donne  lieu  à  l'inégalité  diurne,  qui  est  si  prononcée  ici.  Aussi,  une  des  deux  marées 
de  jour  atteignit-elle  une  hauteur  extraordinaire  en  juin.  Des  conditions  favorables 
aux  marées  extrêmes  ne  se  sont  présentées  ensuite  que  dans  l'automne,  le  périgée  et  la 
pleine  lune  ayant  été  presque  coïncidents  en  octobre  et  en  novembre,  avec  forte  décli- 
naison. A  l'Ile  St-Paul,  l'inégalité  diurne  est  moins  prononcée,  et  partant  les  grandrs 
mers  sont  plus  uniformes.  Mais  seulement  celles  des  dates  correspondantes  sont  données 
pour  comparaison  avec  les  marées  du  détroit  de  Northumherland. 

Les  élévations  données  pour  comparaison  ne  sont  pas  toutes  basées  sur  le  même 
plan  de  niveau,  vu  qu'il  n'y  a  pas  encore  de  repère  établi  pour  tout  le  Canada.  Chaque 
série  de  niveaux  est  par  conséquent  référée  à  son  propre  repère  local. 
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Ile  St-Paul,  N.-E. 


Date. 

Samedi  15  juin.  .  . 
Lundi  17  juin-.  . . 
Mer.  17  juillet.  .  . 
Lundi  30  sept* .  .  . 
Vend.  25  oct... 
Lundi  28  oct.  .  . 
Dim.     10    nov.  .  . 


Marée 
haute. 


Date. 


G. 30  Lundi  20  mai. 
6,45  Mardi  18  juin. 
G. 65  Samedi  13  juin. 
7.10  [Mardi  16  juill. 
6.75  |Dim.  29  sept. 
6.50  iMar.  1  octobre. 
6.55  î Mardi    29    oct. 


Marée 

basse. 


2.15 
2.50 
2.80 
3.00 
3.05 
3.05 
2.60 


Pictou,  N.-E. 


Date. 

Sam.  15  juin 
Lundi  17  juin. 
Mer.  17  juillet. 
Mar.  1  octobre. 
Lundi  28  oct. 
Dira.    10   nov*. 


Marée 
haute. 


87.50 

87.40 
87.85 
87.25 
87.90 


Date. 

Lundi  20  mai  . 
Mardi  18  juin . . 
Samedi  13  juill. . 
Dim.  29  sept. . 
Mardi  29  oct.. 
Merc.    30    oct .  . 


Marée 
haute. 


80.02 
81.20 
81.25 
81.40 
80.60 
80.65 


Charlottetown,  I,P.-E. 


Date. 


Lundi  17  juin.  . 
Mer.  17  juillet. . 
M  ar.  1  octobre .  . 
Lundi    28    oct.. 


Marée 
haute. 


93.80 
93.55 
93.95 
93.75 


Date. 


Lundi  20  mai. 
Mardi  18  juin. 
Mer.  17  juillet. 
Mer.  2  octobre. 
Mardi    29    oct . 


Marée 

basse. 

83.03 

84.45 

84.90 

84.75 

84.00 

Summerside,  I.P.-E. 


Date. 

Marée 
haute. 

Date. 

Marée 
basse. 

Samedi  15  juin. . . 
Lundi  17  juin.  . . 
Mer.  17  juillet... 
Jeudi  3  octobre . . . 
Jeudi  14  nov.*. . . 

87.25 
87.30 
87.20 
87.20 
87.60 

Mardi  18  juin. .  . 
Sam.  13  juillet... 
Mer.  30  octobre... 

80.50 
80.40 
80.10 

*  Les  marées  marquées  ainsi  ont  été  élevée;-,  au-dessus  de  leur  niveau  vrai  par  des  tempêtes. 

Effet  du  vent  sur  la  hauteur  de  la  unarée  dans  le  détroit  de  Northumberland. — Géné~ 
ralenient,  la  marée  atteint  sa  plus  s^rande  hauteur  avec  )e  vent  nord-est  et  descend  à  son 
plus  bas  niveau  avec  le  vent  du  sud-ouest.  Cela  dépend  de  la  marche  de  l'ondulation 
de  la  marée  à  mesure  qu'elle  avance  le  long  du  littoral  nord-ouest  de  l'Ile  du  Cap-Breton, 
en  se  dirigeant  vers  l'extrémité  orientale  du  détroit,  selon  que  ces  vents  lui  sont  favo- 
rables ou  contraires. 

Conditions  météorologiques  à  Vh'^nre  des  marées  hautes  exceptionnelles  du  détroit  de 
Northumberland  ci-dessus  données. — A  Pictou,  à  Charlottetown  et  à  Summerside,  des 
observations  météorologiques  sont  faites  régulièrement  à  9,  14  et  21  heures.  La  vitesse 
et  la  force  du  vent  sont  ainsi  mesurées  pour  le  jour  seulement  ;  et  il  peut  se  faire  que 
les  maxima  et  minima  réels  ne  soient  pas  indiqués  par  le  baromètre. 

La  marée  haute  exceptionnelle  qui  s'est  produite  dans  la  nuit  du  11-12  octobre  1900 
est  la  plus  haute  qui  ait  été  enregistrée  à  Charlottetown  et  à  Summerside,  I.  P.-E.  A 
Charlottetown,  il  y  eut  une  tempête  avant  et  après,  mais  le  temps  se  calma  vers  minuit 
et  la  marée  monta  soudainement,  inondant  les  quais.  A  Summerside,  les  conditions 
étaient  précisément  les  mêmes.  Les  conditions  météorologiques  des  deux  côtés  du 
détroit  étaient,  à  cette  époque,  comme  suit  :  — 

A  Pictou,  le  9  octobre,  à  14  heures  temps  vrai,  le  baromètre  marquait  30.15,  des- 
cendant graduellement  jusqu'au  11  à  21  heures,  alors  qu'il  tomba  à  29.15. 

9  octobre  vent  nord-est  toute  la  journée.  Force  III  à  IV,  échelle  de  Beaufort- 

10  "  "     nord-est  à  est  "     IV  à  III 

11  "  "     est  à  nord-est  "     IV  à  VIII     " 

12  "  "     sud-ouest  et  nord-ouest  "     IV  à  III         "  " 


10 

li 

11 

(( 

12 

(( 
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A  Charlottetown  le  baromètre,  qui  marquait  30*270,  le  9  octobre  à  21  heures, 
tomba  graduellement,  le  degré  le  plus  bas  qui  ait  été  observé  ayant  été  28-893  le  11  à 
21   heures,  temps  vrai.     Le  11  il  y  eut  un  violent  orage  de  18  à  20-30  heures. 

9  octobre.     Vent  nord-est  et  est  toute  la  journée.     Temps  pluvieux. 
Vent  est,  se  mettant  au  calme.     Pluie. 

Vent  sud- est,  est  et  sud-ouest.     Pluie  abondante  par  intervalles. 
Vent  nord-est  ou  calme.     Temps  t^e  mettant  au  beau. 

A  Summerside,  les  conditions  météorologiques  étaient  comme  suit  : — 

9  octobre.  Vent  nord-est  avec  pluie  toute  la  journée. 

10  "  Vent        "  u  '     u 

11  '•  Vent  est  et  nord-est  toute  la  journée.     Temps  pluvieux. 

12  **  Vent  nord,  changeant  en  nord-ouest  dans  l'après-midi. 

A  l'époque  de  la  marée  haute  exceptionnelle  du  5  décembre  1900,  le  vent  était 
nord-est  et  soufflait  à  une  vitesse  modérée.  A  Pictou,  le  baromètre  descendit  à  son  plus 
bas  degré,  29*23,  le  5  à  14  heures.    La  direction  et  la  force  du  vent  étaient  comme  suit  : — 

4  décembre.   Vent  ouest  au  nord-ouest.  Force  II  à  VI,  échelle  de  Beaufort. 

5  "  Vent  nord-est  toute  la  journée.  "     VII  à  VI      "  " 

6  "  Vent  nord-ouest  toute  la  journée.         ''     III  à  I  "  " 

COURANT  DANS  LE  DETROIT  DE  NORTHUMBERLAND. 

Des  observations  du  changement  du  courant  ont  été  faites  en  1901  du  côté  nord  de 
l'Ile  de  Pictou,  du  20  juin  au  10  septembre,  un  total  de  164  pointages  ayant  été  obtenu. 
Ces  pointages  ont  été  comparés  avec  les  observations  simultanées  faites  à  Pictou,  qui  est 
le  meilleur  port  de  référence  pour  le  détroit  de  Northumberland,  et  avec  la  marée  de 
l'Ile  Saint-Paul,  la  principale  station  de  marées  pour  cette  région. 

Dans  ces  comparaisons  entre  l'heure  du  changement  du  courant  dans  le  détroit  et 
l'heure  de  la  marée,  l'on  a  constaté  que  la  variation  dans  la  différence  d'heure  était  un 
peu  plus  grande  avec  Pictou  qu'avec  l'Ile  Saint-Paul.  Il  serait  préférable  par  consé- 
quent de  référer  le  courant  directement  à  la  marée  de  l'Ile  Saint-Paul,  vu  que  les  tables 
de  marées  pour  Pictou  sont  déduites  de  cette  station  et  qu'il  faut,  en  dernier  ressort, 
prendre  l'Ile  Saint-Paul  comme  base  dans  l'un  et  l'autre  cas.  Ce  sera  la  meilleure  mé- 
thode à  suivre  lorsque  des  observations  couvrant  une  période  suffisamment  longues 
auront  été  faites  pour  permettre  de  dresser  une  table  des  courants  pour  ce  détroit  ; 
mais  pour  l'objet  que  nous  avons  en  vue,  qui  est  d'indiquer  les  lois  régissant  le  courant, 
nous  pouvons  prendre  Pictou, — la  station  la  plus  rapprochée, — comme  lieu  de  référence. 

La  variation  dans  la  différence  d'heure  entre  le  changement  du  courant  et  la  marée 
est  considérable.  Il  arrive  souvent  que  le  changement  du  courant  n'a  lieu  que  2  heures 
avant  la  marée  haute  ou  après  la  marée  basse.  Cette  variation  suit  surtout  la  décli- 
naison de  la  lune,  qui  est  le  principal  élément  dans  cette  région.  Cela  est  très  embar- 
rassant pou  •  les  marins,  étant  donné  que  le  changement  du  courant  par  rapport  à  la 
marée  ne  concorde  nullement  avec  les  phases  de  la  lune,  et  n'a  par  conséquent  aucune 
relation  fixe  avec  les  grandes  mers  et  les  petites  mers.  La  plus  grande  irrégularité 
apparente  se  produit  lorsque  la  déclinaison  de  la  lune  est  à  son  maximum,  et  cela  arrive 
quelquefois  à  l'époque  des  grandes  mers  et  quelquefois  lors  des  petites  mers.  La  géné- 
ralité des  navigateurs  en  concluent  que  les  courants  sont  surtout  influencés  par  le  vent. 

Dans  le  cas  d'une  marée  qui  est  réglée  par  la  déclinaison,  la  principale  variation  est 
de  la  nature  d'une  inégalité  diurne.  Pour  en  arriver  à  des  conclusions  correctes,  il  est 
donc  important  de  poursuivre  les  observations  jour  et  nuit.  Les  observations  côtières, 
qui  étaient  les  seules  possibles  dans  les  circonstances,  n'ont  pu  se  faire  que  de  jour  ;  mais 
afin  de  suppléer  à  cela,  une  analyse  soignée  des  résultats  obtenus  a  été  faite,  sur  laquelle 
l'on  essayera  de  baser  un  exposé  aussi  concis  que  possible  des  lois  qui  régissent  le  cou- 
rant dans  ce  détroit.  Ces  lois  sont  bien  établies  par  les  observations,  mais  les  chiffres 
représentant  les  intervalles  de  temps  entre  le  courant  et  la  marée  sont  sujets  a  revision, 
vu  que  la  période  couverte  par  ces  observations  n'a  pas  été  assez  longue  pour  permettre 
d'éliminer  les  irrégularités  dues  aux  conditions  météorologiques. 
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RAPPORTS    ENTRE    LE    CHANGEMENT    DU    COURANT    DANS    LE    DÉTROIT    DE    NORTIIUMBERLAND 
ET    l'heure    de    la    MARÉE    HAUTE    ET    DE    LA    MARÉE     BASSE. 

(1)  L'intervalle  de  temps  entre  le  changement  du  courant  et  l'heure  de  la  marée 
varie  avec  la  déclinaison  de  la  lune,  et  les  principales  variations  dans  cet  intervalle  de 
temps  peuvent  se  résumer  comme  suit  : 

Pour  le  changement  du  courant  lorsque  la  marée  est  haute  :  après  le  passage  de  la 
lune  au-dessus  de  l'horizon  à  son  maximum  de  déclinaison  nord  et  après  son  passage  au- 
dessus  de  l'horizon  à  son  maximum  de  déclinaison  sud,  le  courant  change  V  "i  t'"  avant  la 
marée  haute  à  Pictou.  Pour  le  changement  de  courant  lorsque  la  marée  est  basse  : 
après  le  passage  de  la  lune  au-dessous  de  l'horizon  à  son  maximum  de  déclinaison  nord 
ou  après  son  passage  au-dessus  de  l'horizon  à  son  maximum  de  déclinaison  sud,  le  courant 
change  1'^  52'"  après  la  marée  basse  à  Pictou. 

Pour  le  changement  du  courant  à  un  moment  de  maximum  de  déclinaison  survenant 
après  les  passages  de  la  lune  opposés  à  ceux  sus-indiqués,  l'intervalle  est  comme  suit  : 

Pour  le  changement  du  courant  lorsque  la   marée  est  haute,  lé*"  ava7it  la  marée  haute  à 

Pictou. 
Pour  le  changement  du   courant  lorsque  la  marée  est  basse,  18™  avant  la  marée  basse  à 

Pictou. 

Ainsi,  pour  les  marées  consécutives  il  y  a  une  alternation  dans  l'intervalle  de  temps 
qui  a  le  même  caractère  que  l'inégalité  diurne  dans  la  marée  elle-même.  D'après  les 
chiffres  qui  précèdent,  cette  alternation  dans  l'intervalle  de  temps  entre  le  changement 
du  courant  et  l'heure  de  la  marée  atteint  les  maximums  suivants  : — 

A  marées  hautes  consécutives,  P'  30°".     A  marées  basses  consécutives,  2''  10™. 

(2)  Lorsque  la  lune  est  près  de  l'équateur  le  changement  du  courant  coïncide  pres- 
que, la  plupart  du  temps,  avec  la  marée  haute  et  la  marée  basse  à  Pictou.  Cela  s'appli- 
que tant  aux  grandes  mers  qu'aux  petites  mers. 

(3)  De  plus,  si  l'on  considère  seulement  les  grandes  mers  et  si  l'on  prend  une 
moyenne  couvrant  une  période  assez  longue  pour  permettre  d'éliminer  la  variation  due  à 
la  déclinaison,  le  changement  du  courant  est  endeçà  de  20  minutes  de  la  marée  haute  et 
de  la  marée  basse  à  Pictou.  La  variation  avec  les  phases  de  la  lune  paraît  ainsi  peu 
considérable  comparativement  aux  fluctuations  que  détermine  la  déclinaison  et  aux  irré- 
gularités dans  le  changement  du  courant  causées  par  les  vents. 

Les  résultats,  à  l'époque  du  maximum  de  déclinaison  de  la  lune,  peuvent  être  consi- 
gnés sous  forme  de  tableau  comme  ci-dessous.  La  marée  basse  est  la  première  à  se  pro- 
duire après  le  passage  de  la  lune. 

LUNE  À  SON  MAXIMUM   DE   DÉCLINAISON   NORD. 


Après  le  passage  de  la  lune  au-dessus  de  l'horizon. 

Après  passage  de  la  hme  au-dessous  de  l'horizon. 

Marée  basse  : 
18m.  avant  M.  B. 

Marée  haute  : 
Ih.  44m.  avant  M.  H. 

Marée  basse  : 
Ih.  52m.  après  M.  B. 

Marée  haute  : 
14m.  avant  M.  H. 

LUNE   À   SON   MAXIMUM   DE  DÉCLINAISON   SUD. 


Après  passage  de  la  lune  au-dessus  de  l'horizon. 

Après  passage  de  la  lune  au-dessous  de  l'horizon. 

Marée  basse  : 
Ih.  52m.  après  M.  B. 

Marée  haute  : 
14m.  avant  M.  H. 

Marée  basse  : 
18m.  avant  M.  B. 

Marée  haute  : 
Ih.  44m.  avant  M.  H. 

106  MARINE  ET  PÊCHERIES  i 

2-3   EDOUARD  VII,   A.   1903 

Nouvelles  observations^  faites  cette  année  — Des  observations  du  courant  dans  le 
détroit  de  Northumberland  ont  été  faites  cette  année,  pendant  le  cours  de  l'hiver  et 
de  l'été,  dans  la  partie  la  plus  étroite  du  détroit,  entre  le  Cap-Tourmente  et  le  Cap- 
Traverse.  Ces  observations  n'ont  pas  encore  été  complètement  analysées,  mais  il  n'y  a 
pas  de  doute  que  le  changement  du  courant,  ici  encore,  peut  être  le  plus  avantageuse- 
ment référé  à  l'Ile  Saint  Paul. 

MARÉES  DE  LA  CÔTE  DU  PACIFIQUE — SOMMAIRE    DES    RESULTATS  OBTENUS  JUSQU'À  PRÉSENT. 

Les  nouveaux  renseignements  qui  se  trouvent  maintenant  réduits  sous  une  forme 
pratique  peuvent  se  résumer  comme  suit  : — 

(1)  Comparaison  entre  la  marée  à  Victoria  et  à  Esquimault  durant  6  mois,  en  1902, 
d'après  les  données  obtenues  simultanément  aux  deux  endroits  ;  (2)  Comparaison  sem- 
blable entre  New-Westminster  et  Sand-Heads  durant  4  mois,  aux  4  trimestres  de 
l'année;  (3)  Six  mois  de  comparaison  simultanée  de  la  marée  à  Vancouver  et  à  Sand- 
Heads,  en  1901,  permettant  de  déterminer  l'heure  et  la  hauteur  de  la  marée  à  Vancou- 
ver d'après  les  tables  de  marées  pour  Sand-Heads  ;  (^i)  Six  mois  d'observations  au 
détroit  de  Baynes  près  de  l'extrémité  nord-est  du  détroit  de  Géorgie,  comparées  avec  les 
données  recueillies  simultanément  à  Sand-Heads  ;  (5)  Effort  pour  reconstituer  le  plan  de 
niveau  primitif  à  Victoria,  ou  le  niveau  de  la  marée  basse  auquel  des  sondages  sont  référés 
sur  la  carte  de  ce  port  ;  (6)  Détermination  du  changement  du  courant  dans  le  premier 
détroit  de  l'Anse  de  Burrard  d'après  6  mois  d'observations  faites  en  1901  et  comparées 
avec  les  données  relatives  à  la  marée  compilée  simultanément  ;  (7)  Détermination  du 
courant  dans  le  détroit  de  Seymour  d'après  les  observations  faites  par  la  Commission 
H\  drographique  des  Etats-Unis,  en  1897,  et  comparées  avec  la  marée  à  Sand-Heads. 

Toutes  les  observations  de  marées  ci-dessus  indiquées  ont  été  faites  à  l'aide  de 
marégraphes  à  enregistrement  automatique.  Je  ferai  remarquer  que  sur  la  côte  du 
Pacifique  il  y  a  non  seulement  une  grande  inégalité  diurne,  mais  encore  une  variation 
annuelle.  Ainsi,  pour  faire  des  comparaisons  satisfaisantes  il  faut  avoir  6  mois  d'obser- 
vations continues  ou  bien  prendre  4  mois  aux  quatre  trimestres  de  l'année.  Les  stations 
pour  lesquelles  des  tables  de  marées  sont  calculées  sont  Victoria,  clans  le  détroit  de  Fuca, 
et  Sand-Heads,  dans  le  détroit  de  Géorgie.  Ces  stations  sont  mieux  situées  pour  les 
fins  de  comparaison  et  donnent  de  bien  meilleurs  résultats  que  ceux  que  l'on  peut 
obtenir  en  prenant  comme  point  de  référence  la  station  de  marée  des  Etats-Unis  à  Port- 
Townsend,  sur  laquelle  sont  basés  les  renseignements  pour  la  Colombie-Britatnique  don- 
nés dans  les  tables  de  marées  dressées  par  les  hydrographes  américains.  La  raison  de 
cela  est  la  différence  dans  le  caractère  ou  type  de  la  marée  à  ces  stations,  comme  je  l'ai 
déjà  expliqué  dans  mon  rapport  en  date  du  mois  de  décembre  1900,  page  7. 

Les  résultats  des  observations  et  investigations  ci-dessus  se  trouvent  maintenant 
incorporés  dans  les  tabh  s  df^  marées  annuelles  pour  la  Colombie  Britannique,  qui  ont  été 
publiées  pour  la  première  fois  en  1901.  Tous  les  calculs  ont  été  faits  d'après  le  temps 
vrai  du  Pacifique,  et  les  diô'érences  sont  par  conséquent  indiquées  en  temps  absolu. 

Esquimault. — Bien  que  ce  port  ne  soit  distant  que  de  4  milles  de  Victoria,  il  y  a 
une  variation  considérable  dans  l'heure  de  la  marée  entre  les  deux  endroits.  Les  obser- 
vations ont  été  poursuivies  pendant  6  mois  (mai  à  octobre)  en  1900,  et  les  moyennes 
qui  en  ont  été  déduites  sont  données  plus  bas.  L'on  remarquera  que  la  marée  survient 
en  réalité  plus  tard  à  Esquimault  qu'à  Victoria,  tandis  que  dans  les  tables  de  marées 
des  Etats-Unis  la  marée  haute  de  même  que  la  marée  basse  ont  été  données  jusqu'en 
1900  comme  se  produisant  plus  tôt  ;  et  l'heure  de  la  marée  basse  est  donnée  comme 
étant  en  avance. 

D'après  223  différences,  M.  H.  à  Esquimault,  14m  plus  tard  qu'à  Victoria. 
246  "  M.  B.  "  17m 

New-Westminster. — Une  comparaison  avec  Sand-Heads  a  été  faite  durant  4  mois 
aux  quatre  trimestres  de  l'année,  savoir,  en  décembre  1899,  mars,  juin  et  septembre 
1900.  La  marée  haute  à  New-Westminster  survient  à  peu  près  40  minutes  plus  tard 
qu'à  Sand-Heads.  A  l'époque  de  la  crue  des  eaux  dans  la  rivière,  au  commencement 
de  l'été,  la  marée  haute  arrive  encore  environ  une  demi-heure  plus  tard. 
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La  variation  clans  l'heure  de  la  marée  basse  est  très  considérable.  Une  valeur 
moyenne  générale,  basée  sur  les  extrêmes  eaux  basses,  fait  voir  que  la  marée  basse  sur- 
vient ordinairement  à  New-Westminster  2  h.  30m  après  la  marée  basse  à  Sand-Heads. 
Les  marées  basses  les  plus  hautes  surviennent  seulement  une  demi-heure  à  1  h.  30m 
après  la  marée  basse  à  Sand-Heads.  Cela  n'a  <^uère  d'importance,  cependant,  vu  que 
ces  marées  se  font  peu  sentir  à  New- Westminster. 

Détroit  de  Baynes. — Des  observations  furent  faites  au  quai  Union  par  les  officiers 
du  steamer  Egeria,  qui  eurent  l'obligeance  de  communiquer  leurs  notes  à  l'ingénieur 
local  des  Travaux  public-;  à  New-Westminster,  par  l'entremise  duquel  nous  les  avons 
obtenues.  Ces  observations  couvrirent  les  périodes  suiv^antes  :  mai  1898  à  juin  1899  et 
novembre  1899  à  juin  1900.  Elles  étaient  entachées  de  quelques  erreurs  de  temps  et 
présentaient  trop  de  solutions  de  continuité  pour  nous  être  de  quelque  utilité.  Une 
période  continue  de  6  mois — 1er  décembre  1898  au  31  mai  1899 — fut  par  conséquent 
choisie  pour  comparaison  avec  les  données  compilées  simultanément  à  Sand-Heads.  Il 
y  a  eu  une  interruption  en  janvier,  mais  l'on  y  suppléa  par  une  période  correspondante 
dans  l'année  suivante.  Cela  nous  a  permis  de  faire  une  comparaison  d'heure  entre  325 
marées  correspondantes  aux  deux  endroits 

Ces  observations  ont  beaucoup  d'importance,  en  ce  sens  qu'elles  nous  mettent  en 
mesure  de  déterminer  exactement  la  marche  de  la  marée  sur  toute  la  longueur  du  détroit 
de  Géorgie  presque  aussi  loin  que  la  marée  méridionale  avance  vers  le  nord  avant  de 
rencontrer  la  marée  contraire  venant  de  l'autre  direction.  La  différence  dans  l'heure  de 
la  marée  est  de  peu  de  chose  ;  cela  s'explique  par  la  grande  profondeur  de  l'eau  (environ 
100  brasses  sans  interruptions)  qui  accélère  1  ondulation  de  la  marée.  H  y  a  aussi  une 
variation  évidente  avec  les  saisons  de  l'année,  ce  qui  démontre  la  nécessité  de  prendre 
une  période  d'une  demi-année  si  l'on  veut  obtenir  une  moyenne  générale  correcte. 

Heure  de  la  marée  dans  le  Détroit  de  Baynes,  comparée  avec  Sand-Heads. 

(Moyennes  mensuelle-^.) 


Décembre. 

Janvier. 

Février. 

Mars. 

Avril. 

Mai. 

Différence  pour  la  marée  haute 

Différence  pour  la  marée  basse . 

min. 
—2 

min. 
—1 

—2 

min. 

0 

—1 

min. 

-f6 
0 

min. 

+  8 

0 

min. 
+  13 
+  6 

Moyenne  générale.  — M.  H.  dans  le  détroit  de  Baynes,  5  m.   plus   tard    qu'à   Sand-Heads. 
M.  B.  Il  0  m.  (simultanément  avec      n  ) 

Heure  de  la  marée  à  Vancouver. — Les  comparaisons  entre  les  marées  correspon- 
dantes à  Vancouver  et  à  Sand-Heads,  basées  sur  les  observations  faites  en  1901,  ont 
couvert  une  période  de  presque  f'  mois  (14  juin  au  14  août  et  12  octobre  au  31  décem- 
bre). Les  résultats  obtenus  ont  été  promptement  analysés  et  seront  publiés  cette 
année  dans  les  tables  de  marées.  La  différence  dans  Iheure  de  la  marée,  après  avoir 
été  réduite  aux  moyennes  mensuelles,  est  comme  suit  : — 

Heure  de  la  marée  à  Vancouver,  comparée  avec  Sand-Heads.  (Moyennes  mensuelles.) 


Juillet. 

Août. 

Octobre. 

Novembre. 

Décembre. 

Différence  pour  la  marée  haute 

Différence  pour  la  marée  basse 

min. 
31 

28 

min. 
33 
32 

mm. 
26 

22 

min. 
24 
31 

min. 

27 
27 

Moyenne  générale. — M.  H.  à  Vancouver,  28  m.  plus  tard  qu'à  Sand-Heads. 
M.  B.  M  29  m. 
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Hauteur  de  la  marée  à  Vancouver. — Afin  de  trouver  le  rapport  entre  les  hauteurs 
des  marées  à  Vancouver  et  à  Sand-Heads,  une  comparaison  a  été  faite  pour  une  période 
de  2  mois,  14  juin  au  14  août  1901.  L'on  a  constaté  que  la  hauteur  de  la  marée  à 
Vancouver  était  d'autant  plus  grande  qu'elle  était  moindre  à  Sand-Heads,  et  vice  versa. 
Le  point  d'égalité  correspond  à  une  hauteur  de  8J  pieds  à  Sand-Heads.  La  règle 
donnent  ci  dessous  est  basée  sur  les  valeurs  moyennes. 

Pour  trouver  la  hauteur  de  la  marée  à  Vancouver  d'après  la  hauteur  dfe  la  marée  à 
Sand-Heads,  qui  est  indiquée  dans  les  tables  de  marées  : 

(1)  Lorsque  la  hauteur  de  la  marée  à  Sand-Heads  est  considérable  (plus  de  8J 
pieds),  déduire  5  pour  100. 

(2)  Lorsque  la  hauteur  de  la  marée  à  Sand-Heads  est  faible  (moins  de  8J  pieds), 
ajouter  5  pour  100. 

Courant  dans  le  2yremier  détroit  de  l'Anse  de  Burrard. — Des  observations  ont  été 
faites  dans  ce  détroit  durant  G  mois  (avril  à  septembre  1901),  et  au  lieu  de  comparer 
ces  observations  avec  Vancouver,  une  comparaison  directe  a  été  faite  avec  la  marée 
telle  qu'observée  simultanément  à  Sand-Heads.  L'on  a  ainsi  obtenu  une  différence  qui 
permet  de  trouver  immédiatement  l'heure  de  l'étalé  dans  le  détroit  par  les  tables  de 
marées  publiées  pour  Sand-Heads.  H  y  a  très  peu  de  variation  dans  les  moyennes  men- 
suelles, si  l'on  considère  que  l'heure  de  l'étalé  est  nécessairement  bien  moins  définie  que 
l'heure  de  la  marée  haute.  La  principale  irrégularité  dans  la  différence  s'accuse  dans  le 
cas  des  petites  marées  ce  peu  de  hauteur,  lorsque  le  mouvement  du  courant  est  lent  et 
le  moment  précis  de  l'étalé  est  lui-même  incertain.  La  moyenne  de  181  observations  à 
marée  haute  et  205  à  marée  basse  donne  le  résultat  suivant  :  — 

L'étalé  à  marée  haute  survient  54  m.  après  la  marée  haute  à  Sand-Heads. 
L'étalé  à  marée  basse  survient  50  m,  après  la  marée  basse  à  Sand-Heads. 

Courant  dans  le  <i étroit  de  Seymour. — Les  observations  faites  par  la  Commission 
Hydrographique  des  Etats-Unis  en  1897  ont  été  comparées  avec  les  observations  simul- 
tanées de  la  marée  à  Sand-Heads,  dans  l'espoir  d'établir  une  différence  d'heure  raison- 
nablement constante  entre  elles.  L'on  a  constaté,  cependant,  que  la  variation  était  très 
forte,  allant  même  occasionnellement  jusqu'à  1  30  heure  plus  tôt  ou  plus  tard  que  la 
valeur  moyenne.  De  plus,  cette  variation  paraît  suivre  principalement  les  phases  de  la 
déclinaison  de  la  lune,  de  sorte  qu'elle  ne  concorde  pas  avec  les  grandes  et  les  petites 
mers.  Le  phénomène  le  plus  marqué  qui  se  produit  lorsque  la  marée  est  régie  par  la 
déclinaison  de  la  lune  est  l'inégalité  diurne,  et  comme  nos  observations  ont  été  faites  de 
jour  seulement,  elles  n'ont  pas  été  assez  continues  et  n'ont  pas  couvert  une  assez  longue 
période  pour  permettre  d'établir  une  loi  par  laquelle  l'on  ferait  la  part  de  cette  grande 
variation. 

Victoria. — Plan  de  niveau  de  référence.  —  Il  est  beaucoup  à  désirer,  dans  les  obser- 
vations des  marées,  que  la  hauteur  de  la  marée  soit  référée  au  plan  de  niveau  d'étiage 
primitivement  suivi  pour  les  sondages  sur  la  carte.  Lorsque  l'on  procède  de  cette  façon, 
le  navigateur  n'a  qu'à  ajouter  la  hauteur  de  la  marée  aux  sondages  pour  connaître  la 
profondeur  d'eau  qui  existe.  L'importance  majeure  d'établir  un  repère  pour  indiquer  le 
plan  de  niveau  des  sondages  est  rarement  reconnue,  cependant. 

Les  archives  relatives  au  repère  de  Victoria  ont  été  perdues,  à  New- Westminster, 
lors  de  l'incendie  qui  a  détruit  le  bureau  des  Travaux  Publics.  Il  est  toujours  très  diffi- 
cile de  rétablir  un  plan  de  niveau  d'étiage  qui  a  été  perdu  ;  et  il  est  évident  que  pour 
tout  ce  qui  concerne  les  questions  se  rattachant  à  la  profondeur  de  l'eau,  aux  change- 
ments dans  le  caractère  des  hauts-fonds,  aux  navires  échoués,  etc.,  la  connaissance  exacte 
et  la  détermination  permanente,  par  un  repère,  de  la  vraie  élévation  du  plan  de  référence 
pour  les  sondages,  sont  absolument  nécessaires. 

L'année  dernière,  le  capitaine  Walbran,  du  steamer  de  l'Etat  Quadra.,  a  essayé  de 
reconstituer  le  plan  de  référence  de  Victoria  en  faisant  des  sondages,  par  un  temps 
ca'me,  sur  les  hauts-fonds  bordant  ce  chenal. 

En  cela  il  fut  aidé  par  M.  F.  N.  Denison,  qui  enregistra  la  hauteur  de  la  marée 
simultanément.  Dans  les  tables  des  marées,  la  hauteur  de  la  marée  est  rapportée  au 
plan  de  référence  suivi  durant  la  période  des   observations   elles-mêmes.     Une  analyse 
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harmonique  des  observations  que  Ton  a  poursuivies  pendant  deux  ans  a  été  faite,  et  les 
résultats  de  cette  analyse  permettent  de  tirer  une  conclusion  quant  au  niveau  de  "  la 
marée  basse  à  l'époque  des  grandes  mers  ordinaires  ",  auquel  les  sondages  sont  générale- 
ment référés.  Cependant,  par  suite  de  la  grande  inégalité  diurne,  il  y  a  moins  de  garan- 
ties d'exactitude  que  dans  les  régions  où  les  marées  sont  plus  régulières.  Les  niveaux 
rapportés  au  plan  de  référence  des  observations  des  marées  sont  comme  suit  : — 

Pie.].s. 

Niveau  moyen  de  la  nier.     D'après  deux  ans  d'observations,  d'avril  1895  à  avril  1897 5"75 

Plan  de  niveau  hannoniqvie  de  la  marée  ;  à  une  distance  au-dessous  du  niveau  moyen  de 

la  mer  donnée  par  la  somme  des  constantes  harmoniques  Mo  +  S^  +  Kf  +  O 0  89 

Extrême  marre  basse  ;  y  compris,  en  sus  de  ce  qui  précède,  le  reste  des  constantes  har- 
moniques qui  représente  l'inégalité  diurne 0'06 

L'élévation  donnée  en  dernier  lieu  correspond  à  peu  près  au  plan  de  niveau  des 
tables  de  marées.  L'  s  seuls  éléments  qui  abaissent  la  marée  au-dessous  de  ce  niveau 
sont  l'influence  du  périgée  de  la  lune  lorsqu'il  coïncide  avec  les  extrêmes  ci-dessus  et  la 
variation  annuelle. 

Il  s'ensuit  que  le  plan  de  niveau  des  tables  de  marées  est  aussi  bas  qu'il  peut  rai- 
sonnablement l'être,  et  il  y  a  tout  lieu  de  croire  qu'il  correspond  avec  le  niveau  d'étiage 
des  sondages  de  la  carte.  Cela  est  d'ailleurs  corroboré  par  les  résultats  déduits  des 
sondages  spéciaux  dont  je  viens  de  parler.  L'Amirauté  prend  généralement,  elle  aussi, 
l'extrême  marée  basse  comme  niveau  de  référence  lorsqu'il  y  a  une  irrégularité  diurne 
prononcée.  Il  est,  par  conséquent,  tout  probable  que  le  plan  de  référence  pour  la  hau- 
teur de  la  marée,  tel  que  suivi  dans  les  tables  de  marées,  correspond  avec  le  niveau 
d'étiage  primitif  des  cartes,  en  autant  qu'on  a  pu  le  constater. 

Nouvelles  observations. — Les  observations  à  Vancouver,  C.-B.,  ont  été  reprises  le 
1er  mars  afin  d'obtenir  des  données  plus  exactes  pour  ce  port-là.  De  plus,  lors  de  sa 
visite  dans  la  Colombie-Britannique  en  juillet  dernier,  l'ingénieur  en  chef  fit  avec  les 
fonctionnaires  du  service  météorologique  les  arrangements  voulus  pour  l'installation  de 
deux  marégraphes  pour  faire  des  observations  de  la  marée  en  plein  Pacifique.  Un  de  ces 
marégraphes  a  été  placé  à  Bamfield-Creek,  dans  le  détroit  de  Barkeley,  du  côté  ouest  de 
nie  de  Vancouver,  à  une  distance  suffisante  de  l'entrée  du  détroit  de  Fuca  pour  échapper 
à  l'influence  de  ses  courants.  L'autre  a  été  installa  à  Port-Simpson,  C.-B.,  qui  s'ouvre 
sur  le  Pacifique  dans  les  deux  directions, — par  le  détroit  d'Hécate  et  l'Entrée  de  Dixon. 
Les  instruments  enregistreurs  employés  à  ces  stations  sont  du  type  Richaid, — une  échelle 
adaptée  à  la  hauteur  de  la  marée  ayant  été  obtenue  par  une  modification  du  rouage. 

A  la  station  de  marée  principale  du  détroit  de  Géorgie,  située  à  Sand-Heads,  l'on  a 
discontinué  depuis  le  mois  de  juin  de  faire  des  pointages  de  la  marée  basse,  à  cause  d'un 
changement  dans  la  conformation  des  barres  de  sable  qui  indiquent  maintenant  l'eau  au 
jusant.  Les  observations  faites  à  la  station  voisine  de  la  Pointe-Garry  seront  dans 
l'intervalle  utilisées,  au  moyen  d'une  double  référence,  pour  établir  des  comparaisons 
avec  les  autres  ports  du  détroit.  M.  G.  A.  Keefer,  ingénieur  local  du  ministère  des 
Travaux  Publics,  fera  placer  le  marégraphe  de  Sand-Heads  plus  au  large,  dans  un  endroit 
oii  l'eau  y  aura  libre  accès.  Jusqu'à  présent  les  pointages  qui  ont  été  soumis  à  l'.inalyse 
harmonique  ou  qui  ont  été  mis  en  tableau  pour  être  analysés  couvrant  une  période  de 
5  années  complètes. 

PRINCIPALES    STATIONS    DE    MARÉES. 

IjCS  sept  stations  de  marées  principales  de  la  région  orientale  du  Canada  ont  été 
maintenues  en  opération  toute  l'année  durant.  A  Québec,  à  la  Pointe-au-Père,  dans  le 
détroit  de  Belle-Ile  et  à  Saint- Jean,  N.-B.,  les  observations  des  marées  ont  été  pour- 
suivies continuellement.  A  deux  des  stations  seulement  y  a-t-il  eu  une  sérieuse  inter- 
ruption. A  Halifax,  il  y  a  eu  perte  de  plusieurs  mois  par  suite  du  changement  d'obser- 
vateurs. De  plus,  à  l'Ile  Saint-Paul,  les  tuyaux  du  marégraphe  ont  encore  menacé 
plusieurs  fois  de  s'engorger  ;  enfin,  au  cours  d'une  violente  tempête,  le  25  novembre 
1901,  le  marégraphe  fut  beaucoup  endommagé, — le  caisson  ayant  été  emporté  et  le 
cylindre  de  fer  déplacé.  Il  fut  temporairement  réinstallé,  cependant,  les  observations 
se  continuèrent  jusqu'au  20  janvier  suivant,  alors  que  l'instrument  cessa  de  fonctionner. 


110  MARINE  hT  PÊCHERIES  i 

2-3   EDOUARD  VII,   A.   1903 

A  Yarmouth,  N.E.,  les  observations  ont  été  interrompues  du  30  janvier  au  26  février. 
C^est  la  même  chose  chaque  année,  vu  que  ce  marégraphe  n'est  pas  chauffé. 

Les  observations  faites,  l'année  dernière,  à  Sydney,  au  Havre  de  Neil  et  à  Port-aux- 
Basques,  des  deux  côtés  du  détroit  de  Cabot,  ont  démontré  que  l'Ile  Saint-Paul  était  la 
station  à  laquelle  pouvaient  être  le  plus  avantageusement  référées  les  marées  du  détroit 
de  Northumberland  et  de  la  côte  sud-ouest  du  golfe  Saint-Laurent.  Pour  cette  raison, 
l'on  a  cru  devoir  faire  les  dépenses  voulues  pour  mettre  cette  station  dans  un  parfait 
état.  Le  caisson  a  été  reconstruit  en  bois  dur  et  cimenté.  Le  cylindre  de  fer  a  été 
partiellement  renouvelé.  L'engorgement  des  tuyaux  du  marégraphe  était  causé  princi- 
palemfint  par  des  fragments  de  roc  qui  tombaient  de  la  falaise  adjacente  et  qui,  par 
suite  de  leur  nature  micacée  et  friable,  se  désagrégaient  rapidement.  L'on  a  remédié  à 
la  chose  en  faisant  déboucher  les  tuyaux  dans  un  étroit  goulet  situé  dans  la  direction 
opposée  et  tenu  constamment  net  par  le  mouvement  des  vagues.  Un  devis  a  été  pré- 
paré avec  soin  et  les  accessoires  nécessaires  ont  été  fournis  pour  ces  réparations,  qui 
ont  été  exécutées  par  le  capitaine  Douglas,  R.M.R.,  avec  la  coopération  de  M.  S.  C. 
Campbell,  le  surintendant  de  l'île.  Le  dipleidoscope,  qui  donne  le  temps  exact,  a  été 
ajusté  au  méridien,  et  le  plan  de  référence  pour  la  hauteur  de  la  marée  a  été  rétabli  par 
des  niveaux  pris,  à  l'aide  d'instruments,  d'après  les  repères  existant  déjà.  J'ai  inspecté 
moi-même  les  travaux,  ^lu  commencement  d'août,  alors  que  l'on  a  mis  la  dernière  main 
aux  détails  de  l'installation. 

A  la  Baie  Forteau,  dans  le  détroit  de  Belle-Ile,  une  importante  amélioration  a  été 
eJBfectuée.  Un  doublage  en  bois  dur  de  4  pouces  d'épaisseur  a  été  posé  sur  les  deux 
côtés  les  plus  exposés  du  coffrage  et  assujetti  dans  les  coins  avec  de  grosses  fiches  de  fer. 
Le  cylindre  de  fer  avait  tassé  et  dévié  de  1  dans  12  de  la  verticale,  et  en  le  redressant 
il  a  fallu  changer  de  place  les  deux  marégraphes  dans  l'observatoire  et  rajuster  le 
maréoraètre  non  enregistreur.  Tout  a  été  mis  en  parfait  état,  et  les  divers  instruments 
ont  aussi  été  ajustés  comme  à  l'Ile  Saint-Paul. 

Types  de  maréomètres  non  enregistreurs. — A  la  Baie  Forteau,  l'échelle  et  le  flotteur 
du  maréomètre  non  enregistreur  sont  reliés  ensemble  par  des  baguettes  de  bois.  Ces  ba- 
guettes ont  un  pouce  de  diamètre  et  sont  en  tilleul, — bois  très  léger.  Leur  longueur  est 
de  7  pieds  et  on  les  a  vernies  afin  de  les  empêcher  d'absorber  l'humidité,  vu  que  cela 
augmenterait  leur  poids  et  ferait  caler  le  flotteur.  La  longueur  totale  du  maréomètre 
était  de  16  pieds  en  septembre  1900  ;  au  mois  d'août  1902  l'in  trument  mesurait  15.99 
pieds,  ce  qui  prouve  que  ce  type  de  maréomètre  non  enregistreur  offre  toutes  les  garan- 
ties voulues  de  précision.  C'est  là  le  meilleur  système  à  suivre  lorsque  la  distance  entre 
l'échelle  et  le  flotteur  n'est  pas  très  grande.  Lorsque  la  distance  est  considérable, 
comme  à  l'Ile  Saint-Paul,  où  elle  est  de  24  pieds,  la  liaison  s'opère  généralement  par  une 
chaîne  de  fil  de  nickel.  Si  je  donne  ces  détails,  c'est  afin  de  montrer  la  diflSculté  que 
l'on  a  à  trouver,  pour  relier  l'échelle  au  flotteur,  une  substane  qui  supporte  l'eau  de 
mer  et  qui  ne  se  dilate  pas  sous  l'influence  des  lampes  de  chauffage  en  hiver. 

VISITES    ET    INSPECTIONS    PENDANT    l'aNNÉE    1902. 

En  distribuant  le  travail  de  la  saison,  il  fallait  s'occuper  tout  d'abord  des  stations 
principales.  A  l'Ile  Saint-Paul,  le  coffrage  du  maréomètre  avait  besoin  d'être  recons- 
truit ;  le  marégraphe  dans  le  détroit  de  Belle-Ile  n'était  pas  en  bon  état  ;  et  il  y  avait 
à  Halifax  et  à  Saint-Jean  des  difficultés  qui  réclamaient  toute  notre  attention.  L'on 
dut  apporter  à  tout  cela  beaucoup  de  soin,  surtout  dans  les  endroits  isolés,  vu  que  la 
plupart  des  ferrements  devaient  être  fabriqués  d'une  manière  spéciale.  De  plus,  en 
prévision  de  la  reconstruction  du  marégraphe  à  la  Pointe  au-Père  lorsque  le  nouveau 
quai  sera  achevé,  l'on  s'est  procuré  pour  le  cylindre  du  puits  de  marée  deux  longueurs 
d'une  vieille  chaudière,  qui  ont  été  emmagasinées  à  cet  endroit  en  attendant  que  l'on  en 
ait  besoin. 

Les  marégraphes  à  Saint-Jean  et  à  Halifax  ont  été  inspectés  en  mai,  et  les  erreurs 
ont  été  rectifiées  ou  notées  pour  plus  ample  investigation.  Du  20  juin  au  23  juillet,  les 
quatre  stations  de  marée  d'été  à  l'extrémité  sud  de  la  Nouvelle- Ecosse,  entre  Shelburne 
et  Yarmouth,  ont  été  établies  et  les  observations  commencées.  Mon  aide,  M.  S.  C. 
Hayden,  a  été  préposé   à   ces  stations,  avec  bureau   principal  au  Havre-de-Clarke.     En 
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août  et  septembre,  les  stations  de  marées  de  l'Ile  Saint-Paul,  de  la  Baie  des  Trépassés,  à 
l'extrémité  est  de  Terreneuve,  et  dans  le  détroit  de  Belle-Jle,  ont  été  visitées  et  mises  en 
parfait  état,  comme  je  le  dis  plus  haut  ;  chemin  faisant  les  niveaux  nécessaires  ont  été 
pris,  à  l'aide  d'instruments,  à  Yarmouth,  Digby  et  Halifax.  Je  retournai  au  Havre  de 
Clarke  le  27  septembre,  après  avoir  fait  une  tournée  de  2,750  milles.  Des  levées  et  des 
croquis  ont  été  faits  des  quais  dans  les  ports  sur  la  côte  de  Terreneuve,  et  nul  doute 
qu'ils  seront  très  utiles  pour  future  référence. 

STATIONS    DE    MAREES    SECONDAIRES    DE    LA    NOUVELLE-ECOSSE. 

L'objet  que  l'on  a  eu  en  vue  en  créant  les  stations  qui  ont  été  établies  cette  année 
sur  la  côte  de  la  Nouvelle-Ecosse  a  été  de  déterminer  exactement  la  relation  existant 
entre  les  marées  de  l'Atlantique  et  la  baie  de  Fundy.  Sur  une  longueur  de  60  milles  de 
côte,  à  l'extrémité  méridionale  de  la  Nouvelle-Ecosse,  la  hauteur  de  la  marée  augmente 
graduellement  de  7  pieds,  à  Shelburne  ou  Havre  du  Nègre,  à  16  pieds,  à  Yarmouth,  à 
l'entrée  de  la  baie  de  Fundy.  Il  a  déjà  été  constaté,  par  les  observations  de  1898,  que 
les  marées  à  partir  de  Yarmouth  en  remontant  cette  baie  pouvaient  être  le  plus  avanta- 
geusement référées  à  Saint-Jean,  N.-B.  L'on  a  voulu  aussi  établir  par  ce  moyen  une 
ligne  de  démarcation  entre  les  localités  pouvant  être  référées  aux  principales  stations  de 
marées  dans  les  deux  directions, — Saint-Jean  et  Halifax.  L'ondulation  de  la  marée 
dans  l'Atlantique-Nord  donne  carrément  sur  la  côte  de  la  Nouvelle-Ecosse,  et  il  y  a  très 
peu  de  différence  dans  l'heure  de  son  arrivée  aux  différents  ports  situés  entre  le  Cap  au 
Sable  et  Scatari,  sauf  lorsqu'elle  est  localement  retardée  en  remontant  des  baies  pro- 
fondes. La  hauteur  de  la  marée,  d'ailleurs,  est  à  peu  près  la  même  sur  toute  cette 
distance,  et  toute  cette  partie  de  la  côte  peut  par  conséquent  être  correctement  référée  à 
Halifax. 

Les  endroits  que  l'on  a  choisis,  après  mûre  délibération,  ont  été  Shelburne,  le  Havre 
de  Claïke,  le  Passage  de  Barrington  et  la  baie  de  Pubnico.  Shelburne  est  suffisamrrent 
distant  à  l'est  du  Cap  Sable  pour  échapper  à  toute  influence  de  la  baie  de  Fundy  et  pour 
donner,  par  conséquent,  la  marée  inaltérée  de  l'Atlantique.  Les  observations  que  l'on 
fait  à  cet  endroit  permettront  aussi  de  vérifier  l'heure  aux  ports  intermédiaires  depuis  là 
jusqu'à  Halifax.  Le  Havre  de  Clarke  présente  à  peu  près  les  mêmes  caractères  que  le 
Cap  Sable,  et  est  l'endroit  le  plus  rapproché  de  ce  cap  oii  l'on  peut  avoir  un  abri.  Il 
donne  ainsi  la  marée  à  l'extrême  angle  à  l'extrémité  méridionale  de  la  Nouvelle-Ecosse. 
A  la  baie  Pubnico,  qui  n'est  qu'à  18  milles  au  nord-ouest,  la  marée  offre  les  mêmes  carac- 
téristiques que  dans  la  baie  de  Fundy.  Enfin,  l'on  a  choisi  le  Passage  de  Barrington 
afin  d'avoir  un  poino  intei  médiaire  dans  la  marche  de  la  marée,  vers  le  milieu  de  l'inter- 
valle de  temps  entre  Shelburne  et  le  Havre  de  Clarke. 

Un  autre  marégraphe  a  été  installé  à  la  Baie  des  Trépassés,  en  de(^à  de  16  milles  du 
Cap  Rac^î,  à  l'extrême  angle  sud-est  de  Terreneuve.  Ctrtte  localité  est  d'u  i  accès  diffi- 
cile. L'on  a  établi  cette  station  dans  le  but  d'y  faire  des  observations  relativement  aux 
courants  dans  les  baies  sur  la  côte  sud  de  Terreneuve. 

Suit  une  liste  des  stations  établies,  avec  indication  de  la  période  pendant  laquelle 
les  observations  se  sont  poursuivies  : — 

Shelburne,  N.-E. — Marégraphe  placé  du  côté  nord  du  quai  des  steamers.  Le  quai 
est  construit  en  pilots,  auxquels  le  cylin  ire  du  marégraphe  a  été  fixé.  Observations 
faites  du  7  juillet  au  10  octobre.      Observateur,  J.  C.  Morrison,  capitaine  du  port. 

Passage  de  Barrington. — Marégraphe  installé  à  côté  du  quai  de  Robertson,  où  accos- 
tent les  steamers  locaux.  Observations  faites  du  12  juillet  au  22  octobre.  Observateur, 
E.  Nickerson,  capitaine  du  traversier  à  vapeur. 

Havre  de  Clarke.  —  Marégraphe  placé  à  côté  du  quai  de  l'Etat,  à  la  Pointe  de  Swim, 
à  l'extrémité  de  terre  du  havre.  Observations  faites  du  2  juillet  au  22  octobre.  C'est 
M.  Hayden  qui  a  agi  comme  observateur  ici. 

Baie  Pubnico. — Marégraphe  installé  à  Pubnico-Est  (en  bas),  à  côté  du  quai  d'En- 
tremont,  à  un  demi-mille  environ  en  amont  du  phare.  Observations  faites  du  27  juin 
au  20  octobre.     Observateur,  W.  H.  Amiro,  douanier. 
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Baie  des  Trépassés,  Terreneuve. — Instruments  et  accessoires  expédiés  d'Ottawa,  avec 
instructions  complète-^,  le  19  juin.  Après  une  longue  correspondance,  délivrée  à  Tré- 
passés le  1"  d'août.  Marégraphe  placé  à  côté  du  quai  des  steamers  et  observations 
commencées  le  6  août,  mais  inévitablement  interrompues  d^  8  d'août  au  21,  date  de 
mon  arrivée  là.  Observations  satisfaisantes  faites  du  21  août  à  la  fin  de  novembre. 
Observateur,  J,  L.  Murphy,  douanier. 

Ces  stations  étaient  toutes  pourvues  de  marégraphes  enregistreurs  du  type  Richard. 
Les  cylindres  étaient  construits  en  bois,  avec  espace  libre  de  13x10  pouces  à  l'intérieur. 
Leur  longueur  totale  variaient  de  18  à  25  pieds.  L'installation  des  magréaphes  était  la 
même  que  celle  décrite  dans  mon  rapport  en  date  de  décembre  1898,  page  16,  auquel 
je  renvoie  le  lecteur. 

Moyens  adoptés  pour  avoir  l'heure  et  la  hauteur. — L'on  ne  s'attendait  guère  à  avoir 
de  la  difficulté  à  obtenir  le  temps  exact  dans  ces  localités,  vu  que  ce  sont  toutes  des 
stations  télégraphiques  ou  téléphoniques.  Mais  à  Pubnico-Est  (en  bas),  le  bureau  de 
télégraphe  était  fermé,  et  aux  autres  postes  le  téléphone  à  longue  distance  ne  donnait 
pas  de  résultats  satisfaisants.  Le  seul  endroit  où  le  temps  exact  a  pu  être  obtenu  a 
éié  le  Passage  de  Barrington,  qui  est  incontestablement  le  meilleur  centre  de  communi- 
cation dans  toute  cette  région.  Dans  les  autres  localités  l'on  s'est  servi  de  chronomètres, 
que  l'on  fit  venir  de  Saint-Jean,  N.  B.,  aussitôt  que  le  besoin  en  devint  évident.  Les 
observateurs  furent  pourvus  de  tables  de  correction  pour  ces  chronomètres,  basées  sur 
leur  marche.  La  marche  des  instruments  fut  aussi  vérifiée,  au  cours  des  observations, 
et  à  la  fin  de  la  saison  par  des  comparaisons  de  temps.  Le  temps  fut  aussi  tenu  correct 
à  une  minute  près, — le  plus  haut  degré  de  précision  qui  puisse  être  atteint  dans  des 
observations  de  marées. 

L'on  n'a  pas  jugé  nécessaire  de  placer  des  repères  à  aucun  de  ces  endroits,  sauf  au 
Havre  de  C.'arke.  A  Shelburne  et  à  Pubnico,  les  quais  sont  sur  pilotis  et  ne  sont  pas 
sujets  à  tasser,  et  le  zéro  de  l'échelle  de  marée  a  été  fixé  par  rapport  au  couronnement 
de  ces  quais,  de  sorte  que  l'on  pourra  le  remettre  à  la  même  élévation  si  les  observations 
sont  reprises.  A  Trépassés,  Terreneuve,  le  cylindre  du  marégraphe  reposait  sur  le  roc 
vif  et  pourra  par  conséquent  être  remis  en  place,  si  on  le  désire,  sans  changement  dans 
le  niveau.  Au  Havre  de  Clarke,  le  repère  consistait  en  un  boulon  de  fer  fixé  dans  le 
roc  à  14J  pieds  du  coin  nord-est  de  l'entrepôt  de  Swim,  qui  se  trouve  le  plus  au  nord 
parmi  une  série  de  bâtiments  s'étendant  jusqu'au  quai  de  l'Etat.  Le  niveau  du  zéro 
des  échelles  de  marée  dans  ces  diverses  localités  se  définit  comme  suit  : — 

Shelburne,  N.-E Zéro  de  l'échelle  de  la  marée  14.12  pieds  au-dessous  du  couronnement  du  quai. 

Passage  de  Barington . .  "  "       14.42     "  "  " 

Havre  de  Clarke.        ..  "  "       21.98     "  "        du  repère 

Baie  Pubnico "  "       17.58     "  "        du  couronnement  du  quai. 

Trépassés,  Terreneuve..  "  "        à  la  surface  du  roc,  pied  du  cylindre  du  marégraphe. 

NOUVEAUX    NIVEAUX    DE    MARÉES    ET    REPÈRES. 

Des  efforts  répétés  ont  été  faits  pour  déterminer  les  relations  entre  le  plan  de  niveau 
de  l'Amirauté,  celui  des  Ingénieurs  Royaux  et  celui  de  la  ville,  qui  tous  diffèrent  les  uns 
d'avec  les  autres.  En  expliquant  ces  relations  j'aurai  soin  de  distinguer  ce  qui  est  sûr 
de  ce  qui  est  incertain. 

Le  plus  important  de  ces  plans  au  point  de  vue  maritime  est  le  plan  de  niveau  de 
la  marée  basse  de  l'Amirauté,  auquel  sont  référés  les  sondages  sur  la  carte  du  port 
d'Halifax.  Ce  plan  a  été  établi  d'après  un  repère  qui  se  trouve  dans  l'arsenal  de  la 
marine,  et  il  est  défini  comme  suit  danstune  note  sur  la  carte  du  port  d'Halifax  :  "Les 
sondages  sont  réduits  au  niveau  de  la  marée  basse  à  l'époque  des  grandes  mers  ordinaires, 
savoir,  16*08  pieds  au-dessous  d'un  repère  gravé  près  de  l'angle  sud-est  de  la  voilerie 
dans  l'arsenal  de  la  marine."  Je  ferai  remarquer  que  les  observations  des  marées  elles- 
mêmes  démontrent  que  le  plan  de  niveau,  tel  qu'ainsi  défini,  concorde  avec  la  marée 
basse  moyenne  à  l'époque  des  grandes  mers. 

Les  niveaux  furent  reportés  de  ce  repère  au  marégraphe,  situé  près  du  quai  de  la 
Marine  et  des  Pêcheries,  et  le  plan  de  niveau  de  l'Amirauté,  tel  que  ci-dessus  défini,  a  été 
suivi  comme  base  de  référence  dans  tout  le  cours  des  observations  de  marées  que  nous 
avons  faites.     Les  observations,  à  Halifax,  ont  été  commencées  en   1895.     Les  niveaux 
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ont  été  à  maintes  reprises  vérifiés  d'après  le  même  repère,  les  années  suivantes,  et  l'on  a 
soigneusement  tenu  compte  de  tous  changements  dans  le  niveau  à  l'endroit  où  se  trouve 
le  marégraphe,  dus  au  tassement  ou  à  d'autres  causes,  afin  de  maintenir  constamment  la 
même  élévation  pour  référence. 

Les  niveaux  établis  par  la  Commission  Hydrographique  sont  donc  conséquents  et 
ils  concordent  avec  le  plan  de  niveau  de  la  carte.  Mais  il  est  beaucoup  à  désirer  que  les 
niveaux  des  marées,  tels  qu'actuellement  déterminés,  soient  connus  par  rapport  aux 
autres  plans  de  niveau,  afin  qu'on  puisse  s'en  servir  lorsqu'il  s'agira  d'exécuter  des 
travaux  dans  les  ports,  de  construire  des  égouts,  etc. 

La  meilleure  relation  entre  les  deux  autres  plans  de  niveau  a  été  établie  par  M. 
E.  H.  Keating,  lorsqu'il  était  ingénieur  de  la  ville  d'Halifax,  par  des  comparaisons  entre 
21  repères  définissant  le  plan  do  niveau  de  la  ville  et  celui  des  Ingénieurs  Royaux,  res- 
pectivement. D'après  ses  notes  originales,  la  différence  entre  ces  plans,  telle  qu'indiquée 
par  les  repères  en  question,  varie  de  L61  à  1.96  pied,  en  éliminant  deux  valeurs  excep- 
tionnelles qu'il  a  marquées.  La  moyenne  des  19  autres  difiérences  est  de  1.81  pied,  et 
la  valeur  moyenne  que  M.  Keating  a  établie  finalement  porte  le  plan  de  niveau  de  la 
ville  d'Halifax  à  1.85  pied  au-dessous  de  celui  des  Ingénieurs  Royaux.  Cette  valeur 
pour  la  différence  a  été  depuis  généralement  adoptée. 

La  hauteur  atteinte  par  la  marée  extraordinaire  du  5  octobre  1869,  qu'on  a  appelée 
"marée  de  Saxby",  a  aussi  été  déterminée  par  M.  Keating,  en  avril  1876,  d'après  les 
meilleures  marques  qu'on  a  pu  alors  lui  indiquer.  D'après  le  niveau  moyen  de  ces 
marques,  il  a  constaté  que  l'élévation  atteinte  par  cette  marée  à  Halifax  avait  été  de  7.90 
pieds  au-dessus  du  plan  de  niveau  de  la  ville  d'Halifax. 

Un  nouvel  effort  a  été  fait,  cette  année,  pour  rattacher  les  niveaux  de  la  ville 
d'Halifax  au  repère  dans  l'arsenal  de  la  marine  afin  d'établir  une  relation  avec  le  plan 
de  niveau  de  l'Amirauté.  Mais  l'on  a  constaté  que  les  repères  de  la  ville  avaient  des 
élévations  "  originales  "  et  d'autres  "  corrigées  ",  outre  qu'ils  ne  s'accordaient  pas  les  uns 
avec  les  autres,  et  aucune  méthode  comparative  pouvant  donner  un  résultat  satisfaisant 
n'a  pu  être  trouvée.  Des  différences  variant  de  4  pouces  à  1  pied  se  présentaient  tou- 
jours et  ne  pouvaient  s'expliquer,  vu  qu'il  n'y  avait  aucun  moyen  de  savoir  lesquelles 
d'entre  elles  avaient  le  plus  d'apparences  de  probabilité  en  leur  faveur. 

L'élévation  du  repère  dans  l'arsenal  de  la  marine  est  donnée  par  les  Ingénieurs 
Royaux,  dans  les  plans  qu'ils  ont  eux-mêmes  dressés,  comme  étant  de  11.05  pieds  au- 
dessus  de  leur  plan  de  niveau,  et  c'est  ainsi  qu'elle  est  notée  sur  la  carte  du  port  d'Hali- 
fax ;  mais  l'on  avait  des  doutes  à  ce  sujet,  vu  que  le  plan  de  niveau  des  Ingénieurs 
Royaux  paraît  s'appliquer  au  niveau  moyen  de  la  mer.  Or,  la  valeur  vraie  du  niveau 
moyen  de  la  mer,  telle  qu'établie  par  la  Commission  Hydrographique  d'après  quatre 
années  complètes  d'observations  continues,  diffère  de  1.55  pied  d'avec  la  valeur  sus- 
mentionnée,— erreur  par  trop  grande  si  l'on  considère  que  la  hauteur  de  la  marée  n'est 
que  de  sept  pieds.  D'après  une  comparaison  qui  vient  d'être  faite  par  les  Ingénieurs 
Royaux,  l'élévation  corrigée  de  ce  repère  est  de  12.61  au-dessus  de  leur  plan  de  niveau. 
Cette  détermination  a  servi  à  définir  les  relations  que  l'on  désirait  établir. 

Les  niveaux  de  marée  données  ci-dessous  ont  été  calculés  d'après  le  seul  et  unique 
repère  dont  je  viens  de  parler.  Je  les  ai  vérifiés  moi-même  à  plusieurs  reprises  et  je  n'y 
ai  trouvé  aucune  erreur  qui  excède  0.01  de  pied. 


Halifax,  N.-E.— Niveaux  des  marées  et  plans  de  niveau. 


Hepère  dans  l'arsenal  de  la  marine,  tel  que  ci-dessus  décrit,  sur  lequel  est  basé  le  plan  de 
niveau  de  F Aruirauté 

Couronnement  du  bassin  de  radoub  d'Halifax 

Marée  la  plus  haute  durant  les  observations  faites  de  1895  à  1902.    S'est  produite  au  cours 
d'une  tempête  le  25  novembre  1901.     Elévation  atteinte 

21— i^8 
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l'Amirauté. 
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Halifax,  N.-E.— Niveaux  des  marées  et  plans  de  niveau.— 5'wiYg. 


Niveau  moyen  de  la  mer.  Déduit  des  ordonnées  honoraires  de  la  marée  durant  4  années 
complètes  d'observations,  comme  suit  : — 

Durant  une  année,  octobre  1895  à  octobre  1896 3  "  391 

II,               ti         janvier  à  décembre  1897 3"515 

1898 3-512 

1899 3-492 

Valeur  moyenne  pour  les  4  années 3  -  478 

Plan  de  niveau  harmonique  de  la  marée,  ou  marque  de  la  marée  basse  à  une  distance  au- 
dessous  du  niveau  moyen  de  la  mer  donnée  par  la  somme  des  constantes  harmoni- 
ques Ma  4-  Sa  +  Kl  +0.  Valeur  moyenne  de  cette  somme  pour  les  4  aimées  1851 
—1852  et  1860—1861=2-955.  Valeur  pour  l'année  1895-6  :^  3-093  pieds  au-dessous 
du  niveau  moyen  de  la  mer,  qui,  cette  année-là,  était  de  3-391.  Elévation  moyenne. 

Plan  de  niveau  de  l'amirauté,  ou  marée  basse  à  l'époque  des  grandes  mers  ordinaires  : 
16*08  pieds  au-dessous  du  repère.  Suivi  comme  plan  de  référence  pendant  tout  le 
courS  des  observations  de  marées  depuis  1895  

(Les  tables  de  marées  pour  1903  sont  rapportées  à  ce  plan  de  référence, et  celles  qui  seront 
publiées  par  la  suite  y  seront  également  rapportées.  ) 

Niveau  du  plan  de  référence  adopté  pour  les  premières  observations  des  marées,  en  1851- 
1852  et  1860-1861.  Moyenne  pour  les  4  années  =  4-377  pieds  au-dessous  du  niveau 
moyen  de  la  mer,  ou  1-421  j^ied  au-dessous  du  plan  de  niveau  harmonique  de  la 
marée.     Elévation  moyenne  au-dessous  du  plan  de  niveau  de  l'Amirauté 

(Les  tables  de  marées  pour  les  années  1897  à  1902  sont  basées  sur  ce  plan  de  référence.) 

Seuil  du  bassin  de  radoub  d'Halifax.  Niveau  du  seuil  en  granit  du  bassin,  au-dessous  du 
plan  de  niveau  de  l'Amirauté 

(La  profondeur  d'eau  sur  le  seuil  du  bassin,  à  n'importe  quelle  marée,  peut  donc  être 
trouvée  en  ajoutant  23-4  pieds  à  la  hauteur  de  la  marée  haute  telle  que  donnée  dans 
les  tables  de  œarées.) 


Au-dessus  ou 

au-dessous  du 

plan  de  niveau  de 

l'Amirauté. 

Pieds. 


3-48 


0-41 


000 


0-96 


23-49 


Dighy. — Un  repère  avait  été  gravé  sur  des  marches  en  granit  afin  de  fixer  des 
niveaux  pour  les  observations  de  marées  de  1898.  Il  n'y  avait  pas  alors  de  bâtiment 
en  maçonnerie  dans  la  ville.  Malheureusement,  ces  marches  ont  été  démolies  depuis. 
Par  conséquent,  un  nouveau  repère  a  été  établi,  cette  année,  sur  l'édifice  du  bureau  de 
poste.  Les  niveaux  ont  été  obtenus  d'après  des  points  connus  sur  la  charpente  de  la 
longue  jetée  de  Digby,  puis  comparés  les  uns  avec  les  autres  et  reportés  au  nouveau 
repère.  Le  repère  en  question  se  trouve  du  côté  nord  de  la  tour  de  l'édifice  du  bureau 
de  poste,  au  joint  entre  la  fondation  en  granit  et  le  briquetage.  Il  consiste  en  une  large 
flèche  taillée  dans  le  granit,  à  2  pieds  à  l'ouest  de  la  fenêtre  du  sous-sol  de  ce  côté-là  de 
la  tour, 

Pieds. 

Nouveau  repère,  tel  que  ci-dessus  décrit.     Elévation 108*98 

Couronnement  du  tablier  du  côté  nord  de  la  jetée,  où  le  cylindre  du  puits  de 
marée  a  été  placé.     Elévation  primitivement  fixée  à  100*00  afin  de  faciliter 

les  mesurages  de  la  marée 100  *  00 

Marée  la  plus  haute  observée  en  1898  ;  3  juillet  dans  l'après-midi   93*90 

Marée  la  plus  basse  observée  ;  5  juillet  dans  l'avant-midi 64*20 

'  Prise  d'eau  au  pied  du  cylindre  du  puits  de  marée  63  *  00 

Yarmouth. — Comme  je  le  disais  dans  mon  rapport  en  date  du  mois  de  décembre 
1898,  le  meilleur  point  que  l'on  a  pu  trouver  ici,  dans  le  voisinage  du  marégraphe, 
pour  un  repère  permanent,  a  été  la  cheminée  en  brique  de  la  scierie  "  Kemptville 
Lumber  Company  ".  Cette  cheminée  repose  sur  une  base  en  pierres  liées  avec  du 
ciment.     Comme  la  fondation  est  assise  sur  le  roc,  elle  n'est  pas  sujette  à  tasser.     Le 
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repère  se  trouve  au  joint  entre  la  fondation  en  pierre  et  le  briquetage,  au   coin   nord- 
ouest. 

Des  études  ont  été  faites,  en  deux  occasions,  afin  d'établir  la  relation  entre  les 
niveaux  de  la  Commission  Hydrographique  et  le  plan  de  niveau  de  la  ville  de  Yarmouth. 
En  cela,  l'ingénieur  de  la  ville,  M.  E.  S.  Matheson,  nous  a  prêté  son  concours.  Dans  le» 
comparaisons  les  moins  divergentes  il  y  a  encore  un  écart  de  plus  de  2  pouces,  comme  on 
le  verra  par  les  élévations  référées  au  plan  de  niveau  de  la  ville  de  Yarmouth  et  données 
ci-dessous.  Les  élévations  de  quelques  points  additionnels  sont  indiquées  dans  le  tableau 
qui  suit,  et  la  légère  variation  dans  l'élévation  de  l'échelle  de  marée  est  aussi  donnée.  Le 
niveau  de  la  voie  ferrée  au  pied  de  la  rue  Forrest  avait  été  primitivement  établi  à  100.00, 
mais  l'on  a  constaté  que  cette  valeur  avait  changé  de  plus  d'un  pouce  entre  1898  et  1901, 
et  elle  a  été  en  conséquence  mise  de  côté.  Les  niveaux  sur  les  bornes-fontaines  ont  été 
pris  au  sommet  du  pivot. 

Pieds. 

Repère  sur  la  cheminée,  tel  que  ci-dessus  décrit 108  " 53 

Sur  la  borne-fontaine  au  coin  des  rues  Cliff  et  Main 137  '  31 

Elévation  au-dessus  du  plan  de  niveau  de  la  ville  de  Yarmouth  =  141  88. 

Sur  la  borne-fontaine  de  la  rue  Horton,  près  de  la  rue  Water 103  '  87 

Sur  la  borne-fontaine  de  la  rue  Brown,  au  coin  de  la  rue  Water .  103  "32 

Sommet  du  poteau  en  pierre  au  coin  sud-est  du  bureau  de  L,  E.  Baker  ;  à  la  tête 

du  quai  de  la  Compagnie  de  navigation  de  Yarmouth 94  "  81 

Elévation  au-dessus  du  plan  de  niveau  de  la  ville  de  Yarmouth   =  99 "54. 

Marée  la  plus  haute  observée  pendant  l'année  1898  :  4  juillet,  dans  l'après-midi.  .  90 "45 

Marée  la  plus  basse  observée  pendant  cette  année-là  :  5  juillet,  dans  l'avant-midi  74  "15 

Zéro  de  l'échelle  de  marée,  tel  que  primitivement  établi  en  1898 72 '36 

Zéro    de    l'échelle    après  qu'elle  eût  été  remplacée    plusieurs   fois.     Elévation 

en  septembre  1901 7237 

Les  niveaux  ci-dessus  ont  été  pris  en  1901  eb  1902,  et,  comme  dans  le  cas  de  tous 
les  niveaux  établis  par  la  Commission  Hydrographique,  ils  sont  exacts  à  0.01  de  pied 
près.  Le  zéro  de  l'échelle  de  marée  en  1901  a  été  vérifié  par  deux  séries  de  mesurages 
faits  par  deux  méthodes  différentes,  et  le  changement  de  l'élévation  depuis  1898  peut 
être  négligé,  étant  donné  que  la  hauteur  de  la  marée  est  de  16  pieds. 

OBSERVATIONS    DES    COURANTS    PENDANT  l'aNNÉE. 

Détroit  de  Northumherland. — Des  observations  du  courant  dans  la  partie  la  plus 
étroite  de  ce  détroit  ont  été  faites,  l'hiver  dernier,  en  notant  les  mouvements  de  la 
glace  tels  qu'aperçus  des  deux  côtés  au  Cap-Tourmente  et  au  Cap-Traverse.  Il  y  avait, 
cependant,  moins  de  glace  que  d'habitude.  Outre  cela,  pendant  l'été,  des  notes  ont  été 
prises  de  l'heure  du  changement  du  courant  dans  le  milieu  du  détroit  entre  les  deux 
caps.  Ces  notes  ont  été  consignées  pendant  la  saison  de  pêche  au  homard  par  les 
pêcheurs,  pendant  qu'ils  tendaient  ou  levaient  leurs  trappes.  Des  études  ont  aussi  été 
faites  par  deux  observateurs,  sous  la  surveillance  de  M.  E.  Crosby,  l'agent  de  la  station 
de  la  Traverse,  qui  avait  déjà  eu  l'occasion  d'observer  la  dérive  de  la  glace  en  hiver.  Des- 
données  ont  aussi  été  obtenues,  en  hiver,  du  3  février  au  29  mars^  et,  en  été,  du  2  juin 
au  23  août,  à  peu  de  frais  relativement  parlant. 

Environs  du  Cap-Sahle,  N.-E. — Cette  année  nous  avons  fait  faire  des  observations 
par  les  pêcheurs  au  large  de  la  côte,  à  partir  du  Cap-Sable  jusqu'à  la  Baie-Pubnico.  Il 
s'agissait  de  noter  l'heure  du  changement  du  courant.  L'objet  que  l'on  avait  en  vue 
était  de  déterminer  le  moment  où  le  courant  commençait  à  se  faire  sentir  dans  la  baie 
de  Fundy  par  rapport  au  flot  et  au  jusant  tels  qu'enregistrés  simultanément  parle  maré- 
graphe  sur  la  rive  opposée.  Les  pêcheurs  côtiers  dans  ces  parages  n'ancrent  pas  leurs 
bateaux,  de  sorte  que  leurs  notes  n'ont  pas  toute  la  précision  voulue.  De  plus,  le  temps 
était  très  brumeux,  ce  qui  a  causé  beauceup  d'interruptions  dans  les  observations  qu'ils 
ont  pu  faire.  Ces  études,  quoique  imparfaites,  donnent  tout  de  même  des  indications  qui 
pourront  nous  servir  en  attendant  que  nous  ayons  des  instruments. 
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Côte  sud  de  Terre-Neuve. — Cette  année,  au  cours  de  mes  voyagesj'ai  pris  tous  les  ren- 
seignements relativement  aux  courants  que  j'ai  pu  obtenir  des  capitaines  des  cabotiers 
et  des  goélettes  qui  font  habituellement  la  pêche  sur  les  bancs  du  large.  Relativement  à 
la  prétendue  pénétration  du  courant  dans  les  baies  sur  la  côte  sud  de  Terreneuve,  les 
données  que  j'ai  recueillies  corroborent  ce  que  nous  avons  déjà  dit  à  ce  sujet.  {Voir 
Avis  aux  Marins,  n°  103,  1901.)  Les  renseignements  qui  nous  ont  été  ainsi  fournis 
serviront  à  nous  guider,  pour  l'avenir,  dans  l'étude  des  courants  sur  cette  côte. 

Respectueusement  soumis, 

W.  BELL  DAWSON, 

Ingénieur  préposé  aux  études  des  marées. 


Gannet  Rock  Lighthouse,   Bay  of  Fundy. 
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Graxi)  Harbouk,  N.  B.,  Lighthousk. 


DiGBY  GUT,   LiGHTHOUSE  AND  FOG  AlAEM. 


LOUISBOURG,  N.  S.,    LiGHTHOUSE. 
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Cape  Race,  Newpoundland,  Lighthouse  and  Fog  Alarm. 


Belle  Isle,  High  Lighthouse. 
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NoKTH  East  Point,  St.  Paul  Island  Lighthouse. 


Cape  Race,  Newfoundland,  water  supply  for  Fog  Alarm. 


West  Point,  ,  Anticosti,  Lighthouse. 
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Pelée  Passage,  Lake  Erie,  Lighthouse,  unfinished. 


Sand  Heads,  Fraser  River,  B.  C.    Lighthoure. 


t. 


t^^^^""^^"- 


21— i_10 


Gabiuola  Reef  Bfacon,  B.  C. 
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Ste,  Croix,  Que.,  Gas  Buoy. 


TiDE  Gauge,  Halifax,  N.  S. 


Life  Saving  Station,  Seal  Cove,  Bay  of  Fundt. 
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Remise  de  la  chaloupe  à  glace,  Cap-Traverse,  Ile  nu  Prince-Edouard. 


Montagne  Sulfureuse,  Banff,  site  de  la  station  météokologkjue. 
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DOCUMENT  DE  LA  SESSION  No  21 


A.  1903 


ANNEXE  N°i. 


Etat  général  des  dépenses  pour  l'exercice  expirée  le  30  juin  1902. 


Service, 


Institutions  scientifiques,  etc — 

Observatoire,  Toronto , 

Service  météorologique 

Levées  hydrographiques 

Steamer  pour  renflouer  le  Bayfield 

Construction  de  l'observatoire,  montagne  du  Soufre . 

Hôpitaux  de  la  marine- 
Traitement  des  marins  malades  et  invalides 

Marins  naufiagés  et  dénués  de  ressources 


Inspection  des  bateaux  à  vapeur — 

Charles  Morrison,  arrérages  de  salaire 

W.  H.  Smith,  frais  de  voyage     

R.  H.  et  Chas.  Neal,  gratification  aux  fils  de  Chas.  Neal. 


Gouvernement  civil- 


-appointements . , . . 
dépenses  casuelles. 


Total  pour  la  marine,  reporté . 


Oocéanique  et  fluvial — 

Entretien  et  réparation  des  steamers  fédéraux   .    . .  .  , 

Construction  de  nouveau  steamers  pour  remplacer  le  Newfield  et  le  Druid. 

Examen  des  capitaines  et  seconds 

Récompenses  pour  sauvetage  de  vies,  etc 

Enquêtes  sur  les  naufrages   

Enregistrement  des  navires 

Services  des  marées 

Enlèvement  des  obstacles  gênant  la  navigation     

Service  postal  d'hiver 

Stations  biologiques .  . 

Commerce  d'exportation  de  bétail 

Dépenses  imprévues 

Nouveau  poste  de  sauvetage  à  la  Longue-Pointe 

Phares  et  service  côtier — 

Appointements  et  allocations  des  gardiens  de  phares 

Agences,  loyers  et  dépenses  casuelles   

Entretien  et  i  éparation  des  phares,  etc  . . , 

Construction  de  phares 

I.  du  phare  de  la  Traverse  (en  bas) 

Il  II        central.  Passage  de  Pelée 

Service  des  signaux   

Réparation  aux  quais 

Appointements  d'employés  auxiliaires ,' . 


Montant. 


Total. 


241,060  98 

211,465  94 

8,305  59 

8,278  55 
1,824  55 
607  23 
8,925  33 
1,325  25 
8,835  86 
1,998  85 
3,321  23 
3,490  29 
1,780  52 


218,980  46 

16,096  81 

290,052  47 

117,023  95 

31,595  09 

10,095  05 

6,452  56 

2,824  28 

2,967  35 


2,741  09 

77,406  37 

25,488  64 

50,000  00 

55  00 


51,027  80 
799  33 


223  00 

3,691  69 

136  85 


61,183  32 
9,063  00 


496,220  17 


696,088  02 


155,691  10 


51,827  13 
27,493  80 


4,051  54 
70,246  32 


1,501,618  08 
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Etat  général  des  dépenses  pour  l'exercice  expiré  le  30  juin  1902 — Fin. 


Service. 


Report  (total  pour  la  marine) 

PÊCHERIES. 


Salaires  et  déboursés  des  gardes-pêches,  etc 

Pisciculture   - 

Service  de  protection  des  pêcheries , 

Construction  des  passes  migratoires,  etc . . . 

Dépenses  légales  et  incidentes 

Exposition  de  poissons ... 

Distribution  des  primes  de  pêche 

Ostréiculture 

Compartiments  frigorifiques 

Construction  d'un  steamer  pour  les  douanes  et  les  pêcheries  dans  la  Colombie-B. 
Dépenses  légales  relativement  à  la  saisie  de  navires  péchant  le  phoque  par  les  croi- 
seurs russes  dans  le  Pacifique-Nord , 

Permis  aux  navires  des  Etats-Unis 

Laboratoire  biologique  des  pêcheries 

J.  et  C.  Noble,  $15,503.00,  etMcCarthy,  Osier,  Hoskinset  Creelman,  $3,000. . . . 

David  Creed . . 

Arbitrage  de  la  mer  de  Behring 

Recettes  des  pêcheries 

Gratifications  à  la  veuve  de  J.  Newman,  $150  ;  et  à  la  veuve  de  R.R.  Hogg  $510. 


Montant. 


Total  pour  la  marine  et  les  pêcheries . 


104,880  41 

79,891  85 

114,011  78 

928  12 

6,184  55 

1,753  82 

4,.564  43 

6,419  26 

11,071  30 

38,711  91 

2,930  88 

472  20 

1,482  15 

18,503  00 

200  00 

005  05 

50  50 

300  00 


Total. 


1,501,618  08 


393,627  21 


1,895,245  29 


F.  GOURDEAU, 

Sous-ministre  de  la  Marine  et  des  Pêcheries. 


A.  W.  OWEN, 

Comptable. 
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ANNEXE  N°  2. 


Etat  des  recettes  du  ministère  de  la  Marine  et  des  Pêcheries  pour  l'exercice  expiré  le 

30  juin  1902. 


Service. 


Ports,  quais  et  jetées. 

Steamers  fédéraux 

Examens  (capitaines  et  seconds). 
Amendes  et  consfiscations   .... 
Inspection  des  bateaux  à  vapeur. 

Brevets  des  mécaniciens   

Inspection  des  barges 

Caisse  des  marins  malades   .... 
Recherches  dans  les  registres. .  . . 

Service  des  signaux 

Formules  d'expédition   

Recettes  casuelles 


PÊCHERIES. 


Ontario   

Québec 

Nouvelle-Ecosse 

Nouveau-Brunswick 

Ile  du  Prince-Edouard 

Manitoba ,  . 

Territoires  du  Nord -Ouest. 
Colombie- Britannique.  „  . . 
Territoire  du  Yukon 


Permis  à  des  navires  de  pêche  des  Etats-Unis. 


14,662  28 
11,308  G5 


344  61 


66,115  09 


10,175  ,96 


6,084  65 


1,843  45 
"*950'67" 

i,i3o'o6 


Rembourse 
ments. 


$    c. 

178  09 
1  00 


167 


261  26 


12  00 


22  50 
'406 


4  00 

20 'ôd" 


Montant. 


14,484  19 

11,307  65 

5,288  52 

176  75 

37,428  92 

910  00 

120  00 

65,853  83 

48  94 

2,800  66 

24  00 

10,163  96 


148,607  42 


37342 

2,  49885 

6,  %(o2i 

11,65^345 

1,8^945 

2,27^00 

946  07 

41,178  65 

1,110  00 


67,945  93 
11,223  65 

79,169  58 


RECAPITULATION. 


Recettes,  Marine . . . 
"  Pêcheries 


,$  148,607  42 
.       79,169  58 


$227,777  00 


F.  GOURDEAU, 

Sous-ministre  de  la  Marine  et  des  Pêcheries. 


A.   W.   OWEN, 

Coniptahle. 
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ANNEXE  N°  3. 

Droits  d'inspection  de  bateaux  à  vapeur  perçus  pendant  l'exercice  expiré  le  30  juin  1902. 


Montant. 

Montant. 

Ontario. 

$     cts. 

36  16 
62  72 

104  36 

84  22 

1,088  80 

115  20 

170  60 
21  60 
55  36 

119  80 
330  52 

1,423  16 

175  36 

465  20 

57  17 

20  92 

5  64 

1,047  24 

1,375  00 
296  12 
182  00  î 

.  232  84 
228  50 
166  44 
460  88 
179  60 
130  00 
441  20 
498  28 
36  76 

171  64 
2,371  72 

26  56 

31  84 

869  64 

Nouvelle- Ecosse. 
Amherst 

$    cts. 
25  04 

I>elle  ville 

Annapolis 

Baddeck 

7  56 

Brockville                      . .          , ,  .    ,  . 

23  68 

21  80 

Collingwood 

Digby          ....                             

24  44 

Halifax 

2,923  76 

Deseronto.       .                     ....        

Kentville 

731  28 

Fort-Erié     

Li  verpool 

20  96 

Fort- William.                       

liockeport 

6  20 

Lunenbvirg 

22  36 

Hamilton                 , . . 

Sydney-Nord . .           

351  40 

Pictou 

Port-Hawkesbury. .   . , 

64  12 

Lindsay             . .             

87  88 

IVTirllanfl 

Sydney 

94  12 

Morrisbiirg . .    .    

Napanee     

dh  n  fpci-lSrï  n.crnrft 

Windsor  

29  96 

Yarmouth 

126  84 

Manitoba. 

Brandon 

Winnipeg         

Ottawa 

4,561  40 

Owen-Sound 

Parry-Sound 

Peterboro' , 

Port-Arthur.             

5  56 

Prescott 

374  60 

Portage-du-Rat    

Colombie-Britannique. 
Kaslo 

380  16 

St-Thomas 

Sarnia , 

Saut-Ste-Marie       

Stratford            

206  40 

T'nrnnt.o 

Nanaïmo     

8  52 

Trenton                          , 

Nelson 

New- Westminster 

Vancouver 

698  56 

487  76 

1,181  72 

Victoria 

Ile  du  Prince- Edouard. 
Charlottetown 

3,624  04 

13,083  05 

Québec. 

Cookshire  

Montréal ,  .    . .  , 

Québec    

6,207  00 

19  16 

5,066  44 

1,816  12 

54  60 

205  40 

62  04 

222  60 

7,446  36 

366  84 

Sorel 

Summerside , 

Territoires  du  Nord- Ouest. 

Calgary 

Dawson 

White-Horse 

7  64 

Stanstead 

Trois-Rivières 

374  48 

Nouveau-Brunswick. 

Chatham , 

Dalhousie 

216  84 

87  72 

28  60 

48  68 

1,541  07 

141  84 

11  40 

1,725  84 

Frédéricton 

1,574  48 

Newcastle 

Saint-Jean 

St-Stephen 

Grand  total 

3,311  72 

37,428  92 

2,064  75 

ii  SERVICE  MÉTÉOROLOGIQUE 

DOC.  DE  LA  SESSION  No  21 


ANNEXE   N^  4. 

SERVICE  MÉTÉOROLOGIQUE. 

Bureau  météorologique, 

Toronto,  30  septembre  1902. 

Lt-COl.  F.  GOURDEAU, 

Sous-ministre  de  la  Marine  et  des  Pêcheries, 
Ottawa. 

Monsieur, — J'ai  l'honneur  de  vous  présenter  le  31ème  rapport  annuel  du  service 
météorologique  du  Canada,  pour  l'exercice  clos  le  31  juin  1902,  accompagné  des  annexes 
A  et  B,  qui  sont  les  rapports  des  observatoires  de  Saint- Jean  et  de  Québec. 

Au  uU  juin  il  y  avait  166  personnes  salariées  dans  le  service  météorologique.  Sur 
ce  nombre  19  sont  employées  au  bureau  central  et,  de  même  que  quelques  autres  à  des 
bureaux  extérieurs,  consacrent  tout  leur  temps  aux  travaux  du  service.  D'autres  sont 
employés  à  des  observations  qui  ne  prennent  qu'une  partie  de  la  journée,  et  d'autres  encore 
n'ont  qu'à  arborer  les  signaux  de  tempête  quand  on  les  en  avertit. 

Depuis  la  publication  de  mon  dernier  rapport  annuel,  les  postes  suivants  ont 
été  établis  : 

Colombie-Britannique. 

Classe  II. — Golden,  C.  E.  Hamilton. 

"      II. — Revelstoke,  Fred  Fraser  (rétabli). 

Territoires  du  Nord-Ouest. 

Classe  II.— Melford,  A.  E.  Wild. 

"  II. — Lethbridge,  C.  B.  Bowman. 

"  II. — Abnerchy,  F.  M.  Auld. 

"  II. — Lac-aux-Canards,  A.  J.  McKenna. 

"  II.— Creek-des-Trois-Collines,  W.  E.  CuUer. 

*'  II. — Bon-Accord,  J.  Schofield. 

"  III. — Whitewood,  rév.  T.  N.  Harrowell. 

Manitoba. 

Classe  II. — Oakbank,  Alfred  Goodridge  (transféré  de  la  classe  III). 
"      II. — Pembina  Crossing,  R.  N.  Lea  (transféré  de  la  classe  II l). 
"      II. — Almasippi,  W.  Irvine. 

Ontario. 

Classe  II. — Ste-Catherine,  J.  S.  McCelland. 
.    "      IL— Renfrew,  W.  C.  Ewing. 

"      II.— Gravenhurst,  J.  H.  EUiott,  M.  D.  (Sanitarium). 

"       Newburg,  P.  W.  Brown. 

"    III.— Newburg,  P.  W.  Brown. 


8  MARINE  ET  PECHERIES  ii 

2-3  EDOUARD  VII,  A.  1903 

L'enregistreur  solaire  qui  se  trouvait  à  Durham  a  été  transféré  à  Gravenhurst  et 
placé  sous  le  contrôle  du  D"^  EUiott. 

Aux  postes  suivants,  l'on  a  cessé  pour  diverses  raisons  d'envoyer  des  rapports  : 
Coldwater,  Ont.,  observateur  décédé  ;  Durham,  Ont.,  observateur  décédé  ;  Stouffville, 
Ont.,  observateur  destitué  ;  Sherbrooke,  Que. 

Il  y  a  maintenant  dans  le  pays  323  postes  météorologiques  où  l'on  se  sert  d'instru- 
ments fournis  par  le  gouvernement.  A  245  de  ces  postes  les  observateurs  font  le  service 
gratuitement  et  envoient  des  bordereaux  mensuels  au  bureau  central.  A  ces  personnes 
nous  avons  beaucoup  d'obligation.  A  37  postes,  situés  principalement  dans  les  territoires 
lointains  du  nord  et  aux  phares  du  golfe  Saint-Laurent,  on  alloue  de  légères  gratifications 
aux  observateurs.  A  41  postes  distribués  à  distance  à  peu  près  égales  par  tout  le  pays, 
se  prennent  trois  ou  quatre  observations  par  jour,  et  comme  les  observateurs  reçoivent 
des  appointements,  on  exige  d'eux  de  la  ponctualité  et  beaucoup  de  soin.  De  36  de  ces 
postes  sont  télégraphiés,  tous  les  jours,  à  Toronto,  deux  rapports  qui  servent  à  la  prépa- 
ration des  bulletins  quotidiens. 

BUREAU  CENTRAL. 

Il  n'y  a  eu  aucun  changement  dans  le  personnel  du  bureau  central,  sauf  que  M.  W. 
R.  Kingsford  a  accepté  une  commission  dans  le  3ème  régiment  des  carabiniers  à  cheval 
et  est  parti  pour  l'Afrique  Australe  le  16  avril,  M®"^  Bellard  ayant  été  employée 
depuis  comme  sous-secrétaire. 

Je  me  permettrai  de  vous  faire  remarquer  encore  une  fois  que  le  personnel  est 
insuffisant. 

Dans  le  rapport  que  j'avais  l'honneur  de  vous  présenter  l'année  dernière,  je  vous 
donnais  un  aperçu  du  travail  de  routine  du  bureau.  Le  travail  n'a  pas  diminué  depuis  ; 
au  contraire,  il  a  augmenté  par  suite  de  l'établissement  de  plusieurs  autres  postes  d'obser- 
vations où  le  service  se  fait  gratuitement  et  dont  les  rapports  doivent  être  compilés  au 
bureau  central,  et  à  raison  du  développement  continuel  du  servive  des  pronostics  et  des 
signaux  de  tempêtes. 

Comprenant  combien  il  était  important  que  le  Rapport  Climatologique  Annuel  fût 
publié  avec  le  moins  de  retard  possible,  j'ai  employé  quelques-uns  des  membres  du  per- 
sonnel à  y  travailler  le  soir,  chez  eux,  et  je  dois  vous  dire  que  nous  sommes  passablement 
avancés.  J'espère  pouvoir  publier  avant  longtemps  un  volume  contenant  toutes  les 
observations  relatives  aux  pluies  et  aux  tombées  de  neige  qui  ont  été  faites  jusqu'ici  en 
Canada,  avec  indication  des  moyennes  dans  chaque  cas. 

Nous  avons  reçu  352  publications  durant  l'année  ;  ces  publications  consistaient  sur- 
tout en  rapports  et  revues  annuels,  trimestriels,  mensuels,  hebdomadaires  et  quotidiens 
venant  des  principaux  observatoires  astronomiques  et  magnétiques  du  monde. 

Les  Rapports  Climatologiques  Annuels  pour  les  années  1898  et  1899  ont  été  publiés 
cette  année,  et  860  exemplaires  de  chaque  ont  été  distribués  dans  tous  les  pays  du 
monde  ;  839  exemplaires  de  la  Revue  Météorologique  Mensuelle  et  autant  d'exemplaires 
du  Registre  Météorologique  Général  de  Toronto  ont  été  envoyés  à  différentes  personnes 
du  Canada  et  des  Etats-Unis,  chaque  mois,  et  90  exemplaires  du  bulletin  météorologique 
quotidien  ont  été  distribuées  tous  les  jours. 

Je  résumerai  comme  suit  le  travail  du  bureau  central  : 

Réception  par  le  télégraphe,  deux  fois  par  jour,  des  rapports  de  36  postes  canadiens 
et  d'à  peu  près  60  postes  des  Etats-Unis,  les  observations  qui  se  font  dans  la  république 
voisine  nous  étant  communiquées  grâce  à  la  courtoisie  du  chef  du  Bureau  Météorologi- 
que des  Etats-Unis. 

Préparation  tous  les  jours  de  bulletins  météorologiques  synchrones  sur  lesquels 
doivent  être  basés  les  pronostics  et  tirage  de  90  exemplaires  de  ces  bulletins  ; 

Communication  des  avis  de  tempêtes  à  69  postes  de  signaux  dans  diverses  parties 
du  Canada,  et  publication  de  pronostics  bi-quotidiens  pour  toutes  les  parties  du  Canada 
comprises  entre  le  Territoire  d'Assiniboïa  et  le  Cap-Breton  ; 

Vérification  des  rapports  hebdomadaires  et  mensuels  reçus  de  tous  les  postes  météo- 
rologiques du   Canada,  et  dans  la  plupart  des  cas  addition  des   colonnes  de  chiffres 
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représentant  les  observations  barométriques  et  météorologiques,  la  quantité  de  pluie 
tombée,  le  degré  d'humidité,  etc.,  et  fixation  des  moyennes  ; 

Préparation  d'un  bulletin  météorologique  mensuel  sous  3  jours  après  la  fin  de  chaque 
mois  ;  mise  en  tableaux,  pour  la  Revue  Météorologique  Mensuelle,  des  moyennes  des 
données  reçues  des  dififérents  postes  météorologiques  du  Canada  ;  préparation  de  tableaux 
des  moyennes  mensuelles  et  annuelles  pour  le  Rapport  Climatologique  Annuel,  un 
in-4o  de  près  de  400  pages  ; 

Expédition  d'instruments  et  d'appareils,  tels  que  baromètres,  thermomètres,  anémo- 
mètres, pluviomètres,  etc.  ;  aussi  approvisionnements  pour  signaux  de  tempêtes  et  pour 
lanternes  à  tous  les  postes  météorologiques  et  de  signaux  du  Canada.  Tous  les  instruments 
sont  éprouvés  au  bureau  central  avant  d'être  envoyés,  et  c'est  de  là  aussi  que  toute  la 
papeterie,  les  formules  et  les  blancs  de  bulletins  sont  distribués.  Tous  les  entourages  des 
thermomètres  sont  gardés  dans  l'atelier  même  du  bureau. 

L'observatoire  magnétique  d'Agincourt  est  sous  le  contrôle  du  directeur  du  Service 
Météorologique,  aidé  principalement  par  MM.  Menzies  et  Young.  Des  déterminations 
absolues  des  éléments  magnétiques  sont  faites  toutes  les  semaines. 

Des  signaux  horaires  sont  régulièrement  envoyés,  tous  les  jours,  à  11.55  heures  de 
l'avant-midi.  Les  taches  sur  le  soleil  sont  consignées,  chaque  jour,  lorsqu'elles  sont 
visibles. 

Uu  séismographe  pour  enregistrer  les  tremblements  de  terre,  qu'ils  soient  sentis  ou 
non,  est  tenu  en  opération.  Le  papier  photographique  sur  lequel  s'enregistrent  les 
oscillations  de  la  couche  terrestre  est  développé  au  bureau  central,  et  les  mesurages  des 
données  séismiques  obtenues  tant  à  Toronto  qu'à  Victoria,  C.-B.,  sont  faits  à  Toronto  ; 
les  résultats  sont  mis  en  tableaux  et  des  copies  sont  transmises  au  Comité  Séismologique 
Central  de  l'Association  Britannique. 

Toutes  les  épreuves  photographiques  obtenus  à  l'aide  des  instruments  météorologi- 
ques et  magnétiques  à  Toronto  et  à  Agincourt  sont  développées  au  bureau  central  et 
les  résultats  mis  en  tableaux. 

Je  demanderai  respectueusement  que  l'on  donne  plus  d'espace  au  personnel  du 
bureau  central.  Les  employés  supérieurs  et  plusieurs  des  ]  8  subalternes  sont  très  à 
l'étroit  ;  de  plus,  les  relevés  météorologiques  et  climatologiques  s'accumulent  continuelle- 
ment, et  l'on  ne  sait  trop  où  les  placer.  Je  suggère  donc  qu'un  étage  soit  ajouté  à 
l'observatoire  et  que  la  tour  soit  exhaussée  proportionnellement  afin  de  conserver  la 
symétrie  architecturale  de  l'édifice. 

Je  me  permettrai  d'attirer  l'attention  du  ministère  sur  l'extrême  modicité  des  salaires 
qui  sont  payés  dans  le  bureau  météorologique.  Plusieurs  de  mes  aides,  qui  sont  très 
bons  commis  et  d'excellents  calculateurs,  touchent  des  appointements  de  moins  de  $800 
par  année,  et  comme  la  vie  coûte  aujourd'hui  très  cher  dans  les  villes,  la  rémunération 
qu'ils  reçoivent  leur  suffit  à  peine  à  pourvoir  au  strict  nécessaire. 
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PRONOSTICS  ET  SIGNAUX  DE  TEMPÊTES. 

Il  y  a  actuellement  au  Canada  72  postes  de  signaux  de  tempêtes,  dont  38  se  trou- 
vent dans  la  province  de  Québec  et  les  provinces  maritimes,  31  sur  les  grands  lacs  et 
3  dans  la  Colombie  Britannique.  Il  me  fait  plaisir  de  dire  qu'avis  a  été  dûment  donné 
de  toute?  les  grosses  tempêtes  que  nous  avons  eues  durant  l'année,  les  signaux  ayant  été 
arborés  plusieurs  heures  d'avance  dans  tous  les  postes  ouverts  à  la  navigation.  Voici 
quelles  ont  été  les  tempêtes  les  plus  violentes  : — 

18  octobre,  golfe  Saint- Laurent  ;  12  novembre,  grands  lacs  jusqu'aux  provinces 
maritimes;  25  novembre,  vallée  du  Saint- Laurent  et  provinces  maritimes  ;  22  janvier, 
grands  lacs  jusqu'aux  provinces  maritimes  ;  26  janvier,  grands  lacs,  vallée  du  Saint- 
Laurent  et  provinces  maritimes  ;  17  février,  vallée  du  Saint- Laurent  et  provinces  mari- 
times. Il  sera  intéressant  de  lire  les  commentaires  qui  ont  été  faits  au  sujet  des  aver- 
tissements que  l'on  a  donnés  en  ces  occasions  : — 

Voici  ce  que  dit  le  préposé  au  poste  de  signaux  de  Halifax  en  parlant  de  la  tem- 
pête du  25  novembre  :  "  La  tempête  a  été  exceptionnellement  violente  ;  d'amples  aver- 
tissements ont  été  donnés,  et  plusieurs  personnes  ont  fait  des  remarques  très  élogieuses 
sur  l'excellence  du  service  en  ce  qui  concerne  le  bulletin  quotidien  et  les  signaux  de 
tempêtes  ", 

Le  préposé  au  poste  de  signaux  d'Escuminac  dit  à  propos  de  la  même  tempête  : 
"  C'était  un  terrible  orage  ". 

Relativement  à  la  tempête  du  4  décembre,  le  Daily  Telegraph  de  Saint-Jean  pu- 
bliait l'article  de  fond  suivant  à  la  date  du  5  décembre  : — 

UTILITÉ    DU    SERVICE    MÉTÉOROLOGIQUE. 

"  D'une  année  à  l'autre,  la  valeur  des  pronostics  météorologiques  donnés  par  le 
Service  Météorologique  du  Canada  devient  plus  apparente.  Tandis  que  les  prévisions 
des  changements  atmosphériques  ordinaires  ont  une  grande  importance,  c'est  sur  bout  à 
l'approche  de  violentes  tempêtes  qu'un  vif  intérêt  est  éveillé,  et  la  prévision  correcte  de 
ces  perturbations  est  la  jauge  par  laquelle  le  public  mesure  l'utilité  du  service.  Il  serait 
difficile  d'estimer  la  valeur  des  choses  mises  en  péril  lorsqu'une  tempête  comme  celle 
d'hier  balaye  nos  côtes  et  nos  baies,  et  il  serait  encore  plus  difficile  de  calculer  le 
nombre  de  vies  et  de  navires  qui  sont  sauvés  par  les  avertissements  de  notrt^  service 
canadien.  Les  avis  pour  la  tempête  d'hier  ont  été  donnés  dans  la  matinée  du  jour  pré- 
cédent, et  des  signaux  de  tempêtes  ont  été  arborés  à  tous  les  ports  maritimes.  Ce  n'est 
là  qu'un  exemple  de  l'habileté  et  de  la  diligence  des  fonctionnaires  préposés  aux  pro- 
nostics." 

Voici  ce  qu'on  lit  dans  le  Glohe  de  Saint- Jean,  numéro  du  28  février  1902  : — 

"  En  attirant  l'attention  sur  l'article  publié  dans  le  Glohe  d'aujourd'hui  au  sujet  du 
service  horaire  de  l'observatoire,  nous  ferons  remarquer  que  les  renseignements  fournis 
à  cet  égard  par  le  Bureau  Météorologique  du  Canada,  en  sus  des  pronostics  quotidiens 
de  la  température  et  des  avis  de  tempêtes — qui  ont  sans  doute  contribué  à  sauver  un 
grand  nombre  de  vies  et  de  navires — sont  incontestablement  d'une  valeur  inestimable 
pour  le  pays  et  d'une  grande  utilité  pour  les  navigateurs." 

Dans  le  cours  de  l'année,  1,522  pronostics  ont  été  envoyés  de  Toronto,  et  sur  ce 
nombre  l,i;78,  ou  84  pour  100,  se  sont  réalisés. 

Les  pronostics  quotidiens  ont  été  disséminés  dans  un  plus  grand  nombre  de  loca- 
lités que  dans  ces  dernières  années.  Le  bulletin  de  10  heure <  du  soir  est  communiqué 
par  les  compagnies  de  télégraphe  à  la  plupart  des  bureaux  télégraphiques  du  Canada  et 
publié  dans  presque  tous  les  journaux  du  matin.  Le  bulletin  de  10  heures  du  matin, 
qui  couvre  le  jour  courant  et  le  lendemain,  est  aussi  répandu  partout  et  publié  dans  la 
plupart  des  journaux  de  l'après  midi,  outre  qu'il  est  affiché  dans  des  endroits  bien  en 
vue,  principalement  aux  ports  des  lacs  et  aux  ports  de  mer,  où  les  capitaines  de  navires 
et  les  matelots  peuvent  facilement  le  voir.  Le  bulletin  plus  complet  qui  est  commu- 
niqué chaque  jour  depuis  plusieurs  années  à  Saint- Jean  et  à  Halifax  et  dont  la  publi- 
cation a  été  commencée  au  printemps  de  1900  à  Ottawa,  Québec,  Montréal,  Hamilton 
et  London,  continue  à  donner  satisfaction,  et  l'on  nous  a  écrit  de  Canso,  N.-E.,  et 
Sydney,  N.-E.,  pour  demander  que  les  mêmes  renseignements  soient  fournis  à  ces  ports. 
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Les  demandes  pour  des  pronostics  de  température  spéciaux  de  la  part  des  expédi- 
teurs de  marchandises  périssables  continuent  à  augmenter  à  Toronto  et  à  Montréal. 

Les  pronostics  pour  la  partie  inférieure  de  Tlle  de  Vancouver  et  de  la  terre  ferme 
de  la  Colombie  Britannique  ont  été  transmis  avec  régularité  de  Victoria,  C.-B.,  et  il  me 
fait  plaisir  de  dire  que  les  prévisions  se  sont  la  plupart  du  temps  réalisées. 

INSPECTION    DES    POSTES. 

Vers  la  fin  de  l'été  de  1901,  le  directeur  visita  les  divers  postes  télégraphiques  dans 
les  régions  extrême-ouest  et  nord-ouest  du  Canada,  y  compris  Dawson-City,  Yukon. 
A  Port-Arthur,  le  poste  météorologique  fut  trouvé  comme  d'habitude  en  bon  ordre. 
M.  Cook  me  fit  savoir  que  les  bulletins  quotidiens  étaient  affichés  en  dehors  de  son 
bureau  et  sur  le  quai,  et  que  les  demandes  pour  les  rapports  météorologiques  augmen- 
taient constamment.  A  Medicine-Hat,  M.  J.  K.  Drinnan  fut  remplacé  par  M.  Walter 
Crosskill.  Ce  changement  d'observateur  n'a  pas  nécessité  le  déplacement  des  thermo- 
mètres ni  du  pluviomètre,  qui  se  trouvent  encore  dans  un  espace  ouvert  près  de  la 
rivière.  M.  Crosskill  promet  de  devenir  un  excellent  observateur.  Calgary,  New- 
Westminster,  Kamloops,  Edmonton,  Swift-Current,  Prince-Albert,  Winnipeg  et  White- 
River  furent  visités  à  tour  de  rôle  ;  toutes  les  fois  que  c'était  nécessaire  les  baromètres 
ont  été  nettoyés  ;  de  légères  modifications  furent  apportées  dans  l'exposition  des  instru- 
ments, et  les  observateurs  reçurent  les  instructions  voulues  dans  les  cas  où  des  erreurs 
avaient  été  constatées, 

A  Banff,  un  emplacement  fut  choisi  pour  le  nouvel  observatoire  de  la  montagne 
du  Soufre,  et  un  levé  préliminaire  fut  fait  de  la  meilleure  route  pour  le  câble  devant 
relier  le  poste  supérieur  au  poste  inférieur.  Dans  le  temps  l'on  croyait  que  le  chemin 
serait  achevé  au  commencement  d'octobre  et  que  l'observatoire  pourrait  être  outillé 
avant  l'hiver,  mais  le  mauvais  temps  et  divers  retards  imprévus  nous  empêchèrent  de  rien 
faire  avant  le  commencement  de  l'hiver.  Cependant,  le  chemin  avait  été  achevé  avant 
l'expiration  de  l'exercice  et  les  travaux  de  construction  de  l'observatoire  avaient  été 
commencés,  En  avril,  une  commande  pour  3  milles  de  câble  fut  donnée  à  la  Compagnie 
de  Fils  Electriques  de  Londres,  Angleterre,  et  je  dois  remercier  le  professeur  Hugh 
Callendar,  du  collège  de  l'université,  Londres,  pour  l'aide  précieuse  qu'il  m'a  prêtée  en 
cette  ciiconstance. 

Les  instruments  qui  seront  installés  sur  le  sommet  de  la  montagne  et  reliés  électri- 
quement au  poste  inférieur  sont  une  girouette  et  un  anémomètre,  un  barographe  et  un 
thermographe  de  la  maison  Richard  Frères,  de  Paris,  et  un  thermographe  construit  par 
le  professeur  Hugh  Callendar.  Outre  ces  instruments  qui  enregistrent  les  phénomènes 
météorologiques  à  distance,  il  y  aura  un  barographe  et  un  thermographe  de  la  maison 
Richard  Frères  qui  enregistrent  automatiquement  les  variations  atmosphériques  au 
poste  supérieur. 

Deux  jours  furent  passés  à  Victoria  à  inspecter  les  nouveaux  bureaux  occupés  par 
M.  E.  Baynes  Reed  et  M.  Denison,  et  à  examiner  le  travail  de  ces  fonctionnaires,  aux- 
quels a  été  confiée  la  tâche  de  fournir  des  pronostics  pour  la  Colombie-Britannique. 
M.  Denison  est  actuellement  à  étudier,  au  mo}  en  d'un  baromètre  à  air  sensitif  et  d'un 
marégraphe,  la  relation  entre  les  vagues  atmosphériques  et  les  ondulations  secondaires 
sur  les  courbes  des  marées  dans  l'espoir  d'obtenir  des  données  qui  seront  d'une  valeur 
pratique  pour  déterminer  l'approche  des  tempêtes  du  Pacifique. 

Dawson-City  fut  ensuite  visité,  vu  que  l'on  se  proposait  d'obtenir  des  rapports 
télégraphiques  de  ce  poste  aussitôt  que  la  ligne  télégraphique  aurait  été  ouverte  jusqu'à 
la  Colombie-Britannique.  M.  G.  A.  Stewart  est  un  observateur  assez  capable,  mais  il 
n'y  a  pas  d'endroit  favorable  pour  l'exposition  des  thermomètres  dans  le  voisinage  de  sa 
maison,  et  il  a  fallu  installer  ces  instruments  ainsi  que  le  pluviomètre  dans  une  position 
qui  laisse  beaucoup  à  désirer.  La  ligne  télégraphique  a  été  ouverte  d'un  bout  à  l'autre 
au  mois  de  décembre,  et  depuis  lors  un  rapport  a  été  reçu  tous  les  jours.  Les  heures 
d'observation  à  Dawson  correspondant  à  8  heures  du  matin  et  du  soir  du  temps  vrai  de 
l'est — les  heures  d'observation  par  toute  l'Amérique — sont  3.43  du  matin  et  du  soir. 
Jusqu'ici  il  a  été  impossible  de  s'arranger  pour  que  l'observation  faite  à  3.43  heures  du 
matin  soit  télégraphiée  avant  l'ouverture  du  bureau  de  télégraphe  à  8  heures. 

Dans  le  cours  de  l'été  dernier,  2 1  postes  ont  été  inspectés  par  B,  C.  Webber,  qui  fait  rap- , 
port  comme  suit:  "Les  boaromètres  ont  été  nettoyés  et  ajustés  à  presque  tous  les  postes  qui 
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ont  été  visités  et  où  l'on  se  servait  de  ces  instruments.  Les  thermomètres  ont  aussi 
été  éprouvés  et  ajustés.  A  Depot-Harbour,  un  emplacement  favorable  a  été  choisi 
pour  le  mât  à  signaux,  des  arrangements  ont  été  faits  pour  son  érection,  et  l'agent  a  été 
initié  aux  devoirs  qu'il  avait  à  remplir.  A  Renfrew,  M.  Ewing  fut  initié  aux  devoirs 
dont  il  avait  à  s'acquitter  comme  observateur.  A  Bissette,  l'exposition  de  l'anémo- 
mètre n'était  pas  aussi  satisfaisante  qu'on  l'avait  cru  tout  d'abord,  les  massives  collines 
qui  se  trouvent  dans  le  voisinage  immédiat  affectant  apparemment  les  vents  de  surface. 
A  Winnipeg,  ce  sont  les  collégiens  qui  font  les  observations,  ce  qui  n'est  guère  propre 
à  donner  de  bons  résultats.  A  Portag«^-la  Prairie  les  instruments  sont  installés  dans 
l'asile  des  incurables,  et  c'est  un  patient  qui  est  chargé  de  faire  les  observations  ;  aussi 
le  travail  qui  se  fait  dans  ces  conditions  est-il  sans  valeur  aucune. 

A  Qu'Api-elle,  la  nouvelle  correction  pour  la  réduction  du  biromètre  était  appliquée 
incorrectement,  comme  on  l'avait  prévu,  du  reste.  A  Prince  Albert,  le  baromètre  était  en 
très  mauvais  ordre.  L'observateur  persiste  à  dire  qu'il  y  a  très  peu  de  vent  à  cet  endroit  ; 
l'exposition  de  l'anémomètre  est  assez  bonne.  A  Battleford,la  plate-forme  supportant  l'ané- 
momètre était  très  délabrée  et  on  l'a  remplacée  par  une  autre.  A  Edmonton,  M.  Taylor 
est  encore  incapable  de  vaquer  à  ses  devoirs  et  c'est  sa  fille  qui  fait  les  observations.  A 
Calgary,  le  baromètre  était  en  très  mauvais  état  et  on  l'a  remplacé  par  un  autre  ;  la 
monture  de  l'anémomètre  a  aussi  été  réparée.  A  Banff,  le  chemin  conduisant  à  l'obser- 
vatoire de  la  montagne  du  Soufre  a  été  très  bien  construit  ;  il  a  6  pieds  de  largeur  et 
peut  être  facilement  parcouru  à  cheval.  A  Golden,  les  thermomètres  n'étaient  pas  bien 
exposés,  et  l'observateur  ne  semblait  guère  disposé  de  donner  ses  services  gratuitement. 
A  Glacier,  le  travail  se  fait  nonchalemment  ;  les  observations  thermométriques  étaient 
faites  à  l'aide  d'un  instrument  "  Sixes  "  suspendu  au  mur  de  la  gare,  et  le  pluviomètre, 
qui  se  trouvait  sous  la  gouttière  d'un  hangar,  s'en  allait  en  ruine.  J'ai  déjà  dit  dans  un 
rapport  antérieur  qu'il  était  important  de  faire  des  observations  exactes  à  cet  endroit. 
A.  Nanaïmo,  il  n'y  a  pas  besoin  d'anémomètre  ;  le  travail  ici  est  fait  fidèlement  et  cons- 
ciencieusement. Le  travail  au  bureau  principal  pour  la  Colombie-Britannique,  que  di- 
rige M.  Baynes  Reed,  continue  à  être  très  satisfaisant.  A  Vancouver,  le  service  horaire 
ne  se  fait  pas  bien  et  les  instruments  ont  besoin  d'être  réparés.  L'observateur  volon- 
taire (M.  Brown),  qui  est  préposé  à  ce  poste,  se  donne  beaucoup  de  peine  pour  faire  des 
observations  météorologiques.  A  Westminster,  tout  était  en  bon  ordre.  Parry-Sound 
fut  visité  afin  d'initier  l'observateur  à  la  nouvelle  table  de  réduction  pour  le  baromètre, 
vu  qu'il  avait  été  impossible  de  lui  donner  les  instructions  voulues  par  écrit.  Les  ther- 
momètres ici  ne  sont  pas  bien  exposés,  et  je  ne  crois  pas  qu'il  serait  à  propos  de  recons- 
truire la  tour  pour  les  instruments  à  vent,  qui  est  très  délabrée. 

Six  postes  ont  été  inspectés  par  M.  H.  V.  Payne.  A  la  Pointe  Sud-Ouest,  Ile 
d'Anticosti,  toutes  les  instructions  voulues  furent  données  au  nouvel  observateur,  M.  E. 
Lemieux.  qui  faisait  son  possible  pour  bien  s'acquitter  de  la  tâche  qui  lui  avait  été  assi- 
gnée. Les  instruments  était  en  mauvais  état.  A  la  Pointe-au-Père,  les  baromètres 
avait  besoin  d'être  nettoyés  et  l'anémomètre  a  été  réparé.  Les  lampes  à  signaux  ne  fonc- 
tionnent pas  bien.  Le  poste  était,  somme  toute,  en  bon  ordre.  A  la  Pointe- Riche,  Ter- 
reneuve,  les  instruments  était  en  bon  état,  mais  l'on  avait  besoin  d'une  girouette  et  d'un 
cadran  solaire.  A  la  Pointe- Amour,  Labrador,  les  instruments  étaient  en  ordre  et  les 
observations  correctements  faites  ;  l'observateur  se  basait  sur  le  relèvement  magnétique 
au  lieu  du  relèvement  vrai  en  donnant  la  direction  du  vent.  Au  Cap-Norman,  Terre- 
neuve,  l'on  avait  besoin  d'une  nouvelle  girouette  et  le  cadran  solaire  n'était  pas  d'aplomb. 
Les  observations  était  assez  bien  faites.  A  Belle-Ile,  Terreneuve,  le  baromètre  était 
trop  sale  pour  donner  des  indications  exactes  et  il  a  fallu  le  remplacer  ;  l'anémomètre 
avait  besoin  de  réparations  ;  le  cadran  solaire  a  été  rajusté.  La  construction  d'une  tour 
d'acier  pour  les  instruments  à  vent  a  été  recommandée,  vu  que  l'ancienne  exposition 
n'était  pas  satisfaisante.  Cap-Race,  Terreneuve,  a  aussi  été  visité  ;  c'est  un  endroit  très 
favorable  pour  les  études  météorologiques,  et  le  gardien  s'est  déclaré  prêt  à  faire  des  ob- 
servations pourvu  qu'on  lui  fournit  des  instruments. 

OBSERVATIONS  SÉISMOLOGIQUES. 

Les  séismographes  Milne,  à  Toronto  et  à  Victoria,  C.  B.,  ont  été  tenus  régulière- 
ment on  opération  toute  l'année  durant  et  de  très  intéressantes  données  ont  été  obte- 
nues. Les  perturbations  ont  toutes  été  mises  en  tableaux  et  des  copies  de  tous  les  tableaux 
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ainsi  que  des  épreuves  photographiques  des  phénomènes  les  plus  importants  on  été  trans- 
mises au  professeur  Milne,  secrétaire  du  Comité  Séismologique  de  l'Association  Britan- 
nique. Ces  données  seront  très  précieuses  lorsqu'il  s'agira  de  comparer  les  phénomènes 
séismologiques  qui  surviennent  ici  avec  ceux  qui  se  produisent  dans  les  autres  pays. 
Nous  avons  reçu  du  professeur  Milne  des  lettres  très  élogieuses  au  sujet  des  observations 
faites  aux  deux  postes  canadiens. 

Du  mois  de  juin  1901  au  mois  de  juin  1902,  106  pertubations  ont  été  enregistrées  à 
Victoria  et  82  à  Toronto.  Les  principaux  tremblements  de  terre  se  sont  produits  aux 
dates  suivantes  : 

9  août.  1-24  janvier. 

8  octobre*  17  février. 

14-20  novembre.  22  mars. 

9-31  décembre.  19  avril. 

Les  perturbations  du  9  d'août  prirent  naissance  dans  le  Japon,  et  la  pendule  de 
Victoria  oscilla  de  30  millimètres.  Les  secousses  préliminaires  se  transmirent  de  Victo- 
ria à  Toronto  dans  l'espace  de  6  minutes.  En  même  temps  que  ce  tremblement  de  terre 
survint,  une  vague  de  marée  balaya  le  littoral  des  Iles  Hawaii.  Sa  hauteur  excéda  de 
5  pieds  le  niveau  des  hautes  marées  ordinaires,  la  perturbation  du  19  avvril  fut  parti- 
culièrement marquée.  Les  observations  faites  à  Toronto  montrent  que  la  vibration  a 
couvert  toute^  l'étendue  du  ruban  de  papier  photographique,  indiquant  un  balancement 
de  plus  de  25  millimètres  ;  que  la  pendule  de  Victoria  oscilla  de  16  millimètres,  et  que  les 
aimants  de  l'observatoire  d'Agincourt  furent  mis  en  vibration  par  les  secousses  de  la 
couche  terrestre.  Ce  tremblement  de  terre  se  fit  surtout  sentir  au  Guatemala,  où  il 
causa  plusieurs  pertes  de  vies  et  beaucoup  de  dommages  matériels.  Que  Saltenago,  la 
seconde  ville  en  importance  du  Guatemala  et  ayant  une  population  de  25,000  âmes  fut 
réduite  en  ruines  et  500  personnes  périrent. 

SERVICE    HORAIRE. 

Durant  l'exercice  qui  s'est  terminé  le  30  juin  1902  on  a  fait  60  observations  de  la 
méridienne  avec  le  sextant,  et  l'on  a  fait  5  observations  solaires.  On  s'est  servi  de  la 
position  des  étoiles  que  donne  le  Berliner  Jahrhuch. 

L'erreur  de  collimation  du  sextant  a  été  déterminée  à  l'aide  de  mesurages  micromé- 
triques par  télescope  de  collimation  et  par  des  relèvements  de  l'étoile  polaire.  Les 
erreurs  de  niveau  azimutal  et  de  collimation  ont  très  peu  varié  au  cours  de  l'année,  ce 
qui  prouve  l'excellence  de  l'instrument. 


Toronto. 

Montréal. 

Québec. 

Saint-Jean. 

1901. 
12  juillet     

000 
+  0-36 

—  01^ 
+  0-28 

—  0-20 
4-  0-26 
+  013 
+  0-18 

.  -  0-38 

000 

—  0-36 
+  012 

—  0-28 
+  0-20 

—  0-26 

—  0  13 

—  018 
+  0-38 

+  0'27 
+  074 

—  004 
+  0-24 
+  0-33 
+  0-21 
+  0-28 
-f-  3-97 
+  004 
+  0-88 

-1-  0-69 

—  0-48 
--  0-68 

—  0-23 
+  0  23 
+  0-36 
+  0-36 
+  0-02 

—  0-84 

—  1-28 

+  1  13 

26      -      

+  1-22 

16  août 

6  septembre 

20          „          

4  octobre 

18       „                                            

+  1-05 
+  0-44 
+  0-94 
+  0-48 
-1-  1-28 

+  105 

29         „         

13  décembre.        , . . . . 

—  013 
-t-  069 

1902. 
10  janvier 

« 

31        „      .                            

—  0-18 

-  012 
+  016 
+  0-06 
+  009 

-  0  02 
+  0-05 
+  004 

—  029 

+  0  18 
+  012 

—  0  16 

—  006 

—  009 
+  0-02 

—  005 

—  004 
+  0-29 

+  117 

14  février 

+  1-32 

7  mars 

21      „     

11  avril 

25    

+  0-85 
+  1  00 
+  105 
+  0-57 

16  mai 

30    „     

+  003 

18  juin 

-1-  010 
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Les  échanges  horaires  entre  Montréal,  Québec  et  Saint-Jean  ont  tous  été  consignés 
au  chronographe  de  Toronto.  Les  erreurs  de  l'horloge  de  Toronto  et  des  chronomètres 
en  usage  aux  divers  observatoires  sont  déterminées  d'après  les  observations  les  plus 
récentes. 

Le  chronomètre  du  temps  moyen  de  l'observatoire  de  Toronto  a  continué  à  donner 
le  temps  vrai  absolu  du  méridien  75,  Le  moyen  qu'on  a  pris  pour  en  arriver  là  a  été 
décrit  dans  le  rapport  de  1899.  Les  raccordements  électriques  de  cette  horloge  et  de 
l'horloge  sidérale  ont  donné  pleine  satisfaction. 

L'heure  a  été  donnée  une  fois  par  semaine  à  l'observatoire  magnétique  d'Agincourt. 

Le  service  horaire  dont  est  chargé  le  Bureau  Météorologique  comprend,  en  sus  des 
sonneries  d'alarme  de  Toronto  à  WJ^b  heures  du  matin  chaque  jour,  la  chute  de  boules 
horaires  à  Québec  et  à  Saint- Jean,  et  une  décharge  de  canon  à  Vancouver. 

Le  tableau  suivant  fait  voir  la  différence  entre  le  temps  vrai  et  celui  que  donnent 
les  différents  postes  d'échange.  Le  signe  x  indique  que  le  temps  envoyé  des  différents 
observatoires  est  en  avance  du  temps  vrai. 

Le  temps  vrai  se  détermine  en  prenant  la  moyenne  arithmétique  des  temps  tels 
qu'établis  à  Toronto  et  à  Montréal.  Il  n'y  a  pas  de  doute  que  la  différence  positive 
constante  entre  le  temps  vrai  et  le  temps  de  Saint-Jean  est  due  à  ce  que  l'on  se  sert 
d'une  longitude  erronée  pour  cette  ville,  et  que  l'observateur  n'est  nullement  en  faute. 
Aussitôt  qu'une  nouvelle  lunette  méridienne  aura  été  installée,  la  longitude  de  Saint- 
Jean  sera  de  nouveau  déterminée. 

OBSERVATIONS    DES    TACHES    DU    SOLEIL. 

Les  observations  des  taches  du  soleil  ont  été  continuées  comme  d'habitude  pendant 
tout  le  cours  de  l'année.  Ces  observations  se  font  en  projetant  l'image  du  soleil  sur  une 
feuille  de  papier,  un  télescope  équatorial  mû  par  un  mouvement  d'horlogerie  étant 
employé  à  cette  fin.  L'on  dresse  aussi  des  cartes  de  la  surface  du  soleil  d'environ  4 
pouces  de  diamètre,  montrant  distinctement  les  taches  et  les  facules.  Il  a  été  fait  1 38 
observations,  et  il  y  a  eu  114  jours  où  aucune  tache  n'a  été  aperçue.  Les  périodes  pen- 
dant lesquelles  l'on  n'a  pas  vu  de  taches  sur  le  soleil  ont  été  comme  suit  : — 

1901— Du  29  juin  au  22  juillet 23  jours. 

Du  25  juillet  au  3  octobre 71  *' 

"        Du  14  octobre  au  26  octobre 12  " 

"        Du  26  novembre  au  3  janvier. 38  " 

1902 — Du  15  janvier  au  1"  mars 46  " 

"         Du  14  mars  au  22  mai 70  " 

''        Du  4  juin  au  30  juin 27  " 

J'ai  l'honneur  d'être,  monsieur. 

Votre  obéissant  serviteur. 


R.  F.  STUPART, 

Directeur. 
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ANNEXE    A. 

Québec,  août  1902. 

Au  Directeur  du  Service  Météorologique, 
Toronto. 

Monsieur, — J'ai  l'honneur  de  vous  transmettre  mon  rapport  annuel  pour  l'exercice 
expiré  le  30  juin  1902. 

Le  temps  vrai  a  été  donné  tous  les  jours  comme  d'habitude,  et  plusieurs  chronomè- 
tres ont  été  réglés  à  cet  observatoire  durant  la  saison  de  navigation. 

La  boule  horaire  est  en  bon  ordre,  et  je  l'ai  fait  tomber  pour  la  première  fois,  cette 
année,  le  10  avril. 

Le  bulletin  météorologique  a  été  régulièrement  distribué,  et  nous  avons  reçu  de 
nombreuses  demandes  de  renseignements  au  sujet  de  l'état  probable  de  la  température, 
surtout  pendant  l'été. 

Toutes  les  observations  météorologiques  ont  été  faites,  chaque  jour,  comme  par  le 
passé. 

J'ai  l'honneur  d'être,  monsieur. 

Votre  obéissant  serviteur, 

ARTHUR  SMITH, 

Directeur. 


ANNEXE     B. 

Observatoire  de  Saint-Jean, 

Saint-Jean,  N.-B.,  10  octobre  1902. 

M.  R.  F.  Stupart, 

Directeur  du  Service  Météorologique  du  Canada, 
Toronto,  Ont. 

Monsieur, — J'ai  l'honneur  de  vous  présenter  mon  rapport  annuel  au  sujet  de  l'obser- 
vatoire de  Saint-Jean  pour  l'exercice  expiré  le  30  juin  1902. 

Le  service  météorologique  s'est  continué  comme  d'habitude.  Un  pluviomètre  à 
godet  réversible,  avec  enregistreur  électrique,  a  été  reçu  au  mois  d'août  et  installé  immé- 
diatement. Les  premières  observations  automatiques  ont  été  faites  le  15  de  ce  mois-là. 
L'heure  où  chaque  pluie  survient  et  la  quantité  d'eau  qui  tombe  sont  maintenant  électri- 
quement enregistrées  par  cet  instrument 

Le  bulletin  météorologique  que  nous  recevons  chaque  matin  de  Toronto  est  d'une 
grande  valeur  et  d'une  haute  importance  pour  les  marins,  les  expéditeurs  et  les  autres 
personnes  ayant  des  intérêts  qui  sont  affectés  par  les  changements  de  température.  Le 
bulletin  est  communiqué  aussi  vite  que  possible  après  réception  du  message  télégraphique, 
et  est  affiché,  distribué  et  publié  par  tous  nos  journaux  quotidiens.  Des  renseignements 
spéciaux  nous  sont  fréquemment  demandés  par  le  téléphone,  et  de  cette  façon  les  pronos- 
tics et  les  conditions  qui  régnent  dans  la  plus  grande  partie  du  continent  sont  connus 
avant  que  le  bulletin  puisse  être  publié. 

Les  pronostics  du  matin  et  tous  les  avis  de  tempêtes  sont  promptement  téléphonés 
à  Saint-Martin  ;  les  pronostics  sont  affichés  dans  les  bureaux  de  téléphone  et  les  signaux 
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de  tempêtes  sont  arborés  au  phare  près  de  l'entrée  de  ce  port  pour  la  gouverne  des  marins 
et  des  navigateurs  dans  cette  partie  de  la  baie  de  Fundy.  Une  grande  partie  de  mon 
temps  est  employée  à  répondre  aux  demandes  de  renseignements  qui  me  sont  faites  par 
la  presse  et  le  public. 

Le  service  horaire  a  reçu  beaucoup  d'attention  et  des  observations  des  étoiles  pour 
la  détermination  des  erreurs  et  de  la  marche  de  l'horloge  sidérale  du  temps  vrai  ont  été 
faites  aussi  souvent  que  le  temps  le  permettait.  Par  suite  de  l'adoption  du  temps  vrai 
du  60™''  méridien,  j'ai  fait  tomber  la  boule  horaire  d'après  ce  temps  depuis  le  15  juin 
dernier,  et  l'horloge  de  transmission  du  temps  moyen  a  été  depuis  lors  ajustée  pour  mar- 
quer le  temps  vrai  du  60°"^  méridien. 

Les  deux  horloges  ont  bien  fonctionné,  et  les  deux  signaux  horaires  automatiques 
qui  sont  télégraphiés  tous  les  jours  dans  presque  toute  l'étendue  des  provinces  maritimes 
servent  virtuellement  d'étalon  pour  cette  partie  du  Canada.  Des  signaux  horaires 
spéciaux  sont  fréquemment  demandés  par  les  navigateurs  et  d'autres  personnes. 

J'ai  l'honneur  d'être,  monsieur, 

Votre  obéissant  serviteur, 

D.  L.   HUTCHINSON, 

Directeur  de  V observatoire  de  Saint- Jean. 


OBSERVATOIRE  MAGNÉTIQUE, 

Lt.-Col.  F.  GOURDEAU, 

Sous-ministre  de  la  Marine  et  des  Pêcheries, 
Ottawa. 

Monsieur, — J'ai  l'honneur  de  vous  piésenter  le  rapport  suivant  au  sujet  de  l'obser- 
vatoire magnétique  d'Agincourt. 

Pendant  tout  le  cours  de  l'année  l'on  a  continué  à  prendre  des  épreuves  photogra- 
phiques de  la  déclinaison  et  de  la  force  horizontale  et  à  faire  des  observations  thermo- 
graphiques de  la  température  du  sous-sol.  Les  mesurages  des  courbes  ont  été  consignés 
dans  des  tableaux  indiquant  les  moyennes  horaires,  quotidiennes  et  mensuelles,  ainsi  que 
les  maxima  et  les  minima  et  les  heures  où  ils  s'étaient  produits.  Afin  de  vérifier  l'exac- 
titude des  courbes,  des  observations  ont  été  faites  à  des  heures  fixes  avec  des  échelles, 
auxiliaires  et  des  comparaisons  ont  été  faites.  Des  comparaisons  quotidiennes  de  l'hor- 
loge marquant  les  intervalles  horaires  des  courbes  ont  été  faites  avec  un  chronomètre, 
et  la  marche  et  l'erreur  quotidiennes  ont  été  consignées.  L'échange  horaire  hebdoma- 
daire, par  télégraphe,  avec  Toronto  a  démontré  que  les  horloges  fonctionnaient  bien. 

Les  déterminations  absolues  de  la  déclinaison,  de  l'inclinaison  et  de  la  force  horizon- 
tale ont  été  poursuivies  et  des  comparaisons  ont  été  faites  simultanément  avec  les 
instruments  différentiels  pour  la  constance  des  zéros.  Des  données  ont  été  de  temps  à 
autre  fournies,  sous  forme  de  tableaux,  à  ceux  qui  en  avaient  fait  la  demande. 

Environ  50  heures  des  enregistrements  photographiques  ont  été  perdues  par  suite 
de  l'arrêt  de  l'horloge  motrice  et  du  mauvais  fonctionnement  des  lampes  à  pétrole.  La 
chose  est  surtout  attribuable  à  l'arrêt  de  l'horloge.  Cette  horloge  est  en  usage  depuis 
plus  de  50  ans  et  est  par  conséquent  beaucoup  usée.  La  perte  de  données  par  suite  de 
cette  cause  est  approximativement  de  0*5  pour  100  par  année. 

Pendant  tout  le  cours  de  l'année  l'on  a  fait  des  relevés  ininterrompus  de  la  vélocité 
et  de  la  direction  du  vent  au  moyen  de  l'anémographe  électrique,  une  observation  quoti- 
dienne des  températures  maximum  et  minimum,  et  trois  observations  incidentes  en  vue 
de  déterminer  l'état  de  l'atmosphère  et  le  degré  de  précipitation. 
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APERÇU    DKS    CONDITIONS    MAGNÉTIQUES. 

Juillet — Une  forte  perturbation  se  produisit  à  20  heures,  le  11,  et  dura  jusqu'à  2 
heures,  le  13,  accusant  une  amplitude  de  19  minutes  pour  la  déclinaison  et  30  millimètres 
pour  la  force  horizontale.     Les  aimants  furent  légèrement  agités  du  16  au  22 

Août — Une  assez  forte  perturbation  se  produisit  à  2  heures,  le  14,  et  se  continua 
jusqu'à  21  heures,  le  16.  Amplitudes  de  31  minutes  et  23  millimètres  pour  la  déclinaison 
et  la  force  horizontale,  respectivement.  Sauf  un  faible  ébranlement  dans  l'après-midi 
du  31  et  la  perturbation  susmentionnée,  le  mois  a  été  relativement  tranquille. 

Septembre — Une  perturbation  commença  à  6  heures,  le  9,  et  dura  jusqu'à  20  heures 
le  21,  accusant  de  forts  ébranlements.  Amplitudes  de  37  minutes  et  18  millimètres. 
Le  reste  du  mois  a  été  tranquille,  sauf  de  faibles  ébranlements  depuis  9  heures,  le  16, 
jusqu'à  minuit,  le  17. 

Octobre — Une  perturbation  se  manifesta  de  10  heures  le  8  à  7  heures  le  9,  accusant 
des  amplitudes  de  29  minutes  et  18  millimètres.  Légères  perturbations  depuis  22  heures, 
le  13,  avec  agitation  continue  jusqu'à  23  heures,  le  16.  Aimants  agités  de  4  heures  le 
24  à  minuit  le  25. 

Novembre — Légère  perturbation  depuis  11  heures  le  31  jusqu'à  minuit  le  5. 
Agitation  par  intervalles  depuis  du  7  au  1 1  inclusivement.  Une  légère  perturbation  se 
produisit  à  2  heures,  le  19,  et  dura  24  heures.     Reste  du  mois  tranquille. 

Décembre — Légère  perturbation  depuis  22  heures  le  P'  jusqu'à  21  heures  le  2. 
Mouvements  agités  du  7  au  9.  Une  perturbation  se  produisit  à  11  heures  le  27,  et  dura 
jusqu'à  20  heures  le  28,  accusant  des  amplitudes  de  16  minutes  et  24  millimètres. 
Aimants  agités  le  29. 

Janvier — Aimants  agités  du  2  au  4  inclusivement.  Perturbation  depuis  8  heures 
le   15  jusqu'à  20  heures  le  17  ;  27  minutes  et  25  millimètres.      Agitation  le  24  f  t  le  25. 

Février. — Aimants  agités  depuis  0  heure  le  7  jusqu'à  midi  le  12,  et  ébranlement 
continu  jusqu'à  minuit  le  16.  Agitation  depuis  5  heures  le  20  jusqu'à  midi  le  21,  et 
depuis  midi  le  24  jusqu'à  9  heures  le  26.  C'est  le  mois  où  il  y  a  eu  le  plus  de  pertur- 
bations continues,  mais  avec  des  faibles  ébranlements  seulement. 

Mars. — Aimants  agités  durant  les  après-midi  du  5  et  du  6  et  dans  l'avant-midi  du 
8.  Perturbation  depuis  midi  le  11  jusqu'à  4  heures  le  12,  accusant  une  forte  diminu- 
tion de  la  force  horizontale  à  16  heures  10  minutes.  Aimants  agités  dans  l'après  midi 
du  17.  Perturbation  depuis  9  heures  le  22  jusqu'à  23  heures  le  24,  et  aimants  conti- 
nuellement agités  jusqu'à  4  heures  le  26. 

Avril. — Ebranlement  continu  du  P""  au  4.  Aimants  agités  depuis  le  8  jusqu'au  11, 
le  plus  fort  ébranlemement  se  produisant  entre  20  heures,  le  10  et  11  heures,  le  11. 
Amplitudes  de  56  minutes  et  55  millimètres  de  la  déclinaition  et  de  la  force  horizontale 
respectivement.  (Le  tremblement  de  terre  du  Guatemala,  qui  eut  lieu  le  18,  fut  montré 
d'une  manière  plus  marquée  sur  la  courbe  bifilaire,  vu  qu'elle  était  très  tranquille.) 
Aimants  très  agités  depuis  20  heures  le  20  jusqu'à  minuit  le  23. 

Mai. — Perturbation  depuis  7  heures  le  8  jusqu'à  minuit  le  9.  Amplitudes  de  31 
minutes  et  32  millimètres.   Aimants  agités  durant  les  après-midi  depuis  le  20  jusqu'au  31. 

Juin. — Aimants  agités  durant  les  après-midi  du  5,  du  6  et  du  7.  Légères  pertur- 
bations durant  les  après-midi  du  9  et  du  10.  Aimants  agités  du  11  au  19.  Légères 
perturbations  de  2  à  19  heures  le  22.  Aimants  agités  durant  les  après-midi  du  24  au  30. 

Durant  le  mois  il  y  a  eu  des  perturbations  de  midi  à  minuit  presque  tous  les  jours 

J'ai  l'honneur  d'être,  monsieur. 

Votre  obéissant  serviter, 


R.  F.  STUPART, 


Directeur. 
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ANNEXE    N^5. 

SERV^ICE  DES  SIGNAUX  DU  CANADA. 

Bureau  du  Surintendant, 

Québec,  15  octobre  1902. 

Lieu  t. -colonel  F.  Gourdeau, 

Sous-ministre  de  la  Marine  et  des  Pêcheries, 
Ottawa. 

Monsieur, — J'ait  l'honneur  de  vous  présenter  mon   rapport  annuel  sur  le  service 
des  signaux  pour  l'exercice  expiré  le  30  juin  1902. 

J'ai  l'honneur  d'être,  monsieur. 

Votre  obéissant  serviteur, 

J.  U.  GREGORY, 

Agent  du  ministère  de  la  Marine  et  des  Pêcheries 


SERVICE  DES  SIGNAUX. 

Québec,  15  octobre  1902. 

Comme  les  années  précédentes,  on  a  reçu  des  stations  du  bas  du  fleuve  et  du  golfe 
des  rapports  faisant  connaître  la  température,  le  vent,  la  condition  et  le  mouvement  de 
la  glace  pendant  les  mois  d'hiver  et  de  printemps,  et  indiquant,  durant  la  saison  de 
navigation,  tous  les  vaisseaux  arrivant  et  partant  à  mesure  qu'ils  étaient  signalés  à 
chaque  station  qu'ils  passaient,  y  compris  le  détroit  de  Belle-Ile. 

Du  1*"^  au  20  avril  on  a  reçu  trois  fois  par  semaine  des  rapports  qui  ont  été  commu- 
niqués au  Bureau  de  Commerce  de  Montréal,  St-Jean,  N.-B.,  et  Québec,  à  la  Chambre 
de  Commerce  d'Halifax,  N.-E.,  aux  journaux  de  Montréal  et  de  Québec,  à  l'agent  du 
ministère  à  Québec,  à  la  douane  et  à  l'agent  d'immigration,  aux  agents  des  lignes  de 
steamers,  aux  propriétaires  de  remorqueurs,  aux  pilotes  faisant  le  service  en  aval  et  en 
amont  de  Québec,  et  à  MM.  H.  Fry  &  Co ,  les  agents  des  Lloyds  à  Québec. 

A  partir  du  21  avril  des  rapports  ont  été  reçus  chaque  jour  et  envoyés  comme  il 
est  dit  ci-dessus. 

Le  surintendant  en  chef  de  la  station  de  quarantaine  à  la  Grosse-Ile  reçoit  aussi 
tous  les  renseignements  voulus  concernant  la  température,  le  vent  et  l'arrivée  de  tous 
les  vaisseaux  transatlantiques  ou  étrangers. 

Comme  par  le  passé  nous  avons  fourni  aux  agents  à  Anticosti,  aux  Iles  de  la  Ma- 
deleine, à  Meat-Cove,  C.-B  ,  au  Cap-Ray  et  au  Cap-Race,  Terreneuve,  à  partir  du  13 
avril,  des  renseignements  sur  la  température,  le  vent,  le  mouvement  et  la  condition  de 
la  glace  dans  le  golfe  et  le  fleuve  Saint-Laurent  jusqu'à  Montréal,  pour  la  gouverne  des 
navires. 

Le  médecin  de  la  quarantaine  à  Rimouski  reçoit  un  rapport  de  l'arrivée  des  paque- 
bots, le  nom  de  la  station  et  l'heure  du  passage  étant  donnée  quand  le  vaisseau  a  été 
signalé  en  premier  heu. 

Des  renseignements  sur  le  vent,  la  température  et  la  glace  dans  le  voisinage  d'  ^.n- 
ticosti,  des  Iles  de  la  Madeleine,  de  Meat-Cove,  de  l'Ile  Saint-Paul  et  du  Cap-Ray,  Ter- 
reneuve, sont  aussi  envoyés  à  la  Pointe-aux-Esquimaux  durant  le  mois  de  mars,  pour  la 
gouverne  des  navires  qui  font  la  pêche  au  phoque. 
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Tous  les  rapports  de  l'arrivée  des  navires  sont  répétés  à  la  Pointe-au-Père,  afin  que 
les  pilotes  soient  promptement  avisés  de  la  chose. 

NAVIGATION— PORT  DE  QUÉBEC. 

Derniers  navires  partis. — 1901. 

17  novembre  1901. — Départ  du  dernier  paquebot,  steamer  Corinthian. 

'21  novembre  1901. —Départ  des  steamers  Mexican,  Laconia  et  Banmia. 

2  décembre  1902. — Dép  irt  des  steamers  AIJ  et  Agnar,  derniers  steamers  partis. 

Premiers  navires  arrivés. — 1902. 

13  avril  1902. — Arrivée  du  steamer  Fremona^  premier  steamer  arrivé. 

17  avril  1902. — Arrivée  du  steamer  Alderney. 

19  avril  1902. — Arrivée  du  steamer  Mora. 

26  avril  1902. — Arrivée  du  paquebot  Parisian,  premier  paquebot  arrivé. 

29  avril  1902. — Arrivée  du  steamer  Jacona. 

J'ai  l'honneur  d'être,  monsieur. 

Votre  obéissant  serviteur, 

J.  U.  GREGORY, 

Agent  du  ministère  de  la  Marine  et  des  Pêcheries. 


ANNEXE  A. 


Rapport  sur  la  glace,  etc.,  dans  le  détroit  de  Belle  Ile  et  sur  la  côte  de  Terreneuve,  d après 
les  constatations  faites  par  les  agent^i  du  ministère  à  Belle- Ile,  au  Cap  Baidd,  au 
Cap-Norman  et  à  la  Pointe-Amour. 

Belle-Ile. 

Décembre  1901. — Il  n'a  pas  été  vu  de  glace  pendant  ce  mois-ci  ;  temps  très  doux 
et  vents  violents  du  nord-ouest  et  de  l'ouest. 

Janvier  1902. — Les  navires  auraient  pu  naviguer  dans  le  détroit  sans  difficulté  ;  il 
y  a  eu  très  peu  de  glace.     Les  vents  venaient  généralement  du  nord  et  du  nord-ouest. 

Février  1902. — La  première  semaine  de  ce  mois  a  été  très  froide  et  des  champs  de 
glace  épaisse  se  voyaient  çà  et  là.  Le  reste  du  mois  a  été  très  doux  et  l'on  a  vu  très 
peu  de  glace.     Vents  du  nord  et  du  nord-est. 

Mars  1902. — Pendant  la  première  partie  de  ce  mois  les  navires  auraient  pu  tra- 
verser le  détroit  sans  difficulté.  Le  temps  était  assez  doux.  Dans  la  dernière  partie 
du  mois  le  détroit  s'est  rempli  d'épaisses  glaces  venant  du  nord.  Vents  du  nord  et  du 
nord-est. 

Avril  1902. — Le  détroit  a  été  bloqué  d'épaisse  glace  jusque  vers  le  25  du  mois,  puis 
de  violents  vents  de  l'ouest  le  dégagèrent  complètement,  et  à  partir  de  cette  date-là  il 
n'y  a  pas  eu  assez  de  glace  pour  entraver  la  navigation. 
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Cap-Bauld,  Terreneuve. 

Comme  il  est  dit  dans  les  rapports  antérieurs,  la  distance  de  Belle-Ile  n'étant  que 
jde  14  milles,  les  observations  relatives  au  vent,  à  la  température,  etc.,  diffèrent  très  peu 
de  celles  qui  sont  faites  à  ce  dernier  endroit. 

14  décembre  1901. — La  première  glace  s'est  montrée.  On  a  vu  très  peu  de  glace 
pendant  ce  mois  et  il  n'est  pas  tombé  de  neige. 

Janvier  1902. — On  a  vu  très  peu  de  glace  dans  la  première  moitié  de  ce  mois,  le 
temps  étant  très  doux  ;  la  dernière  partie  du  mois  a  été  assez  froide. 

Avril  1902. — Plusieurs  steamers  faisant  la  pêche  au  phoque,  ainsi  que  quelques 
goélettes,  ont  été  aperçus  pendant  ce  mois. 

Cap-Norajan,  Terrkneuve. 

Octobre  1901. — Première  tombée  de  neige  le  19  de  ce  mois  ;  il  a  neigé  en  trois  dif- 
férentes occasions  pendant  ce  mois  ;  environ  4  banquises  aperçues  tous  les  jours. 

Novembre  1901. — Il  a  neigé  en  quatre  occasions  pendant  ce  mois  ;  environ  4  ban- 
quises ont  été  aperçues  tous  les  jours, 

7  décembre  1901. — La  première  gla-îe  s'est  montrée  à  cette  date-là;  il  a  neigé  en 
plusieurs  occasions  ;  à  peu  près  5  banquises  aperçues  tous  les  jours. 

Janvier  1902. — Depuis  le  10  jusqu'à  la  fin  du  mois  il  a  neigé  abondamment  pres- 
que tous  les  jours  ;  environ  2  banquises  aperçues  chaque  jour. 

Mars  1902. — Il  n'a  pas  neigé  pendant  ce  mois  ;  temps  splendide  ;  glace  impéné- 
trable partout  ;  environ  9  banquises  aperçues  tous  les  jours. 

Pointe-Amour. 

5  janvier  1902. — De  petites  franges  de  glace  se  sont  montrées  à  cette  date-là  ; 
première  glace  aperçue. 

Il  janvier  1902. — Détroit  libre  de  glace. 

27  janvier  1902. — Détroit  rempli  de  glace  peu  épaisse  et  pénétrable  ;  aucune  difli- 
culté  pour  les  navires  à  passer  à  travers. 

Février  1902. — Du  P""  au  10  de  ce  mois,  le  détroit  a  été  rempli  de  champs  de  glace 
de  6  à  8  pouces  d'épaisseur.  Du  15  à  la  fin  du  mois,  la  glace  s'est  rompue  graduelle- 
ment et  les  navires  auraient  pu  passer  à  travers  sans  beaucoup  de  difficulté. 

Mars  1902. — Le  détroit  a  été  rempli  de  glace  épaisse  et  impénétrable  pendant  la 
plus  grande  partie  du  mois  ;  du  15  à  la  fin  du  mois  environ  15  banquises  ont  été  aper- 
çues tous  les  jours.  Le  15,  le  steamer  de  pêche  au  phoque  Algerine  descendait.  Le  19, 
le  steamer  de  pêche  au  phoque  Panther  descendait,  enfermé  dans  les  glaces.  Le  22,  le 
steamer  de  pêche  au  phoque  Newfoundland  remontait.  Le  23,  une  goélette  a  passé  ici, 
prise  dans  les  glaces. 
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K.  E.  MACRORY,  lieut.,  I.  R. 

Surintendant  des  signaux. 
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ANNEXE 


Etat  des  dépenses  du  ministère  de  la  Marine 


Entretien  des  phares — 

En  amont  de  Montréal 

District  de  Montréal 

En  aval  de  Québec 

Nouvelle-Ecosse 

Nouveau-Brunswick 

Ile  du  Prince-Edouard     

Colombie-Britannique . . .  .* 

Construction — 

En  amont  de  Montréal 

Québec 

Nouvelle-Ecosse 

Nouveavi-Brunswick 

Ile  du  Prince- Edouard 

Colombie-Britannique 

Steamers  fédéraux  — 

Québec . 

Nouvelle-Ecosse . . .'. 

Nouveaux-Brunswick 

Ile  du  Prince-Edouard 

Colombie-Britannique 

Examens  des  capitaines  et  seconds . 

Expédition  à  la  baie  d'Hudson 

Enquêtes  au  sujet  des  naufrages 

Hôpital  de  la  marine,  Québec 

Hôpitaux  de  marine 

Service  météorologique 

Enregistrement  des  navires  canadiens 

Enlèvement  des  obstacles  à  la  navigation 

Récompenses  pour  sauvetages  de  vies 

Service  des  signaux 

Inspection  des  bateaux  à  vapeur 

Levé  hydrographique,  baie  Géorgienne 

Police  riveraine,  Montréal 

'  '  Québec . 

Gouvernement  civil 

Communication  par  steamers — 

Entre  Québec  et  les  provinces  maritimes   

Entre  l'Ile  du  Prince-Edouard  et  la  terre  ferme. 
Achat  de  steamers  pour  remplacer — 

Le  Glendon . . 

Le  Ladp  Head 

Service  postal  d'hiver  (LP.-E.) 

Observations  des  marées 

Gratifications .  .    . . 

Levé  hydrographique,  Burrard-Inlet 

Commerce  d'exportation  du  bétail 


1868. 


i   c. 

40,561  28 
23,053  56 
45,615  35 
46,460  72 
20,488  00 


3,136  15 

7,323  75 

22,041  42 


69,026  73 
14,778  92 


19.977  3^ 
1,070  86 
8,200  00 


7,106  93 


27,445  35 

15,083  88 


371,070  56 


1869. 


42,306  69 
25,762  54 
41,651  73 
56,394  88 
23,893  00 


7,492  59 
6,905  80 


37,176  02 
26,603  94 


19,221  45 

15,615  71 

8,950  00 


7,999  00 


10,238  71 
12,633  59 
18,064  25 


360,899  90 


1870. 


46,289  05 
21,669  49 
43,730  61 

43,682  86 
27,485  14 


2,976  83 

1,543  06 

18,967  23 

11,555  91 


34,549  49 
19,759  96 


908  12 


140  00 

21,618  73 

15,652  62 

8,950  00 


2,350  07 


7,396  96 


9,323  31 

9,038  62 
19,401  05 


367,129  11 


1871. 


44,054  01 
22,453  52 
31,582  75 
76,230  77 
20,542  29 


,770  55 


10,948  31 
8,735  73 


59,797  05 
13,139  86 


1,407  66 


19,823  18 

15,728  93 
9,379  82 


1,000  00 


8,321  00 


8,030  00 

9,370  73 

20,220  96 


389,537  12^ 
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N    7. 


depuis  la  confédération  jusqu'au  30  juin  1902. 


1872. 

1873. 

1874. 

1875. 

1876. 

1877. 

1878. 

1879. 

1880. 

$   c. 

57,60916 
22,369  00 
41,936  00 
67,862  24 
23,369  12 

S  c. 

61,036  47 
31,143  14 
65,645  00 
100,953  80 
29,266  85 

1  c. 

60,798  75 

20,939  13 
102,056  09 
114,711  91 

53,439  04 
3,357  71 

18,519  50 

24,461  86 
41,950  82 

51,867  94 
31,572  60 

"4^353  93 

64,490  00 
30,008  99 

$   c. 

71,937  18 
15,000  00 
110,362  00 
114,344  51 
60,119  02 
12,584  64 
15,983  72 

14,286  65 

19,325  00 

43,898  63 

8,842  97 

$  c. 

68,344  18 
12,999  48 
98,792  93 
143,125  56 
62,551  61 
13,730  53 
17,175  97 

13,320  40 
24,336  47 
42,214  55 
17,819  85 
11,829  61 
8,477  67 

62,971  49 
133,826  08 

$   c. 

65,421  00 
1.5,998  00 
89,980  41 
128,496  00 
50,998  00 
11,817  00 
15,853  00 

16,267  98 
12,945  29 
25,550  00 
7,083  82 
17,752  00 
29  66 

49,987  66 

38,739  39 



$  c. 

73,175  11 
15,996  00 
96,904  00 
132,888  95 
.58,989  00 
16,986  66 
18,948  78 

7,207  96 
12,776  47 
13,500  00 
12,028  13 

2,504  47 

$  c. 

74,587  78 
14,917  95 
93,178  61 
120,951  .33 
57,499  02 
12,158  72 
15,152  73 

11,993  75 

4,1.54  58 

17,386  97 

22,  .598  14 

9  5fi0  8R 

$  c. 

65,518  61 
16,523  88 
96,703  87 
116,189  60 
61,252  82 
1.5,288  17 
15,.576  99 

13,297  81 
7,797  75 
7,069  01 
4,985  53 
6,074  50 

6,940  45 
57,818  35 
34,760  12 

9,561  14 

13,207  09 

18,999  38 
39,303  87 
90,181  79 
16,691  06 

8,799  07 

79,043  70 
22,992  62 

47,500  00 
20,999  63 

51,758  05 
24,999  57 

42,683  00  44,972  79 
43,027  00  42,016  53 

49,318  93 
49,438  93 

lè,24i  26  61,782  63 

10,156  56  16,095  90 

4,672  08   4,050  00 

1 

28,93.3  és  16,332  05 

12,193  40 1   7,460  68 

4,249  76   4,2.50  12 

14,429  52 
9,733  34 
4,253  43 

12,115  96 
4,312  07 

15,984  72 
6,466  18 

10,555  67 
4,520  19 

41,796  74 
5,696  62 

874  OÔ 
21,000  00 
53,536  16 
12,618  15 

1,068  89 
21,000  00 
27,150  43 
18,830  54 

2,313  31 
20,456  45 

45,986  87 

36,700  59 

272  30 

366  00 

21,994  75 

37,111  67 

33,580  00 

1,09()  46 

450  00 

3,552  86 

466  41 
23,795  85 
37,155  72 
45,560  03 

412  06 

342  65 

19,965  97 

42,449  55 

44,871  38 

842  14 

203  00 

1,958  55 

500  OOÎ   1,691  00 

19,987  50  20,791  77 

37,487  10  37,445  57 

46,050  241  45,706  13 

1,435  10    239  26 

462  00'     305  8f> 

676  73 
12,991  23 
35,040  00 
45,  .554  51 

257  75 

825  00 

2,284  32 

1,975  13 

4,931  78 

1,000  00 

10,291  58 

2,292  20 

4,071  00 

2,533  10 

2,263  15 

8,500  00 

13,266  00 

12,200  00 

13,081  86 

13.073  01 

13,228  38 

13,076  46 

11,854  34 

10,000  00 
10,348  00 
22,644  52 

14,453  87 
18,200  00 
25,336  04 

12,370  86 
26,526  66 
30,087  23 

15,000  00 

13,395  00 
24,500  00 
31,326  18 

10,000  00 

14,090  00 
27.136  68 
32,789  18 

10,000  00 
750  00 

13,524  29 
21,482  08 
32,304  12 

14,062  00 

23,498  06 
32,682  50 

13,462  74 
23,023  26 
36,610  19 

13.131  06 
22,094  48 
35,083  95 

. .  , 



1 

518,958  49 

706,817  92 

845,150  09 

844,586  09 

970,146  27 

820,054  38 

786,156  23 

755,359  47 

723,360  89 

MARINE  ET  PÊCHERIES  ii 

2-3  EDOUARD  VII,  A.  1903 
Etat  des  dépenses  du  ministère  de  la  marine 


Entretien  des  phares — 

En  aniont  de  Montréal 

District  de  Montréal 

En  aval  de  Québec 

Nouvelle-Ecosse 

Nouveau-Brunswick 

Ile  du  Prince-Edouard 

Colombie-Britannique. 

Cap-Race 

Construction — 

En  amont  de  Montréal 

Québec 

Nouvelle-Ecosse 

Nouveau-Brunswick 

Ile  du  Prince-Edouard 

Colombie-Britannique 

Imprimeur  de  la  reine 

Steamers  fédéraux — 

Québec 

Nouvelle-Ecosse 

Nouveau-Brunsvk^ick 

Ile  du  Prince-Edouard 

Colombie-Britannique 

Ministère 

Examens  des  capitaines  et  seconds 

Expédition  à  la  baie  d'Hudson 

Enquête  au  sujet  des  naufrages 

Hôpital  de  la  marine,  Québec 

Hôpitaux  de  marine 

Service  météorologique ' 

Enregistreuient  des  navires  canadiens 

Enlèvement  des  obstacles  à  la  navigation.  . .    

Récompenses  pour  savivetage  de  vies 

Services  des  signaux. 

Inspection  des  bateaux  à  vapeur 

Levés  hydrographiques 

Police  riveraine,  Montréal 

Il  Québec 

Gouvernement  civil 

Communication  par  steamers — 

Entre  Québec  et  les  provinces  maritimes 

Entre  l'Ile  du  Prince-Edouard  et  la  terre  ferme 

Réparations  aux  quais 

Achat  de  steamers  pour  remplacer — 

Le  Stanley 

Le  Glcndon 

Le  Lady  Head   

Service  postal  d'hiver,  I.P.-E   

Observations  des  marées 

Gratifications 

Levé  hydrographique,  Burrard-Inlet . . . 

Commerce  d'exportation  du  bétail 

Levés  hydrographiques,  baie  de  Quinte 

Secours  aux  Canadiens  en  détresse 

Equipement  des  navires 

Veuve  de  feu  A.  Warner ,    .    . 

McDonald,  Frères 

Rapports  parlementaires 

Enquête  au  suje"  du  canal  d'assaini ss>ement  de  Chicago. 

John  McDonald 

Longitude  de  Montréal 

Station  biologique  de  la  marine 


1881. 


65,541  21 
14,326  36 

89,781  29 
128,918  59 
63,921  90 
12,997  36 
17,570  72 


14,180  02 
7,539  76 

7,757  52 
4,578  52 
8,150  06 
8,655  39 


64,973  00 
36,700  00 

15,139  95 
11,788  09 


3,888  41 


310  48 

19,964  33 

32,218  94 

46,163  54 

607  43 

150  00 

1,806  13 


12,211  65 


21,953  26 
13,497  81 
36,447  50 


(61,730  62 


1882. 


71,048  50 
21,643  05 
91,098  66 
137,846  15 
66,073  00 
16,985  72 
17,803  00 


13,581  00 
3,731  31 

13,355  00 
2,253  80 
3,092  00 
3,237  90 


44,923  98 
31,049  74 


23,911  97 
8,504  61 


3,981  00 


863  19 

19,938  12 

33,162  45 

47,464  07 

2,013  28 

1,116  51 

2,212  00 


14,835  00 


21,994  74 
20,221  82 
36,789  46 


774,831  53 


1883. 


$   c. 

70,116  68 
22,260  32 
1('2,784  99 
150,793  17 
75,946  92 
17,907  27 
18,349  06 


9,782  27 
9,672  50 
9,422  75 
1,022  57 
1,934  49 
1,005  26 


45,156  13 

37,841  07 


19,680  00 
25,484  00 


4,021  20 


875  64 

19,998  53 

29,880  78 

51,990  25 

168  84 

35  80 

2,534  60 

3,365  33 

16,209  00 

77  81 

15,798  24 

22,520  41 

37,988  39 


395  55 


825,010  82 


ii  ÉTAl'  DES  DÉPENSES 

DOC.   DE  LA  SESSION   No  21 
depuis  la  Confédération  jusqu'au  30  juin  1902 — Fin. 


1884. 

1885. 

1886. 

1887. 

1888. 

1889. 

1890. 

1891. 

S   c. 

70,788  27 
22,946  43 
101,302  35 
142,909  72 
86,670  70 
19,059  62 
18,107  54 

$   c. 

70,697  89 
23,262  94 
118,856  94 
137,439  40 
92,130  28 
20,218  83 
15,497  76 

$       c. 

85,713  98 
33,289  28 
131,095  29 
143,153  24 
76,046  63 
22,282  52 
14,783  75 

$   c. 

75,690  74 

16,735  49 

131,540  8C 

117,708  5? 

96,425  28 

17,852  13 

16,230  43 

4,453  25 

18,383  20 
1,260  00 
5,330  89 

5,280  75 

384  60 

321  84 

26  58 

50,714  52 

32.287  10 
14,337  23 
19,987  67 
10,80G  07 

13.288  83 
4,858  98 

14,762  61 

520  14 

19,706  96 

32,545  35 

57,140  74 

233  13 

4,190  83 

7,363  94 

5,082  17 

22,847  80 

21,592  55 

17,413  47 

22,935  65 

37,193  62 

$   c. 

85,588  70 

17,510  17 

108,278  67 

133,009  92 

73,465  49 

14,796  62 

19,604  63 

5,124  20 

6,341  97 

2,287  86 
5,533  48 
1,542  61 

1   c. 

72,721  23 

12,285  79 

112,690  20 

140,197  15 

78,285  79 

19,118  51 

16,877  12 

7,358  01 

8,623  76 

12,203  06 

6,039  91 

2,966  36 

$       c. 

84,035  65 

1  118,750  70 

139,459  56 
61,608  91 
16,968  80 
16,411  49 

$       c. 

93,180  72 

122,471  89 

139,916  83 
61,089  31 
19,000  46 
19,595  22 

18,432  63 
3,168  48 

12,489  35 
2,868  70 
2,158  60 

27,977  42 
4,354  87 
4,352  42 
7,667  42 
879  40 
5,223  11 

36,678  16 
5,877  84 
5,905  17 
2,421  66 

■■4,942  70 

^  23,863  09 

114,956  20 
4,117  83 

'   9,796  28 

3,723  14 

4,596  94 

208  16 

410  00 

2,830  38 

5,918  00 

■  150,659  19 

5,063  96 

165  00 

513  91 

18,777  62 

30,667  67 

59,986  10 

897  02 

2,500  94 

6,825  48 

4,441  59 

21,430  45 

19,424  14 

18,725  95 

18,553  57 

32,728  78 

1,890  00 
40  14 

126,629  33 

4,381  04 

51667 

18,643  14 

33,089  20 

58,577  07 

179  21 

3,603  65 

5,503  44 

5,092  54 

22,213  03 

17,808  46 

16,948  82 

14,698  68 

43,501  96 

14,417  25 

43,019  13 

27,726  60 

'  "19,539' 52 
16,111  83 

51,092  98 
42,921  27 

33,962 '54 
12,485  07 

51,485  03 
30,283  27 
24,633  26 
20,927  58 
13,430  69 

111,437  Oi 

5,580  79 
480  69 

6,606  44 

71,374  69 

385  15 

19,996  68 

45,371  29 

56,625  40 

237  88 

2,259  21 

5,221  15 

3,881  05 

23,235  04 

20,454  68 

17,683  59 

20,399  33 

29,900  83 

5,239  28 

35,217  10 

592  63 

16,047  95 

32,229  02 

56,898  33 

157  13 

1,237  34 

8,147  22 

4,622  00 

21,775  57 

17,759  36 

20,933  75 

22,922  82 

30,453  57 

4,255  24 

830  12 

19,990  34 

31,401  30 

56,418  16 

189  27 

342  76 

2,614  91 

6,704  17 

21,893  28 

26,745  54 

19,021  93 

22,958  79 

38,775  00 

888  94 

10,279  08 

31,450  03 

58,452  10 

647  52 

5,737  26 

8,150  92 

4,976  80 

20,989  52 

17,969  23 

13,164  00 

8,620  61 

42,835  78 

1,172  77 

751  75 

33,303  37 

62,457  10 

1,207  07 

3,633  65 

4,952  20 

4,700  79 

22,183  76 

17,677  51 

573  80 

7,279  85 

43,253  67 

143,505  60 

56,164  71 

47,238  03 

5,985  42 

6,312  93 

7,740  25 

1,842  47 

2,752  67 

244  75 

80  00 

7,012  70 
1,888  71 

200  00 

1,025  00 



1,690  12 

520  85 

( 

• 

1 

927,241  61  1,129,901  14 

980,120  59 

917,557  31 

883,250  85 

1,023,801  34 

807,417  53 

885,410  11 
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MARINE  ET  PÊCHERIES  \{ 

2-3  EDOUARD  VII,  A.  1903 
Etat  des  dépenses  du  ministère  de  la  Marine 


1892. 

1893. 

1894. 

Entretien  des  phares— 

En  amont  de  Montréal 

District  de  Montréal 

En  aval  de  Québec 

Nouvelle-Ecosse   

Nouveau- Brunswick       

Ile  du  Prince-Edouard 

Colombie-Britannique 

$        c. 

87,033  61 

}  116,531  27 

148,815  26 
66,886  69 
17,069  98 

26,858  68 

$       c. 

87,598  15 

120,404  19 

150,445  26 
71,079  46 
16,819  64 
24,413  27 

%        c. 

78,090  69 

124,348  80 

137,339  73 
59,917  96 
15,569  39 
27,240  77 

Di  vers 

Construction— 

En  amont  de  Montréal 

Québec  . .     

Nouvelle-Ecosse 

21,704  05 

809  27 

1,965  16 

1,845  35 

1  56 

9,478  81 

8,766  62 

10,097  18 

4,381  24 

1,271  15 

12,581  15 

4  743  13 

3,104  77 

115  45 

Nouveau-Brunswick 

Ile  du  Prince  Edouard 

1,604  00 
6,356  43 

Colombie-Britannique 

Divers 

2,958  Gl 

Steamers  fédéraux- 
Québec  

\  145,899  61 
6,363  88 

163,097  46 
4,116  99 

Nouvelle-Ecosse 

Ile  du  Prince-Edouard ...          

178,183  97 

Ministère . .    ..... 

3,745  33 

Expédition  à  la  baie  d'Hudson 

603  21 

643  49 

850  81 

Hôpital  de  la  marine,  Québec 

Hôpitaux  de  marine 

Service  météorologique . .  , 

Enregistrement  des  navires  canadiens 

Enlèvement  des  obstacles  à  la  navigation 

34,106  83 

67,138  06 

462  59 

2,878  68 

6,398  93 

5,014  42 

22,736  59 

16,451  10 

6,161  60 

43,195  31 

35,757  07 

64,165  60 

1,476  19 

1,554  53 

7,432  64 

5,040  58 

24,386  95 

17,542  11 

5,436  23 

56,477  23 

84  90 

38,403  94 

66,440  96 

394  00 

202  02 

8,014  67 

4,668  93 

25  961    S6 

Service  des  signaux 

Inspections  des  bateaux  à  vapeur ...  ; 

jjgvés  hydrographiques  . 

31,461  76 

Police  riveraine,  Québec 

Gouvernenent  civil. 

54,988  88 
1,007  67 

Achat  du  steamer  Minto. 

Service  postal  d'hiver.  Ile  du  Prince- Edouard 

3,309  44 
711  59 

4,376  96 

5,099  17 

6,497  03 

10,172  61 

3,261  32 

Observations  des  marées. 

Gratifications  . .     

Levé  hydrographique,  Burrard-Tnlet 

2,580  45 
1,411  57 

Commerce  d'exportation  du  bétail 

1,711  73 
2,085  45 

1,350  83 

Levé  hydrographique,  baie  de  Quinte 

Secours  aux  Canadiens  en  détresse 

Equipement  des  navires 

Veuve  de  feu  A.  Warner 

Macdonald  Frères 

Rapports  parlementaires , 

Enquête  au  sujet  du  canal  d'assainissement  de  Chicago 

John  Macdonald 

Dépenses  casuelles 

Station  biologique  de  la  marine 

Nouveau  poste  de  sauvetage,  Longue-Pointe 

Salaires  des  commis  temporaires 

Steamer  pour  remplacer  le  Bavfield 

Observatoire,  Montagne-dvi-Souf re 

Charles  Morrison 

W.  FI.  Smith 

861,426  80 

898,720  03 

905,654  34 

ii  ÉTAT  DES  DÉPENSES 

DOC.   DE  LA  SESSION   No  21 
depuis  la  confédération  jusqu'au  30  juin  1902.   -Fin. 
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1895. 

189o. 

1897. 

1898. 

1899. 

1900. 

1901. 

1902. 

$    c. 

82,541  16 

124,763  81 

140,977  53 
69,654  46 
17,976  67 
21,734  18 

$   c. 

87,256  28 

124,143  66 

123,234  65 
63,018  64 
17,988  15 
24,770  44 

1   c. 

80,961  06 

126,186  00 

124,671  19 
56,771  02 
16,429  23 
25,679  52 

^   c. 

87,841  22 

116,279  88 

126,386  00 
67,369  98 
18,112  93 
26,862  03 

$   c. 

92,751  23 

136,134  79 

65,072  35 

128,674  15 

20,589  81 

29.530  20 

%      c. 

82,810  92 

122,112  42 

122,414  86 
52,491  93 
42,878  40 
33,545  95 

$   c. 

93,708  16 

132,147  88 

142,359  01 
65,247  80 
28,031  85 
31,938  25 

%    c. 

92,195  52 

154,839  06 

149,572  14 

69,133  51 

24,223  73 

35,119  03 

46  75 

2,699  40 
3,004  14 
4,737  03 
1,597  80 

11,993  84 

3,300  00 

1,842  94 

200  00 

9,527  84 

296  26 

61  71 

1  60 

452  90 

569  99 

6,867  69 
3,649  90 
4,067  99 
1,423  34 
1,409  60 
6,414  19 

3,729  62 

37,838  80 

3,123  16 

91  49 

616  96 

19,305  60 

7,094  64 
40,319  03 

4,884  22 

12,490  99 

17,060  03 

12,832  69 

266  34 

922  00 

4,160  74 

060  03 

195,484  75 
3,730  25 

i  158,714  09 

5,586  91 

180  83 

225  50 

169,661  64 
2,757  29 

145,315  28 
4,062  82 

136,940  11 

3,536  29 

19,091  32 

565  25 

117,644  39 

3,335  40 
27,050  66 

312  77 

145,270  75 
3,568  26 

180,430  65 
3,750  69 

452,526  92 
3,305  59 

351  15 

483  98 

982  17 

773  06 

1,022  65 

1,824  55 

38,589  05 

64,588  34 

207  40 

2,217  36 

6,591  34 

5,311  74 

26,385  88 

12,653  28 

36,682  96 

66,600  29 

517  60 

456  38 

8,004  38 

5,3.38  76 

26,321  21 

15,099  63 

37,984  71 

67,397  71 

531  55 

631  86 

5,955  19 

5,986  12 

26,837  83 

12,352  99 

38,162  56 

64,135  71 

818  33 

704  17 

5,081  40 

4,993  88 

26,342  29 

15,306  66 

37,353  29 

73,148  05 

966  48 

745  49 

7,049  09 

6,067  49 

28,035  49 

13,664  97 

37,743  30 

67,692  42 

266  43 

252  19 

7,007  97 

5,906  83 

27,965  72 

12,600  98 

36,008  75 

74,082  76 

546  62 

1,000  00 

8,519  92 

8,950  17 

29,247  59 

16,170  20 

51,827  13 

80,147  46 

607  23 

1,325  25 

8,278  55 

6,452  56 

27,493  80 

25,488  64 

71,373  82 

74,801  37 
1,795  56 

74,644  05 
1,618  97 

""  9^575 '31 
3,081  45 

72,833  97 

63,331  61 

697  87 

41,951  88 

1,503  70 

4,372  18 

68,776  95 
1,261  06 

70,246  32 

2,824  28 

824  38 

2,644  69 

144,365  26 

8,439  70 
5,186  35 

6,138  18 
11,507  24 

7,779  69 
9,627  45 

21,9,31  05 
13,166  20 

2,093  93 
7,060  20 

8,835  86 

8,925  33 

136  85 



2,268  74 

2,887  24 

2,499  80 

2,757  85 

2,762  24 

2,746  84 

3,321  23 

7  30 
500  00 

746'89 

160  00 

4,000  00 

291  08 

2,500  00 

200  00 

133  32 
1,659  14 

3,452  21 
739  61 

2,630  62 
1,990  58 

3,490  29 
1,998  85 
1  780  52 

5,709  10 

2,967  35 

50,000  00 

55  00 



.... 



223  00 
3,691  69 

895,828  28 

793,634  49 

867,772  90 

856,192  50 

1,102,601  90 

982,561  97 

1,029,925  32 

1,501,618  88 
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MA  RINE  ET  PECHERIES 


2-3  EDOUARD  VII,  A.  1903 


ANNEXE  N^  8. 


Relevé  des  quais  sous    e  contrôle  du  ministère  de  la  Marine  le  30  juin  1902. 


Localité. 


Ontario. 


Bruce-Mines. 

Ile  Cockburn 

Goderich 

Hilton,  Ile  St-Joseph,  Alg'onia 

Kingsville 

Morpeth 

North-Bay 

Port-Rowan 

Richard 's-Landing,  Algonia.. 

Rondeau 

Saut-Sainte-Marie 


South  ara  pton 

Summerstown 

Thessalon,  Algoma, 
Wiarton 


Québec. 


Agnès 

Anse-Saint-Jean 

Baie-Saint-Paul.. ......... 

Baie  Saint-Paul,  pile  isolée. 

Beauport 

Berthier 

Cap-à-l' Aigle 

Oarleton 

Cascades 

Cèdres 

Chicoutimi 

Coteau-du-Lac 

Coteau-Landing 

Echo-Vale,  lac  Mégantic... 
Pointeaux-Esquimaux.     . . 

Grande-Rivière 

Pointe-à-la-Graisse 

Ile  aux  Grues 

Ile  Perrot    .    

Knowlton's-Landing 

Lacolle 

Les  Eboulementrf 

L'Islet 

Longueuil 

Magog 

Matane 

Malbaie .      .    

New-Carlisle 

Percé 

Port-Daniel 

Port-Lewis 


Gardien  du  quai. 


Wm.  Fleming. .  . 
Alfred  Monck. .  . 

W.  Marlton 

E.  Stubbs 

W.  H.  Black. .    . 

C.  Stammers. . . . 
W.  McKenzie. . . 
JohnCollett.... 
R.  Armstrong.  . 
W.  R.  Fellows. 
George  A.  Boyd 

Geo.  McVittie  . 
Loué 

D.  J.  Sandie. .  . . 
H.  R.  A.  Ely... 


L.  A.  Roy 

F.  Lavoie 

Vacant 

A.  Simard 

D.  Giroux 

E.  Gaumond 

Jos.  Guay 

Chas.  Bernier 

Moïse  Leroux 

J.  Reay 

Thomas  Tremblay. 

M.  St.  Amour 

J.  A.  Prieur 

D.  P.  Matheson. . . 

Vacant 

Geo.  Beaudin 

T.  Ranger  ..... 
Jos.  Painchaud .  . 
Rodger  Leduc    . . . 

L.  Knowlton 

R.  J.  Robinson  . . . 
M.  Tremblay. 
Octave  Morin .  .  .  . 
Eusèbe  Denicourt. 
Edward  Addy. .  . . 
Louis  Durette    . . . 

Elie  Maltais 

John  Chisholm. .  . . 

T.  W.  Flynn 

C.  Sweetman 

Sam.  Carson  .    . . . 


Quand  nommt 


15  avril  1902. 
20  mai  1890. 
11  fév  1894. 
20  juin  1898. 

1er  aoûtl902. 

1er     „  1891. 

9  oct.  1900. 

2  mai  1898. 

11  mars  1899. 

17  déc.  1888. 

9  avril  1897. 

16  août  1895. 


25  p.  100  des  perceptions 

25 

25 

50 

25 

25 

25 

25 

25 

25 

.$142  par  mois  durant  la 

saison  de  navigation . . 
25  p.  100  des  perceptions 


22  avril    1902. 
10  déc.     1890. 


nov.     1891. 
mars   1895 . 


aug.  1891. 

nov.  1896 

juillet  1897. 

oct.  1896. 

avril  1902, 

oct.  1897, 

avril  1898. 

mai  1901 . 

sept.  1896 . 

mai  1897. 
1894. 

nov.  1896. 

juillet  1902. 

fév.  1890. 

oct.  1897. 

nov.  1897. 

mars  1894 

sept.  1894, 

fév.  1893, 

mai  1901 , 

juin  1898, 

août  1900 
1893, 

avril  1902 

janv.  1893 

mars  1901 

sept.  1899 


Rémunération  allouée. 


25  p.  100  dtrS  perceptions 
25 

Total 


25  p.  100  des  perceptions, 

25 

25 

25 

25 

50 

25 

$50  par  année 

25  p.  100  des  perceptions, 

25 

25 

25 

25 

25 

25 

25 

25 

25 

25 

25 

25 

25 

25 

25 

25 

25 

25 

25 

$50  par  année 

25  p.  100  des  perceptions 


Montant 
déposé  au 
crédit  du 
Receveur 

général. 


$  c. 

*16  83 

58  22 

*299  00 

216  89 

6  58 

8  53 

133  40 
146  24 

2,506  11 
66  30 


96  67 


3,554  77 


57  58 

79  45 

31  40 

132  44 

45  95 

28  07 

17  10 
271  47 

27  84 
102  62 


288  08 

10  24 

0  12 

35  10 

9  76 

83  81 

17  00 

115  56 
163  69 
273  91 
24  71 
134  14 


*Le8  commissions  se  paient  sur  le  total  des  perceptions  ;  ce  total  se  chiffre  par  la  somme  déposée  plus 
la  commission. 


ii  RELEVÉ  DES  QUAIS 

DOC.  DE  LA  SESSION   No  21 

Relevé  des  quais,  etc. — Suite. 


Localité. 


Québec — Suite. 


Rimouski 

Rivière  Quelle 

Rivière  du  Loup 

Saint- Anicet 

Saint- Alphonse  de  Bagotville, 

Saint-Irénée 

Saint- Jean  d'Orléans 

Saint-Jean  Port- Joli 

Sainte-Cécile  du  Bic.    ...  ... 

Saint-Laurent  d'Orléans 

Saint-Thomas  de  Montmagny, 

Saint-Zotique 

Tadousac 

Trois-Pistoles 

Valois,  Pointe  à 

Ville-Marie 


Nouvelle-Ecosse. 


Arisaig 

Avonport 

Anse-Babbins 

Barrington , 

Rivière  au  Bar 

Bayfield 

Pointe  de  l'Ours 

Anse  Belliveau 

Broad-Cove 

Broad-Cove-Marsh 

Brooklyn 

Canada-Creek 

Anse  du  Cap 

Centreville   

Chipman's-Brook 

Pointe  de  l'Eglise 

Cranberry-Head 

Cribbens-Pier,  h.d'Antigonisb 

Delap's-Cove 

Descousse 

Digby  ■  •  .    

Eagle-Head 

Baie  de  l'Est 


Gardien  du  quai. 


Chas,  Lepage 

J.  Hudon  dit  Beau- 
lieu  

F.  E.  Gilbert.    ..    . 

S.  Dupis 

Abel  Tremblay  .... 

Geo.  Bouchard   

L.  Lachance 

J.  Pelletier 

Olivier  Ouellet   .... 

Ed.  Chabot 

L.  Dionne  ...    

J.  M.  Leroux 

A.  Christiansen 

D.  Damour 

L.  Gastonguay 

Jules  Maillard 


Quand  nommé 


28nov.   1892. 

15  août  1902. 

14  sept.  1896. 

7  juillet  1891 


Rémunération  allouée. 


24  juillet  1894.  25  p.  100  des  perceptions 


26  sept. 
14  „ 
25  août 
25  „ 
22  oct. 
21  sept. 
20  oct. 
10  mai 
20  oct. 
2   fév. 


Riv.  de  l'Est,  Sheet-Harbour. 
Grand-Narrows.  Co.  Victoria. 
Grand-Narrows, comté  du  Cap- 
Breton  

Grand-Village 

Hall's-Harbour 

Hampton 

Hantsport 

Harbourville 

Horton-Landing  

lona,  Grand-Narrows. ....... 

Irish-Cove . 

Havre  d'Isaac 

Jordan-Bay 

Anse  Kelly 

Little-Narrows 

Lismore 

Maitland,  comté  de  Hauts.. . . 
Maitland,  comté  de  Yarmouth 
Margaretsville 


H.  R.  McAdam 

L.  F.   Fuller 

Alex.  Thomas. 

J.  H.   Christie. 

Jotham  Fulton 

Roderick  Grant 

E.  R.  Smith 

St.  Clair  Thériau . . . . 

John  Teal 

Hugh  McDonald   ... 

F.  T.  Gardiner.      ... 
Henry  Dickey   . . 

J.  A.  Ellis 

Alfred  Ward 

•John  Kirby 

Chas.  F.  Belliveau. 
Abram  Thurston. .  . 

A.  R.  Boyd   

R.  W.  McCaul 

Thos.  Boudrot 

W.  W.  Hayden..    .. 

Nathan  Leslie 

Donald    Mcl  n  n  i  s 

(fils  de  Ronald). ... 

Malcolm  McFarlane, 

F.  X.  McNeil 

Neil  McNeil,  fils 

Vacant 

T.  A.  Neville 

Judson  Foster 

Vacant 

Isaac  Cook 

F.  G.   Curry 

F.  S.  X.  McNeil.... 
Malcolm  E.  McNeil . 

T.  D.  Cook 

John  Fredericks 

Jos.  B.  Huskins 

Vacant 

D.  A.  McKinnon 

Vacant 

J.  Ellis  

C.  S.  McLean 


30  déc. 

15  août 
20  oct. 

31  août 
6  janv. 

28  avril 
19  fév. 
24  nov. 
12  juin 

19  oct. 

20  " 
12  août 
14  mai 
28  ,. 
24  „ 
20  août 

16  fév. 
2  oct. 

28  nov. 
22  fév. 
20  avril 
9  janv. 


1896. 
1896. 
1900. 
1894. 
1896. 
1896. 
1897. 
1895 
1897. 
1899. 


1898. 
1902. 
1897. 
1896. 
1898. 
1902. 
1902. 
1902. 
1893. 
1892. 
1882. 
1899. 
1897. 
1897. 
1901. 
1892. 
1889. 
1895. 
1889. 
1902. 
1897. 
1899. 


5  avril  1866. 
20  mai  1890. 
11  nov.  1896. 

6  août  1898. 


janv.  1897. 
25  août  1888. 


28  mai    1897., 
30  avril  1898. 

8  juin   1901. 

6  „  1902. 
30  janv.  1902. 
20  fév.  1900., 
11  avril  1899. 


5  juillet  1895. 


10  déc.  1896. 
7  mai  1897. 

21_ii_4 


Montant 

déposé  au 

crédit  du 

Receveur 

général. 


804  16 


167  54 

55  69 

147  21 

76  22 

107  46 

2  62 

Total. 


25  p.  100  des  perceptions 

25 

25 

25 

25 

25 

25 

25 

25 

25 

25 

25 

25 

25 

25 

25 

25 

25 

25 

25 

25 

25 

25 
25 
25 

25 


25  p.  100  des  perceptions . 
25 


25  p.  100  des  perceptions. 

25 

25 

25 

25 

25 

25 


25  p.  100  des  perceptions . 


25  p.  100  des  perceptions. 
25 


122  46 


3,433  40 


56  94 

2  00 

162  82 

33  35 

0  34 

113  14 


2  83 
23  53 
86  89 

1  26 
74  54 

16  74 

27  28 
»,330  77 

17  49 
50  48 

27  93 
7  23 

45  02 

20  66 
121  18 


34  16 


50 


MARINE  ET  PECHERIES 
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Relevé  des  quais,  etc. — Suite. 


Localité. 


Nouvelle-Ecosse— ^Mite. 

Anse  Météghan 

Rivière  Météghan ...• 

Pointe  de  la  Milice 

Morden . .    

Noël 

Côté  nord,  Boularderie 

Pointe-du-Chêne  (Kingsport) . 

Ogilvie 

Parrsboro' 

Anse  Parker 

Quai  Pickett 

Ile  Pictou 

Plympton 

Pointe-Brûlée . 

Port-Dufïerin,  c.  d'Halifax . . . 

Port-George 

Port-Gre ville. 

Port-Hood 

Port-Joli 

Port-La-Tour 

Port-Lorne 

Port-Morien 

Riverside 

E,iv.  au  Saumon,  c.  de  Digby. 

Saulnierville 

Swims-Point 

Ile  Tancock 

Tidnish 

Town-Point   

Tracadie 

Tusket-Wedge 

Victoria 

Wallace  . 

Wallace,  havre  de,  côté  sud. . . 
Pubnico-Ouest 


Riv.  de  l'Ouest,  Sheet-Harbo'r 

Pointe  Blanche 

White- Waters 

Wolfeville 


Gardien  du  quai. 


Quand  nommt 


H.  F.  Robicheau . . . 

D.  D'Entremont 

D.  Mcintosh 

John  Redgate . . 

Vacant 

Dan  McKenzie 

Loyer     payé    par  la 
Cie  de  ch.  de  fer. . 

R.  S.  Armstrong 

Thompson  Tipping. . 

John  A.  Clarke 

Freeman  A.  Eaton . . 

Vacant 

Wm.  K.Smith 

Alex.  Craig 

H.  J.  Balcom 

Outhit  Douglas 

Vacant 

Albert  Macdonnell . . 
Jos.  S.  McAdams. . . 

David  Sholds 

Freeman  Beardsley . . 

John  McAuley 

Geo.  W.  Hawes 

J.  M.  Deveau 

John  T.  Saulnier . .  . . 

J.  F.  Duncan 

Anios  H.  Stevens  . . . 

R.  A.  Smith   

J.  A.   Haley.. 

J.  M.  Hall 

Vacant 

Amos  West 

Vacant  . .   


28  mai  1897. 
14  "  1897. 
20  août  1892. 
16nov.   1893. 


26nov.   1897. 


Chas.    C.     D'Entre 

mont 

Malcolm  McFarlane 

Elisha  West 

Joseph  Irvine 

J.  L.  Franklin 


25  p.  100  des  perceptions . 

25 

25 

25 


25  p.  100  des  perceptions . 


13  mai    1901. 

2r)nov.   1888. 

26  juin  1901. 

2  août  9189. 


25  p.  100  des  perceptions 

25 

25 

25  "  . 


août  1890. 

26déc.  1898. 

17fév.  1899. 

26  juin  1900. 


22  mai 

5  fév. 
1er  fév. 

22  juin 

10  déc. 

11  mars 
29  nov. 
25  août 

23  janv. 
11  mars 
27  sept. 
16  août 

6  nov. 


1900. 
1900. 
1900. 
1897. 
1896. 
1992. 
1890. 
1888. 
1902. 
1898. 
1901. 
1901. 
1888. 


4  déc.  1900. 


Nouveau- Brunswick. 

Anderson's-Hollow 

Rivière  Noire   

Bouctouche 

Campbellton 

Cap-Tourmente 

Clifton,  Stonehaven 

Cocagne  .    

Dalhousie 

Edgett's-Landing 

Crique  Gardener 

Cap  Hopewell 

Kingston 

Néguac. . = 

Quaco 

Saint-Louia 

Sainte-Marie 

Riv.  St-Nicolas,  Welford-S. 
Tracadie 


W.  C.  Anderson . . 

Vacant 

J.  J.  LeBlanc 

Alfred  J.  Venner  . 

E.  T.  Allen 

S.  Payne.... 

H.  Bourgeois  .    . . . 

W.  J.  Smith 

Thos.  Barnett 

Robert  Wallace . . . 
Geo.  D.  Wilson . . 
P.  Thibodeau.    .  , 

B.  Poirier 

Wellington  Vale . 

C.  Frigand 

M.  J.  S.  LeBlanc. 

John  Grant 

Prospère  Savoy... 


28  mars  1898 . 

3  sept.  1889. 

9  janv.  1889. 
27  sept.  1901. 
22  oct.    1901. 


13  fév.    1899. 


Rémunération  allouée. 


25  p.  100  des  perceptions 

25 

25 

25 


Montant 
déposé  au 
crédit  du 
Receveur 
général. 


120  05 

67  11 

42  59 

7  01 


200  00 
14  51 
40  00 
32  02 
72  30 


25  p.  100  des  perceptions , 
25 

25 
25 

71        " 

25 
25 
25 
25 
25 
25 
25 
25 


25  p.  100  des  perceptions . 
25  p.  100  des  perceptions , 


Total, 


25  p.  100  des  perceptions, 
perceptions, 


2  mai  1892.. 

25  p.  100  des 

10  juin  1893 . . 

25 

20  oct.  1897  . 

25 

9  nov.  1894.. 

25 

9  août  1900.. 

25 

27  juin  1891.. 

25 

5juilletl895.. 

25 

11  déc.  1899.. 

25 

10  avril  1899.. 

25 

31  janv.  1901 . . 

25 

17  juin  1897.. 

25 

19  déc.  1899.. 

25 

29  oct.  1895.. 

25 

1er  marsl897. . 

25 

27  sept.  1901.. 

25 

23   M  1899.. 

50 

Total 


0  33 

36  00 

118  90 


18  96 
42  22 

449  94 
4  43 

12  85 

19  35 

2  65 
71 


25  45 


9  41 


4,591  37 


46  75 

15  32 

265  10 

545  07 

14  85 

2  10 

72  93 

7  71 

26  84 


18  91 


1,015  58 


RELEVÉ  DES  QUAIS 


51 


DOC.  DE  LA  SESSION   No  21 


Relevé  des  quais,  etc. — Fin. 


Localité. 


Ile  du  Prince- Edouard. 


Annandale 

Bay-View   . . 

Belfast 

Brush,  Quai,  Port-Selkirk .... 

Anse  Campbell 

Pomte  de  la  Chapelle...    

Pointe  de  la  Chine 

Clifton 

Cranberry,  rivière  de  l'Est.  . . 

Crapaud  et  jetée  Victoria 

Georgetown 

Quai  Haggerty,  rivière  de  l'E. 

Quai  Hickey ... 

Higgin's-Shore 

Pointe  de  Hurd 

Kier's-Shore . , 

Lambert  et  Stevens 

Pointe  Le  .vis 

Quai  McGee,  village  d'Abram 
Rivière    au   Vison  ou   Havre 

Murray,  nord 

Havre  Murray,  sud 

Crique  de  Neuf-Milles 

Cardigan-Nord 

Pinette 

Pow^nal 

Pointe-Rouge 

Baie  Sainte-Marie 

Souris 

Rustico-Sud,   Pont    du    Banc 

d'Huître 

Jetée  de  l'Esturgeon 

Tignish ... 

Rivière  Vernon 

Ile  Boisée 


Gardien  du  quai. 


W.  C.  Jenkins 

Joseph  Harrington . . 
Jas.  F.  Halliday .... 

Levi  R.  Ings 

Angus  Mcintyre .... 
Ronald  McCormack . 

W.  S.  N.  Crâne 

John  Gunn 

James  Hughes 

E.  McKinnon 

James  Bourke 

M.  Burnett 

Mark  Webster 

G.  G.  Henry 

Thos.  Montgomery. . 

W.  Hodgson 

Wellington  Johnston 
J.  (t.  Scrimigeour.  . . 
Norman  Gallant  .... 

Jas.  P.  Clow^ 

J.  McKinnon .  ... 
Edward  Harrington. 

Rodk.  J.  Steele 

Malcolm  McLeod . . . 

M.  M.  Haley 

Arch.  Smith  

John  Dickson 

Angus  McDonald, 

gardien 

D.  Gallant 

Bernard  Kearney  . . . 

A.  J.  Gaudet 

W.  M.  Forbes 

Jas.  Young 


Quand  nommé. 


4  mai 

2  oct. 

1er  mars 

18  sept. 

17  oct. 

18  sept. 

18  H 

24  mai 
11  mars 

7  juil. 

2  H 

14  fév. 

22  oct. 
9  nov. 

16  août 
10  juin 

3  mai 
14  oct. 

9  nov. 

25  août 
27  janv. 
29  oct. 
1er  mai 

3  janv. 
13  oct. 

3  avril 
10  déc. 

27  sept. 

23  fév. 
18  sept. 

28  août 
22  avril 
10      „ 


1897. 
1885. 
1901. 
1885. 
1888. 
1885. 
1885. 
1900. 
1898. 
1897. 
1885. 
1898. 
1896. 
1891. 
1901. 
1895, 
1900. 
1896. 
1891. 

1900. 
1896. 
1885. 
1901. 
1901. 
1896. 
1000. 
1896. 

1894. 
1895. 

1885. 
1898. 
1902. 


Rémunération  allouée. 


25  p.  100  des  perceptions, 

25 

25 

25 

25 

25 

25 

25 

25 

25 

25 

25 

25 

25 

25 

25 

25 

25 

25 

25 
25 
25 
25 
25 
25 
25 
25 

25 

25 

25 
25 
25 
25 


Total 


Montant 
déposé  au 
crédit  du 
Receveur 
général. 


64  93 

24  00 

70  34 

122  19 

14  25 

22  02 


257  34 


35  00 

14  45 
192  27 
115  68 


43  40 
20  36 
73  69 
18  06 
23  79 


8  62 

44  31 

22  13 

177  58 

17  96 

1,390  67 


REC  APITU  DATION. 


Ontario 

Québec 

Nouvelle-Ecosse 

Nouveau-Brunswick. . 
Ile  du  Prince-Edouard 


3,554  77 
3,433  40 
4,591  37 
1,015  58 
1,390  67 


Total  des  droits  de  quaiage  perçus  et  déposés  au  crédit  du  Receveur  général %    13,985  79 


A  AJOUTER — Reçu  par  les  capitaines  de  ports  suivants,  en  sus  de  la 
rémunération  allouée  : — 

Maître  de  port — Saint- Jean,  Que i 

t.  Canso,  N.-E 

Il  Jetée  Internationale  N.-E 

„  Chatham,  N.-B 

Il  Hillsborough,  N.-B , 

Il  Chemainus,  C. -B 

Il  Victoria,  C.  -B 


Recettes  totales  provenant  des  quais  et  des  ports. 

22— ii— 4i 


166  50 
61  00 
89  00 
22  50 
88  90 
55  00 
15  50 


498  40 


t    14,484  19 
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ANNEXE   N^  9. 


Bureau  de  l'Assistant  Naval, 

Halifax,  N.-E.,  10  octobre  1902. 

Au  Sous-Ministre 

de  la  Marine  et  des  Pêcheriets, 
Ottawa. 

Monsieur, — J'ai  l'honneur  de  vous  présenter  mon  rapport  annuel  sur  les  stations 
de  sauvetage  des  provinces  maritimes,  sauf  celle  de  l'Ile  de  Sable,  qui  se  trouve  sous  le 
contrôle  de  M.  C.  A.  Hutchins,  le  surintendant  des  phares  pour  cette  province. 

INSPECTION    DES    STATIONS. 

J'ai  inspecté  toutes  les  stations  dans  le  cours  de  l'année,  et  il  me  fait  plaisir  de  dire 
qu'à  l'exception  d'une  seule  (celle  de  l'Anse  de  Duncan),  elles  sont  en  parfait  état.  La 
discipline  a  été  maintenue  et  les  maîtres  d'équipages  se  sont  constamment  tenus  prêts 
à  porter  secours  aux  navires  en  détresse. 

SAUVETAGES. 

Trois  accidents  assez  sérieux  sont  arrivés  durant  l'année. 

Le  steamer  Mira  s'échoua  près  de  Yarmouth  en  février  dernier. 

Le  steamer  Grecian,  de  la  ligne  Allan,  se  jeta  à  la  côte  à  l'entrée  du  port  d'Halifax 
dans  le  cours  du  même  mois. 

Le  steamer  Lake  Superior  s'échoua  à  l'entrée  du  port  de  Saint- Jean,  N.-B.,  en  avril 
dernier. 

Les  services  des  bateaux  de  sauvetage  ne  furent  requis  dans  aucune  de  ces  occa- 
sions, mais  à  Yarmouth  et  à  Halifax  les  maîtres  d'équipages  visitèrent  les  navires 
échoués  et  se  tinrent  prêts  à  agir  au  besoin. 

D'autres  désastres  de  moindre  importance  sont  survenus  et  les  maîtres  d'équipages 
ont  offert  leurs  services  toutes  les  fois  que  c'était  nécessaire. 

ANSE-AU-HARENG. 

Le  ber,  à  cette  station,  a  besoin  de  réparations  considérables,  et  un  grand  nombre 
de  roches  qui  se  trouvent  au  large  de  la  cale  devront  être  enlevées. 

ANSE-DE-DUNCAN. 


Le  vieux  bateau  Dobbin,  se  redressant  et  se  vidant  automatiquement,  a  besoin  de 
beaucoup  de  réparations.  Il  est  usé,  extrêmement  lourd,  et  difficile  à  manœuvrer  contre 
le  vent  et  la  mer.     Je  considère  qu'il  ne  vaut  pas  la  peine  d'être  réparé. 

Le  type  de  bateau  de  sauvetage  à  hauts  bouts  est  suranné.  Ce  bateau  coûte  cher 
($575),  plus  que  le  double  du  prix  du  bateau  Bebe-McLellan  se  vidant  automatiquement, 
que  l'on  peut  se  procurer  moyennant  $250  et  qui  convient  parfaitement  à  nos  stations,  vu 
qu'il  est  solide,  léger  et  peut  être  manœuvré  avec  un  équipage  de  6  hommes  et  un  patron. 

Le  bateau  Dobbin  est  virtuellement  inutile  par  les  grands  vents  et  les  grosses 
tempêtes,    

C'est  pourquoi  j'ai  fortement  recommandé,  dans  un  rapport  antérieur,  la  condamna- 
tion du  bateau   Dobbin,   à  l'Anse-de-Duncan,    et   la  construction  d'un  bateau  Bebe- 
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McLellan  senblableà  ceux  qui  ont  été  récemment  placés  à  l'Ile  Saint-Paul,  Blanche,  au 
Havrede-Clark  et  à  l'Anse-aux-Phoques,  Grand-Manan. 

Tous  ces  bateaux  sont  préférés  par  les  patrons  et  les  bateliers  aux  chaloupes  du 
type  Dobbin. 

Canon  Lyle. 

L'on  a  eu  beaucoup  de  difficulté  à  manœuvrer  ce  canon. 

A  l'Anse-de-Duncan,  au  commencement  de  l'année  dernière,  après  exercice  avec  de 
petites  charges  de  poudre — 5  onces  seulement — le  canon  se  contracta  et  un  des  projec- 
tiles, après  y  avoir  été  introduit,  se  trouva  comprimé  dans  le  canon. 

Je  me  servis  de  deux  palans  volants  et  d'un  puissant  treuil,  avec  7  hommes  pour 
tourner  les  manivelles,  mais  je  ne  pus  réussir  à  extraire  le  projectile. 

Le  canon  fût  alors  transporté  à  bord  du  steamer  de  Sa  Majesté  Charyhdis^  le  com- 
modore  GifFard  ayant  eu  l'obligeance  de  permettre  à  ses  armuriers  de  dégager  le  projectile 
en  chauffant  le  canon  suffisamment  pour  le  dilater. 

Le  canon  fut  subséquemment  foré  pour  s'adapter  aux  projectiles.  Je  dois  dire  ici 
que  j'ai  donné  formellement  ordre  aux  préposés  de  l'Ile  Saint-Paul  et  de  l'Anse-de- 
Duncan  de  tenir  les  canons  et  les  projectiles  libres  d'oxydation  en  les  nettoyant  avec 
soin  et  en  les  lubrifiant  avec  de  la  vaseline.  Et  je  sais,  d'après  mon  inspection  person- 
nelle, que  cela  a  été  fait. 

Malgré  cela,  lors  de  ma  récente  visite  à  l'Anse-de-Duncan,  le  maître  d'équipage  me 
lit  savoir  que  le  canon  Lyle  qui  se  trouve  à  cette  station  était  absolument  inutile,  vu 
qu'il  lui  était  impossible  d'introduire  les  projectiles  plus  loin  qu'à  8  pouces  de  la  gueule  ; 
comme  les  projectiles  avaient  14  pouces  de  longueur,  ils  se  trouvaient  donc  à  6  pouces 
de  la  chambre  dans  la  culasse. 

J'éprouvai  personnellement  les  12  projectiles,  et  je  constatai  qu'il  en  était  bien  ainsi. 

Je  fis  par  conséquent  transporter  le  canon  de  rechange,  celui  qui  avait  été  reforé, 
du  magasin  de  la  Marine  et  des  Pêcheries  à  l'Anse-de-Duncan,  et  l'éprouvai  avec  des 
charges  de  6  et  8  onces  ;  les  projectiles  entraient  facilement  lorsque  le  canon  était  net- 
toyé avec  soin  après  chaque  décharge. 

Il  faut  sans  doute  soigneusement  éponger  et  nettoyer  le  canon,  Lyle  si  l'on  veut 
qu'il  fonctionne  bien,  vu  que  l'âme  n'est  guère  plus  grande  en  diamètre  que  le  projectile 
employé,  celui-ci  s'adaptant  aussi  juste  que  le  piston  d'une  pompe  métallique. 

Comme  je  viens  de  le  dire,  le  canon  qui  se  trouve  actuellement  à  l'Anse  de  Duncan 
-est  celui  que  l'on  a  acheté  l'année  dernière  et  qui  a  été  reforé  pour  s'adapter  aux  projec- 
tiles fabriqués  par  MM.  Longard  Frères. 

Lors  de  ma  récente  visite,  j'éprouvai  encore  une  fois  le  canon,  et  bien  qu'il  fût  par- 
faitement net  et  poli  les  projectiles  ne  pouvaient  y  entrer,  et  je  me  propose  de  le  faire 
reforer. 

Dernièrement,  M.  John  Campbell,  le  fils  du  surintendant  de  l'Ile  Saint-Paul,  m'a 
dit  que  l'on  avait  l'habitude  de  nettoyer  le  canon  Lyle  de  cette  station,  après  chaque 
exercice,  avec  de  l'eau  bouillante.  Cela  est  peut-être  praticable  à  la  station,  mais  il  est 
évident  que  la  chose  ne  pourrait  se  faire  lors  d'un  naufrage  sur  la  côte,  loin  des  maisons, 
ou  par  un  mauvais  temps. 

Mais,  afin  de  tenir  les  canons  parfaitement  nets  et  polis,  je  me  propose  de  pourvoir 
les  stations  d'épongés  et  de  nettoyeurs  élastiques. 

J'ai  l'honneur  d'être,  monsieur. 

Votre  obéissant  serviteur, 

BLOOMFIELD  DOUGLAS,  R.M.R., 

Assistant  naval. 
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Tableau  indiquant  les  postes  de  sauvetage 


Poste. 


Baie  de  Fundy — 

Anse  aux  Phoques 


Yarmouth 

Ile  à  la  Vase 

Ile  aux  Phoques. 


Côte  de  l'Atlantique 
Havre  de  Clark  . . . 


Blanche 

Port-Mouton 

Anse  de  Duncan 
Anse  au  Hareng 

Halifax 

Ile  du  Diable.. .  . 
White-Head .... 


Ile  de  Sable 


Ile  Scatterie 


Golfe  Saint-Laurent — 
Ile  Saint-Paul 


Ile  Pictou 

Cap  Tourmente. 

Grands  lacs— 
Wellington 


Consecon 

Cobourg 

Port-Hope - 

Ile  de  Toronto  . 
Longue  Pointe . 
Port-Stanley . . , 
Pointe  Pelée . . . 


Goderich 

Collingwood 


J 
i 

(y 


1898 
1886 
1887 
1880 

1900 
1895 
1889 
1886 
1885 
1900 
1885 
1890 

1885 

1885 
1885 


1893 


1898 
1882 
1889 
1883 
1902 
1885 
1900 

1886 

1885 


Maître 
d'équipage. 


F.  Benson 

A.  Gain 

J.  Pitman 

H.  Hitehens 

J.  M.  Kenny... . 
W.  A.  B.  Smith. 
J.  Frowell  . .  . . 
J.  W.  HoUand.. 
J.  Gorman 


o  o- 


OxlT3 


G.  de  Young. . . 

H.  P.  Munroe  . 

/G.  Soderberg. 
\J.  Ritcey 

F.  Martell 


Surt.  de  l'établis- 
sement de  secours 
Alex.  Currie 

Pas  d'équipage 
organisé    


W.  A.  Young. . . 

D.  Pooney 

W.  T.  Clarke... 

Wm.  Ward 

Geo.  Wisner 

Wm.  Berry 

W.  A.  Grubb,  jr 

J.  P.  Craigie  . 
P.  Doherty  . . . 


75 

75 

80 

250 

75 
75 
75 
75 
75 


$1.50   par  exercice  ;    payés 
sus  pour  sauvetages. 


$100  chacun  par  année. 


$1.50  par   exercice  ;    payés  en 
sus  pour  sauvetages. 


75 
75 


250 
225 


75 


75 


75 
75 
75 
75 
'f-75&40 
75 
75 

75 
74 


Gages  des  hommes  d'équipage. 


Pas  d'équipage  ici. 

$1.50  par  exercice  ;    payés  en 
sus  pour  sauvetages. 


Payés  comme  personnel  de  l'île 


1.50  par  exercice  ;    payés  en 
sus  pour  sauvetages. 

$300  chacun  par  année. 

$1.50  par   exercice  ;    payés  en 
sus  pour  sauvetages. 


1.50  par  exercice  ;    payés  en 
sus  pour  sauvetages. 


$1.50  par  exercice  et  $40  par 
mois  pendant  3  mois. 
L.50  par  exercice  ;    payés  en 
sus  pour  sauvetages. 


Hommes  d'équipage  employés  en  permanence  pendant  3  mois  durant  l'automne.       f  $75  et  $40  par 


ii  POSTES  DE  SA  U  VET  AGE 

DOC.  DE  LA  SESSION  No  21 
entretenus  par  le  gouvernement  du  Canada. 


55 


Description  du  bateau. 


Bateau  Beebe-McLellan  à  ressac,  se 
vidant  automatiquement,  25  pds  'g 

Bateau  Dobbin,  se  vidant  et  se  red. 
automatiquement,  25  pieds  long. 

Bateau  de  pêche  et  chaloupes. 

Bateau  Beebe-McLellan  du  côté  est  ; 
bateau  à  ressac  du  côté  ouest. 

Bateau  Beebe-McLellan  se  vidant 
autom.,  25  pieds  long,  bouts  bas. 

Bateau  Beebe-McLellan,  à  ressac,  se 
vidant  automatiquement, 25  pds  Ig 

Bateau  Dobbin,  se  vidant  et  se  red 
automatiquement,  25  pieds  long, 


Deux  bateaux  Dobbin,  se  vid.  et  se 
redressant  auto.,  et  un  b.  Beebe 
McLellan  à  ressac,  se  vid.  autom, 

Bateau  Dobbin,  25  pieds  de  long,  se 
redres.  et  se  vidant  automatique, 

Bateau  Beebe-McLellan,  se  vidant 
autom.,  25  pieds  de  long,  bouts  bai 

Bateau  Dobbing,  se  vidant  et  se  re 
dressant  automati.,  25  pieds  long 

Bateaux  du  service  postal  d'hiver. 


Bateau  Dobbin,  se  vidant  et  se  re 
dressant  automatiquemient. 


Bateau  à  ressac 


Bateau  Dobbin,  se  vidant  et  redres 

aiitomatiquement,  25  pieds  long. 

Bateau  à  ressac 


Bateau  Beebe-McLellan  à  ressac,  se 
vidant  automatiquement. 


Coût. 


% 
250 

575 

80  p.  an. 

375 

250 
250 
575 
575 
575 


375 

575 

575 

1,100 


500 

250 

575 


750 
750 
575 
620 
600 
330 
575 
330 

330 
375 


Où  construit. 


Shelburne,N.-E. 
Dartmouth,N.-E 

Halifax,  N.-E... 

Shelburne,  N.-E. 
DartmouthjN.-E 


Halifax,  N.-E. 

Dartmouth,N.-E 

Shelburne,  N.-E. 
Dartmouth,N.-E 


Buffalo,  N.-Y. 


Goderich,   Ont 


Collingwood.  . 
Goderich,  Ont, 
Collingwood  . . 


Equipement. 


Equipe  ment 
complet. 


Ordinaire , 


Eq  uipement 
complet. 


Ordinaire  .... 

Equipe  ment 
complet. 


Equipe  ment 
complet. 


Ordinaire , 


Equipe  ment 
complet. 


Observations. 


Rails  en  fer  posés  en  1900. 


Service  fait  par  des  pêcheurs 


Bateau,  hangar  et  gréement 

ont  coûté  $700. 
Nouveau  bateau  en  1901. 


Canon   Lyle   installé  ici   en 
1900. 


Il  y  a  ici  un  bateau  de  réser- 
ve qui  peut  être  employé 
avec  équip.  vol.  au  besoin. 

Canon  Lyle. 

Canon  Lyle  et  appareil  à 
fusées  tenus  ici.  Les  maî- 
tres d'équipage  sont  sous 
la  direction  du  surint.  de 
l'établissement  de  secours . 


Canon  Lyle  ajouté  en  1900. 


Transféré  de    la  Pointe  du 

Peuplier  en  1900. 
Transféré  de  Wellington  en 

1893. 


Nouveau  bateau  en  1895. 

Nouveau   poste   et  nouveau 

bateau  en  1902. 
Transféré  de  l'Ile  Pelée  en 

1899. 
Hangar  à  bateaux  transféré 

à  200  verges  en  amont  de 

la  Pointe  et  tramway  cons. 
Nouveau  bateau,  1902. 

Nouveau  bateau  en  1896 . 


mois  pendant  les  3  mois  qu'ils  font  le  service  en  permanence  au  poste. 
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ANNEXE  N°  10 


Etat  des  droits  perçus  pour  les  matelots  malades  pendant  l'exercice  terminé  le 

30  juin  1901. 


Gaspé 

Montréal 

Paspébiac.   . . . 

Percé 

Québec , 

Rimouski 

Saint- Armand 
Saint-Jean . . . , 

Stanstead 

Trois-Rivicres 

Total. 


Nouveau-  Brunswick. 

Bathurst 

Chathara 

Dalhousie 

Moncton 

Newcastle 

Sackville 

Saint- Jean 

Saint-Stephen 

Total 


Nouvelle-  Ecosse. 

Amberst , 

Annapolis 

Antigonish , 

Arichat 

Baddeck 

Barrington 

Canso 

Digby 

Halifax 

Kentville 


$  c. 

188  55 

9,741  G6 

251  00 

.  79  79 

7,267  66 

253  00 

21  42 

1,377  20 

22  22 

561  42 

19,763  92 

306  80 

1,277  70 

895  68 

1,447  38 

638  26 

167  84 

8,323  78 

172  70 

13,230  14 

524  60 

149  54 

4  74 

68  83 

13  04 

5  30 

172  02 

144  44 

9,192  80 

127  48 

Nouvelle- Ecosse — Suite. 

Li  verpool 

Lockeport 

Lunenburg  .  . . , 

Sydney-Nord 

Parrsboro' 

Pictou 

Port-Havvkesbury 

Port-Hood 

Shelburne .  ,    

Sydney  

Truro 

Weymouth     

Windsor 

Yarmouth 

Total 


Ile  du  Prince-Edouard 

Charlottetown 

Summerside 

Total.. 


Colombie-Britannique. 


Nanaimo. 

New-Westminster. 

Vancouver 

Victoria 


Total. 


Total 

Moins — Remboursements 

Grand  total 


93  12 

17  34 

471  48 

1.181  20 

783  14 

612  24 

114  12 

15  66 

159  92 

5,444  04 

1  54 

126  46 

864  ^Q 

479  54 


20,767  55 


390  40 
64  44 


454  84 


4,148  22 

138  62 

2,112  04 

5,499  76 

11,898  64 


66,115  09 

261  26 


65,853  83 


ii  NOMS  ET  POSTES  DES  GARDIENS  DE  PHARES 

DOC.  DE  LA  SESSION  No  21 


57 


ANNEXE  N°  II 

Etat  donnant  les  noms  et  postes  des  gardiens  de  phares,  etc.,  au  Canada. 
EN  AMONT  DE  MONTRÉAL. 


Nom. 


Acton,  Jas.  A 

Armstrong,  John 

Alexander,  Andrew.  .  .    . 

Aitken,  James  H 

Allard,  Michel ......... 

Baker,  Henry  F 

Boyd,  Robert  P 

Boyd,  Wm.  S    

Butler,  Silas  L . 

Baxter,  Wm.  R 

Beaulieu,  Octave 

Boucher,  François 

Bamford,  Robert 

Bertrand,  Félix 

Boyd,  Wm.  M 

Boyter,  A.  B 

Boyter,   David . . 

Brown,  Adam 

Bail,  J.  H 

Black,  W.  H 

Bratt,  James 

Butchart,  Daniel   

Campbell,  Thos 

Collins,  Allen 

Cross,  Manly  R 

Campbell,  Robert 

Currie,  Geo 

Craig,  Wm 

Cook,  Seldon  B 

Campbell,  John 

Clark,  Arthur  Geo 

Crevier,  Dolphis 

Cartier,  H.  J 

Cooper,  John 

Cosgrove,  George 

Columbus,  Christopher . . 
Conover,  Forrest  H.  C  . . 

Cox,  John 

Chabot,  Joseph , . . 

Connors,  Frank 

Chase,  H.  J   

Crespm,  Vital 

Crée,  James  J 

Daviaux,  Joseph 

Durnan,  George.    

Daviaau,  Hj'^acinthe 

Doaust,  Dosithée 

Davis,  John  H 

Dick,  Andrew 

Dutcher,  Samuel 

Darling,  Thomas 

Dixon,  Joseph  G 

*Allocation,  $10, 


Postes. 


Ile  Brûlée.. ....... . 

Rivière  Kaministiquia , 

Ile  de  l'Agneau ....    

Stonehouse-Point 

Lac  Saint-Louis,  phare  flottant  n°  3. 


Ile  Clapperton 

Haut- fond  de  Cole 

Ile  Griffith 

Port-Dover 

Ile  Brebeuf 

Pointe  à  Cadieux 

Ile  Aylmer 

Chenal  Wilson,  Algoma 

Lac  Coulonge,  extrémité  d'aval 

Kagawong 

Ile  Etroite 

Petit  Courant 

Rocher  Rouge,  Parry-Sound 

Ile  Manitouline,  feu  et  signal  de  brume 

Feux  d'alignement  de  Kingsville 

Passage  de  Pelée , 

Tobermoray 


Burlington-Beach 

Ile  du  Chrétien , 

Gananoque-Narrows  et  h. -fond  Jack-Stravi' 

Goderich 

Ile  des  Anses 

Cap  du  Tonnerre 

Longue  Pointe,  feu  et  signal  de  brume  .... 

Pointe  McTavish . . 

Ile  Nottawasago 

Pointe  Claire ...    , 

Rivière  Thames 

Port- Arthur * 

Ile  Victoria,  lac  Supérieur 

Penetanguishene  et  Ile  au  W^hisky 

Leamington 

Ile  Morrison  ou  Hawley 

Papineauville,  feux  d'alignement 

Pointe  Plaisante 

Baie  de  Weller 

Lac  Saint-Louis,  phare  flottant  n°  2 

Passage  de  Pelée 


Pointe  Corbay,  Batchewana 

Pointe  Gilbraltar 

Ile  Michipicoten 

Pointe  McKie 

Ile  au  Pigeon 

Pointe  Porphyre 

Meaford , 

Nipissingue,  baie  sud -est,  feu-balise. 
Lac  Rosseau 


Quand  nommés. 

Appointe- 
ments. 

$       c. 

12  avril 

1890.. 

250  00 

28      M 

1894.. 

200  00 

1er  mai 

1897.. 

400  00 

25  juillet 

1900.. 

250  00 

3  juin 

1901.. 

300  00 

2  déc. 

1895.. 

350  00 

9  avril 

1884.. 

250  00 

14  mai 

1889.. 

350  00 

15  juillet 

1897.. 

300  00 

G  juin 

1901.. 

375  00 

26  juillet 

1892.. 

150  00 

17  nov. 

1882.. 

175  00 

21  juin 

1888.. 

250  00 

16  mars 

1885. 

100  00 

13  avril 

1893.. 

72  00 

3  jan. 

1898.. 

250  00 

22  avril 

1902.. 

350  00 

25  mai 

1899.. 

450  00 

7    II 

1900. . 

600  00 

29  juillet 

1902.. 

150  00 

15  août 

1902.. 

400  00 

28    „ 

1901.. 

130  00 

1er  avril 

1875.. 

350  00 

25  mars 

1891.. 

*425  00 

25  août 

1896.. 

480  00 

9  juin 

1886.. 

400  00 

1er  avril 

1878.. 

t650  00 

17  mai 

1892.. 

600  00 

9  juin 

1897.. 

700  00 

18  nov. 

1896.. 

100  00 

5  juillet 

1890. . 

500  00 

11  mai 

1888.. 

200  00 

19  oct. 

1884.. 

425  00 

14         M 

1882.. 

300  00 

14  nov. 

1889.. 

350  00 

18  mars 

1893.. 

300  00 

14  avril 

1883.. 

150  00 

22  juin 

1887.. 

100  00 

17      II 

1897.. 

100  00 

13  oct. 

1898.. 

200  00 

4  nov. 

1898.. 

150  00 

3  juin 

1901.. 

300  00 

3  sept. 

1902.. 

300  00 

27  mai 

1890., 

350  00 

31          M 

1854.. 

625  00 

1er  juillet 

1881.. 

400  00 

22  sept. 

1893.. 

175  00 

16  mai 

1896.. 

350  00 

10  août 

1880.. 

400  00 

7  mai 

1877.. 

150  00 

1er  juillet  1890.. 

60  00 

21 

1890.. 

100  00 

fAllocation,  $100. 
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Nom. 


Dempsey,  J.  Frank. 
Demers,  Wilbrod  . . 


Ead,  Mde  C 


Felan,  Maurice 

Fortier,  David  H.  A 

Fellowes.  W.  R 

Filiatreault,  Thomas. 

Fraser,  John 

Fortier,  Théodore .  . . . 


Grignon,  Xavier . . 
Gloude,  Benjamin. 
Gillespie,  Wm  . . . 
Gauthier,  Charles. 
Gordon,  Robert. . . 
Griffith,  Alfred  H. 
Gorley,  John.  jr. . 
Gilbert,  Philip.... 


Hackett,  Mde  A. . . 
Hudgins,  James  M, 
Hamilton,  John. . . . 
mil,  Thomas  H... 

Haitze,  Jean 

Hunter,  David 

Hawkins,  David  B . 
Harvey,  James  . . . . 
Hughps,  Wm .  . . .  . 
Hamilton,  Thos. . . . 
Humes,  David 


Johnson,  Isaac  S 
Jeffrey,  Carson. . . 


Kinney,  James  . . 
Kennedy,  James. 


Liambert,  Wm.  McGregor. 

Labelle,  Louis 

Lamorendière,    Pierre   Ré- 
gis de 

Léger,  Thomas . .    

Lamondin,  Louis 

Lee,  John      

Lockerbie,  Andrew 

Low,  Robert   

Lowry,  Robert  M 

Lumsden,  A 

Lidwill,  John  R 

Lawson,  Colin  P 

Lamdon,  John  A 

Lacroix,  H 

Leroux,  Moses 

Laberge,  Albert 


OTullin,  Michael 

Munroe,  John  Jacob. 

Moreland,  F   

Masson,  Lucas  H 

Mongeon,  Charles  A 
Matheson,   Norman . . 

Miller,  John 

Morriseau,  Jonathan. 


Postes. 


Ile  Potter,  poteau-phare 

Ile  du  Caribou,  lac  Supérieur. 

Port-Stanley 


Oakville,  jetée 

Poi-t-Colborne,  feux  d'alig.  et  sig.  de  brume. 

Havre  de  Rondeau 

Coteau-Landing 

Pointe  du  Moulin-à-Vent. .    

Passage  de  Pelée 


Beauharnois 

Pointe  Claire 

Ile  Wolfe 

Saint-Placide 

J  etée  de  Cobourg 

Tombeau  du  Géant.  . . . 

Manitowaning 

Wiarton,  poteau-phare 


Bois-Blanc 

Faux-Canards 

Ile  Hamilton , . 

Lancaster,  jetée 

Ile  Seule 

Port-Dalhousie 

Havre  de  la  Péninsule 

Thessalon 

Rivière  Rouge,  feux  d'alignement . 

Pie-Island,  Port-Arthur 

Pointe  Stribling,  feux  d'alignement. 


Ile  aux  Cerises 

Batture  de  l'Ile  du  Nègre. 


Baie  Gore 

Ile  aux  Allumettes. 


Ile  Chantry 

Ile  de  la  Rivière-Creuse 


Killarney   

Lachine,  jetée 

Anse  de  Byng 

Southampton ... 

Havre  de  Collingwood   

Thornbury.    .      . 

Port-Elgin 

Lac  Témiscamingue,  feux 

Ile  Pelée 

Ile  du  Milieu .    

Batture  du  Spectacle  et  roch.  du  Cheval-Rouge 

Oka 

Saint-François 

Batture  Verte 


Rivière  Muskoka  (Sud). 
Barre  de  Lancaster.  . . . 
Pointe  de  Neuf- Milles. . 
Pointe  aux  Anglais .... 

Way-Shoal 

Cap  Robert,  Algonia . . . 

Port-Crédit   

Pointe  Hooper 


Quand  nommés. 


14  juin       1892. 
10  mai       lb99. 

août      1890. 


28  avril 

11        u 

18  déc. 
27  mai 
13  déc. 
31  sept. 

16  mars 

7  sept. 

16  mars 

1er  mai 

16  M 

17  sept. 
3  juillet 
5  sept. 


1894. 
1865. 

1888. 
1890. 
1901. 
1902. 

1885. 
1872. 
1885. 
1874. 
1883. 
1898. 
1900. 
1902. 


27  juin   1901. 

28  avril  1894. 
3  sept.   1873. 

1er  juillet  1877. 
11  mai   1885. 

29  oct.  1879. 
31  août  1891. 
22  nov.   1897. 

1885. 
1899. 
1902. 


15  avril 
1er  sept. 

5  nov. 
28  avril 


1883. 
1894. 


27  juillet  1895. 

23  mai  1887. 

1er  oct.  1880. 

5  mai  1897. 

24  sept.  1880. 
14  juillet  1897. 


30 

7  oct. 

4  mai 
12  avril 
14  mars 

6  oct. 
10  juillet 
17  oct. 
27  nov. 


1901. 
1882. 
1883. 
1887. 
1896. 
1890. 
1899. 
1898. 
1901. 


21  mai 

20    u 


8  juin 

1er  avril 

4  sept. 

23  mai 
7  oct. 

16  déc. 

24  mars 


1902. 
1902. 

1900. 

1892. 
1895. 
1897. 
1887. 
1896. 
1897. 
1898. 


Appointe- 
ments. 


*10  00 
800  00 

300  00 

150  00 
550  00 
350  00 
140  00 
180  00 
250  00 

t200  00 
300  00 
250  00 
140  00 
180  00 
250  00 
150  00 
75  00 

435  00 
350  00 
130  00 
325  00 
450  00 
350  00 
400  00 
250  00 
250  00 
75  00 
180  00 

300  00 
200  00 

350  00 
100  00 

500  00 
100  00 

400  00 
250  00 
375  00 
150  00 
300  00 
80  00 
80  00 
250  00 
300  00 
240  00 
300  00 

100  00 
200  00 

80  00 
300  00 
200  00 
200  00 
100  00 
350  00 
150  00 
150  OO 


*  Par  mois  tant  que  le  phare  est  en  fonctionnement 


t  Allocation  de  $60  pour  l'aide. 
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Noms. 


Manson,   John 

Morrisseau,  Michael 

Martin,  Wm.  J 

Miron,  Louis   

Murray,  Wm 

Montgoraery,  Wm 

Matheson,  Daniel 

Magnusson,  August 

Mallette,  B 

Masson,  F.  E 

Manders,  Samuel 

Martin,  Edward 

Michigan  Land  &  Lumber 

Co 

McKillop,  John 

Mcintosh,  John 

McKenzie,  John 

Mcdonald,  Murdock 

Mcdonald,  Amos 

McKillop,   Donald 

McLaren,  Allan  J 

McKay,  Chas.  S 

Mcintosh,  Daniel 

McKenzie,  Wm 

McQuestion,  Mde  Maria  . . 

McAulay,  Donald 

McDonald,  Lauchlin,  D . . . 

McCool,  James 

McDavitt,  Chas 

McKay,  John   

McLean,  Arch 

McGaw,  Thos 

McDougall,  Neil 

McKinnon,  R.  F 

Ouellette,  Godfrey 

O'Brien,  Matthew 

O'Conner,  P 

Purvis,  John 

Petty  pièce,  Stephen 

Prosser,  John 

Plunket,  H.  E 

Proudfoot,  Thos 

Root,  Albert 

Roddick,  Robert 

Rowe,  Geo   Albert 

Robillard,  Honoré 

Redmond,  William  H 

Rains,  Evan   

Rains,  A.  M 

Rains,  W.  W 

Ritchie,  James 

Rowan,  James 

Richardson,  Wm.  J.. 

Richardson,  Thos.  J.    . . 

Robidou,  Alex 

Richmond,  John  A 

Sommers,  Napoléon . . 

Shannon,  William 

Shannon,  George  

Séguin,  Grégoire 


Récif  de  Colchester 

Rivière  La-Pluie,  Algoma 

Rivière  des  Espagnols 

Gargantua 

Barrylield,  feux  d'alignement .... 

Port  de  Toronto,  chenal  de  l'est 

Ile  aux  Ours-Noirs,  Manitoba 

Havre  aux  Goélands,  lac  Winnipeg.. 

Lac  Saint-Louis,  phare  flottant  n°  1 

Longue-Pointe,  ext.  Ouest 

Rapides  Paquet 

Baie  de  Michel   

Rivière  de  l'Aveugle 

Ile  Campbell 

Ile  Arnprior 

Presqu'île 

Pointe  Clark 

Pointe  au  Saumon 

Batture  St-Anicet 

Pointe  Brown  ou  Knapp . . 

Ile  de  la  Bataille 

Pointe  de  la  Baie  Sud 

Pointe  aux  Fraises 

Pointe  McQuestion 

Rivière  Saugeen 

Ile  Mississagua 

Fort- William,  feu-balise,  rivière  Ottawa.    . 

Pointe  an  Baril   ...    

IleLyal 

Owen-Sound 

Kincardine 

Ile  do  la  Sauvagesse ,  , 

Pointe  aux  Pins 

Pointe  Buckam    

Baie  du  Français . 

Baie  de  Bishop,  Algoma     

Ile  du  Gros-Canard,  feu  et  signal  de  brume 

Traverse  du  Four  à  Chaux 

Muskoka  ou  Ile  au  Renard 

Ile  Swampy,  lac  Winnipeg 

Neebish,  rivière  Sainte-Marie 

Ile  du  Grenadier 

Ile  du  Goéland 

Ile  du  Télégraphe .  .    

Ile  Perrot   

Gravenhurst-Narrows 

Pointe  de  la  Batture,  Algoma 

Sailor's-Encampment 

Feu  d'alignement  de  Westfield 

Baie  Sud,  feux  d'alignement 

Ile  Victoria,  Galetta 

Havre  de  Michipicoten,  Algoma 

[les  de  l'Ouest,  feu  et  signal  de  brume 

Jetée  de  Cornwall  (St- Régis).    

Havre  Snug 

Midland,  feux  d'alignement 

Grosse  Pointe 

Aide 

L'Orignal   


Quand  nommés. 


jum 

juin 

juin. 

oct. 

mai 

oct. 

juin 

sept. 

avril 

juin 

juin. 

jum 


8  sept. 
2  avril 

2  M 

14  juin. 
8  janv. 

12  juin. 

8  juin 
11  févr. 
27  août 
1er  oct. 
17  mai 

9  juin 
16  mars 
16  mai 
23     „ 
1er  mars 
27  oct. 
23  déc. 

13  juin 
25  avril 
20  mars 


1886. 
1886. 
1890. 
1889. 
1900. 
1895. 
1889. 
1898. 
1901. 
1901, 
1901 . 
1902. 

1900. 
1892. 

1892. 
1873. 
1897. 
1897. 
1892. 
1896. 
1877. 
1881. 
1893. 
1886. 
1899. 
1896. 
1887. 
1897. 
1884. 
1897. 
1899. 
1901. 
1902. 


1er  mai  1884. 

13  oct.  1898. 

13  avril  1899. 

9  mars  1898. 

11  mai  1888. 

14  sept.  1896. 

12  oct.  1884. 
4  nov.  1898. 


déc. 

mars 

oct. 

janv. 

juin 

nov. 

août 


déc. 

sept. 

juin 

mai 

oct. 


1863. 
1872. 
1895. 
1897. 
1894. 
1884. 
1892. 
1892. 
1898. 
1898. 
1900. 
1901. 
1902. 
1902. 


19  juin  1900. 

27  sept.  1866. 

27      ..  1866. 

8  mai  1894. 


Appointe- 
ments. 


^Allocation  de  $30.  +  Allocation  de  $200  à  l'aide  qui  fait  le  service  du  sifflet  de  brume, 

mois  tant  que  le  phare  est  en  fonctionnement.  **  Allocation,  $10. 


600  00 
*250  00 
250  00 
4.50  00 
150  00 
300  00 
150  00 
150  00 
250  00 
400  00 
100  00 
120  00 

80  00 
150  00 
150  00 
100  00 
375  00 
300  00 
230  00 
180  00 
500  00 
200  OO 
300  00 
100  00 

80  00 
450  00 

90  OO 
300  00 
450  00 
126  00 
375  00 
150  0(^ 
250  00 

180  00 
125  00 
150  00 

t500  00 
350  00 
250  00 
350  00 
100  00 

250  00 
500  00 
200  00 
100  00 
100  00 
250  00 
î  7  00 
î  7  00 
150  OO 
100  00 
200  00 
700  00 
100  00 
350  00 

150  00 

^*425  00 

175  00 

100  00 

îPar 
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Noms. 


Sraithers,  R.  O 

Sutherland,  Jno 

Schofield,  Fergus. 

Simpson,  Hedley  V 

Smith,  H.  E 

vShepperd,   Mde  Wm.,  gar 

dienne  intérimaire 

Sullivan,   Silas 

Sauvé,  Honoré ,    .    , 

Stoneburner,  John  A 

Smith,  Donald 

Spencer,  D.  O 

Scott,  Guy  J 

Scott,  Wm.  J 

Stacker,  Jos.  L 

Sweeney,  Thomas 

Taylor,  Ross 

Taylor,  Edward. .      

Tebo,  Joseph 

Veeech,  Stannes 

Vallée,  Charles  

Wallace,  John  G 

Winthrop,  Robert  W 

Wootton,  Edward 

Webster,  Chas   .    . . , 

Whitmarsh,  John 

Weir,  John  C 

Wemp,  Daniel 


Postes. 


Ile  Mohawk 

Port-Burwell 

Port-Maitland 

Presqu'île,  feux  d'alignement 

Presqu'île,  feu  principal ". 

Ile  du  Soufre,  feu  d'alignement.. 

Quai  Baskin 

Pointe  à  Caron 

Canal  de  Cornwall,  entrée  d'amont 

Ile  du  Pot-aux-Eleurs 

Scotch-Bonnet 

Pointe  à  Pierre,  feu  et  signal  de  brume 

Corunna,  feux  d'alignement 

Sainte- Anne  de  Bellevue. 

Ile  Tomahawk 

Ile  aux  Cerfs,  rivière  Saint-Clair 

Parry-Sound,  feux  d'alignement 

Rocher  des  Sœurs,  Nord .... 

Pointe  de  Neuf-Milles  ;   gardien   de  phare  et 

mécanicien  du  signal  de  brume 

Ile  Hope 

Ile  Lindoe 

Tête  des  rapides  Deschênes 

Niagara,  cloche  de  brume 

Cabot's-Head,  feu  et  signal  de  brume 

Ile  aux  Serpents , 

iielleville 

Ile  des  Frères,  Centre 


Quand  nommés. 

Appointe- 
ments. 

$        Q. 

31  mars 

1896... 

400  00 

18  juin 

1894... 

225  00 

10  avril 

1871 . . . 

350  00 

11  mai 

1888... 

540  00 

29  avril 

1898... 

350  00 

—  août 

1890... 

300  00 

22  déc. 

1896... 

130  00 

16  févr. 

1889... 

60  00 

12  avril 

1890... 

100  00 

8  nov. 

1897... 

300  00 

8  août 

1898... 

350  00 

6  juin 

1901... 

650  00 

23  avril 

1901... 

120  00 

20  mai 

1902... 

*125  00 

19  sept. 

1902... 

150  00 

13  juin. 

1900... 

150  00 

3  juin 

1901... 

350  00 

20  mai 

1902... 

350  00 

7  mars 

1894... 

450  00 

20  avril 

1899... 

450  00 

1er  juin 

1881... 

250  00 

13  avril 

1891... 

100  00 

11  juin. 

1887... 

50  00 

10  mai 

1898... 

650  00 

18  juin. 

1900... 

350  00 

4  avril 

1901... 

200  00 

9  janv. 

1901... 

200  00 

ENTRE  MONTRÉAL  ET  QUEBEC  ET  EN  AVAL  DE  QUEBEC. 


Arcand,  Elzéar 
Arcand,  Alfred. 
Ascah,  James. . 


Bertrand,  Louis 

Beaudet,  Fulgence 

Beaudet,  George 

Beaudet,  Charles 

Bourque,  Peter 

Bouilliane,  Pierre 

Bertrand,  Augviste 

Banville,  Joseph 

Bourget,  F 

Breton,  Narcisse 

Bourget,  Charles   

Bisson,  Wm 

Bergeron,  George 

Bouchard,  Louis 

Beaulieu,  .Jos.  Hudon  dit. 

Boucher,  Louis 

Bélanger,  H 

Bujold,  Louis 

Boisvert,  Alcide 

Baron,  Amédée 

Bouchard,  Geo 

Bourget,  Félix 


Cap  de  la  Madeleine 

Sept-Iles 

Pointe  Renommée,  comté  de  Gaspé . 


Champlain,  poteau-phare 

Lotbinière  (1). . . , 

Lotbinière  (2) 

Platon 

Rocher  aux  Oiseaux .    

Ilot  aux  Alouettes 

Pointe  au  Maquereau 

Matane 

Rade  de  Percé 

Pointe  Riche 

Cap  Désespoir 

Grande-Rivière  . .    

Rivière  de  la  Vallée 

Cap  au  Saumon,  i^hare  et  signal  de  brume. 

Pointe  aux  Orignaux 

Ile  aux  Raisins 

Saint-Thomas,  quai 

Pointe  Carleton 

Cap  Charles . .    .  .  . 

Cap  Charles 

Saint-Irénée 

Village  de  Verchères  (feu  de  derrière) 


17  mai     1892. 

20    ..        1898. 

2  sept.    1880. 


12  n 

1er  juin 
4  janv. 

24  août 
27  nov. 
1er  sept. 

21  déc. 
1er  févr. 
18  mars 
16  mai 
1er  nov. 

22  oct. 
16  juin 
16  mai 

7  avril 

13  M 

4     n 

25  mai 

23  juin. 

26  juin 
31  août 
21  avril 


1902. 
1895. 
1883. 
1894. 
1896. 
1872. 
1877. 
1897. 
1893. 
1896. 
1897. 
1896. 
1885. 
1896. 
1875. 
1898. 
1898. 
1899. 
1901. 
1901. 
1901. 
1902. 


80  00 
500  00 

700  00 

60  00 

80  00 

80  00 

tl20  00 

1,300  00 

200  00 

300  00 

Î250  00 

200  00 

500  00 

§400  00 

§150  00 

70  00 

600  00 

250  00 

240  00 

80  00 

250  00 

150  00 

70  00 

40  00 

70  00 


*  Allocation  de  $25.         f  Fait  aussi  le  service  dn  feu  d'alignement  du  rocher  de  derrière  moyennant 
par  mois,  %  Allocation  de  $100.  §  Anocation  de  $30. 
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Nom. 


Bergeron.  Nap.  . . 
Bordua,  Philéas .  . 
Bourdages,  Louis 


Carignan,  L.  P 

Cormier,  Wm . 

Colton,  P.  J 

Côté,  Luc 

Campbell,  JohnW..., 

Costiii,  Eugène 

Chamberlain,  H 

Collins,  Geo.  F 

Chenel,  John 

Chabot,  Edouard 

Chiasson,  Edward 

Croteau,  Télesphore .  . . 

Chicoine,  F.  Xav 

Charbonneau,  Phileas. 


Dubreuil,  Hector . . . 
Desmarais,  Phileas. 
Duperie,  Alfred  J .  . 

Dubois,  Octave 

Demers,  Alphonse. 
Danville,  Elzëar. .  . . 
Doré,  François 


Electric  Light  Company 


Fournier,  Alfred .  . 
Fugère,  Léandre  . 
Fugère,  Napoléon. 

Fiset,  Jean  H 

Fontaine,  Edouard. 
Faflfard,  Victor  . . . 
Fraser,  Pierre  T . . . 

Fagot,  George . 

Ferland,  Nap .    . . 


Gervais,  Ovila 

Giguère,  Denis 

Galibois,  Jean  B 

Goudreault,  Jos.  M. 
Gauthier,  Francis ...    , 
Goudreault,  Abraham . 

Grenier,  Solomon 

Guyon,  Joseph 

Gilbert,  F.  E 


Hébert,  Moïse  M , 

Harvey,  André 

Huot,  Joseph .    . . 
Heroux,  Didier.. 


Irvine,  John 

Kennedy,  Thomas. 


Liaflèche,  Désiré. .  . . 
Lachapelle,  Jean  B. 
Langlois,  Antoine. . 
Laliberté,  Arthur.  . 
Lebel,  Esdras ...... 


Postes. 


Saint- Antoine  de  Tilly. 
Ile  Deslauriers  .  . .  . 
Pointe  Eschourie 


Champlain,  feu  principal 

Ile  Amherst 

Belle-Isle '..'. 

Cap  Chatte 

Cap  Norman,  phare  et  signal  de  brume. . 

Cap  Rosier 

Pointe  du  Chêne,  feux  d'alignement.    . . . 

Ile  de  l'Entrée .    

Grande  Entrée,  Ile  de  la  Madeleine .     ... 

Pointe  Saint-Laurent 

Etang  du  Nord 

Sainte-Croix,  feu  d'alignement  de  devant 
Traverse  de  Verchères  (feu  de  devant).  . . 
ir  H  (feu  de  derrière). . 


Pointe  aux  Trembles 

Rivière  Saint-François 

Pointe  aux  Joncs 

Ile  aux  Fleurs,  détroit  de  Belle-Isle. 
Pointe  à  Basile 


Saint- Antoine  de  Lotbiniè 
Roberval,  feux-balises  (2). 


Traverse  d'en  haut 

Batiscan  (1) . . . . 

"     .    (2).. 

Lac  Saint-Pierre,  phare  flottant  n»  2  . 
Cap  Bauld,  phare  et  signal  de  brume . 

Pointe  des  Monts 

Ile  Rouge 

Ile  Greenly,  phare  et  signal  de  brume. 
Sainte-Pétronille , 


Contrecœur  (1) 

Lavaltrie 

Bellechasse , 

Rivière  au  Caribou 

Pointe  aux  Joncs 

Eboulements,  poteau-phare 

Newport 

Village  de  Verchères  (feu  de  devant) 
Rivière  du  Loup  (quai) 


Cap  de  la  Madele  ne 

Quai  de  Chicoutimi 

L'Ange-Gardien . . . .    

Lac  Saint-Pierre,  phare  flottant  n°  3. 


Ile  Rouge,  phare  flottant. 
Gaspé,  phare  flottant. . . . 


Lac  Saint-Pierre,  phare  flottant  n°  1 

Repentigny  (2) 

Rivière  du  Chêne 

Sainte -Emélie  (feu  de  devant) 

Traverse  d'en  bas,  phare  flottant 


Quand  nommés. 


21  mars  1902. 
21  avril  1902. 
octobre  1902. 


1er  oct. 
2(5  avril 
1er  avril 

3  déc. 
12  avril 

4  nov. 
19  aynl 
28  février 

4  juillet 
1er  août 
22  octobre 
28  mars 
2]  avril 

21  H 


1892. 

1871. 

1882 

1901 

1890. 

1890. 

1900. 

1901. 

1901 

1880. 

189G. 

1901. 

1902. 

1902. 


18  février  1897 . 

2  juillet  1897. 
—  mai  1873. 
14  octobre  1899. 
,  6  février  1901 . 

G  n  1901. 
21  mars     1902. 


jum 


1898. 


14  avril  1900. 
19  M  1868. 
10  janvier  1887. 


22  avril 
1er  nov. 
1er  août 
12  avril 
30  juin 

3  sept. 

1er  mars 
24  avril 

23  juin 


1375. 
1892. 
1889. 
1890. 
1890. 
1901. 


—  avril 

10  mai 
3  juin 

21  avril 

22  sept. 

11  mai 
30     „ 
1er  août 
13  avril 


1888 
1889. 
1885. 
1898. 


2  mai   1900. 


12  avril  1887 . . 
1er  février  1861 . . 
11  juillet  1888.. 
24  sept.  1880 . . 
21  avril      1900.. 


Appointe- 
ments. 


$       c. 

80  00 

120  00 

()0  00 

80  00 

*.300  00 

1,100  00 

Î300  00 

720  00 

800  00 

75  00 

250  00 

50  00 

300  00 

350  00 

70  00 

80  00 

70  00 

130  00 
§20  00 
40  00 
500  00 
100  00 
100  00 
120  00 

60  00 

600  00 

80  00 

80  00 

500  00 

800  00 

11400  00 

*450  00 

800  00 

150  00 


1877.. 

100  00 

1870.. 

300  00 

1880,. 

320  00 

1874.. 

40  00 

1872.. 

40  00 

1882.. 

40  00 

1897.. 

120  00 

1902.. 

80  00 

1902.. 

70  00 

80  00 

40  00 

70  00 

400  00 

***500  00 


400  00 
75  00 

100  00 

70  00 

2,300  00 


*  Allocation  de  $50  pour  combustible,  etc.        %  Allocation  de  .$200. 
brume,  etc.         §  Par  mois.**  Allocation  de  $1,900. 


Il  $200  pour  service  de  canon  de 


62  MARINE  ET  PÊCHERIES  ii 

2-3  EDOUARD  VII,  A.  1903 
Etat  donnant  les  noms  et  postes  des  gardiens  de  phares,  etc. — Suite. 

ENTRE  MONTRÉAL  ET  QUÉBEC  ET  EN  AVAL  DE  QUÉBEC— Si^tie. 


Nom. 


Leclerc,  P.  M 

Lavoie,  M 

LeHuguet,  François. 

Lindsay,  Wm.    ...        

Lindsay,  Irénée 

Loisel,  John . . 

LeBlanc,  Régis 

Lemieux,  Z 

Lachance,  Louis 

Leclerc,  Geo 

Lavoie,  F 

Levesque,  Arthur 

Leclerc,  Auguste 

Mousseau,  François 

Montplaisir,  Antoine  B  — 

Mercier,  O. 

Malo,  Joseph 

Ménard,  Denis 

Marchand   Ferdinand.    ... 

Martin,  Paul 

Molson   Mme   Alexander. . 

Malouin,  Alfred    

Martin,  Jules  G 

Marceau,  Louis 

Maltais,  Eli 

Mayrand,  Eugène  

Morin,  Hypolite 

Marcotte,  P.  L 

Me  Williams,  John  J   

McLaren,  Donald 

Mcinnis,  George  

Noël,  Edouard 

Pelletier,  Tancrède 

Paquin,  Sylva    . 

Paul,  Edouard 

Page,  Gélestin 

Peters,  D.  E 

Peters,  J.  H 

Patterson,  J.  C 

Paine  naud,  Joseph 

Paquet,  Pierre     

Poitras  Alexander 

Pedneau,  Pierre . 

Poulin,  Alfred 

Pineault,  Louis 

Perrault,  Henri 

Provonsil,  E.  M 

Quinn,  Thos 

Reeves,  Samuel 

Rivet,  Léon  L 

Richard,  Alphonse  

Rennie,  E.  H 

Roberge,  C.  H  onor 

Rodrique,  F.  F. ..    .    

Racette,  D 

St.  Onge,  Thomas. 

Salvail,  Omer 


Sainte-Emélie,  feu  d'arrière 

Saint-Fulgence 

Cap  Gaspé 

Quai  de  Gaspé 

Ile  Verte. . . 

Pointe  Paspébiac ,  . 

Ile  Blanche,  phare  flottant 

Pointe  Sud-Ouest,  Anticosti 

Port  de  Saint- Jean 

Piliers — rocher  Algernon 

Anse  Saint- Jean,  quai 

Kamouraska 

Rivière  Martin , 

Port  Saint-François 

Cap  de  la  Madeleine 

Ile  à  la  Bague ...    .      ...    

Ile  Sainte-Thérèse  (1) 

Nord  de  la  Pointe  Mi-Chemin 

Pointe  aux  Citrouilles 

Saint- Valentin 

Ile  Molson,  lac  Memphrémagog 

Anticosti,  Pointe-Ouest 

Petit-Métis 

Saint-François 

Malbaie 

Grondines  (2) 

Pèlerins 

Pointe  Bleue,  lac  Saint- Jean 

Pointe  au  Père ... 

Rivière  du  Moulin 

Port-Daniel 

Phare  Richelieu,  Lotbinière 

Ile  aux  Œufs 

Pointe  du  Lac 

Ile  de  Grâce 

LTslet  Richelieu 

Witch  Rock,  lac  Memphrémagog 

Pointe  Verte  

Wadleigh 

Ile  aux  Grues 

Sainte-Famille 

Bersmis,  feu-d'alignement 

Ile  aux  Coudres,  poteau-phare 

Sain  te -Famille 

Bicquet,  phare  et  sifflet  d'alarme 

Saint-Pierre  les  Becquets ....    

Ile  des  Cendres  et  du  Sang 

Georgeville 

Ile  Sainte-Thérèse  (2) 

Repentigny  (1  ) 

Pots  à  l'Eau-de-Vie 

Cap  Ray,  phare  et  sifflet  de  brume 

Ile  Samt-Pierre 

Portneuf 

Sainte-Croix,  feux  d'alignement  de  derrière 

Contrecœur . .    

Ile  à  la  Pierre 


Quand  nommés. 


22  octobre  1896.. 
14  juin   1900.. 

25  sept.  1888.. 
27  août   1894.. 

11  janvier  1878.. 
19  juillet   1900.. 

26  sept.      1896.. 

30  juillet  1901.. 
1889.. 

19  février  1901.. 
3  sept.      1902.. 

27  mars      1900. . 
6  août      1877.. 

31  „  1883.. 
1er  février  1897 . . 

12  sept.      1890. . 

27  avril      1896.. 

28  M ^  1873.. 
D'année  en  année 
1er  juillet  1877.. 

23  déc.  1879.. 
ler  avril  1884.. 
10  mai 

28  u 

29  avril 
28  nov. 


1882. 
1901. 
1898. 
1898. 


ler  juin      1876. . 

19  sept.      1889.. 

7  octobre  1902.. 

10  avril      1899.. 

ler  juillet  1901.. 

2  mai       1900.. 

7  sept.      1871 . . 

9  janvier  1895. . 
31  octobre  1901.. 
D'année  en  année 

leroctobrel864. . 
19  H  1885.. 
12  sept.  1891.. 
6  avril  1896.. 
26      M        1898  . 

6  octobre  1900.. 
28  mai  1901.  , 
ler  mars    1902 . . 

23  mai       1902.. 

12  octobre  1870.. 
28  avril      1894  : 

7  octobre  1878.. 
19  M  1884.. 
19  H  1885.. 
22  janvier  1858.. 
10  février  1900. . 


14  juin 
6  mai 


1886. 
1897. 


*  Allocation  de  $2,300.        f  Un  mois  durant  la  saison  de  navigation, 
tien  de  $250.        ||  Allocation  de  $20  ponr  combustible  et  $20  pour  cheval. 


X  Par  semaine. 
**  Par  mois. 


Appointe- 
ments. 


80  00 

70  00 
650  00 

42  00 
650  CO 
1.50  00 
*500  00 
600  00 
300  00 
650  00 

40  00 
400  00 
300  00 

t30  00 
175  00 
250  00 
130  00 
170  00 
200  00 
150  00 

Î2  50 
§450  00 
Il  0  00 

75  00 

50  00 
100  00 
340  00 

40  00 

200  00 
35  00 
60  00 

150  00 

500  00 

100  00 
**30  00 

150  00 
Î4  00 
îl  50 
%l   50 

320  00 
70  00 

100  00 
40  00 
70  00 

700  00 
70  00 

200  00 

$1.50per  wk. 

270  00 
75  00 

400  00 

800  00 
70  00 

275  00 
70  00 

75  00 
220  00 

§  Alloca- 


ii  NOMS  ET  POSTES  DES  GARDIENS  DE  PHARES 

DOC.  DE  LA  SESSION  No  21 

Etat  donnant  les  noms  et  postes  des  gardiens  de  phares,  etc. — Suite. 

ENTRE  MONTREAL  ET  QUÉBEC  ET  EN  AVAL  DE  QUÉBEC. -5t^t<c'. 


Noms. 


Simard,  Edward .... 

Sasseville,  F.  J 

Simard,  Arthur 

Ste-Croix,  George . . . 

Savard,  Jno 

Simard,  H    

Trottier,  veuve  I. .  . . 
Thurber,  Mde.  Wm. 
Tremblay,  W.  T.... 
Tremblay,  Dorilas. . . 
Tremblay,  George. . . 
Trudelle,  Ambroise. . 

Tremblay,  Pitre 

Tremblay,  Henri . .  . 
Tremblay,  Thomas . . 

Tremblay,  P.  E 

Tremblay,  Alexis... 
Trudeau,  Thadée.. 

Vigneau,  Placide 

Vézina,  Olivier 

Whitman,  Robert  H 

Wheeler,  W 

Wyatt,  Thomas 


Postes. 


Montée  du  Lac,  et  baliser  du  Cap  Rouge. 
Cap  Madeleine,  phare  et  siffleu  de  brume,. 

Rivière  au  Caribou 

Rocher  du  Plateau 

Rivière  au  Caribou  — , 

Saint- Anne  de  Chicoutimi 


Grondines  (1) 

Sainte-Croix 

Cap  au  Oies   

Portneuf  (2) 

Rivière  du  Moulin 

L'Ange-Gardien 

Saint- Alphonse,  quai 

Cap  de  l'Aigle,  poteau-phare 

Baie  Saint-Paul    

Phare  du  havre,  Rivière  du  Loup 

Pointe  aux  Bruyères  ou  Est,  Anticosti 
lie  Sainte-Thérèse 


Ile  au  Perroquet. 
Saint.  Pierre .... 


Lacolle , .  . .  .^ 

Mines  de  plomb,  lac  Memphrémagog. 
Forteau,  phare  et  sifflet  de  brume 


Quand  nommés. 


28  oct. 
9  juin 
9     „ 

22  oct. 


1er  août 

28  mars 

4  avril 

18  fév. 
9  sept. 

19  oct. 
19  juin 

6  fév. 
25  oct. 
19  mai 
25  juin. 
21  avril 

19  sept. 
28  oct. 


1870. 
188(i. 
1870. 
1896. 


Appointe- 
ments. 


1872. 

1901. 

1888. 

1875., 

1889. 

1885. 

1895. 

1896. 

1898. 

1900. 

1900. 

1902. 

1892. 
1897. 


14  mai  1883.. 
D'année  en  année 
18  oct.        1889.. 


400  00 

700  00 

40  00 

400  00 

40  00 

40  00 

100  00 

175  00 

250  00 

350  00 

35  00 

70  00 

40  00 

40  00 

250  00 

70  00 

600  00 

80  00 

600  00 

70  00 

150  00 
*1  50 

t800  00 


NOU  VEAU-BRUNS  WICK. 


Arseneau,  James 

Archer,  Wm ... 

Allain,  Joseph 

Balmer,  Matthew 

Barbour,  Jas.  G 

Bent,  A.  J.  Percy 

Blacklock,  Fred.  G.... 

Brown,  Charles 

Bradshaw,  L.  B 

Brune,  John  David. . 

Boudreau,  Jos.  B 

Blakley,  Lawrence 

Bellmore,  Fredk 

Belliveau,    Philippe  T 

Cochran,  Fredk.  M 

Conley,  John  C 

Cummings,  Geo 

Chapman,  James 

Crandall,  D.  H 

Carney,  John     

Copp,  Ed.  J   

Cormier,  Jadus  P 

Dixon,  Elias  C 

Delaney,  John 

Drake,  Jeremiah 

Dalzell,  Geo.  Y , 

Dinsmore,  Samuel  G. . 

DeGrace,  John 

Davidson,  Warren  P. . 
Day,  W.  A 

*  Par  semaine. 


Dalhousie 

Tracadie-Nord   ....... 

Ile  au  Foin,  feu-balise . 


Pointe  du  Chêne . .    .  . 

Cap  Enragé,  phare  et  signal  de  brame. 

Cap  Jourimain  ou  Cap  Tourmente 

Cap  Spencer 

Quaco 

Quaco,  signal  de  brume 

Lac  aux  Oies 

Petit-Rocher 

Pointe  Harper 

Havre  Dipper 

Pointe  de  la  Folie = . 


Quai  Saint-Martin,  Quaco . 

Port  du  Castor ...    

Campbellton,  feu -balise. . . 
Ile  de  la  Baie-du-Vin. ...  , 
Pointe  de  Gray,  feu-balise 

Pointe  Perry 

Anderson's-HoUow 

Batture  de  Bouctouche 


Pointe  aux  Pois 

Plage  de  Grant 

Saint- Jean,  station  de  signaux 

Queue  d'Hirondelle 

Ile  du  Gros-Canard,  sifflet  de  brume . 

Pointe  au  Sauvage 

Loups  du  Sud 

Pointe  de  Belvea 


18  jan. 

1894., 

100  00 

7  nov. 

1872.. 

275  00 

21  mai 

1895  . 

150  00 

27  avril 

1900.. 

80  00 

11  mai 

1888.. 

800  00 

25  jan. 

1901.. 

300  00 

5  mars 

1888.. 

400  00 

25  nov. 

1884.. 

400  00 

3  sept. 

1887.. 

400  00 

11  mai 

1888.. 

Î250  00 

26  fév. 

1896.. 

150  00 

9  sept. 

1887.. 

75  00 

12  mars 

1895. . 

100  00 

29  nov. 

1897.. 

175  00 

25  mars 

1892.. 

100  00 

2  avril 

1892.. 

250  00 

1er  jan. 

1880.. 

100  00 

24  juin. 

1882. . 

200  00 

12  avril 

1900.. 

70  00 

25  sept. 

1900.. 

80  00 

14  jan. 

1901.. 

100  00 

26  juin. 

1902.. 

200  00 

16  nov. 

1898.. 

250  00 

7  oct. 

1880.. 

125  00 

24  mars 

1881.. 

650  00 

18   „ 

1893.. 

400  00 

5  juin. 

1886.. 

550  00 

4  juin 

1889.. 

150  00 

14  jan. 

1897.. 

500  00 

20  sept. 

1899.. 

90  00 

t  Allocation  de  $75. 


î  Allocation  de  $12. 
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2-3  EDOUARD  VII,  A.  1903 
État  donnant  les  noms  et  postes  des  gardiens  de  phares,  etc  — Suite. 

NOUVEAU-BRUNSWICK.— Swi^e. 


Noms. 


Egan,  Edward 


Frawley,  Frank. , 
Flewelïing,  M . . . 
Fanjoj^  William 
Ferguson,  W.  G. 


Guptill,  S.  N.... 
Gillard,  John .... 
Gillespie,  David. 

Gould,  Francis  T. 


Hendry,  A.  M. .  . . 
Hayden.  Michael  .  . 
Henderson,  Arthur. 
Hamm,  Chas.  P. . . 

Helms,  Geo 

Hachey,  Octave 

Hagan,  E 

Harvey,  W.  L  . . . . 
Hannah,  Mde.  B... 


Ingals,  Turner  . . 
lugersoll,  Colin  J . 

Kilpatrick,  Joseph 


Liantaigne,  Gervais . 
Leblanc,  Charles  P. 
Looney,  Thos.  E   . . . 


Mills,  George 

Morrison,  Peter. . . . 
Morrison,  Peter,  jr. 
Morrison,  Duncan. . 

Maillet,  D.  O 

Matheson,  R.  B 

Murray,  Michael . . . 


McLaren,  William 

McLeod,  J.  H 

McLennan,  Kenneth ...    . 

Mcintosh,  Chas 

McBaine,  Alex 

McMonagle,  Miles 

McDonald,  R.  P 

Me  Mann,  Robert  Harvey. 
McNeil,  Henry  H       


McConnell,  Robert. 
McLean,  R 


Nevers,  George. 
Nobles,  Israël. . 


Pur  vis,  David 

Preston,  S 

Pendlebury,  Wm.  J , 
Pickett,  Robert  E . . . 

Parker,  Alvin 

Palmer,  E.  B 


Quinton,  Wm.  M. 


Postes. 


h'ointe  de  Bellonie . 


Pointe  Lepreau,  sifflet  de  brume  , 

Quai  Flewelïing 

Pointe  Fanjoy 

Gciulet  de  Tracadie-sud 


Grand  Havre 

Pointe  du  Chêne,  feux  d'alignement. 
Hillsborough,  jetée , 


Feux  d'alignement  delà  Pte  Brûlée,  Shédiac 


Ferme  Hendry .  - . . 

Pokemouche 

Midjic-Bluff 

Musquash. 

Petit-Passage,  sifflet  de  brume . 

Ile  Pokesudie 

Pointe  Ward 

Rocher  Gannet 

Pointe  aux  Epinettes 


Tête  S.  O. ,  Anse  aux  Phoques 

Mâchais,  Ile  aux  phoques,  phare  et  sifflet  de  br 

Baie  de  Passamaquoddy 


Ile  Caraquet 

Pointe  à  Cassie 

Greenhead,  rivière  Saint-Jean. 


Ile  au  Renard,  en  bas 

Pointe  du  Chêne; 

[le  du  Portage 

Ile  Sheldrake   

Pointe  des  Sauvages,  Bouctouche . 

Newcastle 

Ile  du  Milieu , 


Havre  de  Saint-Jean 

Ile  BUss 

Escuminac,  phare  et  sifflet  de  brume 

Néguac,  feux  d'alignement 

Pointe  Cox 

Battures  Oromocto 

Ile  Musquash   

Pointe  McMann   

Dalhousie,    feux-balises   et  feux   de  l'île 

glas   

Goulet  de  Miscou 

Phare  flottant  de  Miramichi 


Dou 


Jemseg  

Pointe-Belleisle . 


No-Man's-Friend . . 

Plage  Preston 

Saint- And  ré   . . 

Palmer's-Point  . . . 
Pointe  Mulholland , 
Hampstead 


Quand  nommés. 


Appointe - 
}nents. 


17  mai 

15  jiiin 

12  avril 
15  déc. 

23  mars 

24  oct. 

13  juin 
31  déc. 
13  jan. 

3  avril 


25      ,. 

17  oct. 
5      „ 

14  jan. 

5  mai 
12  juin. 
12  avril 
20  mai 
-    sept. 

4  déc. 
30     „ 

3  fév. 

16  juin 

4  mai 
14  oct. 

23  juin 

24  ,. 

1  juin. 

25  fév. 

7  juin. 

18  avril 

10  u 

8  juin 

17  oct. 
7  mars 

19  déc. 

6  mai 

26  M 
28  jan. 

2  nov. 

1er  jan. 

9  sept. 

12  avril 

24  nov. 
23      M 

2  juin 

11  juin. 

10  avril 

11  mai 

13  juin 
6  nov. 


Pointe  de  Mark 12  avril 

*  Allocation  de  $45.  f  Allocation  de  $180.  X  Anocation  de  $300. 


1892 


1890. 
1897 
1898. 

1900. 
1888. 
1892. 
1889- 
1900. 

1899. 
1888. 
1894. 
1879. 
1882. 
1881. 
1890. 
1898. 
1892. 

1900. 
1901. 

1898. 

1888. 
1872. 
1896. 

1897. 
1882. 
1892. 
1880. 
1883. 
1898. 
1902. 

1901. 
1900. 
1892. 
1892. 
1898. 
1891. 
1901. 
1901. 

1880. 
1887. 
1902. 

1884. 
1885. 

1897. 
1889. 
1889. 
1897. 
1901. 
1900. 

1890. 


100  00 

450  00 

80  00 

80  00 

150  00 

400  00 
90  00 
75  00 

40  00 


80  00 

200  00 

200  00 

*300  00 

t400  00 

180  00 

80  00 

700  00 

120  00 

500  00 
1,000  00 

350  00 

200  00 
250  00 
200  00 

200  00 
100  00 
200  00 
300  00 
150  00 
100  00 
200  00 

350  00 

300  00 

750  00 

100  00 

80  00 

80  00 

80  00 

80  00 

180  00 

100  00 

Î400  00 

80  00 
80  00 

80  00 
125  00 
250  00 

80  00 
200  00 

80  00 

120  00 
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Nom. 


Kussell,  James  R 

Rivers,  Robert 

Robinson,  John  .\ 

Richard,  Peter  F 

Robertson,  Charles  M . 

Robertson,  Meier 

Ross,  ElijaVi 

Robichaud,  Jude   .    . 
Robicheau,  Henry  B . 

Roherty,  A 

Richards,  D.  L 

Robertson,  J.  A.  D. 
Robichaud,  Aug. . . .    . 
Richard,  Jos.  F 


Postes. 


Ile  à  la  Meule 

Miscou,  phare  et  sifflet  de  brume 

Plage  Néguac   

Richibouctou 

Pointe  Robertson 

Ile  Shédiac,  balises 

Pointe  du  Nègre 

Richibouctou,  feux  d'alignement  intérieurs 

Pointe  Dixon 

Belledune 

Ile  aux  Perdrix,  phare  et  siffllet  de  brume. 

Ile  aux  Hérons 

Shippégan 

Richibouctou,  feux  d'alignement  extérieurs 


Sutherland,  Geo.  A, 

Seely,  Neil 

Scott,  Chas.  F 


.  Havre  de  Bathurst 

.  Head-Harbour,  phare  et  sifflet  de  brume. 
iStonehaven   


Quand  nounnc 


13  jan. 
24  avril 
30  juin 
30  mai 
.30  juin 
29  déc. 
5  mars 
16  juin 

21  M 

5  fév. 

19  juillet 
1er  avril 
11  juin 
16    ., 

20  mars 
3  njai 

20  juillet 


Thomas,  Geo.  H Pointe  Lepreau 

Tatton,  George  T Grand -Manan,  sifflet  de  brume 

True,  Geo.  Howard î  Wilmot's-Blufï 


ITpton,  Robert. j  Bridge 's-Point. 


Williston,  Seymour.  . 
Wagner,  Richard .  . .  . 
Williams,  Forrest  W 


Ile  aux  Renards 
Pointe  au  Sable, 
(^uai  df  William. 


29  août 
|16  oct. 
'11  sept. 

11  H 

4  juin 

.7        M     _ 

11  mai 


1899. 
1877. 
1896. 
1895. 
1897. 
1873. 
1878. 
1902. 
1884. 
1895. 
1900. 
1902. 
1902 
1902. 

1882. 
1882. 
1885. 

1884. 
1886. 
1899. 

1899. 

1902. 

1883. 
1897 


Appointe- 
ments. 


S    c. 

700  00 
800  00 
150  00 
185  00 
80  00 
250  00 
400  00 
225  00 
150  00 
100  00 
800  00 
200  00 
280  00 
150  00 

'-^200  00 
800  00 
100  00 

400  00 
550  00 

80  00 

80  00 

300  00 

80  !)0 
80  00 


NOUVELLE-ECOSSE. 


Amero,  Chas.  A. . 
Amero,  George  D . 
Amirault,  James . . 


Beaman,  Edwin. 
Bonner,  George .  , 
Burgess,  Watson, 
Boutillier,  R.  J. 
Boutillier,  Henry, 


Ile  Whitehead. 
Pubnico 

Sissiboo   . .    .    . 


....  Digby,  jetée 

.     Pointe  Aconi 

Port-l'Hébert 

Surintendant  de  l'Ile  de  Sable 

....  Paody's-Head,  havre  des  Sauvi 

Bollong,  James Havre  de  Pope 

Bourgeois,  Philippe Chéticamp,  feux  d'alignement 

Boudrot,  Thomas Ile  Hawk,  Poulamon 

Baker,  Thomas Ile  aux  Pois 

Brackett,  Wm Anse  au  Hareng 

Belliveau,  .John  H ;  Anse  Belliveau 

Brownell,  Luther Cold-Spring-Head 

Brown,  James Cranberry-Head,  signal  de  brume 

Buchanan,  Angus  A |  Havre  de  Neil 

Buckman,  Chas Pointe  Nord,  Ile  aux  Eglantiers. . 

Baird,   Fredk   Ile  du  Caribou  ou  Gull-Rock 

Boudreau,  W.  C Port-Félix 

Burke,  Henry Country-Harbour,  Ile  Verte   . .    . 


Chiasson,  German Pcjïnte  du  Caveau,  feux  d'alignemenr, 

Chiasson,  Joseph  P Grande-Entrée,  Inverness 

Crichton,  H.  H Crichton's-Head 

Crooks,  Ueman jLiscombe 

Connington.  Thomas   . .    .  .  Louisbourg,  feux  d'alignement 

Crovvell,  John jlle  aux  Phoques,  phare  et  sifflet  de  brume. 

Campbell,  Samuel  C.    ..        Ile  Saint-Paul,  surintendant 

Campbell,  J.  0 'Port-Mouton 


9  nov.       1897 . 

6  février  1893. 

11  juillet  1899, 

29  mai  1897. 
18  avril  1874, 
26  juillet  1892. 


1884. 
1901. 
1877. 
1S08. 
1901. 
1879. 
1897. 


13  nov. 

6  juin 
()  août 

23  mai 

19  juin 

19  mai 

28  août 

16  février  1889. 

27  mars     1901. 

22  juin      1898. 

14  août      1899. 

7  janvier  1901. 
30  déc.  1901. 
16  juillet  1902. 
11  juin      1902. 


20  août 
[21  mai 

,6  H 

()  oct. 
:26    M 

il4     u 


1897. 
1901. 
1^74. 
1894. 

1897 . 
1899. 


Allocation  de  !?10. 


t  Avec  pension  pour  lui  et  sa  famille. 
21_ii_.5 


:17  juillet  1897.. 
'29  avril      1898.. 

X  Allocation  de  $1,400. 


300  00 
240  00 
200  00 

100  00 
200  00 
150  00 
1600  00 
100  00 
300  00 
150  00 
250  00 
350  00 
100  00 
80  00 
120  00 
500  00 
150  00 
200  00 
300  00 
250  00 
400  00 

120  00 
(50  00 
200  00 
300  00 
150  00 
SOO  00 
Î700  00 
300  00 
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Nom, 


Comeau,  Louis  C . . . 
Campbell,  John .  . . . 
Croncher,  George  A . 

Clough,  Daniel 

Clory,  Abraham 

Coolen,  Joseph,  jr. , 

Carey,  James 

Cameron,  L.  G 

Campbell,  John  M . . 

Christian,  John 

Creelman,  Samuel. . . 

Campbell,  D.  A 

Cunningham,  A.  H. . 
Clark,  Henry  A 


Doane,  Tsaac , 

Duane,  Wm 

Doody,  James 

Dunne,  James  M 

Doane,  John  H , 

Doane,  Joshua 

Doyle,  Edward 

D'Èntremont,  W.  H. 

Dewis,  F.  H.  P 

Daigle,  Nicholas  . .  . . 
Duann,  Wm.  A 


Ellis,  Wm.  E. 
Early,  John . . 


Fowler,  James  E 

Fisher,  JoelW 

Fulker,  Wm.  G   

Firth,  Charles  M 

Foster,  Israël  C 

Foster,  Samuel  T 

Foster,  (xeo.  M ; 

Fraser,  John  A 

Faulkner,  W.  Y  

Findlay,  John  H 

Franklin,  J.  L 

Gilkie,  Henry  A 

Giffin,  Ira  L 

Gondock,  Edward. ... 
Gardner,  Frederick  T. 

Gallant,  Patrick 

Goodwin,  Jas.  E 


Harpell,  Jeremiah . 
Helm,  William.  ... 
Hopkins,  Leslie . . . . , 
Huntley,  Charles  H 
Hawley,  Mathew . . . 

Hardy,  John 

Hennesev,  W.  P . . . , 
Hinds,  James 


Jackson,  David.  . . 
Johnson,   Edward. 

Joyce,  Simon 

Jamieson,  Chas... 
Jarnieson,   Geo.  C. 

Long,  Joseph 


Postes. 


Rivière  Météghan,  quai 

Iles  Rouges , 

Ile  de  Croucher 

Grandique,  poteau-phare.. -, .  . 

Pointe  Glasgies,  poteau-phare . . . , 

Pointe  Westhaver 

Carey's-Beach   

Pointe  du  Castor 

Mécanicien,  signal  de  brume.  Ile  Saint-Paul . 

Ile  de  Betty 

Porte-à-Pique 

Louisbourg,  mécanicien  du  signal  de  brume. . 

Cap  Sable 

Havre  Walton 


Cap  Sable 

Ile  Verte 

Meagher's-Beach,  phare  et  sifflet  de  brume. . . . . 

Fort- Williams 

Yarmouth,  Fourchu,  phare  et  sifflet  de  brume. . 

Port  de  Yarmouth 

Mabou,  feu  d'alignement 

Havre  d' Abbott  , 

Cap  d'Or 

Margaree,  feux  d'alignement  extérieurs 

Ile  Verte 


Pte  d'Annapolis,  Prim  ou  Digby,  ph.  et  s.  de  b. 
Margaretville   


Rivière  aux  Pommes,  ph.  et 
Baccaro  ou  Barri  ngton  .    .  .  . 

Ile  du  Diable 

Ile  Coffin,  Liverpool 

Port-Medway 

Port-Medway,  brise-lames. . . 

Port-George 

Ile  de  Callaghan. 

Bunit-Coat  , 

Bull-Point 

Holfville 

Sauibro     

Holly-Point,  Havre  d'Tsaac.  . 
Shelburne,  Pointe  de  Sable.. . 

Jetée  de  Brooklyn 

Petite  Lorraine 

Havre  de  Wood 


ifflet  de  brume. . 


Quand  nommés. 


oct.  1875. 

nov.  1901. 

janv.  1883. 

juil.  1884. 

..  1894. 

août  1885. 

-,  1886 

fév.  1902. 

oct.  1898. 

déc.  1899. 

mai  1901 . 

mars  1902 

juil.  1902. 

août  1902. 


1er  juil. 
30  oct. 

19  fév. 
26  oct. 
1er  juil. 
23  fév. 
14  juin 
22  mai 
13  avril 

8  juin 

20  mai 


1871 

1871. 
1896. 
1859. 
1874. 
1874. 
1897. 
1888. 
1898. 
1901. 
1002. 


8  mars  1875 
19  fév.    1887. 


Havre  de  Jeddore,  feux  d'alignement. 

IleFlint  

Ile  Bon-Portage 

Jeté  de  Kinsport 

Baie  Sud,  Ingonish 

Gabarus 

Highland-Village,  poteau-phare 

Victoria-Beach 


Ile  Ingonish 

Chebucto-Head,  phare  et  sifflet  de  brume. 

Ile  au  Loup-Marin,  poteau-phare 

Cap  Saint-Laurent 

Havre  de  Cole,  feux  d'alignement 


Havre  de  Canso . 


25  juil. 
8  août 
1er  juil. 

30  juin 
13  oct. 
17  fév. 

5  nov. 

31  déc. 
22  juin 

7  déc. 
4  avril 

8  janv. 
28  avril 

3  déc-. 

6  fév. 
19  janv. 
27  août 


1894. 

1883. 

1886. 

1880. 

1892. 

1899. 

1897. 

1892. 

1898. 

1899. 

1902. 

1877. 

1894. 

1880. 

1885 

1900. 

1900. 


21  janv.  1901 
^Ijuil.   1883 
20  oct. 
30  juin 
13  mai 

22  nov. 


1897. 
1890. 
1807. 
.890. 


6  avril  1899 

7  mars  1901 . 

13  avril  1898. 


14  mai 

4  juil. 

21  sept. 

21  oct. 


1872. 
1884 
1893. 
1898. 


31  déc.    1896. 


Appointe- 
ments. 


100  00 
120  00 
300  00 

70  00 
150  00 
250  00 

60  00 
150  00 
400  00 
500  00 

25  00 
500  00 
800  00 
125  00 

800  00 

500  00 

800  00 

260  00 

800  00 

"350  00 

70  00 

90  00 

500  00 

50  00 

500  00 

800  00 
230  00 

700  00 
400  00 
420  00 
400  00 
260  00 
100  00 
100  00 
200  00 
250  00 
100  00 
100  00 
800  00 
200  00 
280  00 
100  00 
80  00 
200  00 

150  00 
450  00 
350  00 
100  00 
140  00 
200  00 
25  00 
100  00 

360  00 
8n0  00 
100  00 
400  00 
120  00 

250  00 


Allocation  de  $.30  par  année  pour  le  service  de  la  cloche  de  brume. 
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Nom 


Leblanc,  Severin 

Lowden,   David 

LeVashe,  Wm 

Lyons,  John  W 

Landry,  Edward 

Larkin,  Ephraim 

Livingstone,  George  S. 
LeBlanc,  Benjamin.  .  . 


Morrell,  B.  H 

Morrison,  M.  D 

Muise,  Marcellin 

Misner,  John  E 

Moser,  Samuel 

Mullins,  James. 
Munro,  William    . . 
Murphy,  Michael .  . . 
Mundell,  Joseph .  .  . . 
Martell,   John  T.... 

Murray,  John 

Munroe,  William  L. 
Mitchell,  John  W .  . . 
Mitchell,  Wm  A . . . . 
Matheson,  Murdoch. 

Morrison,  Vve 

Manger,  John  J 

McKay,  H.  G 

Myrick,  John 


McDonald,  Kobert. . . 
McRae,  Roderick .... 

McLellan,  Rod'k 

McKay,  R 

McFarlane,  Andrew  . 
McDonald,  John  A.. . 
McDonald,  James. . . . 
McAskell,  Donald... 

McLean,  H 

McRae,   Hector 

McLeod,  Norman.  . . 

McKay,  Angus 

McNeil,  F.  X.  S 

McRae,  Donald 

McLeo  I,  Angus 

McDonald,  Norman.. 
McAskill.  Kenneth  . . 

McNeil,  John  C 

McNeil,  Laughlin. . . . 
McFadyen,  Malcolm . 
McVickar,  Archibald. 

McNeil,  John 

McEachern,  A.  L 

McLeod,  Murdoch  . . 
McKenna.  John  L. . . 


Macintosh,  James  . . . . 
McLellan,  Ingersoll  L. 
Me  Adam,  Hugh  R 


Nass,  Henry 

Nickerson,  Byron 
Nunn,  George  . . . 


O'Leary,  Wm. 


Postes. 


Ile  au  Poisson 

Havre  de  Pictou,  feux  d'alignement. 

Arichat 

Barri  ngton,  phare  flottant 

Ile  Glande  Flèche 

Havre  de  Shag,  île  Stoddait 

Havre  de  l'Avocat . .  : 

Tusket-Wedge 


Ile  aux  Eglantiers 

Pointe  du  Rocher-Noir 

Chéticamj)         .... 

Pomte  du  Fort 

Ile  Moser     

Pointe  Mullins  

Pictou 

Ile  Pomquet 

Pointe  de  Sable 

Scatterie,  phare  et  sifflet  de  l')rume 

Cap  George 

Ile  Three-Top 

Rocher  Jeddore 

Ile  du  Quaker 

Whycocomah,  poteau-phare 

Freestone,  poteau-phare 

Cap  LaRonde 

Ile  aux  Oiseaux 

Cap    Race,  Terrée  Nuve,  phare    et    sifiiet    de 

brume         

Ile  Carter  ou  Lockport 

Margaree  ou  île  au  Loup- marin 

Havre  de  Margaree,  feux  d'alignement  intérieurs 

Canso  Nord 

Ile  Pictou 

Port-Hood 

Pointe  Tupper 

Havre  Sainte- Anne   

Pointe  Gillis 

Pointe  McKenzie,  havre  Plaster 

Cap  Nord,  Money-Point 

Havre  de  Clarke 

lona .      .   

Ile  Kidston 

Saint-Esprit ". 

Ile  Mai  jorie,  poteau-phare 

Pointe  Jérôme  

Anse  Pip»r 

McNeil 's-Back,  poteau-phare 

Mabou,  feu  d'alignement 

Baie  des  Vaches,  brise-lames 

Ile  de  Caranbell,  Victoria . 

Cap  Saint-George . . 

Pugwash 

Ile    McNutt,   havre    de    Shelburne,    phare    et 

sifflet  de  brume 

Ile  aux  Œufs 

Economy,  poteau-phare. 

Arisaig   


Lunenburg 

Ile  du  Nègre 

Sydney,  barre  sud . 


Ile  au  Castor . 


Quand  nommés. 


lerjuil.  1889. 

12      .,  1897. 

17  oct.  1898. 
IS  juin  1897. 
23  février  1897. 

18  mars  1896. 
8  mai  1884. 

lernov.  1892. 


G  juin 

8  M 

27  nov. 
16  mai 

6  nov. 

8  juin 

22  nov. 

18  déc. 

18  oct. 
30  juillet 

3  nov. 

28  oct. 

29  sept. 

19  février 
11  sept. 

5  juin 
16  nov. 

21  mai 

1er  nov. 
—  janv. 

3  février 
8  juin 

4  février 
8  juin 

10  mai 

15  mars 

26  juin 
18  déc. 

20  aoiît 
14  oct. 

3  juin 

16  nov. 

17  mai 

27  oct. 

4  mai 

30  M 

18  déc. 

6  août 
17  avril 

3  juil. 

22  mai 
8  sept. 

10  déc. 

31  mars 

28  juil. 
16  mai 
14  nov. 


1901. 

1892. 
1896. 
1896. 
1885. 
1892. 
1890. 
1890. 
1869. 
1897 . 
1882. 
1879. 
1882. 
1896. 
1884. 
1897. 
1898 
1901. 

1897. 
1885. 
1898. 
1901. 
1882. 
1892. 
1S80. 
1870. 
1889. 
1897. 
1890. 
1899. 
1902. 
1901 . 
1892. 
1880. 
1884. 
1901. 
1897. 
1884. 
1891. 
1896. 
1900. 
1898. 
1897. 

1899. 
1899. 
1899. 

1898. 


12  mars  1897. 
26  juil.  1897. 
20  juin       1872. 

22  février  1900. 


Appointe- 
ment. 


250  00 
1.50  00 
250  00 
500  00 
200  00 
200  00 
250  00 
300  00 

400  00 
250  00 
300  00 
1.50  00 
450  00 
250  00 
460  00 
350  00 
400  00 
800  00 
200  00 
300  00 
400  00 
300  00 
60  00 
150  00 
300  00 
450  00 

1,000  00 

275  00 

400  00 

50  00 

350  00 

400  00 

2S0  00 

300  00 

140  00 

150  00 

1(50  00 

400  00 

50  00 

120  00 

200  00 

400  00 

100  00 

250  00 

120  00 

60  00 

50  00 

70  00 

100  00 

450  00 

250  00 

800  00 

500  00 

*6  00 

100  00 

300  00 
300  00 
300  00 

350  00 


Par  mois  pendant  la  saison  de  navigation. 

21_ii_5i 
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Nom. 


O'Hara,  Théodore. 
Orchard,  L.  D 


Payzant,  Jason. 

Pearl,  Albert 

Price,  Philip 

Peters,  John  G.. . 
Pettis,  William . . 
Palmer,  Howard. 
Palmer,  H.  W.. 

Perry,  John 

Perry,  Levi 

Peters,  John  N. . . 


Robinson,  Charles . . . 

Ru^gles,  Frank 

RolDicheau,  B.  H. .    . . 

Rathburn,  S.  M 

Reid,  George  J 

Ross,  Robert 

Robblee,  Jacob  V . . . . 
Riley,  Simon  W  . . . . 
Richards,  Stephen  C. 

Ross,  Alex.  W 

Rogers,  Lloyd 


Smith,  Eph 

Sullivan,  Jan\es.    .    .  .  . 

Scott,  M.  C 

Swinehammer,  George 
Spencer,  Robert  A  . .  . 
Suthern,  Edward  W  . . 

Saulnier,  John  H 

Sampson,  C 

Strum,  James  A . 

Sollows,  A.  J 

Sampson,  Théodore.. . . 

Smith,  Caleb 

Smith,  William  B 

Simpson,  John 

Smeltzer,  John  D 

Smith,  John  Young.    . 


Vigneau,  George. 
Vance,  George . . . 


Walsh,  Patrick... 
Wolfe,  Howard  M 

Wells,  James 

Wambold,  James.. 
Webb,  Patrick. . . . 
Webber,  James  M 
Wynacht,  W.  H.. 


Young,  Uriah  . . . 
Yorke,  Freetnan, 


Postes. 


Port-Bickerton 

Rocher  aux  Goélands . 


Ile  Petite  Espérance 

Tle  Verte 

Louisbourg 

Pointe  Basse 

Parrsboro' 

Pointe  Wolfe   

Pointe  du  Fort , . 

Sheet-Harbonr 

Havre  du  Nord-Est,  feux  d'alignement. 
Ile  aux  Eglantiers 


Rocher  Noir 

Boar's-Head 

Cap  Sainte-Marie 

Horton-Blufï 

Ile  Haute 

Ile  de  George 

Pointe  Shafner .  . 

Annapolis  Royal 

Anse  C'harles,  Guysboro' 

Littlô-Narrows , . .  . 

Ile  Amet 


Ile  Satnbro,  rioteau-phare  inférieur 

Cap  Canso,  Ile  aux  Atocas,  phare  et  sif.  de  b. 

GuysborDugh 

Pointe  de  l'Anse  à  Peggy 

Pointe  de  Spencer 

Westport   

Pointe  de  l'Eglise 

Ile  Ouetique 

Ile  Westhaver 

Anse  Verte,  poteau-phare 

Havre  au  Castor,  sud,  poteau-phare .    

Salter's-Head,  feu  balise 

Westhead,  Barrington 

Douane  de  Pictou,  phare 

Ile  Hobson • 

Ile  Pages,  Port  La  Tour 


Ile  du  Jersiais . 
Masstown 


Lingan,  C.  -B 

Iron-Bound 

Whitehead 

Sheet-Harbour-Passage 

Havrre  au   Bouche   ...    

Torbay 

Ile  à  la  Croix,  phare  et  sifflet  de  brume. 


Chester,  Ile  du  Quaker. 
Cap  Sharpe 


Quand  nommés. 


26  janv. 
1er     „ 

22  oct. 
29  déc. 

8  nov. 
1er  oct. 

6  déc. 
14  oct. 
22  mai 
17  déc. 
17  juin 

G      „ 

16  mars 

24  mai 

5  juil. 


18  oct. 

18  janv. 

29  mai 
7  mars 
4  nov. 

23  mai 


3  janv. 
23  mai 
19  avril 

4  janv. 
1er  avril 
12      „ 

8  août 
1er  déc. 
23  sept. 
28  déc. 
15  oct. 
21  juin 
12  avril 
10  déc. 
10  avril 
17  janv. 


1901. 

1877. 

1901 . 
1873. 

1897. 
1865. 
1888. 
1899. 
1878. 
187?. 
1899. 
1901 . 

1885. 
1901. 
1888. 
1879. 
1889. 
1876. 
1897. 
1892. 
1901. 
1902. 


1900. 
1887. 
1884. 
1883 
1870. 
1890. 
1878. 
1874. 
1888. 
1900. 
1892. 
1888. 
1890. 
1901 . 
1900. 
1901. 


23  mars  1883. 

29  janv.  1898. 

22  fév.  1902. 

22  juin  1895. 

20  oct.  1897. 

11  mai  1887. 

19  février  1896. 

10  mai  1898. 

13  avril  1898. 

15  février  1884. 

30  juin       1902. 


Appointe- 
ments. 


150  00 
400  00 

500  00 
500  00 
350  00 
400  00 
340  00 
250  00 
200  00 
500  00 
20')  00 
400  00 

330  00 
350  00 
350  00 
250  00 
500  00 
250  00 
150  00 
100  00 
120  00 
120  00 


20  00 
800  00 
220  00 
350  00 
125  00 
300  00 
200  00 
350  00 
200  00 
75  00 
80  00 
60  00 
200  00 
100  00 
300  00 
150  00 

300  00 
25  00 

200  00 
250  00 
510  00 
50  00 
250  00 
300  00 
800  00 

400  00 
250  00 


ILE  DU  PRINCE-EDOUARD. 


Anderson,  Albert 
Allen,  Joël  S 

<;lark,  Jesse 

Champion,  Wm. . 


Havre  de  Saint-Pierre. . . 
Pointe  du  Savivage,  jetée. 


25  juil. 
18  mai 


Pointe  Saint- André,  feu  d'alignement  intérieur.  14  août 
Havre  Cascumpec 25  oct. 


1900. 
1898. 


1901 
1897 


130  00 
375  00 

125  00 
100  00 
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Nom. 


Postes. 


Costain,  Frederick .  .  . . 
Coniiors,  George   

Fraser,  John 

Gaudet,  Agape 

Gillis,  Donald 

Gallant,  Jos.  Jos 

Hardy,  Wm 

Howatt,  Abner  J 

Harris,  Wm 

Kennedy,  Alexander .  . 
Kielly,  John  Andrew  . 

(Vacant) 

Lewis,  James 

Munn,  Duncan 

Morrison,  John  D 

McDonald,  John  W . 

McRae,  Daniel 

McDonald,  Lauchlin.. 

McDonald,  John 

McLeod,  Jas.  H 

McDonald,  Wm 

McKay,  John 

McDonald,  Angus  . . . . 

McDonald,  Jas.  D 

McLeod,  Lemuel 

McPher.son,  Danial  W 
McNeil,  Alex.  S 

Oui  ton,  Robert  T 

O'Brien,  Patrick 

Phee,  James 

Penny,  Robert   

Pino,  Joseph  N 

Ranaghan,  Peter 

Robertson,  Alfred. . . . 

Sinclair,  Wm 

Stewart,  Geo 

Steele,  Colin 

Tuplin,  Jas.  C 

Taylor,  Chas 

Taylor,  James  W 

Wiggins,  G.  W.  J . .  . . 
Wright,  Chas.  L 


Miminegasti,  Pointe  Rix,  feu  d'alignement 
Pointe  Saint- André,  feu  d'alignement 


Summerside, 


quai. 


Tignish 

Pointe  Prim 
Cap  Egmont , 


Petit  Chenal 

Crapaud,  feu  d'alignement  extérieur. 
Cap  à  rOurs 


Hasard,  feu  d'alignement  intérieur. .  . . 
Cove-Head,  feu  d'alignenu-nt  intérieur. 

Crapaud,  feu  d'alignement  intérieur.    . 
Brighton-Beach,  feu  d  alignement 


Littl^i-Sands. 
Cardigan 


Tracadie 

Hazard,  feu  d'alignement  extérieur 

Pointe  de  l'Est,  phare  et  sifflet  de  brume . . . 

Orwell • 

New-  London 

Point  Ouest 

Ile  Boisée 

Souris . 

Havre  Savage 

Havre  Murray,  f(>u  de  grève 

Quai  de  fascines,  Orwell,  feux  d'alignement. 
Block-House,  CharlotteLown 


Ile  Savage 

Miminegash,  feu  d'alignement. 


Cap  Nord 

Havre  Murray,  feu  de  Penny. 
Rustico-Nord      


Sea-Cow-Head 

Annandale,  feux  d'alignement 


Quand  nommés. 


19  mai    1897.. 
3  juin    1901.. 

12  avril  1877.. 

30  août  1897.. 
lOdec.  1897.. 
21oct.    1902.. 


26juil.  1875. 
22juil.  1893. 
11  nov.   1896. 


27  juin    1900. 
27  nov.    1890. 


Ile  au  Poisson 

Havre  de  Summerside,  feux  d'align.  postérieuis 
Ile  Panmure .  .    .      


Ile  au  Sable,  Cascum})ec  

Darnley-Basin,  feux  d'alignement. 
Ile  Saint-Pierre , . . . . 


Pointe  Darnley,  feux  d'alignement. .  .  . 
Feu  d'alignement  de  Wright,  Crapaud 


1er  mars  1899. 


1er  mai  1877 . 
15  août  1901. 


24  mai 
6  avril 

23  fév. 

25  juin 
29  janv. 
1er  déc. 

12  sept. 

13  nov. 
11  juil. 
21  déc. 
13  janv. 
25  mars 


1901 
1900 

1897. 
1879. 
1896. 
1875. 
1898. 
1880. 
1889. 
1897. 
1899 
1901 . 


14  juin  1897 
14  mai  1897. 

4  sept.  1897 . 
11  nov.  1897. 

6  fév.  1897. 

21  avril  1873. 
5oct.    1898. 

8  mars  1897. 

5  sept.  1895. 
3  juin    1901. 

5  m.ai  1897 , 
14  juin  1897. 
1er  mai  1897. 

16oct.     1896. 
14  juin    1894. 


Appointe- 
ments. 


COLOMBIE-BRITANNIQUE. 


Brown,  Wm.  Henry . 


Carpenter,  C. . . 
Crozier,  James 
Clarke,  M.  G . 


Ile  Ballinac 


3oct.    1901.. 


Pointe  Dryad,  feu ..... , 7  nov.   1899. 

Bare-Point,  Chemainus. 12  juin    1897 . 

Ile  de  l'Entrée,  phare  et  sifflet  de  brume 26  nov.   1897. 


180  00 

180  00 
168  00 
900  00 
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COLOMBIE-BRITANNIQUE-i^^m. 


Nor 


Codville,  James 
Croft,  M.  A.... 


Daykin,  William  P. 
Davidson,  John .... 
Davies,  John 


Eastwood,  F.  M . . 
Erwin,  Walter  . . 

Forsy  the,  James . . 

Georgeson,  Henry 
Georgeson,  James. 

Grove,  John 

Gallop,  J.  W 

Gordon,  Walter. .  . 
Greenway,  H 


Harrison,  S.  G  .  . . 
Harvey,  Thos.  W , 


Jeffrie.«,  Alfred 

Jones,  William  D 

Johnston,  Capt.  George. 

McColl,  Wm 


Patterson,  Thomas. 
JRichardson,  John. . 
Scarlett,  Robert  . . . 


Ile  Pointer 

Ile  de  la  Découverte,  phare  et  sifflet  de  brume. 

Pointe  Carmanah,  phare  et  sifflet  de  brume". . . 

Cap  Mudge 

Fiddle-Reef,  Victoria 


Postes. 


Race-R/Ocks 

Pointe  Atkinson,  phare  et  sifflet  de  brume . 

Ile  d'Ivoire 


Plumper-Pass,  phare  et  sifflet  de  brume  .  . 

Ile  Saturna,  Pointe  Est. 

Pointe  Prospect 

Balfour 

Ile  Jaune  

Sands-Head • 

Ile  Berens 

Ile  Lawyer 

Sister's-Rock,  Vancouver 

Pointe  Brockton,  Burrard-Inlet 

Fisgard , . 

Pointe  Garry 

Cap  Beal 

Pointe  Portlock,  phare  et  signal  de  brume . 

Ile  aux  Œufs    


Quand  nommés. 


11  juin.  1900. 
1er  avril  1902. 

4nov.  1890. 

27  juin  189S. 

2déc.  1898. 


31  janv.  1891. 
5oct.  1880. 

5  sept.  1900. 

21  juin.  1884 

26  oct.  1889 . 

21  juin  1898. 
—  mars  1900. 

27  sept.  1901 
30  janv.  1902 

4nov.  1897. 

22  oct.  1801 . 

30avrn  1901. 
20  août  1890. 
30  juin.  1901. 

4  août  1898. 

2  mars  1895 . 

2déc.  1895. 

22  août  1900. 


Appointe- 
ments. 


360  00 
900  00 

1,200  00 
360  00 

*25  00 

1,200  00 
1,000  00 

500  00 

900  00 
550  00 
300  00 
*20  00 
500  00 
900  00 

300  00 
600  00 

500  00 
300  00 
500  00 

^10  00 

fSOO  00 

460  OÔ 

600  00 


Par  mois. 


t  Allocation  de  $700. 


Ministère  de  la  Marine  et  des  Pêcheries, 
Ottawa. 
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ANNEXE  W  12. 


RAPPORT  DU  PRESIDENT  DU  BUREAU  D'INSPECTION  DES 
BATEAUX  1  VAPEUR. 

Bureau  du  Président, 

Ottawa,  novembre  1902. 

A  l'honorable 

Ministre  de  la  Marine  et  des  Pêcheries, 
Ottawa. 

Monsieur, — J'ai  l'honneur  de  vous  présenter  mon  rapport  annuel  sur  le  service 
d'inspection  des  bateaux  à  vapeur  pour  l'exercice  terminé  le  30  juin  1902, 

Ce  rapport  contient  des  relevés  indiquant  le  nombre  de  steamers  inspectés,  avec 
leur  tonnage  brut,  et  le  montant  des  droits  et  honoraires  d'inspection  perçus  ;  l'on  y 
trouvera  aussi  le  compte  rendu  des  assemblées  tenues  par  le  bureau,  avec  les  peines  infli- 
gées pour  violation  de  l'Acte  concernant  l'Inspection  des  bateaux  à  vapeur,  et  l'énuiiié- 
ration  des  accidents  signalés  dans  les  diverses  divisions,  avec  les  rapports  touchant  le 
nombre  de  navires  perdus  ou  impropres  au  service  dans  les  divers  districts,  et  le  nombre 
des  nouveaux  navires  qui  ont  été  ajoutés  à  la  liste. 

En  sus  des  bateaux  à  vapeur  inspectés  au  port  de  Montréal,  les  appareils  de  hissage 
et  les  agrès  servant  au  chargement  et  au  déchargement  ont  été  inspectés  sur  417  navires 
par  les  inspecteurs  de  bateaux  à  vapeur  de  ce  port. 


Nombre  de  bateaux  à  vapeur  en  Canada,  d'après  le  rapport  des  inspecteurs,  et  leur  ton- 
nage brut,  pour  l'exercice  expiré  le  30  juin  1902  ;  aussi,  nombre  de  navires 
inspectés,  mais  non  enregistrés  en  Canada,  pour  le  même  exercice. 


Division. 

• 

Nombre  total  des  ba- 
teaux à  vapeur  en- 
regist.  en  Canada. 

Tonnage  brut  des  ba- 
teaux à  vapeur  en- 
registrés en  Cana- 
da. 

Nombre   de  vapeurs 
inspectés  mais  non 
enregistrés  en  Ca- 
nada. 

Tonnage  brut  des 
vapeurs  inspectés, 
maid   non  enregis- 
trés en  Canada. 

Ontario-Ouest 

Kingston 

422 
162 
216 
ICI 
135 
133 
246 
138 

89,658 
20,143 
24,132 
39,034 
22,195 
14,278 
53,225 
6,3.35 

00 
59 
00 
00 
62 
41 
26 
84 

36 
31 

2 
Nil 
21 
15 

25 
2 

20,278  00 
2  400  32 

Montréal 

2,835  00 

Québec 

Nouvelle-Ecosse 

25,769  50 

Nouveau-Brunswick  et  Ile  du  Prince-Edouard.    

Colombie-Britannique  et  Territoire  du  Yukon 

6,828  01 

27,001  27 

693  37 

Manitoba  et  Territoires  du  Nord-Ouest : . 

1,513^ 

269,002  72 

132 

85,805  47 
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Nombre  de  steamers  du  Canada  inspectés,  et  leur  tonnage  brut,  avec  le  montant  des 
droits  et  honoraires  perçus  pour  inspection  de  bateaux  à  vapeur,  durant  l'exercice 
expiré  le  30  juin  1902. 


Division. 


Ontario-Ouest 

Kingston 

Montréal  

Québec 

Nouvelle-Ecosse 

Nou veau-Bruns wick  et  Ile  du  Prince-Edouard. 
Colombie-Britannique  et  Territoire  du  Yukon. 

Manitoba  et  Territoires  du  Nord-Ouest 

Inspection  de  chalans  de  remorqne 

Brevets  de  mécaniciens 


r;    ri    ■/! 


348 
157 
200 
169 
118 
109 
218 
105 


1,419 


0  o3 


^  ce- 

C  00' 


83,525  00 
20,429  18 
24,151  23 
38,478  00 
20,074  06 
13,467  40 
53,175  72 
6,450  55 


a;  ni 


O  %  v.  . 
G  X  ^  ^ 
O  -^T3  S 


260,351  74 


8,784  72 
2,449  89 
3,350  20 
4,001  56 
4,532  08 
2,339  84 
7,342  60 
1,034  44 
120  00 
910  00 


34,915  33 


ASSEMBLEES    DU    BUREAU. 

Une  assemblée  du  bureau  d'inspection  des  bateaux  à  vapeur  a  été  tenue  à  Toronto 
le  14  novembre  1901,  dans  le  but  d'étudier  les  modifications  à  faire  aux  règles  concer- 
nant la  construction  des  chaudières  afin  de  les  rendre  plus  conformes  aux  règles  du 
conseil  de  commerce  de  la  Grande-Bretagne.  Les  changements  qui  auront  été  adoptés 
à  cet  égard  seront  publiés  en  temps  et  lieu.  L'on  a  aussi  examiné  à  cette  assemblée 
les  nombreuses  demandes  qui  avaient  été  faites  pour  que  l'on  permît  aux  navires  mus 
jjar  une  force  produite  par  le  naphte,  la  gazoline  ou  d'autres  substances  de  ce  genre,  de 
transporter  des  passagers.  Cette  question  a  été  étudiée  avec  soin,  et  vu  le  grand  nombre 
d'accidents  (incendies  et  explosions)  qui  sont  arrivés  dans  ces  navires  et  l'inflammabilité 
dos  substances  de  cette  nature,  et  vu,  en  outre,  la  construction  défectueuse  des  machines 
que  l'on  emploie,  les  membres  du  bureau  ont  été  unanimement  d'opinion  qu'il  n'était 
pas  à  propos  d'octroyer  aux  navires  de  cette  catégorie  des  permis  pour  le  transport  des 
passagers. 

Le  19  mars  1902,  une  autre  assemblée  fut  tenue  à  Toronto.  Les  membres  suivants 
du  bureau  y  assistaient  :  J.  Dodds  et  E.  W.  McKean,  de  Toronto,  T.  P.  Thompson,  de 
Kingston,  W.  Laurie,  de  Montréal,  J.  Samson,  de  Québec,  et  E.  Adams,  d'Ottawa. 

Cette  assemblée  fut  convoquée  dans  le  but  de  remettre  à  l'étude  la  demande  qui 
avait  été  faite  par  la  Compagnie  Bertram,  et  dont  je  parle  dans  mon  rapport  pour  1901, 
d'examiner  la  chaudière  neuve  qui  avait  éclaté  sous  pression  d'épreuve  à  l'usine  de  la 
Compagnie  Poison,  de  Toronto,  et  d'étudier  les  questions  qui  avaient  été  amenées  sur  le 
tapis  à  l'assemblée  du  4  novembre  1901,  ainsi  que  la  demande  faite  à  l'honorable  mi- 
nistre de  la  Marine  et  des  Pêcheries  par  l'Association  Nationale  des  Mécaniciens  Nau- 
tiques pour  certaines  modifications  aux  lois  la  régissant,  demande  qui  avait  été  renvoyée 
au  bureau  par  l'honorable  ministre. 

Au  sujet  de  la  rupture  de  l'enveloppe  de  la  chaudière  de  la  maison  Poison  alors 
([u'elle  était  sous  pression  d'épreuve,  voici  ce  que  nous  avons  constaté.  Les  épreuves 
relativement  à  la  tension  et  au  fléchissement  ont  été  assez  satisfaisantes,  mais  les 
résultats  des  épreuves  de  cassage  et  de  pression  ont  clairement  démontré  que  les  maté- 
riaux n'étaient  pas  assez  résistants  pour  pouvoir  servir  à  faire  les  enveloppes  des  chau- 
dières de  bateaux  à  vapeur,^  et  ont  fait  voir,  en  outre,  combien  il  était  important  pour 
les  inspecteurs  d'examiner  minutieusement  la  qualité  des  matériaux  employés  lorsqu'ils 
faisaient  l'inspection  de  chaudières  en  voie  de  construction. 
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19  février  1902. — Une  assemblée  du  bureau  des  inspecteurs  de  coques  fut  con- 
voquée à  Toronto  pour  ce  jour-là,  dans  le  but  de  reviser  les  règles  et  de  les  adapter 
autant  que  possible  aux  conditions  existant  dans  les  diverses  divisions. 

Les  inspecteurs  siégèrent  du  19  au  22,  inclusivement,  et  pendant  ces  quatre  jours 
les  règles  se  rattachant  à  l'inspection  des  bateaux  et  aux  appareils  de  sauvetage  dont 
doivent  être  pourvus  les  navires  furent  étudiées  avec  soin,  clause  par  clause,  et  les  chan- 
gements que  l'on  jugea  désirables  dans  l'intérêt  du  service  public  y  furent  apportés. 
Les  règles,  ainsi  revisées,  seront  d'une  application  plus  facile  et  conviendront  m'eux 
aux  différentes  localités  que  celles  qui  sont  actuellement  en  vigueur.  Toutes  les  modi- 
fications qui  auront  été  faites  seront  publiées  en  même  temps  que  les  règles  relatives  à 
la  construction  des  chaudières. 

POURSUITES    INTENTÉES    ET    AMENDES    IMPOSÉES    POUR     VIOLATION    DE    l'aCTE     d'iNSPECTION 

DES    BATEAUX    À    VAPEUR. 

12  octobre  1901. — Le  ministère  fut  avisé  que  le  steamer  Minneola  naviguait 
dans  les  eaux  du  Portage-du-Rat,  Ontario,  en  violation  de  la  loi  et  qu'il  n'avait  pas  été 
enregistré.  Après  enquête  faite  par  le  ministère,  le  receveur  des  douanes  à  Portage  du - 
Rat  reçue  instruction  de  tenir  le  navire  sous  saisie  jusqu'à  ce  que  les  prescriptions  de  la 
loi  eussent  été  remplies,  et  une  amende  de  $50,  avec  les  frais,  fut  imposée,  le  tout  s'éle- 
vant  à  la  somme  de  $80.15,  qui  fut  payée  et  remise  au  ministère  le  11  avril  1902. 

11  avril  1902. — A  Victoria,  C.B.,  le  receveur  des  douanes  imposa  une  amende  de 
$100  au  remorqueur  à  vapeur  Tyee,  de  New- Westminster,  parce  qu'il  avait  trans- 
porté des  passagers  sans  avoir  obtenu  un  permis  pour  cela.  L'amende  fut  payée  et  le 
montant  transmis  au  ministère  par  traite  n°  807. 

8  avril  1902. — Une  dénonciation  fut  faite  contre  le  capitaine  du  remorqueur  à 
vapeur  Blonde  pour  avoir  transporté  des  passagers  sans  avoir  de  permis.  Le  procès 
eut  lieu  devant  le  magistrat  stipendiaire  à  New- Westminster,  C.B.,  et  le  défendeur  fut 
déclaré  coupable  et  condamné  à  une  amende  de  $75,  avec  les  frais  ($21.60).  Le  tout  a 
été  payé. 

15  mai  1902. — Une  dénonciation  fut  faite  contre  les  propriétaires  du  remorqueur 
à  vapeur  Eva  pour  avoir  transporté  des  passagers  «ans  s'être  munis  d'un  permis 
Le  procès  se  déroula  devant  le  juge  Henderson,  à  Vancouver,  C.B.  Les  défendeurs 
furent  déclarés  coupables  et  condamnés  à  une  amende  de  $100,  avec  les  frais  ($20.50). 
Le  tout  a  été  payé. 

22  mai  1902. — Les  propriétaires  du  remorqueur  à  vapeur  Eagle  furent  accusés  d'avoir 
transporté  des  passagers  en  violation  de  la  loi.  Us  furent  traduits  devant  le  juge  Hen- 
derson et  s'avouèrent  coupables  par  l'entremise  de  leur  avocat.  Vu  les  circonstances, 
une  amende  de  $100,  avec  les  frais,  fut  imposée. 

A  la  même  date,  les  propriétaires  du  steamer  Cleeve  furent  accusés  d'avoir  trans- 
porté illégalement  des  passagers.  Us  comparurent  devant  le  juge  Henderson  et  admirent 
leur  culpabilité,  ajoutant  qu'ils  avaient  demandé  un  permis  pour  le  transport  des  passa- 
gers.    Le  juge  imposa  une  amende  de  $100,  qui  fut  immédiatement  payée. 

ACCIDENTS. 

Suit  rénumération  des  accidents  qui  sont  survenus  dans  les  diverres  divisions  pen- 
dant l'exercic  •  expiré  le  30  juin  1902. 

Division  d'Ontario-Ouest. 

3  septembre  1901. — Le  steamer  John  J.  Long,  deCoUingwood,  alors  qu'il  se  trouvait 
dans  le  dock,  dans  la  baie  de  Meldrum,  fut  presque  complètement  détruit  par  le  feu  ; 
l'on  n'a  pu  découvrir  la  cause  de  l'incendie. 

11  septembre  1901. — Le  steamer  Gertrude  A.  Ranney,  de  Ste-Catherine,  alors  qu'il 
se  trouvait  dans  le  dock,  à  Little-Current,  fut  frappé  par  un  train  de  bois  qui  descendait 
à  la  remorque  le  chenal  du  Nord  et  fut  si  sérieusement  avarié  qu'on  l'abandonna. 
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17  septembre  1901. — Le  steamer  Bannockburn,  de  Montréal,  s'échoua  près  de  Har- 
bour-Beach,  Michigan,  E.-XJ.  Il  fut  subséquemment  renfloué  sans  avoir  subi  beaucoup 
de  dommages. 

17  septembre. — Le  steamer  Saturn^  de  Kingston,  alors  qu'il  se  rendait  de  Ole veland 
à  Owen-Sound,  chargé  de  houille,  essuya  une  violente  tempête  sur  le  lac  Huron.  Près 
de  Southampton,  sa  machine  se  brisa,  et  comme  il  se  remplissait  rapidement  d'eau  il  fut 
abandonné.      L'équipage  aborda  à  Southampton  sain  et  sauf. 

25  septembre  1901. — Le  steamer  Snoivstorm^  de  Port-Stanley,  fut  partiellement 
détruit  par  le  feu  alors  qu'il  était  amarré  au  quai,  à  Toronto.  Il  a  été  réparé  depuis. 
Cause  de  l'incendie  inconnue  ;  aucune  perte  de  vie. 

10  novembre  1901.^ Le  steamer  E.  Windsor,  de  Wallaceburg,  fit  eau  sur  le  lac 
Huron  et  sombra  dans  la  rivière  Saint-Clair,  vis-à  vis  de  Port-Huron,  Michigan,  E.-L^. 
Aucune  perte  de  vie. 

11  novembre  1901. — Le  steamer  K.  C.  Britlon,  de  Wallaceburg,  s'échoua  par  un 
temps  brumeux  sur  les  îles  aux  Canards,  lac  Huron.  Il  resta  là  tout  l'hiver.  Il  fut 
renfloué  au  mois  d'avril  1902  et  conduit  en  remorque  à  CoUingwood,  où  on  le  répara. 

Division  d^ Ontario- Est. 

10  septembre  1901. — Pendant  que  le  steamer  North  King,  de  Kingston,  était  à  faire 
un  voyage  de  Port-Hope  à  Charlotte,  un  des  tuyaux  de  la  fournaise  de  la  chaudière 
de  bâbord  se  brisa.  Le  steamer  alla  atterrir  au  port  le  plus  rapproché,  où  les  répara- 
tions nécessaires  furent  faites. 

2  octobre  1901. — Le  steamer  Richelieu,  d'Ottawa,  alors  qu'il  était  à  faire  un  voyage 
de  Picton  à  Kingston,  coula  bas  dans  la  baie  de  Qainté.  L'équipage  et  les  passagers  se 
sauvèrent  dans  une  des  chaloupes  de  sauvetage. 

10  mai  1902. — Le  chalan  à  vapeur  lona,  de  Picton,  alors  qu'il  était  à  prendre  un 
chargement  de  houille  à  Oswego,  fut  partiellement  détruit  par  le  feu,  que  l'on  suppose 
avoir  été  causé  par  les  bougies  dont  se  servaient  les  soutiers.  Un  des  chauffeurs  perdit 
la  vie.     Le  bateau  fut  conduit  en  remorque  à  Trenton,  où  on  le  répara. 

Division  de  Montréal. 

3  juillet  1901. — L'élévateur  à  grain  n°  1,  alors  qu'il  se  trouvait  dans  le  port  de 
Montréal,  fit  eau  durant  la  nuit  et  sombra.     Personne  à  bord. 

15  décembre  1901. — Le  remorqueur  Monarque,  alors  qu'il  était  dans  ses  quartiers 
d'hiver  à  Sorel,  fit  naufrage  au  cours  d'une  débâcle  des  glaces,  causée  par  une  subite 
élévation  de  l'eau  dans  la  rivière  Richelieu. 

2  mars  1901. — Le  steamer  Tiber,  de  Montréal,  un  navire  en  fer  à  hélice  de  1,736 
tonneaux,  alors  qu'il  se  rendait  de  Louisbourg  à  Halifax  avec  une  cargaison  de  houille, 
se  perdit  avec  tout  son  équipage  (20  personnes).  Les  débris  du  naufrage  furent  trouvés 
à  peu  près  un  mois  plus  tard  au  large  de  la  Pointe-Blanche,  près  du  Cap-Canso,  sous 
l'eau,  avec  le  propulseur  parti  et  les  ancres  sorties.  L'on  suppose  que  le  steamer  fut 
désemparé,  au  cours  de  la  violente  tempête  qui  faisait  rage  dans  le  temps,  et  fut  jeté  sur 
les  rochers  ;  mais  les  faits  ne  seront  jamais  connus,  car  tous  ceux  qui  était  à  bord 
ont  péri. 

Division   de  Québec. 
Aucun  accident  n'est  arrivé  dans  cette  division. 

Division  de  la  Nouvelle- Ecosse. 

12  juillet  1901. — Pendant  que  le  steamer  à  aubes  à  passagers  Marion  était  à  faire 
un  voyage  de  Sydney  à  Baddeck,  son  arbre  de  couche  de  tribord  se  brisa  entre  le  cous- 
sinet à  ressort  et  la  roue  à  aubes.  Il  fut  conduit  à  la  remorque  au  port  le  plus  rapproché 
et  pourvu  d'un  autre  arbre  de  couche. 

3  novembre  1901. — Pendant  que  le  steamer  à  hélice  Bruce  était  à  faire  un 
voyage  entre  Sydney,  N.-E.,  et  Port-au-Basque,  Terreneuve,  son  maître-tuyau  à  vapeur 
de  tribord  creva  à  la  bride  de  raccordement  avec  le  T  principal,  tuant  un  homme  et 
infligeant  de  graves  blessures  à  trois  auti-es.  A  l'enquête  du  coroner,  il  a  été  démontré 
que  l'accident  était  dû  à  la  défectuosité  de  la  soudure  de  la  bride,  le  zinc  n'ayant  pas  été 
suffisamment  noyé. 
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Division  du  Nouveau- Brunswick  et  de  Vile  du  Prince-Edouard. 

15  juillet  1902. — Le  steamer  Addine  Paddock,  (\m  àewait  îaÂYn  le  service  comme 
traversier  entre  Rothesay  et  Clifton,  N.  B.,  mais  qui  n'était  pas  encore  en  armement, 
fut  brûlé  jusqu'à  la  ligne  de  flottaison  à  Clifton,  comté  de  King.  Cause  de  l'incendie 
inconnue. 

Division  du  Manitoha  et  des  Territoires  du  Nord-Ouest. 

11  n'est  pas  survenu  d'accidents  dans  cette  division. 

Division  de  la  Colombie- Britannique  et  du  J'erritoire  du  Yukon. 

15  août  1901. — Le  steamer  Islander,  de  Victoria,  1,495  tonneaux,  au  cours  d'un 
voyage  de  Skagway,  Alaska,  à  Victoria,  C-B.  alla  donner  à  2.15  heures  du  matin 
contre  une  banquise  submergée  dans  le  chenal  de  St-Stephens,  au  large  de  l'île  Douglas, 
et  sombra  20  minutes  après  dans  40  brasses  d'eau.  Le  capitaine,  16  des  membres  de 
l'équipage  et  23  passagers  se  noyèrent. 

10  septembre  1901. — Le  steamer  Amur,  de  Victoria,  907  tonneaux,  alors  qu'il 
était  à  faire  un  voyage  de  Skagway,  Alaska,  à  Victoria,  C.-B.,  s'échoua  sur  l'île  Etroite, 
île  Chilkat,  canal  de  Lynn,  Alaska;  il  fut  renfloué  et  conduit  à  Victoria,  où  on  le 
répara.  La  virure  de  galbord  avait  été  emportée  sur  une  longueur  d'environ  40  pieds 
et  une  partie  de  la  quille  et  du  brion  avait  aussi  été  déchirée. 

12  octobre  1901. — lie  steamer  Hating,  de  Vancouver,  1,394  tonneaux,  au  cours 
d'un  voyage  de  Skagway  à  Victoria,  s'échoua  par  un  temps  de  brume  dans  la  baie  de 
Tucker,  île  Servis.  L'étrave,  la  quille,  les  couples,  les  varangues  et  environ  40  plaques 
dans  la  partie  d'avant  furent  endommagés.  Le  steamer  fut  renfloué  et  conduit  à 
Victoria,  où  on  le  répara. 

2  janvier  1902. — Le  steamer  Bristol,  de  Victoria,  1,983  tonneaux,  alors  qu'il  se 
rendait  de  Ladysmith,  île  Vancouver,  à  Alaska,  avec  un  chargement  de  houille,  essuya 
une  forte  tempête  du  sud-est  et  alla  s'échouer,  à  1 1  heures  du  soir,  sur  un  récif  au  large 
de  l'île  Dundas  N.,  détroit  de  Chatham  ;  vers  7  heures  du  matin,  le  lendemain,  le  navire 
glissa  en  bas  du  récif  et  sombra  dans  34  brasses  d'eau.  Sept  des  hommes  de  l'équipage, 
y  compris  le  capitaine,  le  pilote,  le  mécanicien  en  chef  et  le  3°"°  mécanicien,  se  noyèrent. 
Le  navire  se  perdit  complètement. 

12  janvier  1902. — Le  chalan  à  vapeur  Katie,  46  tonneaux,  alors  qu'il  se  rendait 
de  Victoria  à  Ladysmith  pour  prendre  un  chargement  de  houille,  alla  s'échouer  par  un 
gros  vent  du  sud-ouest  sur  l'île  Trial  et  se  brisa.     Perte  totale. 

12  mars  1902. — Le  steamer  Mermaid,  de  Vancouver,  fut  jeté  par  le  vent  et  la 
marée  sur  les  rochers  de  l'île  de  Newcastle,  au  large  de  Nanaïmo,  et  sa  coque  fut  percée 
en  plusieurs  endroits.      Il  fut  renfloué,  conduit  à  Victoria  et  réparé. 

Mai  1902. — Le  steamer  Viking,  pendant  qu'il  se  trouvait  en  cale  de  radoub 
pour  subir  des  réparations  à  sa  carène,  prit  feu,  la  nuit,  et  se  perdit  complètement.  On 
suppose  que  l'incendie  a  été  causé  par  la  combustion  spontanée.     Personne  à  bord. 

10  avril  1901. — Le  steamer  à  roue  d'arrière  Royal  City,  de  New-Westminster, 
200  tonneaux,  alors  qu'il  était  amarré  au  quai  à  Mission-City,  rivière  Fraser,  prit  feu 
durant  la  nuit.  Il  y  avait  du  foin  à  bord  et  l'équipage  ne  put  sauver  le  navire,  qui, 
après  avoir  brûlé  pendant  environ  3  heures,  coula  bas  dans  30  pieds  d'eau. 

12  octobre  1901. — Pendant  que  le  steamer  à  roue  d'arrière  Goddard  était  à 
remorquer  un  chalan  sur  le  lac  La  Barge,  Territoire  du  Yukon,  et  filait  vent  arrière  par 
une  forte  bourrasque,  le  câble  de  touage  se  rompit  et  le  steamer  inclina  immédiatement 
sous  l'action  du  vent  et  chavira.  Sur  un  équipage  de  5  hommes,  le  capitaine  et  2  mate- 
lots se  noyèrent. 

J'ai  l'honneur  d'être,  monsieur. 

Votre  obéissant  serviteur, 

EDWARD   ADAMS, 

Président  du  bureau  d'inspection  des  bateaux  à  vapeur. 
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Bateaux  à  vapeur  inspectés  pendant  l'exercice  expiré  le  30  juin  1902. 

DIVISION  D'ONTAKIO-OUEST. 

CHAUDIÈRES   ET   MACHINES. 


Nom  du  vapeur. 


Abino 

Maid  of  the  Mist . 

Union 

Plope 

Alert 

Hector 

City  of  Dresden. . 

Scotia     ...    

W.  E.  C.  U.... 

Sarnia 

Evelyn 


Thistle 

Huron 

Jno.  K.  Arnoldi 

Ella  ..      

W.  M.  German 

Hazard 

The  Belle 

Ivey  Alderson 

Eleanor . 

City  of  Ladysmith . . . 

Win.  Wilson 

Lena 

Maxie 

Winnie   

*SarahE.  Day 

Geo.  Swann 

Erank  G.  McAulay.. 

A.  Chambers , 

Earl 

John  Logie 

Arbustus   . . 

Mabel  M 

W.  J.  Strong 

l>redge  Hackett.    . . . 

Snowstorm 

Swan 

Jubilee ...    

May  B  

Belle  

Enterprise 

TJncle  Tom 

Great  Western 

Lansdowne  

Huron 

Eagle 

T.  J.  Collop 

Comf  ort 

Willie  Scagel 

Harry  Sewell  ...... 

W.  S.  Ireland 

Tempest 

F.  B.  Brady 

Gordon  Brown 

Magnolia 

Reliance , 

Metamora 

Menodora 

D.  L.  White 


Nombre 
autorisé  de 
passagers. 


40 

80 

280 

300 

Remorq'r . 

ioo 


Date 
de  l'expi- 
ration   du 
certificat. 


Yacht . . . . 
Bemorq'r . 
Re.  pêche . 

Remorq'r. 
Dragueur. 
Yacht.... 
Re.  pêche. 


Remorq'r . 
Re.  pêche . 

Remorq'r. 


Dragueur , 
Remorq'r. 
Re.  pêche 


200 
200 
245 
Re.  pêche 
Fret   ... 

40 
Remorq'r 


1902. 

15  juillet. . 

16  M       ... 

17  ..     ... 

17  "     .    : 

18  „  . . . 
18  „  ... 
25  „  ..  . 
Non  émis. 


14  août.. 
14  n  . 
14  ,.  . 
Non  émis . 

19  août.. 

20  M  . 
20  M  . 
20     M       . 

21  M  . 

22  M  . 

22  H  . 

22  „  . 

22  „  . 

22  ..  . 

27  H  . 

27  ..  ,. 
Non  émis 

28  août.. 
28     M       . 

28  n 

29  „       . 

29  ,.  . 
Emis.  . . . 

30  août.. 
30    „ 

sept.  . 


Fret ..... 
Remorq'r . 

Re.  pêche. 
Remorq'r. 


3 
11 

U  „ 

11  .,       . , 

11  .,       .. 

12  ..       .. 

12      H  .. 

18    ,.       ,  . 

19  M 

21  n        .. 
Non  émis. 

3  oct 

5     11 

7      H  .. 

7       n^       _.. 

Non  émis . 

22  août .  '. . 
12  sept.  . . 

12  noy. .. . 
Non  émis. 

13  nov. .  . 
13       n      .. 
iNon  émis 


Droits  de 
tonnage  et 
honoraires 

d'inspec- 
tion. 


G2 
267 
170 
47 
43 
194 
13 
(> 
85 
32 
3G 
55 
116 
15 
28 
34 
31 
39 
26 
35 
12 
14 
16 
14 
5 
18 
43 
23 
18 
37 
49 
7 
41 
96 
17 
14 
10 
10 
16 
18 
8 
1,080 
1,571 
1,052 
12 
63 
14 
22 
25 
105 
21 
29 
33 
367 
311 
239 
73 
56 


-$   c. 

5  64 
9  96 

29  36 

21  60 

8  76 

8  44 
23  52 

6  04 

5  48 
11  80 

7  56 
7  88 

9  40 
14  28 

6  20 


Classe  du  navire  et  où  employé 


A  hélice,  rivière  Niagara. 

A  aubes,  Buffalo  et  Fort-Erié. 
A  hélice  m  n 

"  canal  Welland. 

,1       lac  Erié. 

Il       Amherstburg  et  environs. 

n       lac  Huron. 


7  24 
7  72 

7  48 

8  12 
7  10 

7  80 

5  96 

6  12 
6  28 
6  12 

10  80 
(>  44 

8  44 
6  84 

6  44 

7  96 

8  92 

5  56 
8  28 

12  68 
()  36 

6  12 
5 

5  80 

6  28 
6  44 
5  72 

9t  40 

133  68 

92  16 

5  96 
10  04 

6  12 

6  76 

7  00 

13  40 

6  68 

7  32 
7  64 

34  36 


Goderich. 

A  hélice,  baie  de  la  Longue-Pointe. 
t.        lac  Erié. 


lac  Huron. 


Ports  des  lacs. 
A  hélice,  baie  de  Toronto. 
I.         lac  Erié. 


A  aubes,  Windsor  et  Détroit. 

A  hélices  jumelles,  Windsor  et  Détroit. 
A  hélice,  lac  Huron. 

Il         Wallaceburg  et  environs. 

n         rivière  Détroit. 


lac  El 


24  12 

10  84 
9  48 


baie  Géorgienne. 


*  Droits  et  honoraires  pour  1900  et  1901. 
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CHAUDIÈRES    ET   MACHINES— 5'?rtïc. 
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Nom  du  bateau. 


Nombre 
I  autorisé  de 
{passagers. 


D.  R.  Van  Allen 

Ontario   

Michigan 

Seguin 

Lakeside       {^J^^*^^^ 

Macassa 

Modjeska     

Lake  Michigan 

Arabian  . .     .  .... 

Acacia 

*ât.  George 

Ni^^'^^^ {kcV:: 

Cuba 

Erin 

Lincoln  

Melbourne 

Persia 

Arnienia 

United  Empire 

Monarch 

Tempest 

Orion 

Tepiakan 

Reginaid 

Océan 

Hamilton     

Island  Queen 

John  Hanlan 

Shamrock 

Dan'l  Lamb 

Tecumseh 

Traveler 

Chicora. .    

Chippewa 

Corona 

Ongiara 

Luella 

Ada  Alice 

Mayflower 

Myles 

Balize    

Kingston 

Toronto 

Cleopatra 

Home  Rule 

Juno 

Lurline 

Saginaw 

Wales 

City  of  Chatham 

Impérial 

WhiteStar.jf^^^bo*^^^ 

Sarnia 

Hiawatha 

Priinrose 

Thistle 

Garden  City. . .      ... 

Kate 


Fret 

500 

500 

20 

524  \ 

349/ 

616 

801 

Fret 

13 
200 

Reraorq'r. 
350 
275 
'109 

Fret 

511 
125 
150 

Fret 

,      357 
330 

Remorq'r. 

Fret 

Re.  pêche. 

Remorq'r. 
125 
375 
140 
185 
412 

Dx'agueur . 

Fret 

Remorq'r. 
872 
2,000 
1,456 
244 
110 
125 
900 

Fret 

Remorq'r. 
1,000 
1,000 

Yacht.  .    . 

Remorq'r . 

Fret 

Yacht  .... 

Remorq'r . 

580 
204 
702 
468 

Remorq'r . 

Yacht 

900 
345 
760 

Yacht.  .  . . 


-ij 

Date 

de  l'expi- 

0. 

ration  du 

^ 

certificat. 

o 

H 

1903. 

14  mars  . . 

318 

25       11 

1,615 

25       II        . 

1,730 

26       II 

818 

29       II       . 

834 

7  avril. . . 

459 

7        H       .. 

678 

7      1.     . . 

573 

7          tr 

1,073 

8              H           .. 

107 

Non  émis . 

21 

9  avril.   - 

9         M       .. 

412 

931 

10       II     . . 

651 

11       „     .  , 

337 

14       II     .. 

894 

14          M        .. 

757 

Non  émis . 

477 

15  avril. . . 

1,961 

15         M       .. 

2,017 

Non  émis . 

21 

15  avril. . . 

846 

17        n       . . 

29 

17       II     . . 

186 

18       „     .. 

684 

18       ,1     .. 

938 

18       ,1     . . 

23 

18       ,1     . . 

37 

18      .... 

154 

19      „     . . 

263 

24       II     . . 

840 

Non  émis. 

438 

1er  mai  . . 

931 

1er     M      . . 

1,514 

1er     1,      .. 

1,274 

1er     1,     . . 

98 

5         M       . . 

38 

5      1,     . 

60 

5         H       .. 

189 

Non  émis. 

1,199 

Il         II   . 

250 

13  mai  . . . 

2,925 

13      „     . , 

2,779 

14       II     .. 

104 

15      ,1     . . 

81 

15      ,1     . . 

288 

15      II     . . 

66 

15      II     . . 

357 

15      .... 

350 

16       1,     . . 

341 

16       ,1     .. 

1.50 

10      „     ) 

20      „     . . 

451 

85 

21       ,1     .. 

46 

21       1.     . . 

189 

21       II     . . 

78 

29      „     . . 

637 

30       ,1     . . 

22 

Droits  de 
tonnage  et 
honoraires 
d'inspec- 
tion. 


30  44 
137  20 
146  40 

73  44 

35  84 


Classe  du  navire  et  où  employé. 


A  hélice,  Duluth  et  Montréal. 
A  aubes,  Windsor  et  Détroit. 

A  hélice,  Québec  et  Duluth. 
Il       lac  Ontario. 


Thessalon  et  Saut. 
Montréal  et  Toledo. 

Il  Hamilton. 

grands  lacs. 
Windsor  et  Duluth. 


44  72  A  hélices  jumelles,  Hamilton  et  Toronto. 

62  24j 

50  84  A  hélice,  Duluth  et  Québec. 

93  84; 

16  54i  M        baie  de  Burlington. 

20  04 1  ,1        baie  de  Toronto. 

40  96l  ,1        lac  Ontario  et  fl.  St-Laurent. 

I 

82  48'  H        grands  lacs. 

57  08 

34  96 

79  52 

68  56 

42  36 

164  88 

169  36! 

I  II        Sarnia  et  environs. 

68 1  11        grands  lacs. 

32  M        lac  Huron. 

88  H        baie  Géorgienne. 

72  11        Montréal  et  Sarnia. 

04  A  aubes,  Montréal  et  Hamilton. 

84' A  hélice,  baie  de  Toronto 

96       II 

32  A  aubes,  n 

24 

20  A 

04 

48!  A 

12 

92 

841 A 

04 


72 

7 

19 

62 

83 

6 

•     7 

20 

25 

72 

40 

82 

129 

109 

12 

8 

9 

23 

100 

25 

242 

230 

13 

11 

28 

10 

33 

33 

35 

20 

44 


hélices,  grands  lacs. 

Il        baie  Géorgienne, 
aubes,  lac  Ontario. 


hélice,  rivière  Niagara. 
Il        baie  de  Toronto. 


12  A 

92  A 

00 

00 

32 

32 

48 

04 

28! 

50 

00 

28  i 

00 


aubes  n 

hélice,  grands  lacs. 

Il        baie  Géorgienne. 
A  aubes,  Toronto  et  Prescott. 

A  hélice,  lac  Ontario. 

Il       rivière  Détroit. 

Il       Duluth  et  Montréal 

M      rivière  Détroit. 


Il       Chatham  et  Détroit. 
Il       Sarnia  et  Sandusky. 

aubes,  lac  Ontario. 


11  80'A  hélice,  lac  Huron. 

8  68]  Il      baie  de  Toronto. 

23  12  A  aubes 
11  24 
58  96|  u       lac  Ontario, 

6  76;  A  hélice,  Kingston  et  environs. 
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2-3   EDOUARD  VII,  A.   1903 
Bateaux  à  vapeur  inspectés,  etCo — Division  d'Ontario-Ouest — Suite. 

CHAUDIÈBES   ET   MACHINES-- /Swi^e. 


Nom  du  bateau. 


Cruiser. 


A,  J.  Tymon  - 


f cabota - 


Urania.  .  , 
Pittsburg   . 
Dredge  Frank 

Arbutvis 

Hiawatha  .... 
Morniiig  Star. 
Clark  Bros  — 
Gordon  Jerry. 
Arlington 


l   ge,  lac. 


Total 


Maid  of  the  Mist. . 

Louise 

Superior  

City  of  Holland... 

Victoria 

Transport      ...      . . 
Micbigan  Central... 

Transi er ....    

Wyandotte , . 

Fortu  ne 

Ariel 

Welcome 

Niagara    .... 

Shenango  No.  1. .  . . 
Omar  \).  Conger   . . 


Excelsior..    

Sappho 

Promise 

Garland 

Pleasure 

Arundell 

Ariel 

Tashmor 

City  of  Toledo  .... 

Idlewild 

Greybound..    

Columbia 

City  of  the  Straits 

Sailor  Boy 

Darius  Cole 

Pennsylvania 

Crystal 

James  Beard 

Frank  E.  Kirby.    , 


Total 


Nombre 
autorisé  de 
passagers. 


Yacht . 


Date 
de  l'expi- 
ration du 
certificat. 


1903. 


}^ 


jum 


31     mai 

448' 

300 

500  10 

500  10 
Dragueur.  [Non  émis 
Remorq  . .  17     juin 

300 18       „ 


Remorq 


200 


Fret 


100 


1902. 


^^  J 
Non 

émis. 

14 

jum. . 

24 

août . . 

17 

sept .  . 

17 

Il 

17 

II 

18 

II 

20 

II 

24 

11 

25 

11 

4 

oct. . 

24 

,, 

Non 

eniis. 

1903. 

16  mai 

16  II 

17  II 
17  II 
17  .1 
17  II 

17  II 
26  II 
26  I. 

9  juin 

9  I, 

9  I, 

9  M 

10  H 

13  „ 

13  „ 

14  II 

18  ,1 

19  H 


55 

194 

898 
1,349 


Droits  de 
tonnage  et 
honoraires 

d'inspec- 
tion. 


^1 


185 
49 

163 

5 

92 

124 
23 

4,5J56 


99 

84 

251 

439 

192 

1,595 

1,522 

1,511 

320 

200 

202 

213 

213 

1,942 

196 


229 
224 
473 
248 
490 
339 
202 

1,345 

1,004 
363 

1,392 
96!) 

1,095 
163 
538 
747 

.  552 

87 

533 


19,972 


Classe  du  navire  et  où  employé. 


$      c. 

9  40  A  hélice,  lac  Ontario. 
23  52 


79  84 

115  9i> 

19  80 

8  92 

21  04 

5  40 
12  36 
14  92 

6  84 


4,3.^1  76 


A  aubes,  lac  Erié. 

Il        Sandusky  et  Saut. 

ports  de  la  baie  Géorgienne. 

A  hélice,  lac  Huron. 

Il  rivière  St-Clair. 

Il         baie  de  Toronto. 

Il  II 

Il         lac  Ontario. 

Il          baie  de  Toronto. 


A  hélice,  rivière  Niagara. 

Il         lac  Krié. 

Il         Bufïalo  et  Crystal-Beach. 

Il         DulutR  et  Prescott. 

Il         Windsor  et  Détroit. 
A  aubes         h  m 


A  hélice,  lac  Erié  à  Huron. 

11         Windsor  et  Détroit. 

Il         Walkerville        n 

Il         Port- Huron  et  Windsor. 

11        Bufïalo  et  Fort-Erié. 
A  hélices  jumelles,  lac  Erié. 
A  hélice,  rivière  Détroit. 


A  aubes 


A  hélice  n 

A  aubes,  Sandusky  et  Saut. 

A  hélice,  rivière  Détroit. 

A  aubes,  Bufïalo  et  Crystal-Beach. 

11         lac  Erié. 

Il         Bufïalo  et  Crystal-Beach. 
A  hélice,  Port-Huron  et  Sarnia. 
A  aubes.  Détroit  et  Sandusky. 


JOHN  DODDS, 

Inspecteur  de  bateaux  à  vapeur. 


ii  INSPECTION  DES  BATEAUX  A    VAPEUR 

DOC.   DE  LA  SESSION   No  21 

Bateaux  à  vapeur  inspectés,  etc. — Division  d'Ontario-Oue>t— AS'm'^e. 

CHAUDIÈRES  ET  MACHINES— iSmYe. 


79 


Nom  du  bateau. 


M.  A.  Bennett 

Morning  Star    

J.  L.  Beckwith 

Florence  M 

Sea  GuU 

Venetta 

City  of  Windsor  . . . . 

Viola 

J.  H.  Jones 

Nipis.«ing 

Jennie  Wilson 

Deverish 

Ontario   .    . .   

Ethel  May 

*Llano 

Wawonaissa 

Naiad 

Ina 

Theresa 

Kate  Murray     

Manolia 

Southwood 

Wapenao 

Secret 

Flyer  

Aliéna  May 

Onagonah  

Marie    . .    

*Halcro 

Florence  Main 

City  of  Bala 

Algouia 

Advance 

Stilletto 

C.  W,  Chamberlain.. 

Ottawa 

Wanda  .  . .     .    . 

Phoenix 

Enipress  Victoria 

Gem 

Lady  of  the  Lakes  . . 

Mary  Louise 

Florence 

Equal  Rights 

tHerbert  M 

Joe 

Oriole 

Lady  Franklin 

Enterprise  . 

Annie  C.  Hill 

Minota 


Nombre 
autorisé  de 
passagers. 


Remorq  . 


Date 
de  l'expi- 
ration du 
certificat. 


1902. 

4  juillet 

5  „     . 


1901. 


31      oct . . 
Non  émis , 


Yacht . . . . 
172 

Yacht 

250 
31.3 

Remorq  . . 

Yacht 

Remorq  .  . 

Yacht.... 

Remorq  . . 
Yacht 

Remorq  . . 

Yacht . .  . . 
Remorq  . . 
Yacht . . .  . 

'is' 

Remorq  . , 
Yacht . .  . , 
Remorq  . . 
Yacht  .... 
100 
Passagers , 


455 

9 

30 


Fret 


Yacht  .... 

Remorq  . . 

100 

40 

Remorq  .  . 

40 

Remorq  . . 

Yacht 

Remorq  . . 
Passagers. 


Yacht 


305 


1902. 

16  juillet 

17  M        . 

17  >.     . 

18  ,.     . 

24  H     . 

25  H  . 
25       M     . 

25  n     .  . 

25  n      _. 

Non  émis 

26  juillet 
26  H  . 
Non  émis 
26  juillet 
26       M     . 

26  „     . 

27  n        . 

27  ..  . 

27  n  . 

27  M  . 

27  n  . 

30  H  . 

31  „  . 

31  M        . 

2    août . 
Non  émis 

1901. 


oct. 
août . 


31 
13 

13  „     . 

14  „     . 

15  ,,  . 
Non  émis 
19    août. 

19  „     . 

20  M  _. 
Non  émis 

21  aoLlt. 

21  „     . 

22  ,,  _. 
Non  émis 


28  août . 
Non  émis 
28    août . 


61 


31 

511 

68 

152 

275 

7 

3 

11 

13 

11 

7 

29 

14 

26 

3 

6 

19 

5 

9 

4 

16 

19 

12 

8 

79 
74 


157 

1,031 

14 

385 

2,431 

12 

29 

106 

9 

10 

64 

27 

6 

26 

57 

75 

5 

148 

14 

29 


Droits  de 
tonnage  et 
honoraires 
d'inspec- 
tion. 


7  72 
5  40 


Classe  du  navire  et  où  emi)loyé. 


7  48 
48  88 
10  44 
20  24 
30  00 


5(51 

24| 
88 1 
04  î 
76! 
56 
7  32 

6  12 

7  08 
5  24 

5  48 

6  52 
5  40 
5  72 

5  32 

6  28 
6  52 
6  04 

11  28 
11  32 
10  92 


20  56 
90  48 

6  12 
35  80 

202  48 
5  96 

7  32 
16  48 

5  72 

5  80 

10  12 


A  hélice,  baie  de  Toronto. 


rivière  du  Saut. 


M        baie  Géorgienne. 

I.         Collingwood  au  Saut-Ste-Marie. 

Il         baie  Géorgienne. 
Baie  Géorgienne  et  lac  Huron. 
A  aubes,  lac  Muskoka. 
A  hélice       n 


19  b4 

6  12 

7  32 


Parry-Sound  et  environs. 

Il  I! 

lac  Muskoka. 


Pointe-aux-Iroquois  à  Killarney. 
Québec  à  Duluth. 
Waubaushene  à  Moose-Point. 
Québec  à  Duluth. 

Il  II 

lac  Muskoka. 
Huntsville  et  environs. 


lac  des  Baies. 


lac  Creux. 

Huntsville  et  environs. 

lac  Muskoka. 

lac  aux  Moineaux  et  environs, 
hélices  jum.,  lacs  Simcoe  et  Couchiching. 
hélice,  lac  Simcoe. 
Il  lacs  Simcoe  et  Couchiching. 


*Dtoits  et  honoraires  pour  1000  et  1901. 

t  Droits  et  honoraires  pour  1890-1-2-3-4-5-6- 


-8-9-1900  et  1901. 


1 
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Bateaux  à  vapeur  inspectés,  etc. — Division  d'Ontar.o-Ouest — Suite. 

CHAUniÈRES   ET   MACHINES— AS'ttlfc. 


Nom  du  valseur. 


Nombre 
autorisé  de 
passagers. 


21 


Agnes     

Evelyu      

S.  R.  Norcross   .... 

Coponaniiip- 

J.  F.  O'Brien 

Penetang 

Margherita 

City  of  Owen  Sound 
G.  P.  Mcintosh     . . 

Sandford 

Port  Elgin  Queen  . . 

Sea  King Rem.  de  p.  j  15      -i 

Daisy Rem  :rq  . .  !  Non  émi 


Remorq 


'J5 

Remorq 

Yacht  . . .  . 

247 

Remorq  .  . 


Date 
de  l'expi- 
ration du 
certificat. 


1901. 


Xi 

S 
o 
H 


Droits  de 
tonnage  et 
honoraires 

d'inspec- 
tion. 


28  août. 

11  sept  .  .  .1 

12     

13  H       ... 

17    ..     .. . 
Non  émis. 

19  sept  . . . 

20  „     ... 

21  M        ... 

14  octobre. 

15  M       . . 


Clucas 

*Juno 

'^Lizzie  May 

W.  H.  Sickold 

-%Sea  Gull 

Sea  Queen   .... 

Edna  Ivan 

Elite 

Everard 

John  McKay 

Vixen 

Siesta.. .    

J.  L.  Beckwith 

Glyn 

W.  A.  Rooth 

Bertha  Endress 

R.  A.  McLean 

General  Weitzel 

Islander 

Pauline  Hickler 

Dragueur  Gladiator.  . 

Algoma 

Iota 

N.  Dyment 

Killarney  Belle. 

E.  P.  Sawyer 

J  as.  McKeon 

Fanny  Arnold 

Albert  Wright     

P.  S.  Heidsordt 

Stella 

Surprise 

Dispatch 

Fred.  Davidson 

B.  M.  Fraser 

Scotch  Thistle  ... 

E.  Blake ,      ... 

J.  G.  Gidley 

Molly  S 

Welcome 

Helen  S 

Cynthia 

Orcadia 

I)alt(m  McCarthy.    .. 
Jas.  Storey 


Rem.  de  p. 


Rem.  de  p. 


Yacht.  . . 
i  Remorq  . 


1902. 

18  octobre. 
Non  émis. 
18  octobre. 
Non  émis. 


1 9  octobre. 
Non  émis . 


22  octobre. 

22  „     , . 

23  M  . . 
23  M  .. 
Non  émis . 

i  24  octobre. 
Non  émis. 


Dragueur . 

650 

Yacht.  . . . 
Remorq  . 
Rem.  de  p. 
Remorq  . . 

31."....;; 

12 

Remorq  . . 

Rem.  de  p. 

Il       . . 

Remorq  . . 

40 

40 

30 

Remorq  .  . 


30 

Remorq  . . 

18 

Rem.  de  p, 


;  Remorq 


25  octobre. 
Non  émis. 

26  octobre. 
26  „  . . 
29       11     ,  . 

29  u     . . 

30  H  . . 
30  H  . . 
30       I,     . . 

30  I,     . . 

31  M       . . 

31  „  . . 
1er  îiov . . . 
Non  émis. 

2nov. . . . 

2     ..    ..    . 

2  H  .... 
Non  émis . 

4  nov. . . . 

Non  émis. 

6  nov . . . . 

25  "     . . , 

26  "  .... 
Non  émis 

27  nov   . . . 


14 

85 
20 
18 
59 

102 
31 

754 
58 
56 
37 
26 


Classe  du  navire  et  où  employé. 


6  12 'A  hélice 
11  80 
6  60 

6  44 

9  72 
13  16 

7  48 
68  32 

9  64 
9  48 
7  96 
7  08 


7  24 
21  72 
19  32 

6  76 
19  56 

6  44 

9  32 

6  7() 

7  00 
7  72 

10  44 
12  92 


5  48 
9  72 
7  24 
9  16 
7  88 

10  84 

7  32 

8  60 

6  28 


6  52 

7  64 

8  44 

9  00 
6  36 
6  76 
9  56 

8  60 

6  68 
11  88 

7  1^0 

7  08 

9  32 

8  92 


Belle  Ewart  à  Roaches-Point. 
baie  Géorgienne, 
rivière  des  Français. 

Bj^ng  Inlet  et  environs, 
baie  Géorgienne. 


A  aiibes,  Collingwood  au  Saut-Ste-Marie. 
A  hélice,  baie  Géorgienne. 


Saut. 
A  hélice. 


et  lac  Huron. 


lac  Hi 


Killarney  à  l'île  Cockburn. 
lac  Huron. 


Saut  et  environs. 


Pointe-aux-Iroquois  à  Thessalon. 
Saut  et  environs. 
Thessalon  et  environs. 

rivière  du  Saut. 

Il        de  l'Aveugle. 
Killarney  au  Saut-Ste-Marie. 
Ile  de  John  et  environs, 
riv,  des  Espagnols  et  environs, 
chenal  du  Nord, 
baie  Gore  et  environs, 
b.  Géorgienne  et  chenal  du  Nord. 
Killarney  au  Saut-Ste-Marie. 

Killarney  à  Algoma-Mills. 
chenal  du  Nord. 

Thessalon  à  Killarney. 
chenal  de  Nord. 

riv.  des  Français  à  Algoma-Mills. 
baie  Géorgienne. 


*  Droits  et  honoraires  pour  1899-1900  et  1901. 


ii  INSPECTION  DES  BATEAUX  A   VAPEUR 

DOC.  DE  LA  SESSION   No  21 

Bateaux  à  vapeur  inspectés,  etc. — Divisipii  d'Ontario-Ouest — Suite. 

CHAUDIÈRES  ET   MACHINES— /S^Mt^e. 


81 


Nom  du  vapeur. 


Bannockburn. 

t Annie  M 

HughS 

Rosedale .     . . 
Algonquin.  . 
Minnie  M 


Ossif.age...{ri™-;: 


Impérial. 

James  Norris 

W.  L.  Davis 

Telegram 

Superior 

W.  J.  Emerson 

Commodore 

Philadelphia 

Florence  M 

C.  E.  Ainsworth 

C.  H.  Merritt 

Gordon  Gauthier 

H.  R.  Dixon 

*Beather  Belle 

Agnes, , . . . 

Thomas  Maitland 

Athabaska ,  , . 

Alberta.     

Manitoba 

Germanie 

Majestic 

City  of  Toronto 

City  of  Collingwood  . . 

City  of  Midland 

Atlantic 

Huronic 

Saucy  Jim 

Béatrice  M. 

Britannic 

Severn 

A.  V.  Crawford 

Onaping 

Lillie.    ,    ... 

S.  Kneeland 

R.  J.  Morrell 

Mizijah 

Laura  M 

Créole 

Signal ....    

Dolphin 

Bruce    

Rover    

Dragueur  9 

Minitaga 

JohnLee,  SrP^?--;  •• 
'       tcabotag. 

Masonic , 

Alice  G 

Lillie  Smith . ,  , . . 

Mazepn  a 

J.  H.  McDonald 

Pearl 

Ophir , 


Nombre 
autorisé  de 
passagers. 


10 

Rem.  de  p, 


10 

16 

468.    ... 

550 

447.      .. 
Remorq 


Date 
de  l'expi- 
ration du 
certificat. 


200 

32 

Rem.  de  p. 
Remorq  . . 

40 

Remorq  . . 
Rem.  de  p. 

300 

Remorq  . . 

379 

Rem.  de  p. 
Remorq  . 

50o"....'.' 

500 

500 

500 

638 

394 

391 

419 

300 

563 

Remorq  .  , 
Rem.  dep, 

277 

Remorq  . . 


Remorq  . . 
Yacht.  . . . 
Rem.  de  p. 
Remorq  . . 


Dragueur . 
Remorq  . . 

200 1 

291 j 

38 

Rem.  de  p. 
Fret 


Rem.  de  p. 

21 

Yacht 


1903. 

26  mars. . 
26  „   . 

26  „   . 

27  ..   . 

27  ..  . 
31  „   . 

|31,-   . 

31   H     . 

1er  avril. 

Non  émis 

2  avril . . 

2   M   .., 

2  M    .., 

3  .,  .. 

3  u  .., 

3  ,.  .., 

4  M   .. 

4  .,  .., 

4  M   ... 

5  „  ... 

8  „  ... 

9  H   ... 
9  „  ... 

10  .,  ... 
10  ,.  ... 

10  M    .. 

11  >.  ... 

28  „  . . . 

11  M    ... 

11  M    ... 

11  ..    .  .  , 

11  

18  M     .  .  . 

12  H  .  .  . 
12    M     ... 

12  

14  „  ... 

15  u  . .  . 

15  H  . . . 
15   M   ... 

17  u  ... 
17  u  ... 
17  u  ... 
Non  émis. 
22  avril . .  . 
22     H     ... 

22  „  . . . 
Non  émis . 

23  avril... 
23     ,,     . . . 

23  ..     ... 

24  u     ... 

24     u     ... 

29  H  ... 
2  mai .... 

Non  émis. 

13  mai 

15     ...... 

15      H    .... 


1,620 

33 

24 

1,507 

1,806 

613 

632 

36 
50 
46 

198 

89 

28 

40 

148 

8 

76 

122 

26 

483 

20 

23 

107 

2,269 

2,282 

2,616 

1,014 

1,578 

782 

1,387 

974 

683 

3,330 

93 

36 

428 

44 

51 

256 

50 

46 

40 

18 

18 

21 

94 

24 

16 

51 

187 

75 


39 

36 
275 
146 

41 
6 

11 


Droits  de 
tonnage  et 
honoraires 
d'inspec 
tion. 


I      c, 

137  60 

15  28 

6  92 

128  56 

152  48 

57  04 

58  56 

7 

9 

8 

23 
12 

7 

8 
19 

5 
11 
17 

7 
46 
13 

6 

13 

189 

190 

217 

89 

134 

70 

118 

85 

62 

274 

12 

7 
42 

8 

9 
25 

9 

8 

8 

6 

6 

6 
12 

6 

6 

9 
19 
10 

12  04 

8  12 

7  88 
27  00 
19  68 

8  28 
5  48 
5  88 


Classe  du  navire  et  où  employé. 


A  hélice,  tous  les  lacs  et  rivières. 
Il        baie  Géorgienne. 

.1        tous  les  lacs  et  rivières. 

Il        Duluth  à  Prescott. 

u        Toledo  au  Saut-Ste-Marie. 


Saut  et  environs. 


Saut-Ste-Marie  à  Collingwood. 

Ile  Manitouline  à  Michipicoten. 

lac  Supérieur. 

Saut  et  environs. 

Montréal  à  Duluth. 

Saiit  et  environs. 

lac  Supérieur, 

Thessalon  au  Saut-Ste-Marie. 

lac  Supérieur. 

H.  de  la  Péninsule  à  Collingwood. 

baie  Géorgienne. 


Owen-Sound  à  Fort-William. 


Il         Collingwood  à  Duluch. 

A  aub.,  PenetanguisheneauSaut-Ste-Marie 
A  hélice,  Collingwood  et  Duluth. 

Il  II  Saut-Ste-Marie. 

Il  II  II 

Il         Duluth  et  port  des  lacs. 

Il        baie  Géorgienne, 

A  aubes,  Collingwood  au  Saut-Ste-Marie. 
A  hélice,  baie  Géorgienne. 


havre  de  Meaford. 
baie  Géorgienne. 


Il        port  de  Midland. 
Dragueur     u  m 

A  hélice,  baie  Géorgienne. 

Il         Penetanguishene  à  Collingwood. 

Il  II  Pointe-au-Baril. 

Il  baie  Géorgienne. 

Il  tous  les  lacs  et  rivières. 

H  Toronto  et  environs. 

Il  baie  Géorgienne. 

Il  lac  Mill. 

Il  Parry-Sound  et  environs. 


*  Droits  et  honoraires  pour  1901-1902. 


21_ii_6 
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^  2-3  EDOUARD  VII,  A.  1903 

Bateaux  à  vapeur  inspectés,  etc.— Division  d'Ontario-Ouest — Suite. 

CHAUDIÈRES   ET   MACHINES— i^m. 


Nom  du  vapeur. 


Edna 

Pred.  A.  Hoecson  . 

A.  Seaman 

*Annie  Siemon. . .. 
Joe  Milton    . .    . 
G.  P.  Mcintosh  . . 

Sea  King 

W.  L.  Davis 

John  Haggart  .... 

Espanola 

John  J.  Noble. ... 


Kenozha. 


Muskoka 

Medora 

Gravenhurst.  . .  . 
Nymph     . 

Priscilla 

Nipissing 

Bertha  May 

Constance 

Ahmic 

City  of  Bala  .... 

Oriole 

Cornet 

Mink 

Nymoca 

Wenonah 

Glenrosa 

Wanita 

Emulator 

Lorna.  Doone .  , . . 

Longf  ord 

Soncil 

Islay 

Lilly 

Una 

City  Queen 

D.  L.  White..  . . 

Voyageur 

Home  Rule 

MabelG 

*C.  M.  Bowman 

Roy 

*Beaver 

Tadenac 

Minnicog 

Penetang 


Total 


Nombre 
autorisé  de 
passagers, 


110 

Remorq  . 


200 

Remorq  . . 

.1    pêche. 

Remorq  . . 

200 

Passagers . 
R.  pêche.. 


209. 


300 

360 

Remorq  . 
Passagers, 
Yacht.... 

310 

Remorq  . , 

40 

40 

40 

100 

Remorq  . 

40 

40 

102 

Remorq  . 

109 

Remorq  . 
Yacht..  . 

150  

Yacht . . . , 

348 

209  

Yacht . . . 

180 

Remorq  . 


Yacht.-. 

Remorq 
Yacht . . 
Remorq 
Yacht.. 

40 

Remorq 


Date 
de  l'expi- 
ration du 
certificat, 


1903. 

'5  mai. 

20  u 

20  „ 

21  M 

21  n 

22  M 

22  n 

9  juin. 

9  n 

Non  émis 
12  juin.. . 

1902 

31  déc . . . 

1903 

18  juin 

18  u 

19  H 

Non  émis 
19  juin 
19  „ 

19  „ 

20  H 
20  „ 
20  u 
20  u 
20  M 

20  u 

21  „ 

23  H 
23  n 

23  H 
23  „ 
25  ,. 

25   n 

25  u 
25  „ 
Non  émis 
27  juin.. 

27  H 
27  - 

27  . 

28  n 
28   n 

30    u 
30    H 
30    M 
Non  émis 
30  juin. 
30    ,. 


202 

7 
33 


225 


197 

377 
29 
29 
20 

275 
20 
52 
43 
74 
75 
20 
56 
25 

163 
63 
44. 
25 
5 
53 
14 

175 

22 

22 

69 

56 

44 

3 

10 

88 

6 

29 

9 

35 

102 


38,987 


Droits  de 
tonnage  et 
honoraires 

d'inspec- 
tion. 


9  40 

10  04 

11  08 
13  04 

12  44 
9  64 
7  08 


24  16 

5  56 
7  64 


26  00 


23  76 
38  16 

7  32 

7  32 
6  60 

30  00 
6  60 
9  16 

8  44 

10  92 

11  00 

6  60 

9  48 

7  00 
20  88 
10  04 

8  52 

7  00 

5  40 

9  24 

6  12 
22  00 

6  76 

6  76 
10  52 

9  48 

8  52 
5  24 
5  80 

24  08 
5  48 

14  64 
5  72 

7  80 
13  16 


4,432  96 


Classe  du  navire  et  où  employé. 


A  hélice,  Penetanguishene  à  Pte-au-Baril. 
baie  Géorgienne. 


et  lac  Huron. 


Saut-Ste  Marie  et  environs. 
Tht-ssalon  au  Saut  Ste-Marie. 
Webbwood  à  Chutes  des  Espagnols 
baie  Géorgienne. 


lacs  Muskoka. 


A  aubes 
A  hélice 


lacs  Muskoka. 

et  à  aubes,  C.  -de-Burks  au  p.  Ahmic 

rivière  Magnetavi^an. 

Chutes  de  Burks  au  port  d 'Ahmic. 

rivière  Magnetav^^an. 

lacs  Simcoe  et  Couchiching. 


port  de  Victoria. 

baie  Géorgienne, 

Penetang  à  Pte-au-Baril  (à  l'intér.  ) 

baie  Géorgienne. 


enetang  à  Pointe-au-Baril. 
baie  Géorgienne. 


Droits  et  honoraires  pour  1901-02. 


E.  W.  McKEAN, 

Inspecteur  des  bateaux  d  vapeur. 

Toronto. 


ii  INSPECTION  DES  BATEAUX  À  VAPEUR 

DOC.  DE  LA  SESSION  No  21 

Bateaux  à  vapeur  inspectés,  etc. — Division  d'Ontario-Ouest Fin. 
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Nom  du  vapeur. 

Nombre 
autorisé  de 
passagers. 

Date 
de  l'expi- 
ration du 
certificat. 

1 

Xi 
a; 
bo 
os 

c 

Classe  du  navire  et  où  employé. 

International       

300 

498 

1902. 
20  juin.  . . 

1903. 
1er  avril . . 

144 

162 

A  hélice,  Saut-Ste-Marie. 

A  hélices  jumelles,  Saut-Ste-Marie. 

Mascotte 

Total       

306 

E.  W.  McKEAN, 

Inspecteur  des  bateaux  à  vapeur, 

Toronto. 


Bateaux  à  vapeur  non  inspectés  pendant  l'exercice  expiré  le  30  juin  1902. 
DIVISION  D'ONTARIO-OUEST. 

CHAUDIÈRES  ET  MACHINES. 


No     du  vapeur. 


R.  C.  Britton 

Mary  Arnott 

United  Lumberman. . . 

Mary  R 

Charles  E.  Armstrong. 

Golden  City 

Nellie  Bly 

Escort  

M.  R.  Mitchell 

A.  D.  Cross , 

Augusta 

Canada 

Electric 

Ranger . 

International 

Rosseau , 

Islander T. .    . 

Conqueror 

Maggie  May 

Jas.  Playfair . 

Primrose 

Charlie  M 

Queen  of  the  Isles 

Waubaushene 

J.  C.  Else 

GertieC 

Mayflower 

Bertha 

Harold  Gauthier 

Carlton 

Bobs . . . 

Lorna  Doone 

Pilot 


213 

8 

399 

44 

49 

35 

13 

40 

40 

47 

57 
312 

49 

8 

851 

53 
165 

25 

46 

26 

23 

50 

40 

97 

33 

15 

27 

18 
9 
8 

38 

26 

20 

21— ii- 


Tonnage 
enregistré. 


Observations. 
Cause  de  la  non-insp.  et  classe  du  vapeur. 


149 
6 

259 

30 

33 

26 

7 

27 
27 
32 
31 

209 

29 

5 

559 
36 
78 
17 
31 
18 
16 
30 
27 
47 
21 
10 
17 
12 
6 
6 
26 
18 
48 


A  hélice,  fret. 


remorqueur. 

fret. 

remorqueur. 


remor.  dépêche, 
remorqueur. 


passagers. 

yacht. 

remorqueur. 
A  hélices  jum.,  trav.  vj. 
A  hélice,  remorqueur. 

passagers. 

remorqueur. 

remor.  de  pêche. 


passagers, 
remorqueur. 


A  aubes         m 
A  hélice        n 

I.      passagers. 

Il  II 

Il       remor.  de  pêche. 

it       remorqueur. 

M       passagers. 

Il  II 

Il      remorqueur. 


1  Inspectés  depuis 
(      le30j   ■ 


juin  1902. 
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2-3  EDOUARD  VII,  A.  1903 
Bateaux  à  vapeur  non  inspectés,  etc. — Division  d'Ontario-Ouest — Fin. 

CHAUDIÈRES  ET  MACHINES— i^m. 


Nom  du  vapeur. 


Géraldine 

Dorothe 

W.  S.  Oldfield 

Emma 

Maud 

Shawanaga  . .    

Torpédo  

Lillian , 

Odessa 

Albani 

Topsy ... 

Sea  Gull  (de  Colliiigwood) 

Stiletto 

Euna 

Vick 

Annie  Moiles . . , 

Ariadne  .    .  .    

M.  G.  McDonald 

Ella  ïaylor. 

Sweet  Mary 

Ethel 

Island  Belle 

W.  E.  Gladstone 

Viper 

Siesta  (de  Toronto) 

Charlton 

Glenora 

John  Williams 

Cecele     

Clara  Hickler 

Sonntag 

A.  M.  Pétrie 

Agnes  C 

Yacht  Maida 

Ida 

Ripple  (de  Chatham) 

Ripple  (de  Collingwood). . 

Ida  Bell 

Nina 

Adreliva 

Océan  Lilly 

Walter  Scott 

Rambler 

Advance 

Shamrock 

J.  C.  Clark 

City  of  Mount  Clemens. . . 

Camilla 

Maggie  McLean 

Harvey  Neelon 

Lillife  "May 

John  J.  Long   

Cambria 

Luther  Westover 

L.  Shickluna 

Kathleen 

Frankie 

Maud  S 

Uncle  Jim 


Tonnage 
brut. 


65 
8 

15 

146 

40 

96 

8 

5 

12 

5 

9 

9 

14 

6 

13 

71 

38 

29 

34 

14 

13 

31 

59 

34 

3 

389 

17 

14 

11 

42 

7 

20 

20 

2 

21 

15 

5 

6 

11 

15 

3 

26 

6 

72 

14 

145 

102 

54 

37 

65 

10 

201 

937 

127 

16 

110 

24 

14 

11 


Tonnage 
enregistré. 


45 

6 

10 

94 

27 

65 

6 

4 

8 

4 

6 

6 

10 

4 

9 

49 

26 

20 

23 

9 

9 

21 

40 

19 

2 

265 

10 

10 

8 

32 

5 

13 

10 

2 

6 

11 

4 

3 

9 

10 

2 

18 

4 

49 

10 

99 

69 

37 

25 

47 

7 

137 

590 

80 

11 

72 

16 

11 


Observations. 
Cause  de  la  non-insp.  et  classe  du  vapeur. 


A  hélice,  remorqueur. 
Il         yacht. 
Il        remorqueur. 
Il         passagers. 

Il         remorqueur. 


yacht, 
remorqueur. 

passagers.        J 
remorqueur.    \ 


1,789 


r:s;ott^^i'-<i''-^--''- 


yacht, 
remorqueur. 


yacht. 

remorqueur. 

yacht, 
remorqueur, 

II 
rem.  de  pêche, 
remorqueur, 
passagers, 
remorqueur. 


[-Pas  de  demande. 


I 
rem.  de  pêche.  J 
passagers.  ^ 
fret.  I 

passagers.  | 

remorqueur.      1 


A  aubes, 
A  hélice 


passagers. 


►  Ne  naviguent  pas 


remorqueur. 


passagers, 
remorqueur. 

rem.  dépêche.  J 


JOHN  DODDS,     )  Inspecteurs  des  bateaux  à  vapeur, 
E.   W.  McKEAN,  j  Toronto,  Ont. 


il  INSPECTION  DES  BATEAUX  A   VAPEUR 

DOC.  DE  LA  SESSION   No  21 

Bateaux  à  vapeur  inspectés  pendant  l'exercice  expiré  le  30  juin  1902. 
DIVISION  D'ONTARIO-OUEST. 

INSPECTION   DES   COQUES. 
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Nom  du  vapeur. 


Clark  Bros 

Union 

Arlington 

Allège  No.  1 

Rosedale 

Abino 

Urania 

City  of  Chatham. . 

Agnes 

Islay 

Enterprise 

Longf  ord 

Stiletto 

Niagara . 

Advance 

Julian  V.  O'Brien. 
Lady  Franklin. . . . 

Algoma 

Ottawa 

Great  Western . .  .  . 

Lansdowne 

Huron 

Scotia . .    

Comfort 

City  of  Dresden. .  . 

Islander . . , 

Nipissing 

Oriole 

Florence  Main .... 
City  of  Bala  ...    . 

Mink 

Constance 

Flyer 

Medora 

Kenozha 

Ahmic , 

Charlie  M 

Muskoka 

Nymoca 

Empress  Victoria.. 
Mary  Louise ... 

Gem 

Joe 

Wenona 

Wanita 


Telegrani 

Superior 

Minnie  M 

Algoma 

City  of  Owen  Sound. 

Philadelphia 

Fanny  Arnold 

Albert  Wright 

Molly  S 

B.  M.  Fraser 

Fred  Davidson 

Scotch  Thistle 

Eagle 


Nombre 

autorisé 

de 


200. 

280. 
100. 
120. 
18.. 
40  . 
500. 
580. 
21.. 
348. 
305. 
150. 
30.. 
300. 
9... 


25.. 
5... 
455. 

8... 


200. 
200. 
245. 
33.. 
40  . 
100. 
107. 
313. 
100. 
100. 
40.. 
40.. 
40.. 
18  . 
350. 
319. 
34.. 
,30.. 


300. 
40  . 
100. 
40  . 
40.. 


125 

r447   L.  I 
1550  ^.] 

200 

32 

r463'L.Ï 
1598   C.J 

650 

247...    .    . 

40 

31 

12 

30 

40 

40 

30  


Date  de 
l'expira- 
tion du 
certificat. 


1902. 
1er  juillet 

3  H        . 

5  M        . 

5      u     . 

9      ,.     . 

11       ,.     . 

17  M  . 

18  „     . 

19  u     . 

25  n        . 

25  .,  . 

26  M  . 
26  M  . 
24  „  . 

29  u     . 

3  août . . 
Non  émis 
13  août 

15  „ 

30  ,. 

30  „ 

31  „ 
Non  émis. 

4  sept .  . 

5  H     . 

17  u 

16  „   . 

17  M     . 

18  n     . 

18  n     . 

19  H      . 

19   n     . 

19  ,. 

20  M  . 
20  M  . 
20  M 

20  M 

21  „   . 

21   n     . 

23  ..   . 

23  „   . 

24  ^^^       _. 

Non  émis 

25  sept  . . 
19  oct  . . . 

21   H     . 

21  n     . 

22  n     . 

23  „  . 

24  H  . 

25  „  . 

28  M  . 

29  M  . 

30  u  . 

30  .,  . 

31  H     . 

.31  „  . 
Non  émis 


Ton- 
nage 
brut. 


92 

267 

23 

1^507 

8 

898 

341 

14 

175 

148 

53 

14 

412 

1,031 

59 

157 

2,431 

1,080 

1,571 

1,052 

13 

14 

194 

160 

275 

75 

79 

74 

56 

52 

4 

299 

225 

43 

50 

197 

25 

106 

64 

9 

161 
44 

632 

198 
89 

613 

157 
754 
148 
73 
29 
45 
50 
43 
17 
12 


Droits  de 
tonnage  et 
honoraires 

d'inspec- 
tion. 


^     c. 

12  36 

29  36 

6  84 

10  00 

128  56 

5  64 
79  84 
35  28 

6  12 
22  00 
19  84 

9  24 

6  12 

40  96 

90  18 

9  72 


20 

202 

94 

133 

92 

6 

6 

23 

21 

30 

11 

11 

10 

9 

9 

5 

31 

26 

8 

9 

23 

7 

16 
10 


20  88 
8  52 

58  56 

23  84 
12  12 

57  04 

20  56 
68  32 
19  84 
10  84 

7  32 

8  60 

9  00 
8  44 
6  36 
5  96 


Classe  du  vapeur  et  où  employé. 


A  hélice,  Hamilton  et  Whitby 
A  aubes,  Black- Rock  et  Fort-Erié. 
A  hélice,  baie  de  Toronto. 
Allège  H  ,, 

A  hélice,  tous  les  lacs. 

ti         rivière  Niagara. 
A  aubes,  ports  du  lac  Erié. 
A  hélice,  Chatham  et  Détroit. 

.1         Belle  Ewart  et  Pointe-Rouche. 

Il         lac  Simcoe. 


Il  Waubaushene  et  Pte-L'Orignal 

Il  ports  du  lac  Ontario. 

Il  tous  les  lacs. 

M  baie  Géorgienne. 

Il  Pojnte-Iroquois  et  Killarney. 

Il  tous  les  lacs. 
A  aubes,  Windsor  et  Détroit. 


A  hélice 


A  aubes 
A  hélice 


Amherstburg  en  Bois-Blanc. 

Il  Sarnia. 

Windsor  et  ports  du  lac  Erié. 
lacs  Muskoka. 


A  aubes  et  à  hélice,  Magnettawan. 
A  hélice,  rivière  Magnetawan. 

Toledo  et  Saut-Ste-Mario. 

Il         Saut  et  havre  de  la  Péninsule. 
Il         Manitouline  et  Michipicoten. 

Il         Saut  et  Michipicoten. 

H  11  Thessalon. 

A  aubes,  Collingvvood  et  Saut. 

A  hélice,  tous  les  lacs. 

u  Killarney  et  Saut. 

Il  Thessalon  et  Little-Current. 

Il  II  Killarney. 

Il  Saut  et  Killarney. 

Il        A  Igoma-Mills  et  Killarney. 
Il        Pointe-Edouard  et  Pte-Huron. 


MARINE  ET  PÊCHERIES  ii 

2-3  EDOUARD  VII,  A.  1903 
Bateaux  à  vapeur  inspectés,  etc. — Division  d'Ontario-Ouest — Suite. 

INSPECTION   DES   COQUES.— »S^mY<?. 


Nom  du  navire. 


Helen  S 

Edna  ivan 

Lakeside . . 

D.  R.  Van  Allan. . . . 

Macassa 

Arabian 

Germanie 

City  of  Toronto 

Atlantic , 

Majestic 

City  of  Collingfwood. 
City  of  Midland  .    . . 

Britannic 

Alberta    

Athabasca 

Manitoba 

Océan   . 

Persia 

Cuba .    . .    . . 

TecuniBeh 

Island  Queen 


Lincoln  . . 


Midland  Queen.  .    . 

Rosedale 

Lillie  Smith 

City  of  Windsor  .  . . 
United  Lumbernian , 

Chicora 

Ada  Alice 

United  Empire,. ,  . . 

Hiawatha 

Juno 

Impprial 

Michigan 

Ontario 

City  of  Chatham.. . 

Seguin 

Luella 

Shamrock , 

Mayflower 

Priinrose 

Thistle 

John  Hanlan 


White  Star 

Toronto 

Huronic 

Hope , 

Maid  of  theMist. 

Ongiara 

Corona 

Melbourne 

Hiram  R.  Dixon. 
John  Haggart  . . . 


Nombre 
autorisé  de 
passagers. 


15... 

10.. 

Fret 

172.. 

Fret 

872.. 

125. 

367.. 

300.. 

Fret 

204. 

500.. 

500. 


l) 


/349 
(524 
Fret 
616.. 
13... 
.500.. 
394.. 
300. 
638.. 
391  . 
419.. 
277.. 
500.. 
500.. 
500. 
125.. 
150.. 
109.. 
Fret. 
140. 


.511.    ... 


20 

110 

412..  ... . 

900 

900 

345 

185.    .    . 

r468  L. 

1702   C. 

1,000 

563 

300 

80     

244...... 

1,456 

125 

379 

200 


Date 
de  l'expi- 
ration du 
certificat. 


1903. 

1er  nov . . 

1er  H  . . 

1er  avril. 

7  u  .. 

8  ,.  .. 
8   ..  .. 

12   „  . , 

12    M  . . 

12     H  .  , 

14   „  . . 

14  M  . , 

15  H  .  , 
15      M  .  , 

16   „  . , 

16  „  . 

17  M  .  , 

18  H  . 

18   .-  . 

21   u  . 

24  M  . 

25  M  . 


1902. 
31   oct. 


1903. 
avril 
mai 


juin 


86 
54 

348 

318 

459 

1,073 

1,014 

782 

683 

1,578 

1,387 

974 

428 

2,282 

2,269 

2,616 

684 

757 

931 

840 

23 


337 


1,993 

1,507 

275 

511 

379 

931 

60 

1,961 

163 

288 

150 

1,730 

1,615 

341 

818 

38 

154 

189 

189 

78 

38 

451 

2,779 

.3,330 

170 

62 

98 

1,274 

894 

483 

202 


Droits  de 
tonnage  et 
honoraires 
d'inspec- 
tion. 


11  88 
9  32 

35  84 

30  44 

44  72 

93  84 

89  12 

70  56 

62  64 

134  24 

118  96 

85  92 

42  24 

190  56 

189  52 

217  28 

02  72 

()8  56 

82  48 

72  20 

6  84 


34  96 


167  44 
128  56 

27  00 
48  88 
26  92 
82  48 

9  80 

164  88 

21  04 

28  04 
20  00 

146  40 

137  20 

35  28 

73  44 

8  04 

20  32 
23  12 

23  12 

11  24 
7  96 

44  08 

280  32 
274  40 

21  60 

9  96 

12  84 
109  92 

79  58 
46  64 

24  16 


Classe  du  vapeur  et  où  employé. 


A  hél  .  Algoma-Mills  et  riv.  des  Français, 
r  Killarney  et  île  Coburn. 

.  Toronto  et  ports  du  lac  Ontario. 

I  tous  les  lacs. 

(  Toronto  et  Hamilton. 

1  tous  les  lacs. 

.  Collingwood  et  Duluth. 

A  aubes,  Penetang.  et  Saut. 
A  hélice,  Collingwood  et  Saut. 

II  u  et  Duluth. 

Il  II  et  Saut. 

A  aubes,      u  u 

A  hélice,  Owen-Sovind  et  Ft-William. 


Montréal  et  Sarnia. 

Il  et  Hamilton. 

tous  les  lacs  et  rivières. 

Il  II 

baie  de  Toronto. 


Thessalon  et  Saut. 


tous  les  lacs. 


Il        Collingwood  et  Saut. 

Il         tous  les  lacs  et  rivières. 
A  aubes,  lac  Ontario. 
A  hélice,  baie  de  Toronto. 

Il       Windsor  et  Duluth. 

Il       Sarnia  et  rivière  Saint-Clair. 

u       tous  les  lacs  et  rivières. 

Il       Sarnia  et  Sandusky, 
A  aubes,  Windsor  et  Détroit. 

Il  II  II 

A  hélice,  Chatham  et  Détroit. 

Il       tous  les  lacs  et  rivières. 

"      baie  de  Toronto. 
A  aubes 


A  hélice 

A  aubes,  Toronto  et  lac  Ontario. 

A  hélice,  Windsor  et  Duluth. 

II        Bufifalo  et  Fort-Erié. 

u        Chutes-Niagara. 

Il        rivière  Niagara. 
A  aubes,  Toronto  et  lac  Ontario. 
A  hélice,  Toledo  et  Montréal. 

Il      Collingwood  et  Pte  de  la  Péninsule 

M      Thessalon  et  Saut. 


n  INSPECTION  DES  BATEAUX  A   VAPEUR 

DOC.  DE  LA  SESSION  No  21 

Bateaux  à  vapeur  inspectés,    etc. — Division  d'Ontario- Ouest — Fin 

INSPECTION   DES   COQUES. —i^'m. 
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Nom  dvi  navire. 


C.  H.  Merritt 
Espanola, .    .  . . 


A.  J.  Tymon 

Chippewa  . . . 
Modjeska. . . . 
Kingston .  . . . 
Garden  City. 
Algonquin  .. . 
Pittsburg  . . . 


Nombre 
autorisé  de 
passagers 


300. 
22.. 


/300 
1448 
2,000. 
801. 
1,000. 
760.. 
16... 
500. 


Date 
de  l'expi- 
ration du 
certificat. 


1902. 
oct. 

1903. 


14     juin 

13 

16 
17 
18 
19 
24 


122 

7 


194 

1.514 

'678 

2,925 

637 

1,806 
1,349 


Droits  de 
tonnage  et 
honoraires 

d'inspec- 
tion. 


17  76 
5  56 


23  52 

129  12 

62  24 

242  00 

58  96 
152  48 
115  92 


Classe  du  vapeur  et  où  employé. 


A  hélice,  Thessalon  et  Saut. 
Il      rivière  des  Espagnols. 


H      ports  du  lac  Ontario. 

A  aubes,  Toronto  et  lac  Ontario. 
A  hélice,  Toronto  et  Hamilton. 
A  aubes,  Toronto  et  lac  Ontario. 

A  hélice,  tous  les  lacs  et  rivières. 
A  aubes,  Bufîalo  et  Saut. 


WM.  EVANS, 

Inspecteur  des  coques. 
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MARINE  ET  PÊCHERIES 


2-3  EDOUARD  Vli,  A.  1903 


Bateaux  à  vapeur  inspectés  en  Canada,  mais  enregistrés  à  l'étranger,  pendant  l'exercice 

expiré  le  30  juin  1902. 


DIVISION  D'ONTARIO-OUEST. 

INSPECTION   DES   COQUES. 


Nom  du  bateau. 


Frank  E.  Kirby. . , 
jV^id  of  the  Mist. . 

Superior. , 

City  ûf  Holland. . . 

Crystal 

Eagle 

Pennsylvania 

Excelsior 

Victoria 

Fortune 

Pleasure  

Sappho .... 

Promise 

City  of  Toledo.... 

Ariel 

Idlewild 

Transfer 

Transport  

Michigan  Central . 

Greyhound  ... 

Wyandotte 

Newsboy 

Tashmoo 

Welcome 

Grâce  Dormer. . . . 

James  Beard 

International 

Mascotte 

Niagara 

City  of  the  S  traits 


Nombre 
autorisé  de 
passagers. 


975 
125 


460 
711,1 


500 


1  680c 
845 
512 

],000c 
250 
250 
427 

],088 
550 

1,000 

1,120 
226 
800 
233 
256 
281 

1,.353 
904 
381 

1,887 
266 
160 
66 
300 
498 
345 


650 


Date 
de  l'expi- 
ration du 
certificat. 


1902. 

1er  juillet 
3 

1901. 

1er  oct . . 

1902. 


août 


sept 

H 

oct 
nov 


1903. 


24 


]um. 


532 

99 


251 


439 

551 

183 

747 

229 

192 

200 

490 

224 

473 

1,004 

202 

363 

1,311 

1,595 

1,522 

621 

320 

200 

1,344 

213 

66 

87 

144 

162 

214 


Classe  du  bateau  et  où  employé. 


A  aubes,  lac  Erié  et  rivière  Détroit. 
A  h'^lice,  Chutes-Niagara. 


Bufïalo  et  Crystal-Beach. 


M      tous  les  lacs. 
A  aubes,  Buflfalo  et  Crystal-Beach. 
A  hélice      m  h  m 

A  aubes,  tous  les  lacs. 
A  hélice.  Détroit  et  Windsor. 


Amherstburg  et  Pt-Huron. 


A  aubes,  Toledo  et  Southampton. 
A  hélice,  Walkerville  et  Détroit. 
A  aubes,  Toledo  et  Pt-Huron. 
A  aubes  et  à  hélice,  rivière  Détroit. 


Il      Sarnia  et  Toledo. 

Il       lac  Erié  et  Huron. 

M      Amherstburg  et  Pt-Huron. 
A  aubes  m  m 

A  hélice,  Pt-Huron  et  Windsor. 
,1  II  Sarnia. 

I!       Bay-Mills  et  Thessalon. 
Il       Pte-Iroquois  et  Thessalon. 
M       Buffalo  et  Fort-Erié. 


1,094    A  aubes,  Sandusky  et  Saut. 


WILLIAM  EVANS, 

Inspecteur  des  coques. 


ii  INSPECTION  DES  BATEAUX  À   VAPEUR 

DOC.   DE  LA  SESSION   No  21 

Bateaux  à  vapeur  inspectés  pendant  l'exercice  expiré  le  30  juin  1902. 
DIVISION  D'ONTARIO-EST. 

CHAUDIÈRES  ET  MACHINES. 


Nom  du  vapeur. 


Alert 

Dickson.. 

Florence 

Wanda, .    

Jessie  Bain..    .    .    , 

Rideau  King 

Cygne. 

Kinerving 

City  of  Peterboro. 

Greyhound 

Express. 

Crandella 

Marie  Louise 

Beaver 

Waterwitch. 

Manita 

Ogemah 

Calumet 

Pearl 

Stranger. . .  = , 

Comet ... 

Esturean 

Lady  of  the  Lake . 

Maple  Leaf 

Kawartha  , 

Dawn 

Dauntless 

Estelle 

Majestic 

Sunbeam.. 

Victoria 

WhiteStar 

Empress 

Mollie   

North  Star 

Beaver 

Viper 

Marie 

Mildred    

Ullacalula 

Dorcas 

Naiad 

Vesta 

Hydra 

Géraldine. .    

Wenonah 

Kilbernie 

Nellie 

Tropic 

Carmita    

LillianB 

Commodore 

Mary 

Jubilee 

Jopl 

Sarah  A 

Maggie  May 

Blue  Bell 

Dorothy 

Mary  EUen 

Annie  Barrett 


Nombre 
autorisé  de 
passagers. 


150 


30 


350 
25 


310 

40 

20 

300 


Date 
de  l'expi- 
ration du 
certificat. 


1902. 
juillet. 


Tonnage 
brut. 


150 

lôO 

30 

20 


35 
300 

38 
25 
25 


185 
210 


224 


165 

75 


15 


20 


20  jum.  . 

5  juillet. 

G  n  . 

G  „  . 

1  n  . 

16  „  . 

17  M  . 

17  ..  . 

17  n  . 

17  ..  . 

18  n  . 

18  „  . 

18  M  . 

19  „  . 
]9  „  . 
19  „  . 

19  „  . 

20  M  . 
22  „  . 
22  „  . 

22  u  . 

23  M  . 
23  M  . 


24  juillet. 
24       M     . 

24  „     . 

25  M  . 
25  H  . 
25      M     . 

25  M     . , 

26  „  . 
26  M  . , 
20  mai  .  . 


20  mai  . . 


20  juin. 
15  août 
15      ,. 
20      „ 
20      H 

20  H 

21  „ 

21  n 


22  août  . 


24  août 
26      M 


2C 


29  août  . 
1er  juin. 
1er  août 

15  H 

15       „ 


56-38 
16  01 


38 -61 

66-58 

265-92 

12  02 

145-40 

230-31 

37 -35 

3-90 

266-20 

32  19 

91-50 

17 -70 

34  10 

71-75 

21-87 

6-39 

53-41 

7-60 

139-39 

32  95 

26-08 

16-69 

20-20 

3-38 

8-23 

67-77 

104  92 

3  90 

8-8S 

84 -48 

10-72 

39-60 

18-00 

7-50 

3  22 

4-50 


Droits  de 
tonnage  et 
honoraires 

d'inspec- 
tion. 


2  51 
15-41 

7-80 

5-70 
17 -90 

5-59 
15-23 

6-82 


3-76 
3 -06 

2-83 
53-94 
10-54 

1-91 
29 -03 
11-97 
10-09 
20-22 
41-89 


9  48 
6  28 


8  12 
10  36 

8  00 
5  96 

16  60 

26  40 

7  96 

5  32 
29  28 

7  56 
12  36 

6  44 

7  72 
10  76 

6  76 
5  48 

9  24 

5  64 
19  12 

7  64 

7  08 

6  36 
6  60 
5  24 
5  64 

10  44 
16  40 

5  32 
5  72 

11  72 

5  88 

8  20 

6  44 
5  64 
5  24 
5  40 


5  24 

6  20 
5  64 

5  48 

6  44 

5  48 

6  20 
5  56 
5  72 


Classe  du  vapeur  et  où  employé. 


A  hél.,  comtés  de  Vict.  et  de  Peterboro. 
A  aubes  m  h 

A  hélice,  yacht  de  plaisance. 

I.        fleuve  St-Laurent. 
A  hél.,  fl.  St-Laur.(enjp.  p.  faire  d.lev.) 

II         Kingston  et  Ottawa. 

Il         canal  Rideau  et  lac. 
A  hél.  jumelles,  lac  Riz  et  tributaires. 
A  hél.,  comtésde  Vict.  et  de  Peterboro. 

A  aubes      n  n  n 

A  hélice,  remorqueur,  eaux  de  Lindsay 

A  aubes  n  n 

A  hélice  n  n 

M     comtés  de  Vict.  et  de  Peterboro. 
A  aubes 
A  hélice 


remorq. 


A  aubes 
A  hélice 


Il         lacs  Kawartha. 

n         remorqueur,  lacs  Kawartha. 

Il         yacht  de  plaisance. 
A  hél.,  comtés  dis  Vict.  et  de  Peterboro. 


remorq. 


yacht  de  plaisance. 

lac  du  Riz  et  tributaires. 


yacht  de  plaisance. 


fleuve  St-Laurent, 
yacht  de  plaisance. 

remorq.   de  pêche,  fl.  St-Laur. 
yacht  de  plaisance. 


Kingston  et  Ottawa. 

Car leton- Place  et  Innesville. 

Il  II 

fleuve  St-Laurent. 
Morrisburg  et  Waddington. 
Kingston  et  Prescott. 
fleuve  St-Laurent. 
reujorqueur,  canal  et  fleuve, 
yacht  de  plaisance. 
Trenton  et  Prescott. 
remorq.,  canal  et  fl.  St-Laurent. 
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MARINE  ET  PËGHERIES  il 

2-3  EDOUARD  VII,  A.  1903 
Bateaux  à  vapeur  inspectés,  etc. — Division  d'Ontario-Est — Suite. 

CHAUDIÈRES   ET   MACHINES— /S^wr^C. 


Nom  du  vapeur. 

Nombre 
autorisé  de 
passagers. 

Date 
de  l'expi- 
ration du 
certificat. 

Tonnage 
brut. 

Droits  de 
tonnage  et 
honoraires 

d'inspec- 
tion. 

Classe  du  vapeur  et  où  employé. 

Beaver 

1902. 

15  août .  . 
15      1,     . . 
15      „     .. 

15         M       . . 
15         M       . . 

15      „     . . 

15         M       . . 

15      „     . . 
15      „     . . 
15      „     .. 
15      I,     . . 
15      „     .. 
15      „     . . 
15      „     . . 
15      „     . . 

15         H       . . 

15      „     . . 
15      „     .. 

15         H       . . 

15      II     . . 

40-88 

108-31 

10-50 

26-36 

57  00 

100  00 

41-81 

223-62 

11-26 

48-74 

24-87 

40-23 

258-10 

219-95 

36-45 

195-65 

34-17 

295 -21 

42-98 

3214 

73-21 

395-31 

110-76 

122-43 

$    cts. 

8  28 
13  64 

5  88 

7  08 

9  56 
13  00 

8  36 
22  89 

5  88 
8  92 

7  00 

8  20 

25  64 
22  60 

7  96 
20  68 

7  72 
28  60 

8  44 

7  56 

10  84 
39  60 

13  88 

14  76 

6  44 

28  16 

8  92 

8  84 

33  40 
13  00 

134  40 

12  68 
6  12 

9  40 
27  12 

9  16 

34  00 
37  76 
16  80 
83  08 
39  80 
65  00 
16  36 
44  12 

26  56 
63  56 
19  80 
77  04 

9  64 
18  72 
71  64 

5  40 

11  24 
11  48 

5  16 

9  16 

77  84 

29  28 

13  72 
9  56 

A  hél.,  remorq.,  canal  etfl.  St-Laurent 
Il       fret,  canal  et  fleuve. 

Gracie 

Princess  Louise 

Grenada 

Dragueur  "  n°  5  " 

40 

40 
175 

A  aubes,  Cornwall  et  Dundee. 
A  hélice,  Kingston  et  Mcmtréal. 

Drague  à  cuiller,  fleuve  St-Laurent. 
A  hélice,  remorq.       n                 n 
Drague  à  cuiller,        u                n 
A  hélice,  remorq.       u                u 

Mabel  McDonald 

Drag     '  Central  City  '.. 

D.  P.  Dey           

Alaska ..... 

Mona.           , . , 

Il                           H                              U                                    H 

Wm  Davis 

Drao'ueur  St.  Lawrence 

Drague  à  cuiller         n                n 

Il        Ottawa 

Ruth   . .           ....... 

A  hélice,  remorq.       ,i                n 
Drague  élévateur        u                u 
A  hélice,  remorq.        n                 n 
Drague  à  cuiller         i»                n 

Dredge  Ottomac 

A.  B.  Cooke 

Dragueur  D.  Stewart,  . 

Umbria . .    , . 

A  hélice,  remorq.       u                n 

John  Hun  ter 

Myra 

15      u     .. 

20  juin.  . . 

1er  oct 

1er  août  . . 
1er  oct 

1903. 

24  mars  . . 

24  „     . . 

25  H     . . 
25      „     . . 
25      1,     . . 
27      II     .. 
31      „     . . 
31      „     . . 

31  ,1     . . 

32  H     . . 
1er  avril .  . 
1er     1,     . . 
1er     II     ., 
1er     II     . . 

2      ,1     .. 
2      ,1     .. 
2       II 
5      u     '.'. 

10  1,     . . 

11  II     .. 
14      

12  II     . . 
18      II     . . 

18  „     . . 

19  II     . . 

21  II     . . 

22  II     . . 

23  II     . 

24  ,1     . . 

25  II     . . 

26  „     . . 
30      II     . . 
1er  mai . . . 

2  1,     .. 

3  II     .. 

Il                           II                               M                                    H 

International 

150 

A  hélices  jum.,  Prescottet  Ogdensburg 

A  hélice,  remorqueur,  flve  St-Laurent 

Il       fret,  fleuve  St-Lawrent. 

î'rontenac 

Alberta 

Prince  Edward 

Pierrepont 

Hubert  Larkin 

415 

18 

251 

48 

47 

355 

100 

1,580 

96 

13 

54 

239 

52 

324 

371 

109 

976 

434 

749 

141 

488 

231 

732 

185 

863 

58 

134 

833 

5 

77 

80 

2 

51 

872 

265 

108 

57 

22 

98 
73 
96 
39 
00 
37 
30 
83 
57 
14 
29 
88 
86 
99 
49 
68 
53 
86 
63 
53 
41 
05 
15 
29 
04 
36 
02 
90 
62 
42 
55 
95 
92 
53 
19 

A  aubes,  Tyendinaga  et  Sophiasburg. 

A  aubes,  Trenton  et  Prescott. 

A  hélice,  remorqueur,  canal  et  fleuve. 

C.  W.  Janes 

Dragueur  Sir  Hector . , 

LX.L 

Rosemount 

iô' 

Drague  à  cuiller,  fleuve  St-Laurent. 

Il                II            II                II 
A  hélice,  fret  et  passag. ,   grands  lacs. 

Nile 

,1          II         fleuve  St-Laurent. 

Ranger    , 

Desoronto ... 

Reliance 

15 

85 
25 
25 

300 
25 

200 

Il       Trenton  et  Pictou. 

Il             n              Prinyers-Cove. 
A  hélice  jum.,  Chicago  et  Montréal. 
A  hélice,  Trenton  et  Pre-scott. 
A  aubes,  Brighton  et  Prescott. 
A  hélices  jum. ,  Chicago  et  Montréal 
A  hélice,  Trenton  et  Dickenson-Lnd'g 

H       fret,  grands  lacs. 
A  aubes,  remorqueur,  fleuve  St-Laur. 
A  hélice,  fret,  grands  lacs. 

II         II       lac  et  fleuve. 

Rescue 

Ella  Ross 

Resolute 

Armenia.. 

India  . . 

Cheiftain 

D.  D.  Calvin 

Aberdeen 

Lloyd  S.  Porter.. 

H         II      grands  lacs. 

lona 

Glengarry  . 

15 

Il        tous  les  lacs  et  rivières. 

Il                     II                     II 

David  G.  Thomson 

Alexandria.     . . , 

■■■■  606" 
1^^5 
240 

Il        remorqueur,  fleuve  St-Laur. 
A  aubes,  Charlotte  et  Québec. 

Reindeer 

A  hélice,  Trenton  et  Prescott. 

Varuna 

Il               II                       II 

Bothnia 

u       fret,  grands  lacs. 

Chance 

II       yacht  de  plaisance. 

Il      remorq.,  fleuve  St-Laurent. 

Glide 

Dauutless 

Martha 

Valeria 

North  King 

15 

40 

520 

350 

Il       Kingston  et  Prescott. 
Il            II                        II 
A  aubes,  tous  les  lacs  et  rivières. 

Rideau  King 

A  hélice,  Kingston  et  Ottawa. 
II      fret,  lac  et  fleuve. 

John  Milne 

Chub..... 

II              II                II 

il  INSPECTION  DES  BATEAUX  À   VAPEUR 

DOC.  DE  LA  SESSION  No  21 

Bateaux  à  vapeur  inspectés,  etc. — Division  d'Ontario-Est — Fin. 

CHAUDIÈRES  ET  MACHINES — Fin. 
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Nom  du  vapeur. 

Nombre 
autorisé  de 
passagers. 

Date 
de  l'expi- 
ration 
du  certifi- 
cat. 

Tonnage 
brut. 

Droits  de 
tonnage  et 
h  onoraires 

d'inspec- 
tion. 

Classe  du  vapeur  et  où  employé. 

Owen 

1903. 

6  mai  . . . 

7  ..     ... 

7  n        ... 

8  u     ... 
10    „     ... 

L2     u      ... 

15         H          ... 

102 

520 

198 

66 

47 

145 

700 

430 

350 

171 

43 

9 

5 

18 

56 

4 

39 

94 

125 

318 

10 

5 

95 

190 

101 

24 

58 

50 

57 

8 

15 

4 

4 

25 

395 

15 

84 
53 
13 
58 
78 
36 
29 
00 
75 
27 
29 
49 
42 
52 
08 
50 
IC 
72 
14 
91 
10 
64 
09 
75 
17 
98 
10 
98 
83 
73 
69 
26 
11 
10 
31 

41 

13  24 
49  68 

20  84 
10  36 

8  84 
16  60 
64  00 
39  40 
36  08 

21  68 

8  4i 
5  72 

5  40 

6  52 

9  48 
5  40 

8  12 
12  60 

15  00 
33  52 

5  80 

5  48 

12  60 

23  28 

16  08 

7  00 

9  64 
9  08 
9  64 

5  72 

6  28 
5  32 

5  32 

7  00 
39  60 

6  20 

A   béllPP    frpf.    Inr»  pf  flpnvo 

America 

Parthia 

600 

A  aubes,  Trenton  et  Montréal. 

u         remorq.,  fleuve  St-Laurent. 
A  hélice,  serv.  hydrog.,  fleuve  St-Lau. 

<i         yacht  de  plaisance. 

!i         fret,  fleuve  St-Laurent. 

A   anbpH    lap  Ontario  pf.  flpnvp  Sf-T,fln 

Jessie  Bain. 

Where  Now    

Kino"  Ben. 

Argyle    ..,..., 

800 

Clenton 

A  hélice,  fret,  grand  lacs. 

"         Kingston  et  Ottaw^a. 
ti         Trenton  et  Valley  tield. 
H         yacht  de  plaisance. 

Rideau  Queen 

Aletha 

300 
350 

20  mai  .  . 
1er  avril   . 

21  mai  .  . . 

22  „     ... 
22     „     ... 

22  „     ... 

23  u     ... 
23    u     ... 
27     -,     ... 
1er  avril .  . 
1er     11     . . 

Skylark 

Madge. 

Kismet   

40' 

" 

Annie  Lake. 

n         Brighton  et  Prescott. 
.1        yacht  de  plaisance. 

Mildred    

Edmond. 

Il         remorq.,  canal  et  fleuve. 

Wni.  Johnston 

Eival         .               

A  aubes         w             w                n 

Donnelly 

Eva  Belle.      .      ... 

14  juin. . . 
16     „     ... 
1er  avril . . 

A  hélice,  bateau  garde-pêche,  Rideau. 
-1        yacht  de  plaisance. 

Jessie  Forward 

Water  Lily 

Brockville' 

City  of  Belle  ville 

Antelope 

358 

250 

40 

186 

17  juin 

17         H 
17         H 

17  .. 

18  „ 
18    „ 

18  „ 

19          M 

19  n 

19     „ 

19  „ 

20  „ 
30     „ 

ti         Kingston  et  Cornwall. 
M         Kingston  et  Prescott. 

Victoria 

Dortha 

H        yacht  de  plaisance. 

Albani  

Lee 

Illicillewaet 

Leone 

35 

Il         Kingston  et  Prescott. 

u         yacht  de  plaisance. 

Il         Kingston  et  Prescott. 

Il         yacht  de  plaisance. 

1.         Kingston  et  Prescott 
A  hél.  jum.,  Prescott  et  Ogdensburg. 
A  hélice,  yacht  de  plaisance. 

Kenneth 

Ellen 

40 

International 

Naiad 

Total 

20  429 • 1  « 

2,449  89 

THOS.  P.  THOMPSON, 

Inspecteur  des  bateaux  à  vapeur. 


92  MARINE  ET  PECHERIES  ii 

2-3  EDOUARD  VII,  A.  1903 

Bateaux  à   vapeur  inspectés  en  Canada,  mais  enregistrés  ailleurs,  pendant  l'exercice 

expiré  le  30  juin  1902. 

DIVISION  D'ONTARIO-EST. 

CHAUDIÈRES  ET  MACHINES. 


Nom  du  vapeur. 


I  Wonder 

Gryphon 

Niagara . . . 

Columbia 

Algoma 

Wm.  Armstrong 
Idler 


New  Island  Wanderer 

Islander 

St.  Lawrence.. 

Gen.  W.  B.  Franklin. 

Virginia 

I    Woi;der 

Sirius 

Spry 

Capt.  Visgar 

Castanet .... 

H.  P.  Bigelow 

Valetta 

Niagara 

New  York   . 

Ramona 

Wm.  Armstrong 

Algoma , . 

Crisco 

Dean 

Outing 

Henry  Plumb 

Massena 

Mary 

Island  Belle 


Total. 


Nombre 
autorisé  de 
passagers. 


Date 
de  l'expi- 
ration 
du  certifi- 
cat. 


33 


40 

280 

25 

150 


400 

468 

645 

25 

35 

32 

46 

25 

110 

125 

100 

38 

40 

730 

150 


280 

65 

27 

25 

240 

250 

300 

330 


1902. 
20  juin 


20  juin . 
29  août 
20  juin  . 
20       M 
1er  août 

1903. 

3  avril. 

4  „ 

8  mai  . 
4  juin  . 
4        n 

4  M 

4  n 

5  n 

5  M 

5      .1 

5  n 

6  n 

9  „ 
13  u 
13  „ 
18  u 
20  H 
20  II 
20  I, 
20  ,1 
20  II 
20  „ 
20  II 
23  I, 


Tomage 
brut. 


16 

28 
36 
26 
92 
181 
57 


•11 
•00 
•00 
•00 
•06 
•24 
00 


123 

118 

312 

11 

21 

16 

22 

4 

29 
34 
46 
27 
36 
294 
57 
181 
!)2 
62 
11 
15 
92 
89 
174 
89 


2,400  32 


Droits  de 

tonnage  et 

h  onoraires 

d'inspec 

tion. 


$      c 
Exempt 


Classe  du  vapeur  et  où  employé. 


A  hélice,  Kingston  et  Ogdensburg. 


cab.  sur  les  lacs  et  fl.  St-Lau. 
Trenton  et  Ogdensburg. 
Cap- Vincent  et  Ft-Coving'n. 
t.  dew. — Brockv.  et  Ogdens. 
tovis  les  lacs  et  rivières. 


Il        Kingston  et  Ogdensburg, 
A  aubes,  Trenton  ^^ 

II         Kingston  n 

A  hélice 


II         Trenton 

A  aubes,  Kingston 
A  hélice,  Trenton 

Brockville 


et  Ogdensburg. 
at  et  Cornwall. 


Cap- Vincent 

Kingston  et  Ft-Covington. 

1.  Cornwall, 

Cap-Vincent  et  Cornwall. 
Kingston  et  Ft-Covington. 
fleuve  St-Laurent. 


Batp:aux  à  vapeur  non  inspectés  pendant  l'exercice  expiré  le  30  juin  1902 


Nom  du  vapeur. 

Tonnage 
brut. 

Tonnage 
enregistré. 

Observations. 
Cause  de  la  non-insp.  et  classe  du  vapeur. 

Dolce 

Mary  Ethel 

Startled  Fawn   

Marmora 

4  74 

98-61 

25  49 

12  96 

4-48 

14  05 

15  97 

à 

17 

8 
3 
9 
3 

22 

13 
34 

82 
36 
56 
06 

A  hélice,  passagers  ;  pas  de  demande. 
A  aubes           n                         n 
A  hélice 

MabelC 

n        yacht                       II 
Il         remorqueur             n 

Maud  L 

Frank 

Total 

176-30 

101  49 

THOS.  P.  THOMPSON, 

Insi')ecteiir  oes  bateaux  à  vapeur. 


ii  INSPECTION  DES  BATEAUX  A   VAPEUR 

DOC.  DE  LA  SESSION   No  21 

Bateaux  à  vapeur  inspectés  pendant  l'exercice  expiré  le  30  juin  1902. 
DIVISION  D'ONTARIO-EST. 

INSPECTION  DES  COQUES. 
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Nom  du  vapeur. 


Clinton  

Alert     

Wanda 

Cygne.. 

Rideau  King 

North  Star 

City  of  Peterboro' . . 

Rainbow 

Sunbeam 

Empress 

Majestic 

Beaver 


Crandella. 


Express    

Manita 

Greyhound 

Esturian 

Cornet 

Ogemah 

Calumet 

Lady  of  the  Lakes  . . . 

Pearl 

Maple  Leaf 

Kawartha 

Dauntless 

Parthia 

D.  A.  Martin 

R.  Hurdman 

Alice 

Cornet 

Argo 

Clyde 

Meteor 

Commodore. 

LillianB.. 

Tropic 

Dorcas  . . .    

Donnelly 

Mary 

Jopl 

Sarah  A 

Dorothy 

,-^l  ^ n        f  Prescott. . 

C.renada..|j^^^^^,^j 

Princess  Louise 

Gracie 

Pontiac 

Hudson  .........:.... 

Prince  Edward 


Pierrepont , 
Reliance . . . 
Ella  Ross. . 
Ranger . . . . 


Nombre 
autorisé  de 
passagers. 


Date 
de  l'expi- 
ration 
du  certifi- 
cat. 


150 

30 

25 

350 

165 

310 

130 

210 

224 

185 

75 


300 


20 

150 
40 

300 
35 

150 
30 
38 
20 
25 
25 
10 

150 
40 
40 
40 
50 
40 
25 

350 
25 
20 
15 
16 

200 
10 
40 
10 
20 

1751 

125/ 
40 
40 

230 
40 
Traversier 


415 
25 

300 
15 


1902. 


1er  ]u 


1901. 
31    déc. 


1902. 

19  juilL. 
19  ,.  .. 
19      „   .. 

19  M     .. 

20  M  .. 
22  M  .. 
22  „  .. 
22  „  . 
22  „  .. 

22  M   .. 

23  „  .. 
23  n  .. 
1er  août. 

6  M     .. 

7  M    .. 

7      ..  .. 
9      „   .. 

9        M    .. 
9        M    .. 

10  „  .. 
12  „  .. 
12      „   .. 

12  M      .. 

Non  émis 
23  août.. 
Non  émis 

26  août.. 
Non  émis 
31  août . . 

10  sept. . 

10      „  .. 

10      „  .. 

25      „  .. 

27  H  .. 
30  oct  . . 

1903. 

1er  avril . 
3  „  ... 
3  „  .., 
3        M    .., 


Tonnage 
brut. 


430 
56 
38 
12 

265 
39 

224 
50 

104 
84 
67 
18 


00 
•38 
•61 
•06 

92 
•60 
•29 
•69 
•92 
•48 
•77 

00 


266-20 


3 

34 

37 

]39 

7 

71 

21 

32 

6 

26 

16 

3 

198 

77 

93 

25 

144 

154 

29 

299 

3 

3 

8 

2 

318 

2 

10 

1 

10 

57 

26 

10 

115 

44 

18 


251  98 

239-14 

324-88 

13  83 


Droits 
de  tonnage 

et 
honoraires 
d'inspec- 
tion. 


Classe  du  vapeur  et  où  employé. 


39  40 
9  48 
8  12 

5  96 
*S  00 

8  20 
26  40 

9  08 
16  40 
11  72 
10  44 

6  44 


29  28 


5  32 

7  72 

7  96 

19  12 

5  64 

10  76 

6  76 

7  64 

5  48 
7  08 

6  36 
5  24 

23  84 

11  24 

12  44 

7  08 

16  52 

17  32 
7  33 

31  92 
5  24 
5  32 
5  72 
5  24 

33  52 
5  24 
5  88 
5  16 
5  80 

9  56 

7  08 

5  88 
14  28 

8  60 

6  44 


26  16 

27  12 
34  00 

6  12 


A  hélice,  lacs  et  rivières. 
Il       comté  de  Victoria. 
H       Trenton  et  Montréal. 
Il      Kingston  et  Ottawa. 

Il       lac  du  Riz  et  tributaires. 
A  hélice  jumelles,  lac  du  Riz  et  tribut. 
Il  II         _  Il  II 

II      comtés  Victoria  et  Peterboro. 

Il      lac  du  Riz  et  tributaires. 

A  aubes,  comtés  Victoria  et  Peterboro. 

A  hélice  n 


A  aubes 
A  hélice 
A  a^^bes 
A  hélice 


Il  Chutes-Fénelon  et  lac  Kawartha 
Il         II  II  II 

A  aubes,  Kingston  et  Prescott. 

A  hélice.  Port,  la  Tortue  et  riv.  du  Nord 
H  II  Kippewa. 

Il      lac  Témiscamingue. 
A  aubes  n 

A  hélice  n 

Il  II 

Il       Carleton-Place  et  Innis ville. 

Il  II  II 

Il      Kingston  et  Ottawa. 

Il  H  Prescott. 

A  aubes,  cabotage  sur  les  lacs  et  fleuve. 
A  hélice,  Kingston  et  Prescott. 


Il      Trenton  n 

Il      Kingston  et  Montréal. 

A  aubes,  Cornwall  et  Dundee. 
Il  lac  des  Chats. 

Il          baie  de  Barry  et  Havergal. 
Il         Tyendinaga  et  Sophias ville. 


II        Trenton  et  Prescott. 
A  hélice,  Chicago  et  Montréal. 
A  aubes,  Brighton  et  Prescott. 
A  hélice,  Trenton  et  Picton. 


*  Deuxième  inspection. 
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MARINE  ET  PÊCHERIES  ii 

2-3  EDOUARD  VII,  A.  1903 
Bateaux  à  vapeur  inspectés,  etc. — Division  d'Ontario-Est. — Fin. 

INSPECTION  DES  COQUES— jPm, 


Nom  du  vapeur. 


Nombre 
autorisé  de 
passagers. 


Resolute 

Deseronto , . . . . 

D.  D.  Calvin 

Iiidia 

Rosemount 

Glengarry 

Bothnia 

Alexandria....{}j^^-- 

E-escue.. 

Bannockburn 

Valeria  

Kideau  King 

lona 

A  •    (  Prescott .... 

A^^^^^^H.  Montréal... 

North  King 

Lloyd  S.  Porter. 

•  1  .-,     f  Prescott 

^l^^^^lvalleytield... 

Orion 

Reindeer — . . . 

^■^«^'«{fleuve.;::;:::; 

Varuna 

Annie  Lake 

Crandella 

Rideau  Queen 

Cora 

Martha 

Queen 

Van  Woodland 

Sparrow 

Ladas 

Booth 

Empress 

Fleur  de  Mai 

Verva 

Dauntless 

D.  B.  Mulligan 

Victoria 

Mahigama 

.  .  f  Prescott . . . 
^^^e^^nD.-Landing 
Antelope 

Brockville(;P'^^«^o^V 
t  Cornwall . . 

Victoria 

Lee 

City  of  Belleville... 

International ] 

Jubilee 

Carpian 


25 


Fret. 


10 


Fret. 


450  \ 

600/ 

25 

10 

135 

350 

15 

600  \ 

400  J 

525 


Fret. 


Fret. 


350  \ 
240  J 


165 

535  \ 

800/ 

240 

40 

350 

300 

40 

15 

40 

100 

40 

18 

40 

25 

10 

40 

10 

40 

400 

40 

2751 

350  f 

2001 

150/ 

40 

3581 

240/ 

186 

35 

250 

T.  de  w.   \ 

et  de  pas.  / 

40 

500 


Date 
de  l'expi- 
ration 
du  certifi- 
cat. 


1903. 

3  avril 
3 
9 

10 
15 
15 
21 

23 

12 

18 
28 
1er  mai 
26  avril 

7  mai 

4  ,. 

6  u 

19  ,. 

24  avril 

20  mai 

20  H 

20  M 

20  „ 

21  n 
28  _H_ 

2  juin 

5  „ 

10  n 

11  ., 
11  n 
11  H 

11  M 

12  M 

12  ,. 

13  ,- 

14      M 

16    n 

16  M 
16     M 

19      M 

19  ,. 

23  „ 

23  „ 

23  n 

24  n 

25  M 

25  „ 

26  n 

28   ,. 


Tonnage 
brut. 


371 
54 
749 
976 
1,580 
732 
833 

863 

52 

1,619 

51 


231 

520 

872 
488 

171 

846 
58 

700 

134 

18 
266 
350 

22 
2 

15 

37 

38 

54 
346 

35 
6 

54 
7 

76 
187 

19 

412 


109 

24 

190 

58 


101 

395  31 

53  94 
957 -44 


Droits 
de  tonnage 

et 
honoraires 
d'inspec- 
tion. 


I 


37  76 

9  40 

65  00 

83  08 
134  40 

63  56 

71  64 

77  04 

9  16 

137  60 

9  16 

29  28 
26  56 

49  68 

77  84 
44  12 

21  68 

72  68 
9  64 

64  00 

18  72 

6  52 

29  28 

36  08 

6  84 

5  16 

6  20 

7  96 

8  04 

9  32 
35  76 

7  88 
5  56 
9  40 

5  64 
11  16 
23  04 

6  60 

40  96 

18  80 

7  00 
23  28 

9  64' 

5  72 
16  08 

39  60 

9  32 

84  64 


Classe  du  vapeur  et  où  employé. 


A  hélices  jumel.,  Chicago  et  Montréal. 
Trenton  (  t  Pringer's-Cove. 
lacs  et  rivières. 


A  aubes,  Charlotte  et  Québec. 

A  hélice,  Trenton  et  Prescott. 
Il  lacs  et  rivières. 

,1  Kingston  et  Prescott. 

M  II  Ottaw^a. 

Il  lacs  et  rivières. 

A  aubes,  Trenton  et  Montréal. 

11  lacs  et  rivières. 

A  hélice,     n  i. 

Il        Trenton  et  Valley field. 

Il         lacs  et  rivières. 

,1        Trenton  et  Prescott. 

A  aubes,  lac  Ontario  et  fleuve  St-Lau. 

A.  hélice,  Trenton  et  Prescott. 

Il  Brighton  h 

A  aubes,  comtés  Vict<^ria  et  Peterboro. 
A  hélice,  Kingston  et  Ottawa. 

"        comtés  Victoria  et  Peterboro. 

11         Kingston  et  Prescott. 

Il        L.  Nipissingue  et  tributaires. 


A  aubes 

A  hélice  n     rivière  à  l'Esturgeon. 

ti     Chutes  de  l'Esturgeon     i. 

Il     L.  Wahnapatia  et  tributaires. 

Il     Chute  de  l'Esturgeon  et  fleuve. 

1 1     Pembroke  et  Ile  aux  Allumettes. 
A  aubes  n  Des  Joachims. 

A  hélice  m  Fort-William. 

Il        lac  et  rivière  pour  excursions. 

M        Trenton  et  Dickenson's-Ldg. 

I  11  Prescott. 

II  Kingston  et  Cornwall. 

Il         Trenton  et  Prescott. 
Il         Kingston  n 

A  héliceLï  jum., Prescott  et  Ogdensburg 

A  hélice,  Morrisburg  et  Waddington. 
A  aubes,  Charlotte  et  Mille-Iles. 


M.  R.  DAVIS, 

Inspecteur  des  coques. 


ii  INSPECTION  DES  BATEAUX  A  VAPEUR  95 

DOC.  DE  LA  SESSION  No  21 

Bateaux  â  vapeur  inspectés  en  Canada  mais  enregistrés  à  l'étranger,  pendant  l'exercice 

expiré  le  30  juin  1091. 

DIVISION  D'ONTARIO-EST. 

INSPECTION    DES   COQUES. 


Nom  du  vapeur. 


Idler. 


Idler. 


I  Wonder 

Nettie 

Niagara     

Island  Belle .... 

Valetta 

/lac 
■  ■  i  fleuve 

Columbia       

A, /Prescott.. 

Ariele , 

/Près,  et  Que 
1  Trenton  et  Près 


Islander 

New  Island  Wanderer 

St.  Lawrence 

New- York 

Niagara ,  .... 

Thyra 

Ramona 

Wm.  Armstrong 

Outing 

Henry  Pl„mb,{P^f„;; 

Cresco .... 

Mflrv      /Prescott.... 
Mary...  (^pt.Covingt'n 

Massena|ç^^^^^jj  _ 

Dean 

Al f  Prescott 

^^^«"^iCornwall.... 
H.  P.  Bigelow 

Spry-. 

Sophia 

I.  Wonder 

Virginia 

Gen.  W.  B.  Franklin.. 

Capt,  Visgar 

Castanet . . 

Sir  ius 

Capt.  Dave  Wagoner. . 


Nombre 
autorisé  de 
passagers 


33 

25 

40 
335 

40 

301 
150/ 

40 
280) 
190/ 

15 

1001 
150/ 


468 
400 
645 
730 
40 
40 
150 

Passeur, . . 

25 

2401 
175/ 
65 
3001 
200/ 
2501 
175/ 
27 

2801 

190/ 

100 

25 

40 

32 

35 

25 

110 

-125 

46 

30 


Date 
de  l'expi- 
lation  du 
certificat. 


1902. 
1er  juil. 


0    M      '.. 
10    H      .  . 

1er  août  . . 
26  M   . . 

20  juin. . . 
10  sept.  . . 
Non  émis. 

1903. 
4  avril. 

9    M 

7  mai. 
7  juin.. 

9  „ 
18  „ 

21  M 

24  M 

25  ,. 

25  M 

25  M 

25  n 

26  „ 
26  ,. 

26  M 

27  M 
27  .. 
27  n 
27  H 
27  .. 
27  .. 

27  u 

28  n 
28  M 
28  n 


Tonnagt 
brut. 


118 

123 

312 

294 

36 

36 

57 

180 
15 
92 
62 

174 

89 

11 

92 

46 
4 
16 
16 
21 
11 
29 
34 
22 
19 


Droits  de 
tonnage  et 
honoraires 

d'inspec- 
tion. 


$   c. 
Exempt. 


Classe  du  vapeur  et  où  employé. 


A  hélice,  Kingston  et  Ogdensburg. 

cabotage  s.  1.  lacs  et  fle.  St-L. 
Kingston  et  Ogdensburg. 
Trenton  et  Ogdensburg. 

lac  et  fleuve. 

Trenton  et  Ogdensburg. 

C. -Vincent  et  Ft-Covington. 

Trenton  et  Québec. 


A  aubes,  C. -Vincent  et  Ogdensburg. 
A  hélice,  Kingston  et  Ogdensburg. 
A  aubes,  Kingston  et  Ogdensburg. 

H        Trenton  et  Ogdensburg. 
A  hélice        u  n 

Trenton  et  Montréal. 
Trenton  et  Ogdensburg. 
/  Brockville  et  Morristown. 
\  Prescott  et  Ogdensburg. 
C. -Vincent  et  Ft-Covington. 

Kingston  et  Cornwall. 

Cap-Vincent  et  Cornwall. 

Kingston  et  Ft-Covington. 

Cap-Vincent  et  Cornwall. 
Kingston  et  Ft-Covington. 
Cap- Vincent  et  Cornwall. 
Kingston  et  Ogdensburg. 


M.  R.  DAVIS, 

Inspecteur  des  coques 
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Chalans  de  remorque  inspectés  pendant  l'exercice  expiré  le  30  juin  1902. 


DIVISION  D'ONTAHIO-EST. 

INSPECTION   DES   COQUES. 


Nom  du  navire. 


Otonabee . 
Hastings . . 
Sultana . . . 
Cornet .... 
Lindsay. . . 

Lotus 

Eclipse ... 

Chaudière 


Nombre 
autorisé  de 

Date 
de  l'expi- 
ration 

Tonnage 
brut. 

Hono- 
raires 
d'inspec- 

passagers. 

du  certifi- 
cat. 

tion. 

1902. 

$    c. 

200 
150 
170 

66 
500 

25 
200 

16  juillet.. 
16        n      .. 

18      „     . . 
20      H     . . 

49  00 
35-58 
40  00 

10  00 
10  00 
10  00 
10  00 
10  00 
10  00 
10  00 

22      H     . . 

24  n        .  . 

25  .... 

75  00 
56-20 
37-50 

1903. 

150 

12  juin  . . . 

71-70 

10  00 

364-98 

80  00 

M.  R.  DAVIS, 

Inspecteur 


coques. 


ii  INSPECTION  DES  BATEAUX  A   VAPEUR 

DOC.  DE  LA  SESSION  No  21 

Bateaux  à  vapeur  inspectés  pendant  l'exercice  expiré  le  30  juin  1902. 
DIVISION  DE  MONTRÉAL. 

CHAUDIÈRES  ET  MACHINES. 
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Nom  du  vapeur. 


Col  By 

Laurier 

Druid 

Prefontaine 

Massawippi 

Lady  of  the  Lake 

Annie  C 

John  A.    

British  Lion 

Frolic. 

M.  F.  McRae 

Hama   

Spray 

F,  W.  Avery 

D.  A.  Martin 

R.  H.  Hurdnian    .    . . 

Alice 

C.  E.  Read 

Otter 

North  River  ...      ... 

Meteor 

Cornet .... 

Little  Roxy 

Argo 

Clyde 

Dora 

Beaver 

Mink 

Majestic . . . 

Otto  (dragueur) 

John 

■'^Montmorency 

*Pontiac  (dragueur) . . . 

WhiteSquall 

Chaffey 

Tiber 

Duchess  of  York  (dra- 
gueur)   

Adonis 

Monarque 

Allie 

Tit  Willow 

Pontiac 

Dauntless 

Union 

Hudson 

Chummv  

WildRose 


Longueuil  ,  . 
Hochelaga ... 
St.  Laurent .  . 
Sir  Hector . . . 

Florence 

Dolphin 

G.  H.  Harris. 
G.  H.  Notter. 


Nombre 
autorisé  de 
passager.s, 


300 
40 
10 

700 
10 


10 


350 
50 


400 


50 


230 
10 


40 


300 
300 
257 


Date 
de  l'expi- 
ration du 
certificat. 


1902. 

1er  juil. 

8 
10 
22 
24 
24 
25 
25 
26 
29 
30 
31 
1er  août. 

6 

6 

6 

7 

7 

7 

7 

8 


sept. 


1903. 
31  mars. 

31    M    . 

4  avril . 
15 
15 
15 
15 
15 


Ton- 
nage 
brut. 


9 
19 

412 

434 
4 

607 
6 
20 
25 
16 
46 
42 

107 
14 
78 
93 
26 
13 
21 
22 

299 

144 
12 

154 
29 
48 
13 
14 

275 

100 
35 
18 

221 

7 

42 

1,736 

100 
14 

136 
11 
17 

116 

8 

75 

45 

5 

10 


365 

419 

546 

40 

62 
70 
87 
14 


Droits  de 
tonnage  et 
honoraire  s 

d'inspec- 
tion. 


$      c. 


146 


Classe  du  vapeur  et  où  employé. 


13  00 
6  12 

15  88 

5  88 

6  36 

14  28 
5  64 

11  00 
8  60 
5  40 
5  80 


37  20 
41  52 
51  68 

8  20 

9  96 

10  60 

11  96 
6  12 


A  hélice,  remorqueur,  rivière  Ottawa. 

Il  M  fleuve  Saint-Laurent. 

Il       passagers,  lac  Ontario. 

Il  M         Montréal  et  Québec. 

Il  II        lac  Massavs'ippi. 

A  aubes  „        Magog  et  Newport. 

A  hélice  ,t  ,,  ,, 

Il       remorqueur     ,i  .i 

Il  n        canal  Rideau. 

Il       passagers,  rivière  Tal. 

Il       remorqueur,  fleuve  Saint-Laurent. 

Il       yacht  de  plaisance. 

Il       remorqueur,  fleuve  Saint-Laurent. 
Bac  de  touage,  lac  Ostoboring. 
A  hélice,  passagers,  rivière  du  Nord. 

Il  II  lac  Kippewa. 


Bac  de  touage 


A  hélice,  passagers,  lac  Témiscamingue. 

Il         remorqueur  m 

A  aubes,  passagers     n  n 

A  hélice,         n             .t  ,. 

Il         remorqueur  n 

Bac  de  toiiage             ,.  m 

A  hélice,  passagers,  rivière  Richelieu. 

Drague. 

A  aubes,  travers..  Carillon  et  Pte  Fortune. 

A  hélice,  remorqueur, fleuve  Saint-Laurent 

Drague  à  cuiller, 

A  hélice,  yacht  de  plaisance. 

1 1         passag. ,  Lancaster  et  Valley field. 

Il  II         cabotage. 

Drague  à  cuiller, 

A  hélice,  yacht  de  plaisance. 

A  aubes,  remorqueur,  fleuve  Saint- Laurent 

A  hélice,  yacht  de  plaisance. 

A  aubes,  passagers,  lac  des  Chats. 
A  hélice  u  lac  Nipissingue. 

II         remorqueur,  haut  de  l'Ottawa. 
A  aubes,  pass.,  baie  de  Barry  à  Havergal. 
A  hélice,  remorqueiir,  rivière  Ottawa. 

Il        yacht  de  plaisance. 


A  aubes,  trav.,  Montréal  et  Longueuil. 

Il  "  II        et  Boucherville. 

Il         passagers     n        et  Berthier. 
A  hélice,  remorqueur,  rivière  Ottawa. 


Payés  pour  1900  et  1901. 


2l_ii_7 


MARINE  ET  PÊCHERIES  ii 

2-3  EDOUARD  VII,  A.  1903 
Bateaux  à  vapeur  inspectés,  etc. — Division  de  Montréal- — Suite. 

-CHAUDIÈRES   ET  MACHINES— /Swi^C. 


Nom  du  vapeur. 


Nombre 
autorisé  de 
passagers . 


Hebron 

Welshman 

Empress 

Victoria 

E-ockland 

Ada 

Russell 

Mansfield. 

Salaberry 

Victoria 

D.  B.  Mulligan 

E.  H.  Bronson 

Pembroke 

Alex.  Fraser   .  _ 

Hercules 

C.  B.  Powell 

Haniilton 

J .  L.  Murphy 

Sampson 

Amable  du  Fond 

Madawaska 

Charlemagne    

H.  F.  Bronson 

Jessie  Hall 

Harry  Bâte 

Olive 

T.  Osbo'-ne 

Bonito 

Hall 

Chateauguay 

Princess   

*Lyon  C   

nviiiie  c ^ 

Laurier 

Dragueur  No.  4 

Little  Giant  (dragueur) 

Pontiac 

Montmorency 

Nama 

Duchess  of  York 

Léo 

Glide 

King  Edward 

Archie  Stevi^art 

}^"ilgate 

Sovereign 

E/ichelieu 

Queen 

G.  B.  Greene 

G.  B.  Pattee 

Albert 

Juno 

Chummy 

Emile 

Alva.    

Mildred 

Léon 

Agnes 

*Alexandria 

Honoré 

St.  Louis 


25 
800 
300 


15 


400 

40 


30 

50 

440 

443 


700 
10 
40 

600 


200 
700 
410 


600 


Date 
de  l'expi- 
ration du 
certificat. 


1902. 

16  avril 
16 
16 
16 

7 

17 
17 
17 
19 
21 
21 
21 
21 
22 
22 
22 
23 
23 
23 
24 
24 
25 
25 
25 
28 
28 
28 
28 
29 

1er  mai 

1 

1 

2 

2 

3 

3 

5 

5 

5 

6 

7 

7 

12 
13 
13 
13 
15 
16 
19 
19 
19 
20 
20 
20 
20 
21 
21 
22 
23 
27 
29 


Ton- 
nage 
brut. 


149 

156 

677 

181 

78 

28 

77 

169 

222 

188 

77 

285 

194 

320 

21 

272 

320 

173 

15 

17 

15 

76 

137 

57 

254 

151 

25 

17 

247 

222 

526 

19 

8 

19 

100 

100 

221 

18 

42 

490 

2 

80 

571 

80 

425 

637 

113 

332 

255 

30 

269 

17 

12 
27 
15 
15 
29 
53 
22 
29 


Droits  de 
tonnage  et 
honoraires 

d'inspec- 
tion. 


I  c. 

16  92 

20  48 
62  16 

22  48 

II  24 
7  24 

11  16 

21  52 

25  76 

23  04 
11  16 

27  80 
20  52 
30  60 

6  68 

26  76 
30  60 
18  84 

6  20 
6  36 

6  20 
11  08 
15  96 

9  56 

28  32 
20  08 

7  00 
6  36 

27  76 

25  76 
50  08 
13  04 
11  28 

6  52 
13  00 
13  00 

22  68 

6  44 

8  36 
47  20 

5  16 
11  40 
53  68 
11  40 
42  00 
58  96 

17  04 
34  56 

28  40 

7  40 

26  52 


Classe  du  vapeur  et  où  employé. 


A  hélice,  fret,  lacs  et  rivières. 

H  passagers,  Montréal  et  Ottawa. 
A  aubes  m         Ottawa  et  Grenville. 

A  hélice  n  ..        et  Thurso. 

11         remorqueur,  fleuve. 

If  I.  rivière  Ottawa. 

Il         trav., Ottawa  et  Pointe  Gatineau. 

Il  pass.,  Valley field  et  Lancaster. 
A  aubes,  pass.,  Pembroke  et  Des  Joachims. 
A  hélice,  trav.  n         et  Desjardins. 

A  aubes,  remorqvxevir,  haut  de  l'Ottawa. 


Bac  de  touage 

A  aubes,  remorqueur 

A  hélice  i. 

Bac  de  touage 


lac  des  Chats. 


A  hélice,  remorqueur,  fleuve    St-Laurent. 


Il  passagers,   Montréal  et  Ottawa. 

Il  M                         et  Portland. 

11  remorqueur,  rivière  Ottawa. 

Il  traversier,  l'Orignal  et  Calumet. 

11  passagers,   Montréal  et  Ottawa. 

A  aubes  n                  n    et  Châteaugua5^ 

Il  II                  II     et  Carillon. 

A  hélice,  remorqvxeur,    fleuve   St-Laurent. 


Drague  à  cuiller. 


A  hélice, 

A  aubes, 
A  hélice, 

A  aubes, 
A  hélice, 
A  aubes, 


A  hélice 
A  aubes 
A  hélice, 
A  aubes 
A  hélice, 
A  hélice. 


remorqueur,  fleuve    St-Laurent. 
yacht  de  plaisance, 
passagers,  Montréal  et  Carillon, 
trav,,  Grenville  et  Havvkesburj'. 

Il         Calumet  n 

pass.,  Toledo  et  Saut-Ste-Marie. 
remorqueur,  Montréal  et  Ottawa, 
passagers^  n       Cornwall. 

11  II       Carillon. 

-I      Valleyfield . 


lac  des  Chênes. 


remorq. 


yacht  de  plaisance, 
remorqueur,  rivière  Ottawa. 


18  48 

6  76 

7  32 


pass.,Buckingham  et  High-Rock. 

Il    HighRocketN.-D.  duLaus. 

M     Buckingham  et  High-Rock. 
yacht  de  plaisance, 
remorqueur,  fleuve    St-Laurent. 
yacht  de  plaisance. 


Payés  pour  1901  et  1902, 


ii  INSPECTION  DES  BATEAUX  À   VAPEUR 

DOC.   DE   LA  SESSION    No  21 

Bateaux  à  vapeur  inspectés,  etc. — Division  de  Montréal — Suite. 

CHAUDIÈRES   ET   MACHINES— Swtïe. 
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Nom  du  vapeur. 

Nombre 
autorisé  de 
passagers. 

Date 
de  l'expi- 
ration du 
certificat. 

-4J 

1 

1 

a 

Droits  de 
tonnage  et 
honoraires 

d'inspec- 
tion. 

Classe  du  vapeur  et  où  employé. 

*Florida 

1902. 

29   mai . . . 
9  juin. . . 

10      M       ... 
10      M       ... 

10    „     ... 
10     n      ... 

10  ..     ... 

11  M       ... 
11      M       ... 

11  „     ... 

12  n        .     . 

12    „     ... 
12    „     ... 

12      H          .. 

12  ..     ... 

13  M          ... 

14  n        ... 

14     „     ... 

14      M       ... 

14    „     ... 
16     n      ... 
16      M       ... 

16  H       ... 

17  M       ... 

17  M     ... 

18  M       ... 

19  M          ... 

19          H           ... 

20    M     ... 

20  M     ... 
26     M     ... 
26     M     ... 

26  M     ... 

27  M     ... 
27    M     ... 

201 

28 

15 

9 

38 

37 

347 

54 

3 

25 

37 

8 

38 

36 

10 

55 

7 

8 

6 

7 

17 

20 

18 

46 

21 

247 

607 

20 

4 

6 

9 

54 

97 

269 

62 

%     c. 

42  10 

7  24 

6  20 
5  72 

8  04 

7  96 
35  76 

9  32 
5  24 
7  00 
7  96 

A  hélice,  fret,  Montréal  et  Pierre  ville. 

Il         remorqueur,  fleuve  St-Laurent. 

40 

Il        passagers,  lac  Nipissinggue. 

Il        yacht  de  plaisance. 

Sparrow   

Van  Woodland 

Booth 

Ladas 

Zéphyr 

Nosbonsing .    . .      

40 

100 

40 

18 

M        passagers,  lac  Nipissingue. 

A  aubes         m                    m 
A  hélice         u                    n 

Il        remorqueur        n 

n               ,1              lac  Nosbonsing. 
Bac  de  touage,  remorq.,  lac  Nipissingue. 

5  64| 

Turtle                     

8  04! 

25 

7  88 'A  hélice,  passagers,  lac  Nipissingue. 

Shooflv                    .    ... 

5  80 
9  40 
5  56 
5  64 
10  96 

5  56 

6  30 
6  60 
6  44 

8  68 
6  68 

27  76 
56  56 
6  60 
5  32 
5  48 
5  72 

9  32 
12  76 
29  52 

9  96 

Il         remorqueur            .. 

Verva 

Sea  Flower 

40 

Il         passagers,  lac  Wahnapitae. 
Il         remorqueur,  lac  Nipissingue. 

Dauntless 

*Osprey 

10 

1 
10 

it         passagers                n 

Il        bateau  de  pêche,  lac  Nipissingue. 

Il         passagers,  lac  Nipissingue. 

Tit  Willow 

Il        yacht  de  plaisance,  Pembroke. 

40 

Il        pass.,  Pembroke  et  Fort- William. 

Coulonge 

W  F   McRae 

Bac  de  touage,  Braeside. 

A  hélice,  fleuve  Saint-Laurent. 

IMâiV 

Il         yacht  de  plaisance. 

Ida            

.,         fret,  Montréal  et  Ottawa. 

Lady  of  the  Lake 

700 

A  aubes,  pass. ,  lac  Magog. 

A  hélice,  remorqueur,  lac  Magog. 

10 
10 

Il        pass.,  lac  Massawippi. 

Annie  C       

Il         1.  Magog. 

Col   By 

Il         remorqueur,  canal  Rideau. 

E.  G.  La  verdure 

Kobert  Anglin . . . 

Maude                 

'■■356' 

A  aubes,  pass.,  Montréal  et  Ottawa. 

IVTnn  1  t.nr 

A  hélice,  remorqueur,  fleuve  Saint-Laurent 

Total 

19,148 

2,456  92 

Tayé  pour  1901  et  1902. 


WM.  LAURIE. 

Inspecteur  des  bateaux  à  vapeur. 
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Bateaux  à  vapeur  inspectés,  etc. — Division  de  Montréal — Fi7i.. 

CHAUDIÈRES  ET  MACHINES— JFVn. 


Norr:  du  navire. 


Nombre 
autorisé  de 
passagers. 


Frank  Jackman .    . 

West  Arm 

Gruen°2 

Dragueur  n°  6  .  > . . 
Mary  A.  Laughlin 

Dragueur  n°  4 

Amy 

Maggie  R.  King. . . 
Tim  Doyle 


Grue  n°  5 

4 

1 

M         6 

Aberdeen 

Gruen°3 

Dragueur  n"  1 

M  4 

St.  Peter 

Robert  Mackay 

Dragueur  n°  2 

Courier . 

Dragueur  n°  3.   ... 

St.  Louis 

Bateau-foret 

H.  Larosée 

Hector 

Frank  Jackman . .  . 

St.  George . 

Antelope 

Gertie 

Plover 

Ida 

Dandy  

C.  W.  Dennis... . 
Elévateur  à  grain 

Lawrence  n°  1 

Elévateur  à  grain  n°  12 

14. 

11. 

9. 

NellieReid 

Elévateur  à  grain  n""  1. 

6 

15. 

2. 

7. 

13. 

Robert  Stoker 

Elévateur  à  grain  n°  4 . 
16. 
10. 

Total 


St 


Date 
de  l'expi- 
ration du 
certificat. 


1902. 

6  juillet 

18     juin. 

1er  août. 

3  ..     . 

4  u     . 

10  H  . 

11  .. 

JNon  étnis 

23  sept. 

1903. 

26  mars . . 

26  „     . . 

26  M     . . 

27  H  ... 
Non  émis. 

27  mars . . 
31  n      . . 

31  H        . . 

31         M       . , 

Non  émis , 

3    avril . 

Non  émis 

5  avril . 

5  u     . 

8  u     . 

24  H  . 
1er  mai . 
1er  II  . , 
5 

14  II  . 
Non  émis 
20  mai . 
20  II  . 
26      II     . 

28  I.     . 

6  juin. 

6  ,1  . 

7  I.  . 
7  II  . 
7  II  . 

9  u  . 
12"  u  . 
12  II  . 

12  M        . 

13  II  . 
13  II  . 
13  u  . 
16  II  . 

16  ,1     . 

17  u     . 

17  M        . 


Tonnage 
brut. 


38 

26 

100 

100 

22 

100 

39 

27 

14 


■90 
•66 
•00 
•00 
•62 
•00 
•50 
•13 
•84 


100  00 

100  00 

100  00 

100  00 

86-58 

100  00 

100  00 

461 -11 

48  00 

128^58 

100  00 

12-48 

100  00 

34  00 

100  00 

12  69 

20  64 

38  90 

67-85 

82^84 

20  95 

40  30 

26  41 

46  00 

16  91 

83-00 
183  00 
181  00 

169  00 
172^00 

55  71 
165  00 

170  00 
212^60 
170  00 
170  00 
178  00 

1372 
188^00 
210-31 
173  00 


Droits  de 
tonnage  et 
honoraires 

d'inspec- 
tion. 


5,003-23 


^      c. 

8  12 

7  16 
13  00 
13  00 

6  84 
13  00 

8  20 

7  16 
6  20 


13  00 
13  00 
13  00 
13  00 
11  96 
13  00 
13  00 
41  88 
8  44 
15  32 
13  00 

5  96 
13  00 

7  72 
13  00 

6  04 
6  68 

8  12 

10  44 

11  64 

6  68 
8  20 

7  08 

8  68 
6  36 

11  64 
19  64 
19  48 
18  52 
18  76 

9  48 
18  20 
18  60 
22  04 
18  60 

18  60 

19  24 
6  12 

20  04 

21  80 
18  84 


Classe  du  vapeur  et  où  employé. 


A  hélice,  remorq.,  fleuve  St-Laurent. 

M        lac  Nipissingue. 
Grue  flottante,  port  de  Montréal. 
Drague  à  godet,  rivières. 
A  hélice,  remorq.,  fleuve  St-Laurent. 
Drague  à  godet,  rivières. 
A  hélice,  remorq.,  fleuve  St-Laurent. 

Il         canal  Lachine. 


Grue  flottante,  port  de  Montréal. 


A  liélice,  passagers 
Grue  flottante 
Drague  à  godet 

A  hélice,  remorqueur 

Il  passagers 

Drague  à  godet 
A  hélice,  passagers 
Drague  à  godet 
A  hélice,  remorqueur 
Bateau-foret 
A  hélice,  remorqueur,  canal  Lachine. 
Il         fleuve  Saint-Laurent. 

Il        rivière  Richelieu. 
Il        rivière  Ottawa. 
Il        canal  Lachine. 

u        canal  Soulanges. 
Il        rivière  Ottawa. 
Il        canal  Lachine. 

A  hélice,  élév.  à  grain,  p.  de  Montréal 


A  hélice,  remorq.,  fleuve  St-Laurent. 
Il        élév.  à  grain,  p.  de  Montréal. 


remorqueur,  canal  Lachine. 
élév.  à  grain,  p.  de  Montréal. 


650  48 


LOUIS  ARPIN, 

Inspecteur  des  bateaux  à  vapeur. 


ii  INSPECTION  DES  BATEAUX  A   VAPEUR 

DOC.  DE  LA  SESSION  No  21 
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Bateaux  à  vapeur  inspctës  en  Canada,  mais  enregistrés  à  l'étranger,  pendant  l'exercice 

expiré  le  30  juin  1902. 


DIVISION  DE  MONTREAL. 

CHAUDIÈRES   KT  MACHINES. 


Nom  du  vapeur. 

Nombre 
autorisé  de 
passagers. 

Date 
de  l'expi- 
ration du 
certificat. 

Tonnage 
brut. 

Droits  de 
tonnage  et 
honoiaires 
d'inspec- 
tion. 

Classe  du  vapeur  et  où  employé. 

SS.  Ella 

1902. 
30  juillet.. 

1903. 

10  juin  . .  . 

1,457 

1,378 

$      c. 
124  56 

118  24 

A  hélice,  fret,  Montréal  et  Sydney. 

SS.  Activ 

Total .. 

2,835 

242  80 



WM.  LAURIE. 


Beteaux  à  vapeur  non  inspectés  pendant  l'exercice  expiré  le  30  juin  1902. 


Nom  du  vapeur. 


Agnes  McMahon 

H.  M.  Mixer 

Conqueror 

Marquis  of  Lorne 

Maidof  theMill. 

B^trice  B 

Janet  Craig 

Vesta , 

Owl 

Elsie  Ross , 

Monaco 

Thistle 

Ishaway 

Ballantyne  

Quinze 

John  Thompson 

H.  Trudel 

West  Arm 

River  Belle 

Elévateur  à  grain  n"  8 
H  n°  5 

Alcyone. 

Chipmonk 

Clipper 

Frank  Perew 

Takeit  Easy. ...    

Aid 

Nokomis  

W.  P.  Buckley 

Drague  T.  F.  M.  No.  1 

Total 


Tonnage 
brut. 


81 

30 

233 

20 

8 
59 
12 
14 

4 
10 
10 

2 

7 
14 
32 

5 
13 
27 
14 
80 
80 
38 
20 

4 
43 

5 

25 

25 

27 

100 


1,042 


Tonnage 
enregistré. 


47 

9 

24 

11 

6 

43 

6 

8 

3 

8 

6 

2 

5 

6 

26 

4 

6 

24 

11 

47 

47 

22 

13 

3 

24 

5 

15 

17 

10 


458 


Observations. 
Cause  de  la  non-insp.  et  classe  du  vapeur. 


A  hélice,  remorqueur") 

A  aubes  f. 

A  hélice,  passagers. 

H         remorqueur 

Il         passagers. 

Il         traversier. 

Il        yacht. 


y  Pas  en  armement. 


A  au.,  bac  de  touage. 
A  hélice,  remorqueur 

Il  II 

A  au.,  bac  de  touage. 
A  hélice,  remorqueur 


élév.  à  grain 

II 
yacht. 


II         remorqueur 

M        yacht.  '- Pas  de  demande. 

A  aubes,  remorqueur 
A  hélice,  yatch. 

Il         remorqueur 
Drague  à  cuiller.         j 


WM.  LAURIE. 
LOUIS  ARPIN. 
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MARINE  ET  PÊCHERIES  '  ii 

2-3  EDOUARD  VII,  A.  1903 
Bateaux  à  vapeur  inspectés  pendant  l'exercice  expiré  le  30  juin  1902. 


DIVISION  DE  QUÉBEC. 

CHAUDIÈRES   ET  MACHINES. 


Nom  du  vapeur. 


Arizona 

Grâce 

Swallow 

Kiskisink  ...  ; 

Mistasini 

Marie  Aima 

Arthur 

*Marie  Louise  (Gouv.). 

Paribonka 

Undine 

Kinogami 

Marie  Louise 

Forest 

J.  H.  Hackett 

M.  E.  Hackett 

Johnie  H 

Two  Brothers 

Queen .• 

Arthur 

J.  Paul . 

Fearless - 

Admirai , 

Christiana 

Bella    

Oak  Bay 

Le  Brochu 

Le  Colon , 

Polaris 

Jack 

Macannamac 

Jubilee , 

Campania . 

Fées , 

Honkidore 

Dot 

L'Ami 

Alpha 

Pilot 

Amanda 

St.  Charles 

Samson 

Marguerite.. 

Fabiola 

Maud 

St.  Pierre  (dragueur). 


Nombre 
autorisé  de 
passagers. 


40 


25 


450 


250 


450 

"éo' 


450 

"éo 


Heward  McMaugh 


Dama 

Leilley  H. 


Savoy.. 
Polino 


Date 
de  l'expi- 
ration du 
certificat. 


1902. 

3  juillet. , 
4 
4 
5 

1er 
1 
1 


1er  juillet, 

1 

15 
20 
21 

2 

2 

2  août . . 

7  juillet. 
1er  août.. 

1      ., 

1  H 

2  H  . 

2  „  . 

20  „  . 

20  M  , 

20  M  . 

20  .,  . 

28  u  , 

1er  sei>t. . 

1  n  . 

1  u  . 

1  „  . 

1  H 

2  „      . 

1  n  . 

1  H  . 

1  n  . 

1  u  . 

1  M  . 

1  H  . 

1  H 

1er  oct . . . 
1er  sept. . 

1         M         . 

1  M 

1      „      . 

1903. 
1er  juin. . 

1902. 
1er  sept. . 

1         M         . 

1903. 
1er  mai . . 

1         H         . 


Tonnage 
brut. 


9 

4 

9 

3 

249 

52 

15 


179 
17 
21 
99 
26 

117 
78 
14 
23 

367 
78 
20 
10 

682 
57 
43 
27 
19 

173 

553 
31 
4 
25 
23 
10 
10 
10 
16 
16 

426 
11 
23 
94 
34 
81 
50 


42 


348 
807 


Droits  de 
tonnage  et 
honoraires 

d'inspec- 
tion. 


Classe  du  vapeur  et  où  employé. 


5  72 
5  32 
5  72 

5  24 
27  i)2 

9  16 

6  20 


22  32 
6  36 

6  68 
12  92 

7  08 

17  36 
11  24 

6  12 

6  84 

37  36 

11  24 

6  60 

5  80 
62  56 

9  56 

8  44 

7  16 

6  52 

18  84 
50  61 

7  48 

5  32 
7  00 

6  84 
5  80 
5  80 

5  80 

6  28 
6  28 

42  08 

5  88 

6  84 

12  52 

7  72 
11  48 

9  00 
5  00 


9  40 
6  52 


35  84 

72  56 


A  hélice,  yacht,  lac  St. -Jean. 

Il  II  Edouard. 

M         remorqueur,  lac  Edouard. 

Il        yacht  de  plais. ,  lac  Kiskisink 
A  aubes,  passagers,  lac  St. -Jean. 
A  hélices  jumelles,reinorq.,lac  St-Jean 
A  hélice,  remorqueur,  lac  St-Jeaii. 


A  aubes 
A  hélice 


lac  Chicoutimi. 


A  aub.,  travers.,  Chicout.  etSte-Anne 
A  hélice,  remorq.        m  h 

M  II         Montréal  et  Bic. 

Il  II         Québec. 

Il  11         Rivière  du  Loup. 

Il  11         ])ort  de  Québec. 

u         trav.  d'hiver,  Québec  et  Lévis 
A  aubes,  remorq.,  Sorel  et  Trois-Riv. 
A  hélice         «  n 

H  II         rivière  Pabos. 

A  aubes,  passagers,  Dalhousie  et  Gaspé 

Il  remorqueur,  riv.  Ristigouche 
A  a. ,  trav.  Pte  d .  1.  Croix  et  Campbell  ton 
A  aubes,  remorq.,  rivière  Ristigouche 
A  hélice.        Il  lac  Matépédia. 

A  aubes,         n  lac  St-Jean. 

A  hélice,  trav.  d'hiver,  Québec  et  Lévis 

II         remor.,  bassin  de  St -Thomas 

Il      yacht  de  pi.,  lac  aux  Araignées 

Il         passagers,  lac  Mégantic. 

Il         remorqueur,  lac  Mégantic. 

Il  11  lac  St-François. 

Il  11  lac  d'Aylmer. 

Il  II  port  de  Québec. 

Il  taav.  d'hiver,  Québec  et  Lévis 

u  remorqueur,  port  de  Québec. 

u         pass.,  Gdes  Piles  et  la  Tuque 
n         remorqueur,  lac  Maquina. 

Goélette  de  sauvet. ,  golfe  et  Montréal. 

A  aubes,  remorqueur,  dragage. 

Dragage,  rivière  Nicolet. 


8  36    A  hélice,  remorqueur,  port  de  Québec. 


A  hélice,  remorq.,  riv.  des  Escoumains 
II  II   "     Rivière  du  Loup. 


A  hélice,  pass.  et  fret,  Anticosti  et  Que. 
A  h., pass.  etf.,  Mont,  et  St- Jean, N.-B. 


*  A.ppartient  au  ministère  des  Travaux  publics. 


il  INSPECTION  DES  BATEAUX  À   VAPEUR 

DOC.   DE  LA  SESSION   No  21 

Bateaux  à  Vcapeur  inspecté,  etc. — Division  de  Québec — Suite. 

CHAUDIÈRES   ET  MACHINES— 5Ml/!e 
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Nom  du  vapeur. 

Nonibre 
autorisé  de 
passagers. 

Date 
de  l'expi- 
ration du 
certificat. 

Tonnage 
brut. 

Droits  de 
tonnage  et 
honoraires 

d'inspec- 
tion. 

Classe  du  vapeur  et  où  employé. 

Rhoda 

150 

1903. 

1er  mai. .  . 
1er      1,    .  . 
1er      n    .. 
1er      „    .. 

182 

42 

1091 

279 

S  c. 

22  56 

8  36 

95  28 

30  32 

A  aubes,  passagers,  Rimouski. 
A  hélice,  remorqueur,  port  de  Québec, 
pas.  ft.,  Mont-St-Jean,  N.B. 
A  aubes,  service  des  bouées. 
Phare  flottant  du  gouvernement. 

40 
25 

Phare  flot     Ile  Rouge 

Berthier 

Chambly 

Sorel 

Mouche  à  Feu 

Terrebonne 

Laprairie.    

Lac  St   Pierre 

600 
600 
40 
40 
450 
350 

1er  mai. . . 
1er      H    . 
1er      H    .. 
1er      M    .. 
1er      u    .. 
1er      M    .. 

934 
535 
158 
214 
636 
600 

82  72 
50  80 
20  64 
25  12 
58  88 
56  00 

Aaubes,pass.,  Montréal  et  Trois-Riv. 

..             ..                 ..             Chambly. 

St-Thos.  de  Pierreville. 

1.             ..         Montréal  et  Berthier. 

..            .1             1.          et  Contrecœur 

..  ..  H  et  LaPrairie. 
Dragage  et  hydrographie. 

St.  Francis  .          

Emelia . 

John  Pratt        

654' 

■"60'32' 

Prféontaine 

Lotbinière,  m.  de  Lévis. 

40 

1er  juin  . . 

A  hélice,  fret,  Québec  et  Montréal. 
Steamer  du  gouv.,  service  du  dragage. 

Champlain. . 

Saguenav 

443 
600 

15  mai  .  . . 
1er    „     ... 

992 

1,768 

87  36 
149  44 

A  aubes,  pass.,  Québec  et  Chicoutimi. 

.1      -                      Il       M-Ontréal 

Canada. 

St  Jean  Iberville 

Steamer  du  gouv.,  service  du  dragage 

Cartier 

Beaupré  ex-Montréal .  . 
Carolina     

800 
650 

1er  mai . . . 
1er     H      .  . 

2      u      .. 

2              M              . 

15        H        . . 

15      „      . . 
15      „      . . 
1er    H      .. 

5      .. 

2,065 

977 

269 

482 

57 

48 

19 

304 

1,697 

.      173  44 

86  16 

29  52 

46  56 

9  08 

8  84 

6  52 

32  32 

143  76 

A  aubes,  pass.,  Québec  et  Moritréal. 

Orléans 

A  hélice,  trav.,  Québec  et  Ile  d'Orléans 
A  aubes,  pass.,  Québec  et  Berthier. 
A  hélice,  remor.  25  pas.,  Québec  etBic 

Il        pass, Québec  et  St-Romuald. 
..        Montréal  et  Pictou,  N.-E. 

Champion    

530 
25 

400 

400 

Belle 

Victoria 

Hope 

Frontenac 

Campana 

Challenger 

Service  de  la  Grosse-Ile. 

Ste.  Croix  ...    . 

500 
550 
800 
450 
450 
591 

3  mai  .  .  . 

5     „       .. 
1er  H       .  . 
1er  H       .. 
1er  n       .. 
1er  M       .  . 

50() 
2,656 
349 
289 
560 
116 

48  48 
220  48 
35  92 
31  12 
52  80 
14  28 

A  aubes,  pass.,  Montréal  et  Ste-Croix. 
Québec. 
M         traverse,  Québec  et  Lévis. 

it              II            Montréal. 

Québec 

South    . .    . . 

North 

Et(nle 

Rodolphe 

Dragueur  Laval. 

Il         remor.,  Sorel  et  Trois-Riv'res 
Dragueur  du  gouvernement, 
A  aubes,  remor.,  Québec  Montréal. 
A  hélice,        n       port  de  Montréal. 

Il        trav. ,  Montréal  et  L'Orignal. 

„        remorqueur,  lac. 
A  aubes,  rem.  Montréal  et  Québec. 

Hudson 

1er  mai  .    . 
1er  „       .. 
1er..       .. 
1er  „ 

1er  „       .. 
1er  „       .. 
1er  ..       .. 
1er  ..       .. 
1er  .       . . 
1er  „       . . 
2  avril . . . 
1er  mai. .  . 
1er  juin  .  , 
1er      .1    . . 
1er  mai. .  . 
1er      „    .. 
1er      „    .. 
1er      „    .. 
1er      „    .. 
1er      „    .. 
1er      „    .. 
1er      ,.    .. 

158 
37 
b9 

113 

228 
91 

137 
72 
23 
14 
45 

946 
1,107 

914 
14 

145 

1,552 

21 

100 
32 

233 
15 

17  64 

7  96 
12  12 

14  04 
23  24 

12  28 

15  96 
10  76 

6  84 
6  12 

8  60 
83  68 
96  56 
81. 12 

6  12 

16  60 
132  16 

6  68 

13  00 

7  56 
23  64 

6  00 

W.  C.  Francis 

Hosanna 

Florence .. 

Sincenne 

Julia . 

A  hélices  jumelles,  rem.,  riv.  Chambly 
A  hélice,  remorqueur,  Montréal  et  lacs 

McNaughton  . 

Ethel 

Fred,  ex-Asilda . 

..                               n                                  II 

St.  Antoine 

yacht  de  plais.,  riv. Chambly 
1.         remor,,  rivière  St-Clair. 
A  aubes,    pass.,  Montréal  et  Toronto. 

Minnie  F.  Parsons .... 
Spartan 

406' 
400 
400 

Bohemian 

Algerian 

Ste.  Anne  .  . . 

A  hélice,  remorq^.,  Sorel  et  Louiseville 
.1         Montréal  et  lacs. 

Virginia 

Trois-Rivières 

May,  ex-W.  F.  Loggie. 

1,200 

A  aubes,  excur.,  Montréal  et  Ste- Anne 
A  hélice,  remorq.,  port  de  Montréal. 

Trenton,  dragueur  n"]. 

Dragueur  dans  le  port  de  Sorel. 

A  hélice,  remorq.,  dragage. 

A  aubes,  remorq.,  Montréal  et  golfe. 

A  hélice,         ..          port  de  Sorel. 

Aurélia      

Conqueror     .... 

R.  P.  Flower 

*  Droits  payés  en  1901  et  1902. 
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MARINE  ET  PÊCHERIES  il 

2-3  EDOUARD  VII,  A.  1903 
Bateaux  à  vapeur  inspectés,  etc. — Division  de  Québec — Suite. 

CAAUDIÈRES  ET  MACHINES— *5wîïc. 


Nom  du  vapeur. 

Nombre 
autorisé  de 
passagers. 

Date 
de  l'expi- 
ration du 
certificat. 

Tonnage 
brut. 

Droit  de 
tonnage  et 
honoraires 

d'inspec- 
tion. 

Classe  du  vapeur  et  où  employé. 

1903. 
1er  mai.. 

5    „       .. 

13  „       .. 

9      n          .. 

9    t. 

9    „       .. 
10    „       .. 

14  „       .. 

26    „       .. 

16      M          .. 

20    M       . . 

117 

20 
275 
362 

28 
466 
108 
490 
432 
133 

$       c. 
17  36 

6  60 
30  00 
36  96 

7  24 
45  28 
16  64 
47  20 
42  56 
15  64 

A  hélice,  navire  de  sauvetage  Mont- 
réal et  golfe. 

A  hélice,  yacht,  plais.  Montréal  et  gif. 
Il        pass.,  rivière  Saint- Jean. 

IVIaiestic                  .    ... 

Nil                           

A  hélice,  yacht  de  plaisance,  Sorel. 
M        fret,  Montréal  ports  d'en  bas. 
„        pass..  Québec         ..         ., 

Richard  

JVlary           .      

Douro             .        

Florence,  goélette  à  vap 

Eurêka,  appartient   au 

ministère  des  Tr.  P. 

M        pass.    et  fret,    Montréal    et 

ports  d'en  bas. 
Inspection  de  chenal. 
A  hélices  jumelles,  remorqueur  et  25 

pass.,  Montréal  et  ports  étrangers 
A  hé.,  pass.,  Mont'al  et  ports  d'en  bas. 

M        remorqueur,  port  de  Québec . 

Lord  Strathcona. .... 
King  Edward 

1er  juin., 
leru       . . 

10      M          . . 
15      M          .. 

15    „       . . 
15    „       .. 
15    „       . . 
15     „       .. 
15    t,       . . 

495 

355 
16 
23 
18 
18 
8 
45 
17 

47  60 

36  40 
6  28 
6  84 
6  44 
6  44 

5  64 
8  60 

6  36 

Eoam    

Two  Brothers.    ....... 

Ivan  R 

. .        pas. ,  Gr'des  Piles  et  La  Tuque 
u        rem.                n                   w 

Elorence 

Hirock 

St.  Maurice 

St.  Louis 

25 

it        pass.                t.                   M 

*Annet     ...    

Marie  Louise 

25  juin — 

25    u       . . 
25     H       .. 
25    „       . . 
25    M       .. 
25    „       .. 
25    M       .. 
25    u       . . 
15     ,       .. 
15    .,       .. 
1er  mai.. 
20  juin — 

15      M          .. 
15      M          .. 

15     ,.       . . 

15      H          .. 

15     „       .. 
15    „       .. 

15      M          .. 
15      M          . . 

20    „       .. 
20      n         .. 
28    „       .. 
20     „       .. 
23    „       .. 
23    M       .. 
23    „       .. 

6 

75 

94 

109 

65 

40 

78 

968 

884 

946 

312 

117 

19 

15 

17 

249 

173 

179 

52 

3 

4 

9 

343 

86 

12 

18 

23 

5  48 

11  00 

12  52 

16  72 

10  20 

8  23 

11  24 
85  44 
78  72 
83  68 
24  96 

17  36 

6  52 
6  20 
6  36 

27  92 

21  84 

22  32 

9  16 
5  24 
5  32 
5  72 

35  44 
11  88 

5  96 

6  44 
6  84 

Como. 

Shawinigan. 
A  aubes   trav    Nicolet  etTrois-Riv 

Glacial 

A  hélice,  tra.  St.-Angèle  et  Trois-Riv. 
A  aubes,  rem.,  rivière  Saint-Maurice. 

Rlandford 

Béatrice 

M.  E.  Hackett 

A  hélice,  rem.,  Montréal  et  Québec. 
A  aubes,  pass.,  Montréal  et  Toronto. 
A  hé.  jum.     u                1.             Il 

Caspian 

Columbia 

Corsican 

500 

Oharlevoix 

A  hélice,  fret,  Québec  et  Montréal. 
Il        rem. et  pas.  .Montréal  et  golfe 
Il           -1     lac  Saint-Jean. 

J.  H.  Hackett 

Honfleur 

Arthur 

Undine 

Mistasini .    

Il           II                     II 

A  aubes,  passag.,  Roberval  et  Grande- 
Décharge. 

A  aubes,  pass.,  Roberval  et  Mistasini 
Il      rem.,  lac  Saint- Jean. 

Le  Colon.. 

Paribonka 

Marie  Aima  .......... 

A  hé.  jum.,  rem.,  lac  Saint- Jean. 
A  hélice,  yacht  de  plais.,  lac  Keskisink 
Il          II                "            Edouard. 

Kiskisin 

Grâce 

Swallow 

Il        remorqueur,  lac  Edouard. 
A  aubes,   pass.,  Montréal  et  Québec. 
A  hélice,  vap.,  goélette  de  sauvetage. 

Il        rem.  port  de  Québec. 

St.  Louis 

555 

Diver 

St.  George 

St.  Rock 

St.  Charles 

Dolly 

Victoria 

Arthur 

30 

30  juin... 

30    u       . . 

30    M       .. 
30    „       .. 

343 

78 

78 

9 

35  44 

11  24 
11  24 

5  72 

Il        chalan    à  vapeur,  Montréal 
et  Chambly. 

E.  B.  Eddy 

Arizona 



A  hélice,  rem.  Québec  et  lacs. 

Il        yacht  de  plaisance,  lacSaint- 
Joseph. 

*  Remorqueur  du  gouvernement  faisant  le  service  sur  la  rivière  Saint-Maurice. 
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Nom  du  vapeur. 

Nombre 
autorisé  de 
passagers. 

Date 
de  l'expi- 
ration du 
certificat. 

Tonnage 
brut. 

Droits  de 
tonnage  et 
honoraires 
d'inspec- 
tion. 

Classe  du  vapeur  et  où  employé. 

Ontario.                    .... 

1903. 
30  juin. .. 

18 

100 

32 

$    c. 

6  44 
13  00 

7  56 

A  hélice,  remorqueur,  lac  St-Joseph. 

Frenton  (Dragueur  n°  1) 
Aurélia.           



Total  

38,478 

4,001  56 

Bateaux  à  vapeur  non  inspectés  pendant  l'exercice  expiré  le  30  juin  1902. 


Nom  du  vapeur. 


Adriatlc 

Atlantic 

City  of  London.. . 

Activity 

Thor 

Aima 

Victor 

Mersey 

Alaska 

Total 


1,736 


Tonnage 

Tonnage 

brut. 

enregistré. 

156 

87 

564 

283 

517 

294 

22 

15 

323 

203 

12 

8 

35 

18 

56 

34 

51 

45 

Observations. 
Cause  de  la  non-insp.  et  classe  du  vapeur. 


A  hélice,  pass.  (désarmé). 


Remorq.,  serv.  du  dragage,  inspecté  depuis 
A  aubes,  remorqueur,  mspecté  depuis. 
A  hélice,  remorqueur,  ne  navigue  pas. 


A  hélice,  allège,  machine  enlevée. 


JOS.  SAMSON, 

Inspecteur  des  bateaux  à  vapeur. 
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2-3  EDOUARD  VII,   A.   1903 
Bateaux  à  vapeur  inspectés  pendant  l'exercice  expiré  le  30  juin  1902. 

DIVISION  DE  QUÉBEC  ET  MONTRÉAL. 

INSPECTION   DES   COQUES. 


Nom  du  vapeur. 


Nombre 
autorisé  de 
passagers. 


Maud 

Harry  Bâte 

Chaffey 

Paul  Smith 

Ida 

Lady  of  the  Lake. 

Amy  C 

Missawippi 

Douro 

Belle 

Spray.... 

Marie  Louise 

Mistassini 

Peribonca 

Le  Colon 

Undine.. .     

Arthur 

Admirai 

Bella 

John 

Tiber 

Majestie 

Jubilee 

Polaris 

Pilot 

Queen 


Savoy 

Rhoda 

Campana.  .  . 

Polino 

Greetland . . . 

Contest 

Orléans 

Frontenac  .  . 
Champion . . 
Berthiof .... 
Québec.    ... 

Canada 

Terrebonne. 
Chambly.. . . 

Sorel 

Fire  Fly. . . . 

North 

South 

Carolina .  . . 
Ste.  Croix   . 

Etoile 

Spartan  . . . . 
Algerian. . . . 
Saguenay, . . 
Hochelaga  . 
Longueuil . 
Laprairie . . . 
St.  Laurent. 

Olive 

Harry  Bâte. 
Welshman . . 
Majestie. . . . 


350 
40 
40 

300 
40 

700 
10 
10 
75 
40 
15 
30 
40 


15 

250 

40 

30 

50 

400 

30 

450 

450 

450 


Date 
de  l'expi- 
ration du 
certificat. 


1902. 

20  juil.. 

20  H     . 

20  u     . 

25  „     . 

25  M     . 

25  .,     . 

25  .'     . 

25  H     . 

1er  août. 

20  u     . 

22  u     . 

27  ..     , 

28  u     . 


29  août. 

31  H        . 

31  u     . 

25  juillet. 

13  sept. . 

14  „     . 
18  .,     . 

2 
3 
4 


oct. 


1903. 

25 

15  avril.. 

150 

15   „  . . 

400 

20   u  -.. 

30 

18   „  .. 

40 

4  mai 

75 

7  avril. . . 

5.30 

4    M   .. 

555 

4   ,.  .. 

612 

3   u  .. 

600 

9   u  .. 

800 

23   M  . . 

600 

4  juin. . . 

450 

22  avril. . . 

600 

23   .,  . . 

40 

23   „  . . 

40 

22   u  . . 

450 

3  mai .  . . 

450 

3    H   .. 

600 

23  avril.. 

550 

31  mai . . . 

591 

4    n   .. 

400 

27  juin... 

400 

2  mai . . . 

443 

24  avril. . . 

300 

1  mai .  . . 

300 

1   n   .. 

350 

22  avril. .  . 

257 

26   u   . 

60 

12  juin. .  . 

40 

20  juillet. . 

25 

11  juin. . . 

400 

14  sept... 

Tonnage 
brut. 


269 

254 

42 

417 

247 

607 

6 

4 

432 

51 

24 

99 

249 

179 

173 

17 

15 

682 

43 

35 

,736 

275 

25 

533 

426 

367 


Droits  de 
tonnage  et 
honoraires 
d'inspec- 
tion. 


2i)  52 
28  32 

8  36 

41  36 
27  76 
56  56 

5  48 

5  32 

42  56 

9  08 

6  92 
12  92 
27  92 
22  32 
18  84 

6  36 

6  20 
62  56 

8  44 

7  80 
146  88 

30  00 
7  00 
50  64 
42  08 
37  36 


Classe  du  vapeur  et  où  employé. 


348 

35  84 

182 

22  56 

1,697 

143  76 

807 

72  56 

1,091 

95  28 

274 

29  92 

269 

29  52 

304 

32  32 

482 

46  56 

934 

82  72 

2,656 

220  48 

1,768 

149  44 

636 

58  88 

535 

50  80 

158 

20  64 

214 

25  12 

289 

31  12 

349 

35  92 

977 

86  16 

506 

48  48 

560 

52  80 

946 

83  68 

914 

81  12 

992 

87  36 

419 

41  52 

365 

37  20 

600 

56  00 

546 

51  68 

151 

20  08 

254 

28  32 

156 

20  48 

275 

30  00 

Pass.  et  fret,  Montréal  et  Ottawa. 

A  hélice,trav.,  Valleyfield  et  Lancaster 
A  aubes,  pass.,  Montréal  et  Ottawa. 
Pass.  et  fret,  m  w 

A  aubes. pass.,  Newport  et  Georgeville. 
A  hélice,  y  et.,  pass.,  u  ti 

u         pass.,  lac  Missawappi. 

H  II       Québec  et  Natasqua. 

Il         gabare,  port  de  Québec 

A  aubes,  pass.,Chicoutinii  et  Ste- Anne. 
u  .1  Roberval  et  Peribonca. 
lî     n'a  pas  perm.de  transp. des  pass. 


A  hélice,  pass.,  lac  St-Jean. 
A  aub.,  pas.  et  fret,  Dalhousie  et  Gaspé 
M  t  ,Campbellton  et  Pte  de  la  Croix 
Il  trav.,  Carillon  et  Pte  Fortune. 
Ahél.,pas.et  fret,  Mont. et  ports  étrang 
A  aub., pas.,  Indian  Tn.,  St-Jean, N.-B 
A  hélice,  pass.,  lac  Mégantic. 

"      trav.  d'hiver, Québec  et  Lévis. 


Il     pas.et  fret., Québec  et  Anticosti 
A  aubes,  pas.,  aviso,  Rimouski. 
Ahél.,pas.  et  fret.,  Montréal  et  Pictou. 
I  11  II     Montréal  et  Sydney 

I,         ,1     St-Jean,  Terr. 
A  aubes,  pass. ,  service  des  bouées. 
A  hélice      u     Québec  et  Ile  d'Orléans. 
A  aubes      u  u  Bertliier. 

u  II    Montréal  et  T. -Rivières. 

Il  II     Québec  et  Montréal. 

Il  II     Montréal  et  Chicoutimi. 

,1  ,1  II  Contrecœur. 

Il  11  II  Chambly. 

Il     traversier,  Sorel  et  St-Thomas. 

Il  M  I  Berthier. 

Il  I.  Québec  et  Lévis. 

Il  pass.,  Montréal  et  Chicoutimi. 

,1         II  .       Il  Ste-Anne. 

Il        11  u  Montréal. 

M        II  II  Toronto. 


Saguenay. 
Hochelaga. 
Longueuil. 
Laprairie. 
Berthier. 
Mont,  et  Ottawa. 


Ahél.,  pass.  et  fret. 


Indian  Tn,  St-Jean,  N.B. 
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Nom  à\x  vapeur. 


King  Edward 

Montréal 

Trois-Rivières 

Richard 

Hosaiina 

Columbian 

Terrebonne 

Préfontaine 

G.  B.  Greene 

Victoria 

Mansfield  

Agnes 

Mildred , . 

Léon 

John 

Glide 

Bonito 

Léo 

Sovereign 

Hall 

Chateauguay 

Harailton  

Cultivateur 

Port  C.  S.  Courier. . 

Il     Saint-Pierre... 

"     Saint-Louis.  . 

M     Aberdeen  .     . 

.1     Robt.  McKay. 

Bohemian 

Empress 

Corsican 

R.  C.  Flower 

Gaspésian 

St.  Louis 

Douro 

Victoria 

Queen 

Valleyfield 

Richelieu 

Filgate.     

Bella  Ritchie 

Mary     

Princess 

DuchesE  of  York. .  . 

Bonenfant 

St.  Maurice 

Ivan  R 

Samson  

Bourgeois 

Como 

Glacial 


Nombre 
autorisé  de 
passagers. 


600 

800 

1,161 

18.5 

500 

450 

40 

GOO 

300 

15 

40 

25 

15 

40 

40 

30 

25 

700 

50 

440 

375 

751 

t 

t 

t 

200 

200 

375 

800 

400 

20 

40 

514 

60 

6 

225 

4.oO 

100 

273 

125 

18 

443 

700 

25 

40 

40 


Date 
de  l'expi- 
ration du 
certificat. 


1903. 

9  mai . . 

4  juin. 
10  mai . . 
10 
10 
10 
10 
17 
22 
22 
22 
23 
23 
23 
27 
26 
26 
26 
27 
29 
29 
30 
30 


31  mai . 

22  ,,  . 

12  juin 

13  M   . 

19  u  . 

20  M  . 

27  u  . 

28  M  . 
28  „  . 
30  H  . 
30  „  . 
30  „  . 
30  „  . 
20  M  . 
30  „  . 
30  „  . . 
1er  juillet 

2  „ 

2  „ 

2  u 

3  „ 

3  n 

3  u 


Tonnage 
brut. 


5-^1 

2,068 

1,552 

466 

89 

884 

636 

654 

255 

181 

169 

29 

15 

15 

34 

80 

17 

2 

637 

247 

222 

938 

302 

12 

43 

34 

87 

129 

1,107 

677 

946 

15 

490 

428 

432 

343 

332 

417 

113 

424 

69 

108 

527 

490 

31 

45 

18 

93 

94 

75 

109 


Droits  de 
tonnage  et 
honoraires 
d'inspec- 
tion. 


53  68 
173  44 
132  16 
45  28 
12  12 
79  T2 
58  88 
60  32 
28  40 
22  48 
21  52 

7  32 
6  20 

6  20 
T  72 

11  40 
()  36 
5  16 
58  96 
27  76 
25  76 
83  04 
30  96 

5  96 

8  44 

7  72 

11  96 

15  32 
96  56 
62  16 
83  68 

6  20 
47  20 
42  24 
42  56 
35  44 
34  56 
41  36 
17  04 
41  92 

10  52 

16  64 
50  16 
47  20 

7  48 

8  60 
6  44 

12  44 
12  52 

11  00 
16  72 


Classe  du  vapeur  et  où  employé. 


A  hél.,  pas.,  Toledo  et  Saut-Ste-Marie 
A  aub.  u  Mont,  et  Ste-A.  de  Beaupré 
A  aub.,  pass.,  Montréal  et  Ste-Anne. 
A  hél.,  ft,  Montréal  et  port  d'en  bas. 

..       trav.,  Montréal  et  Longueuil. 

Il       pass.,  Montréal  et  Toronto. 
A  aubes,  pass.,  Mont,  et  Contrecœur. 
A  hélice,  pass,  et  ft,  Montréal        Que. 
A  aubes,  pass.,  lac  Deschênes. 
A  hélice,  pass.,  Ottav^^a  et  Thiiiso. 

Il     trav.,  N.  Edinb'get  P.  Gatineau. 

Il     pass.,  Buckinghamet  High  Rock 

Il  M  II 

Il     High  Rock  et  Ste-Anne. 
A  aub.,  trav,, Carillon  et  Pte-Fortune. 
A  hél.,  trav.,  Calumtt  et  Hawkesbury. 

Il  Calumet  et  L'Orignal. 

Il  Hawkesbr'y  et  Grenville. 

A  aubes,  pass.,  Montréal  et  Carillon. 
A  hélice,  pass.  et  ft,  Mont,  et  Ottawa, 
A  aub.,  pass,.  Mont,  et  Chateauguay, 

Il  Montréal  et  Toronto, 

A  aub,,  trav,.  Mont,  et  île  Ste-Hélène, 


A  aubes,  pass,,  Montréal  et  Prescott, 

Il  Ottawa  et  Grenville, 

Il  Montréal  et  Prescott, 

A  hélice,  pass,,  Sorel  et  Berthier, 
Ah.,  pass,  etft,  Mont,  et  B,  d.  Chal'r. 
A  aubes,  pass.,  Québec  et  Montréal. 
A  hél,,  pass,  etft,,  Que,  et  Netasquan, 

Il  Montréal  et  Valleyfield, 

A  hélice,  fret,  Montréal  et  Carillon, 

Il  Montréal  et  Toronto. 

A  aubes,  pass,,  Mont'l  et  Valleyfield. 

il  Montréal  et  Cornwall. 

Il  Mont'l  et  Beauharnois. 

A  hél,,  pass,  et  fret,  Québec  et  Gaspé, 
A  aubes,  pass,,  Montréal  et  Carillon. 

Il  Montréal, 

A  aub,,  trav,, B,  de  l'île  et  Charlemag'e. 
A  hél. ,  pass, ,  Grand.  Piles  et  La  Tuq ue. 


A  aub,,  trav,,  T.-Riv,  et  St-Grégoire, 

Il  T, -Rivières  et  Nicolet. 

A  hél.,  trav,  n       et  Ste-Angèle, 


Fret,     t  N'est  pas  aménagé  pour  transporter  des  passagers,     %  Pas  équipé. 


PIERRE  D.  BRUNELLE, 

Inspecteur-  des  coques. 
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CHAUDIÈRES   ET  MACHINES. 


Nom  du  vapeur. 


Lion 

Dolphin 

Star 

L.  Boyer 

Weyniouth 

Rescue 

Fairy 

Elinor  M.  Gates. . 

Zulieka 

Marietta 

Cesta 

lona 

Eldon 

Malcom  Cann 

Carrie 

Maggie 

Trustv  

St.  Michael 

Gambrinus 

Bessie  and  Harry 
A.  C.  Whitney. . . 

Commodore 

Anticosti 

Flash  

Collector    . 
Henry  Hoover . . . 

Salvor 

Harbinger 

Mascotte 

Aid 

Lunenburg  

Ralph  E.  S 

Annie   

Bridgewater  ..... 

Wilfred  C 

LaHave 

Goliah 

Pékin 

Westport 

Edna  R 

Yankee 

Ida  Sue 

Wanda    

Nereid 

Halifax 

Alpha  

Messenger 

Oneita 

Newfoundland . . . 

Harlaw 

J,  L,  Nelson 

City  of  Ghent    . . 

Chester 

Florence  C    

Lenore 

T.  B.  Hamblin... 

Mable  K 

Anita 

Yarmouth 

Percy  Cann 

Gertrude  M 

LaTour 


Nombre 
autorisé  de 


15 
100 
100 


22 

40 
125 

40 

38 
150 

15 


17 


200 


225 
60 


17 

17 

125 


250 


100 


100 


450 
35 
35 
60 


Date 
de  l'expi- 
ration du 
certificat. 


1902. 
1er  juillet 

1    M 

2  „ 

10   n 

23  M 

24  „ 
24  „ 
26  H 
26  M 
26  M 

26  M 

27  .. 

29  „ 

30  M 

8  août 


12  „ 

16  H 

19  „ 

19  „ 

19  „ 

20  „ 

21  „ 
30  M 

7  sept 

13  M 

17  M 

18  „ 
1er  oct. 

8  n 

21  „ 
28  „ 

24  M 
1er  nov 

1 

9 
14 
14 
14 
14 
15 
15 
10 

5  d 
13 

8  août 

14  février 

25  n 

11  mars 

21    M 

24  M 

26  „ 
26  n 

4  avril 

3    M 

5  „ 

8    M 
10    M 

10  „ 

10    M 


Tonnage 
brut. 


Droits  de 
tonnage  et 
honoraires 
d'inspec- 
tion. 


19 

12 

6 

60 

153 

124 
16 
58 
12 
7 
9 
54 
37 

211 
14 
19 
57 
39 
28 
22 
62 
12 
19 
7 

52 
54 
44 

108 
35 
98 

265 
27 
42 

207 
99 
49 

146 
84' 
80 
49 
7' 
44 
38 
12 

338 
61 

111 
14 

918 

451 
37 

198 
79 
38 
15 
31 
15 
26 
1,451 
80 
47 

154 


6  60 
6  04 

5  48 
9  80 

20  24 
14  92 

6  28 
9  72 
5  96 
5  56 
5  72 
9  32 
8  04 

24  96 


6  20 

6  52 
9  64 
8  12 

7  24 
6  76 

10  04 
6  04 


6  52 
5  64 
9  16 
9  40 
8  60 

13  72 

7  80 
12  84 
29  28 

7  24 

8  56 
24  64 

12  92 
8  92 

19  76 
11  80 
11  40 

8  92 
5  56 
8  60 

8  04 

5  96 
35  04 

9  88 

13  96 

6  20 
78  52 
44  08 

8  04 
23  92 
11  40 

8  12 

6  20 

7  56 

6  20 

7  16 
124  16 

11  40 

8  84 

20  32 


Classe  du  vapeur  et  où  employé. 


A  hélice,  remorqueur,  cabotage. 


passagers,  rivière. 

ti  port  d'Halifax. 

Il  cabotage, 

remorqueur,  cabotage, 
bateau  à  eau,  port  de  Sydney, 
remorqueur,  cabotage, 
passagers,  rivière  Mira. 

Il  II 

remorqueur,  rivière  Mira, 
passagers,  cabotage. 

Il       détroit  de  Canso. 

Il       cabotage. 

Il       Chester  et  Mahone. 

Il       Lunenburg  et  Sud. 

M       rivière  La  Hâve. 

Il       cabotage, 
remorqueur,  port  d'Halifax, 
bateau  à  eau  n 


remorqueur,  cabotage, 
passagers,  port  d'Halifax. 

Il  II 

remorqueur  n 

allège  M 

bateau  de  pêche,  cabotage, 
passagers,  port  d'Halifax, 
remorqueur,  cabotage, 
passagers  n 

bateau  de  pêche,  cabotage, 
bateau  à  eau,  port  d'Halifax, 
passagers,  cabotage. 

Il  II 

remorqueur     n 
passagers        n 

Il  II 

Il   Yarmouth  et  St- Jean, 
bateau  de  pêche,  cabotage. 

Il  II 

remorqueur  n 


A  aubes,  traversier,  port  d'Halifax. 
A  hélice,  bateau  de  pêche,  cabotage. 

Il        et  pass.,  cabotage. 


fret 
passagers 


remorqueur  i 

bateau  de  pêche  i 

pêche  et  passagers      i 
bateau  de  pêche  i 

passagers,  long  cours. 
Il  cabotage. 


ii  INSPECTION  DES  BATEAUX  À   VAPEUR 
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Nom  du  vapeur. 


Cacouna 

Coban    

Louisburg  .    , , 

Bonavesta 

Halifax 

Acadia 

Flash 

Helen  May  Butler. . . 

Cape  Breton  . 

Mikado 

Douglas  H.  Thomas. 

Trusty 

A.  C.  Whitney 

Evangeline 


Avon 

Falmouth 

Arcadia 

Marion 

W.  M.  Weatherspoon 

Gipsy 

May  Queen 

John  L.  Cann 

Vega 

Meadow  Flower 

Active 

Vulcan . 

*Fred  L.  M.  Paint . . . 

Blue  Hill 

Gladiator 

Pawnee 

Fairy 

Nelson 

Merrimac 

Diamond 

Daisy . 

Hygeia 

C.  M.  Winch 

Peerless 

Zaidee 

Sea  Bird 

Weymouth 

Dartmouth 

Pétrel 

Markland 

Tourist , 

Juno 

Island  Gem 

Boston 

Marina 

Freddie  V 

Centre  ville 

Glencoe 

Ulala  

Pastime , 

Alexandi-a 

Shannon 


Nombre 
autorisé  de 
passagers 


Totals . 


Date 
de  l'expi- 
ration du 
certificat. 


37 


50 

500 

37 

15 


18 

75 

75 

100 

100 

37 
10 


25 

125 

90 


37 
140 


450 


100 
20 


190 
300 


100 

435 

18 

75 
38 
40 


550 

75 


40 
150' 


1903. 
30  avril . 

12  M 

16  H 

17  u 

29  „ 

21  „ 

22  „ 

23  n 

29  H 

28  „ 
1er  11 
1er  mai. 

13  H 

14  u 

14  H 

14  „ 

16  u 

16  u 

!16  u 

16  n 

16  M 

17  u 

17  M 

19  „ 

19  ,. 

19  M 

20  n 

20  n 

21  n 
21  n 
21  n 

21  u 

22  H 
22  H 
22  u 
22  M 
22  M 

22  „ 

23  u 

23  n 

23  II 

29  avril 
2  juin. 
5  n 

5  " 

5  n 

5  n 

23  I, 

6  I, 

6  M 

6  „ 

7  H 

16  I, 

17  1. 
28  u 
26  ,1 


Tonnage 
brut. 


Droits  de 
tonnage  et 
honoraires 
d'inspec- 
tion. 


1,4.50 -78 
1,063-30 
1,815  60 
1,306  33 
1,874  88 

74  21 
7  79 

66  98 
1,764  19 

43  94 
211  91 

57  60 

62  67 


64  66 
43  03 
61  64 
10  30 
59  29 
16  70 
35  92 

165  55 

132  22 

6  56 

59  91 

18  40 

88  18 

195  83 
70  40 

106  80 
16  06 
64  34 
85  80 
22  65 
10  74 
57  69 
87  72 
94  27 
18  63 
41  28 

153  93 

311  23 

6  36 

21  92 

4  42 

9  29 

15  62 

,694  50 
32  46 
26  69 
59  71 

32  21 
13  70 
67  71 

33  67 
75  11 


20,674  66 


%   c. 

121  08 

93  04 

150  28 

112  48 

158  00 

10  92 

5  64 

10  36 

146  12 

8  52 
24  96 

9  64 
10  04 


10  12 

8  44 

9  96 

5  80 
9  72 

6  36 

7  88 
21  28 
18  56 

5  56 
9  80 

6  44 

15  04 
23  68 
10  60 

16  56 
6  28 

10  12 

11  80 
6  84 

5  88 
9  64 

12  04 
12  52 

6  44 

8  28 
20  24 
32  88 

5  48 

6  76 
5  32 

5  72 

6  28 
143  52 

7  56 
7  08 

9  80 
7  56 

6  12 

10  44 

7  72 

11  00 


Classe  du  vapeur  et  où  employé. 


2,305  48 


A  hélice,  fret,  cabotage. 

Il         passagers,  cabotage. 

u        fret,  long  cours. 

Il         passagers,  long  cours. 

H  II         cabotage. 

n  II         port  d'Halifax. 

H        bateau  de  pêche,  cabotage. 

Il         fret,  long  cours. 

M         allège,  port  d'Halifax. 

Il        passagers,  cabotage. 

Il        rivière  La  Hâve. 

n         remorq.  et  pa.ss.,  p.  d'Halif. 
Enregistré   à    Londres,     G.B.      Doit 

changer  de  propriétaire. 
A  hélice,  passagers,  rivière  Avon. 

"        remorqueur  n 

Il         passagers,  cabotage. 

H  II          port  de  Pictou. 

Il         remoi-queur,  cabotage. 

Il  passagers,  port  de  Pictou. 
Il  II         cabotage. 

H  II  Mulgraveet  Sy. 

Il  bateau  à  eau,  port  de  Canso. 

H  remorqueur  et  pêche,   cabot. 


passagers,  détroit  de  Canso. 

Il  lacs  du  Bras  d'Or, 

remorqueur,  cabotage, 
passagers  u 

bateaux  à  eau,  port  de  Syd. 
passagers  ,i 

Il         détroit  de  Canso. 
remorqueur,  port  de  Sydney, 
bateau  à  eau  n 

passagers  n 

remorqueur,  cabotage, 
passagers,  port  de  Sydney, 
bateau  à  eau  u 

Il      de  pêche,  cabotage, 
passagers,  cabotage. 

Il  port  d'Halifax. 


A  aubes 
A  hélice 


port  de  ^armout. 


Il  II 

bateau  de  pêche,  cabotage, 
passagers,  long  cours. 

Il  bassin  d'Annap. 

remorqueur  n 

M        cabotage, 
passagers,  rivière  Annap. 
yacht,  port  d'Halifax, 
passagers  n 

yacht  u 

remorqueur,  cabotage. 


Une  somme  de  $3.00  a  été  exigée  de  trop  par  le  receveur  des  douanes. 

J.  P.  ESDAILE,  inspecteur  des  bateaux  à  vapeur. 


110 


MARINE  ET  PECHERIES 


2-3  EDOUARD  VII,  A.   1903 

Bateaux  à  vapeur  inspectés  en  Canada,  mais  enregistrés  à  l'étranger,  pendant  l'exercice 

expiré  le  30  juin  1902. 

DIVISION  DE  LA  NOUVELLE-ECOSSE. 

CHAUDIÈRE   ET   MACHINES. 


Nom  du  vapeur. 


Ocamo 

F.  W.  Roebling. 

Bruce 

Pro  Patria 

Chebucto 

Oruro  

Beta 

Prince  Edward . 
Erna 


Glencoe 

Amelia 

Silvia 

F.  W.  Roebling. 
Prince  George  . . 

Elaine 

Bruce 

Prince  Arthur  . . 

Rosalind 

Olivette 

Orinoco 


Alert 


Totaux . 


Nombre 
autorisé  de 
passagers. 


75 

30 
300 

60 
400 
150 

75 
600 
100 


100 
230 
109 
35 
600 
300 
300 
600 
160 
450 
140 


37 


Date 
de  l'expi- 
ration 
du  certifi- 
cat. 


1902. 

15  juil. 
18   „ 
23   M 
1er  août 

14      M 
21      H 

11  sept." 

13    n 

31  juil.. 
1903. 


8  janv.  . 

767 

4  avril . . 

356 

22          n        . 

1,707 

19          H        . 

161 

9  mai.  .  . 

2,040 

23      M     . 

272 

23      M     . 

1,154 

10 juin. . . 

2,041 

27          n        . 

2,567 

16      u     . 

1,678- 

30          n        . 

1   2,486- 

1902. 
20  nov . . 


Tonnage 
brut. 


1,826 

161 

1,154 

759 

578 

1,919 

1,086 

1,413 

1,530 


-54 

•97 
•59 
■01 
•48 
•07 
•67 
•74 
•11 


105  39 


Droits  de 
tonnage  et 
honoraires 

d'inspec- 
tion. 


25,769  50 


%    c. 

154  16 
20  96 

100  40 
68  72 
54  24 

161  52 
94  96 

121  12 

130  40 


69  36 

36  56 
144  64 

20  96 
171  20 

29  76 
100  40 
171  28 
213  44 
142  24 
206  88- 


13  40 


2,226  60 


Classe  du  vapeur  et  ou  employé. 


A  hélice,  passagers,  long  cours. 
I.  cabotage. 

Il  long  cours. 

traversier,  port  d'Halifax, 
passagers,  long  cours. 

A  hélices,  jumelles  m 

A  hélice,  passagers  n 


A  hélices,  jumelles, 
A  hélice,  passagers, 

Il  II 

A  hélices,  jumelles 
A  hélice,  passagers 


cabotage, 
long  cours, 
cabotage, 
long  cours, 
cabotage, 
long  cours. 


cabotage. 


JOHN  P.  ESDAILE, 

Inspecteur  des  bateaux  à  vapeur,  Halifax^  N.E, 


ii  INSPECTION  DES  BATEAUX  À   VAPEUR 

DOC.   DE   LA  SESSION   No  21 

Bateaux  à  vapeur  non  inspectés,  pendant  l'exercice  expiré  le  30  juin  1902. 
'DIVISION  DE  LA  NOUVELLE-ECOSSE. 

CHAUDIÈRES   ET  MACHINES. 
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Nom  du  vapeur. 


Tusket 

Alida 

Gem 

Havana 

Ma  pie  Leaf  . . . . 

Volunda 

Jessie  Gray .  . . . 

Bessie 

Victor 

David  Duncan. 

MableK 

Elsie 

Lennox 

Lady  Glover..    . 

Susie 

Marion 

Arbutus 

Yuba 

Robbie  Burns  . 
Highland  Mary 

Albatross 

Dolphin 

Total 


Tonnage 
brut. 


Tonnage 
enregistré. 


3 

04 

2 

00 

64 

18 

29 

52 

4 

69 

2 

12 

470 

18 

245 

86 

129 

06 

81 

31 

29 

80 

13 

96 

76 

01 

47 

93 

10 

45 

5 

74 

9 

62 

6 

41 

20 

59 

10 

59 

15 

20 

10 

34 

22 

14 

15 

06 

66 

29 

41 

76 

137 

51 

93 

51 

26 

83 

15 

74 

478 

49 

269 

27 

46 

76 

31 

80 

12 

04 

6 

01 

88 

95 

_  73 

18 

73 

73 

50 

14 

31 

38 

18 

25 

8-07 

3-66 

1,825 

01 

1,074 

16 

Observationls. 
Cause  de  la  non-inspection  et  classe  du  vap. 


Remorqiieur,  désarmé. 

Bateau  de  pêche  n 

Passagers  et  fret  n 

Traversier  u 

Yacht  „ 

Allège  „ 

Passagers  m 

Remorqueur  n 

Pas  encore  inspecté, 

Traversier,  désarmé. 

Pass.  et  fret       n 

Passagers,  pas  encore  inspecté. 

ti  ,,  " 

Remorqueur  m  ,, 

Passagers  ir  n 

Allège  ,,  „ 

Yacht,  désarmé. 

Bateau  de  pêche  désarmé,  chaudière  enrép. 


JOHN  P.  ESDAILE, 

des  bateaux  à  vapeur^  Halifax,  N.-E. 
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2-3  EDOUARD  VII,  A.  1903 
Bateaux  à  vapeur  non  inspectés,  pendant  l'exercice  expiré  le  30  juin  J  902. 
DIVISION  DE  LA  NOUVELLE-ECOSSE. 

INSPECTION  DES  COQUES. 


Nom  du  vapeur. 


Star 

J.  B.  Hamblin. 

L.  Boyer 

Weymouth 

Marion 

Zulieka 

Marietta 

lona . . 

Eldon 

Malcolm  Cann. 

Trusty 

Carrie 

Maggie 

St.  Michael     . . 
Commodore. . . . 

Elash 

CoUector 

A.  C.  Whitney. 

Mascotte 

Lunenburg  . . . . 
Bridgewater . . . 

Wilfred  C 

Goliah 

Pékin 

Westport ... 
Halifax 


Newfoundland 

J.  L.  Nelson 

City  of  Ghent 

Douglas  H.  Thomas. 

Percy  Cann 

Yarmouth 

La  Tour 

Cacouna 

Louisburg 

Acadia 

Cape  Breton 

Flash. 

Bonavesta 

Halifax 

Coban . o 

(xertrude  M 

Evangeline 

Avon 

Marion 

May  Queen 

Arcadia 

John  L.  Cann 

Fred.  L.  M.  Paint.. 
Vega 


Nombre 
autorisé  de 
passagers 


BlueHill, 


Nelson  .... 
M^r^imac. 
Weymouth 
Pawnee  . . . 
Hygeia 


15 

100 

100 

100 

400 

18 

20 

22 

38 

125 

150 

40 

37 

15 

30 

15 

40 

75 

20 

200 

225 

60 

17 

17 

125 

240 


20 
60 
18 
35 
450 
60 


15 
50 

500 
37 
35 

100 

100 
10 
25 
37 

125 
36 
90 

140 

100 
20 
100 
450 
190 


Date 
de  l'expi- 
ration du 
certificat. 


1902. 

1er  juillet. 

4     „       .. 

10     "       .. 

24  „       . . 

25  M       .. 

26  „       .. 

26  „  .. 

27  ..  .. 
29  H  . . 
29  M  . . 

8  août... 


10  H  .. 

14  M  . . 

SO  M  .. 

21  M  .. 

21  „  . . 
17  sept... 
2  oct  .... 
29  H  . . 
24  M  .. 
1er  nov. . . 

9      M         .. 

14  sept.  . . 
10  nov 

1903. 

15  février . 
12  mars. . . 
24  „  .. 
1er  avril . . 

9 

9 

9 

16 
16 
21 
21 
24 
26 
29 
30 

3 

14  mai 
14 
17 
17 
19 
20 
20 
20 

20 

21 
22 
23 
21 
22 


Tonnage 
brut. 


6 
31 
60 

153 

478 

12 

7 

54 

37 

211 
57 
14 
19 
39 
12 
7 
52 
62 
35 

265 

207 
99 

146 
84 
80 

338 


918-75 

37-84 

198-64 

211-91 

80  06 

1451-92 

154-93 

1450-78 

1850  60 

74  21 

1764  19 

7-79 

1306-33 

1874-88 

1063-30 

47-58 

69  18 

64-66 

10-30 

35  92 

61-64 

165-55 

88-18 

132-72 

195-83 

64  34 

85-80 
153-93 
106-80 

57-69 


Droits  de 
tonnage  et 
honoraires 

d'inspec 
tion. 


%   c. 

5  48 

7  56 
9  80 

20  24 

46  24 

5  96 

5  56 
9  32 

8  04 
24  96 

9  64 

6  20 
6  52 

8  12 

6  04 
5  64 

9  16 

10  04 

7  80 
29  28 
24  64 
12  92 
19  76 

11  80 
11  40 
35  04 


78  52 
8  04 

23  92 

24  96 
]1  40 

124  16 

20  32 

121  08 

150  28 

10  92 

146  12 

5  64 

112  48 

158  00 

93  04 

8  84 
10  52 
10  12 

5  80 
7  88 

9  96 


Classe  du  vapour  et  où  employé. 


21  28 

12  04 

18  56 

23  68 

10  12 

11  80 

20  24 

16  56 

9  64 

A  hélice,  traversier,  riv.  Waliace 
II,  excursion,  port  d'Halifax. 
Il       pass.  et  remorq.  m 

Il      pass.  et  fret,  cabotage. 

Il     navig.  intérieur. 


et  remorq.  Sydney  et  lacs, 
détroit  de  Canso. 
Mulgrave  et  cabotage, 
et  rem.  Bridgew^'r  et  p.  lit 
Chesteretbaie  de  Mahone 
et  remorq.  Lunenb'g  et  sud 
H  Liverp'l  et  p.  du  lit. 
port  d'Halifax. 


fret,  Halifax  et  côte 
Halifax  et  côte. 

et  remorq.  et  côte, 
et  fret  m 

Yarmouth      n 
A  aubes,  trav.,  Halifax  etDartmouth. 


A  hélice,  fret,  Halifax  et  côte. 

Il  pass.  et  fret  n 

Il  II        Canada  et  long  cours. 

Il  II         Halifax  et  côte. 

Il  II        Yarmouth  et  côte. 

Il  II  H 

Il  passagers  n 

Il  fret  Canada  et  long  cours. 

Il  trav.,  Sydney  et  Sydney-Nord, 

Il  fret,  Canada  et  long  cours. 

Il  pass.,  port  d'Halifax. 

Il  pass.  fret,  Canada  et  long  cours. 

Il  II         Halifax  et  côte. 

Il  11         Canada  et  long  cours. 

M  II         Yarmouth  et  côte. 

Il  II         Canada  et  long  cours. 

Il  exeurs.,  et  rem.,  baie  de  Fundy. 

Il  pass.  et  rem.,  p.  de  Pictou  et  riv. 


et  fret,  Pictou  et  côte. 
Il       Mulgrave  et  côte. 


Il     détroit  de  Canso  et 

lac  du  Bras  d'Or. 

A  hélices  jumelles,  pass.  et  fret,  Bad- 

deck  et  Grand  Lac. 

A  hélice,  pass.  et  rem.,  dét.  de  Canso. 
Il  II     et  fret,  Sydney  et  côte. 

11  "  Il     Canada  et  long  c. 

Il     trav.,  Sydney  et  Sydney-Nord. 


ii  INSPECTION  DES  BATEAUX  A   VAPEUR 

DOC.   DE  LA  SESSION   No  21 

Bateaux  à  vapeur  inspectés,  etc. — Division  de  la  Nouvelle-Ecosse — Firi. 

INSPECTION  DES  COQUES— i^'m. 
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Nom  du  vapeur. 


Peerless 

Harlaw 

Pétrel 

Markland 

Tourist 

Marina 

Glencoe  ...    . . 

Juno 

Trusty 

Dartinouth  ... . 
A.  C.  Whitney 

Boston 

Pastime 


Nombre 
autorisé 

de 
passagers. 


300 
60 
20 

87 
38 
75 
40 
40 
75 

435 

75 
550 
150 


Date 
de  l'expi- 
ration du 
certificat. 


1903. 

mai . 
avril . 
juin, 


19  avril 

20  juin 
23     M 
30     M 


Tonnage 

brut. 

94-27 

451-36 

6  36 

21-92 

4-42 

32-46 

32  21 

9-29 

57-60 

311-23 

62-67 

1694-50 

67-71 

Droits  de 

tonnage  et 

honoraires 

d'inspec- 

tion. 

S    c. 

39  76 

44  08 

5  48 

6  76 

5  32 

7  56 

7  56 

5  72 

9  64 

32  88 

10  04 

143  52 

10  44 

Classe  du  vapeur  et  où  employé. 


A  hélice,  trav.,  Sydney  et  Sydney-N. 
Il  pass.  et  fret,  Halifax  et  côte. 
Il  tr.  Richmond  et  Dartmouth. 
u         trav.  port  de  Yarmouth. 

Il  pass.  et  rem. bassin  d'Annap. 
II  traversier,  rivière  Annapolis. 
Il  passagers,  port  de  Yarmouth 
Il  pass.  et  rem.,  Bridgewateret 
ports  de  la  côte. 

A  aubes,  trav.  Halifax  et  Dartmouth. 

A  hélice,  passagers  port  d'Hahfax. 
Il         pass.,  fr.  Yarmouth,  Ig  cours 
Il        excursion,  port  d'Halifax. 


Bateaux  à  vapeur  inspectés  en  Canada  mais  enregistrés  à  l'étranger,  pendant  l'exercice 

expiré  le  30  juin  1902. 


Ocamo 

Erna 

Bruce 

Pro  Patria     . . 

Chebucto 

F.  W.  Roebling 

Oruro 

Beta 

Prince  Edward . 


Glencoe 

Alert 

Amelia 

Silvia 

F.  W.  Roebling 
Prince  George. 
Bruce 

Elaine 

Prince  Arthur  . 

Olivette 

Rosalind 

Orinoco  


75 
100 
300 

60 
400 

30 
150 

75 
600 


100 


17 


230 
109 
35 
600 
300 

300 
600 
450 
160 
140 


1902. 


12  juin  .  . . 

1,826 

17     n      ... 

1,530 

23     1,     ... 

1,154 

1er  juillet. 

759 

14      H       . . . 

578 

18  juin. . . 

161 

21  juillet. . 

1,919 

11  août... 

1,086 

13     II     ... 

1,413 

1903. 

9  janv. 

1902. 

20  déc. 

1903. 

5  avril , 

22  M     . 
30     M     . 

8  mai. . 

23  I,     . 

23     M     . 

18  juin. 

19  M         . 

28    I,     . 
30    „     . 


767  09 


105 -.39 


356-64 
1,707  70 


161 
2,040 
1,154 

272 
2,041 
1,678 
2,567 
2,486 


$     c. 

154  16 

130  40 

100  40 

68  72 

54  24 

20  96 

161  52 

94  96 

121  12 

69  36 

13  40 

A  hélice,  pass.  et  f t., Canada  et  Ig  cours 


traversier,  port  d'Halifax, 
pass.  et  remorq.,  cabotage, 
u    et  fret.,Canada,lg  cours 


36  56 

144  64 

20  96 

171  20 

100  40 

29  76 

171  28 

142  24 

213  44 

206  88 

traversier,  détroit  de  Canso. 


pass.  et  ft  Halifax  et  littoral 
Il       fret, Canada,  l'g  cours 
Il       remorq.,  cabotage. 
H       fret,  Canada,  Vg  cours 

H  Sydney  et  lacs , 

Bras  d'Or, 
A  hélice,  pass.  et  fret,  Canada,  Ig  cours 


S.  R.  HILL, 

Inspecteur  des  coques  et  des  agrès,  Halifax,  N.-E. 

.21— ii— 8 
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2-3  EDOUARD  VII,  A.  1903 
Bateaux  à  vapeur  inspectés  pendant  l'exercice  expi  é  le  30  juin  1902. 

DIVISION  DU  NOUVEAU-BRUNS WICK  ET  DE  L'ILE  DU  PRINCE-EDOUARD. 

CHAUDIÈRES   ET   MACHINES. 


Nom  du  vapeur. 


Waring 

Alice 

Calluna 

Dirige 

Lora  Roberts 

Amanda  Green 

Neptune 

Bessie  Ardella 

Dream 

William  Aitken.    . . 

Nelson 

Addiuo  Paddock .... 

Elliot 

Béryl  Essie 

Aurora 

Aberdeen 

Vacuna 

Western  Extension . . 

Kingsville 

Spn„ghin.{B.d.Mme. 

Onangandy 


Leader 

Hercules 

W.  H.  Murray . . 

E.  Ross 

Admirai 

Lilly  Glasier. . . 

Hero   

Fred  Glasier 

Springfield 

G.  K.  King 

Nereid 

Champion 

Hampstead 

Sea  King 

Winnie 

Maggie  M 

Northumberland 

Princess 

Jacques  Cartier. 

Star 

Clifton 

David  Western. 

Quiddy 

Maggie  Miller  . . 

Bismark 

Hope 

May  Queen 

Wee  Laddie  .    . . 

Captain 

Serena  E 

Fannie 

Joseph 

Clymeric 

Victoria. ....... 

G.  D.  Hunter.  . 
Ernest. .    . , 


Nombre 
autorisé 

de 
passagers. 


200 
300 


280 


1001 
60/ 
208 


40 


254 


150 


350 
350 
300 
300 
200 
450 


150 
40 


370 


40 


700 


Date 
de  l'expi- 
ration du 
certificat. 


1902. 

4  juillet. . 

17  M     .. 

18  u   . . 

20   n    .  . 

26  „  .. 
30  M  . . 
1er  août... 

5  m   .. 

13  .,  .. 
15  ,.   .. 

15   M    .. 

Non  émis. 

3  sept. . . . 
17  u   .. 

2  oct 

8  „   .. 

14  u  .. 
28  sept.  .. 

4  nov. . . . 

4  déc. . . , 
24  M  .... 

1903. 


19  fév.... 

29 

7  mars. . . 

87 

7  ..   .. 

72 

15   M    .. 

29 

18   M    .. 

158 

18    M      .. 

209 

18  „   . . 

127 

18  „   .. 

10 

18  n    .. 

232 

19   M    .. 

45 

20  „   .. 

30 

21   H    . . 

190 

21  „   . . 

234 

21   M    .. 

128 

21   M    . . 

12 

21  „   .. 

65 

27  ..   .. 

1,2,55 

27  M   .. 

541 

27  .-   .. 

379 

29  „   .. 

461 

29   n    .. 

]38 

31  u   .. 

765 

31   M    .. 

30 

31  „   .. 

104 

4  avril . . . 

49 

4  „   .. 

305 

7  m   .. 

539 

10   M    . . 

16 

14    M      .. 

68 

15    M      .  . 

24 

16    M      .  . 

33- 

16    M      .  . 

53 

21    M      .. 

10 

22  .,   . . 

1,001- 

29  „   .. 

67- 

2  mai 

12 

Tonnage 
brut. 


28 

15 

22 

70 

55 

19 

71 

17 

44 

74 

32 

102 

367 

23 

364 

243 

9 

424 

36 

189 

294 


Droits  de 
tonnage  et 
honoraires 

d'inspec- 
tion. 


7  32 
6  28 
6  76 

10  60 
9  48 

6  60 

10  68 
()  36 

8  60 

11  00 

7  64 
16  24 
34  36 

6  92 
37  12 
27  52 

5  80 
42  00 

7  96 

23  12 

31  60 


7  32 
11  96 
10  84 

7  40 
17  64 
21  72 
15  24 

5  80 
26  64 

8  60 
7  40 

20  20 
26  80 

15  32 

5  96 
10  28 

108  40 
51  36 
38  40 
44  88 
19  04 
69  20 

7  48 

16  40 

8  92 
29  48 
51  12 

6  36 
10  44 

7  00 
7  64 

9  32 

5  80 
88  16 
10  44 

6  04 


Classe  du  vapeur  et  où  employé. 


A  hélice,  remorqueur,  St-Jean. 
II  u  Bouctouche. 

M  M  Richibouctou. 

M        fret  et  pass.,  St-Jean. 
M         remorqueur  m 

M  rem.  et  pass.  m 

M  fret  et  pêche,  St- Andrews. 

M  yacht,  St-Jean. 

M  remorqueur,  Charlotfcetovin. 

M  M  M 

A  aubes,  traversier,  Rothesay. 
A  hélice,  fret,  long  cours. 

M         remorqueur,  Tignish. 

M         pass., St-Jean,  Grand-lSranan 
A  roue  en  arrière,  pass., rivière  St-Jean 
A  hélice,  remorq.  et  fret,  Vanceboro. 
A  aubes,  traversier,  St-Jean. 
A  hélice,  remorqueur        m 

M        rem.  et  cabotage,  St-Jean. 

A  aubes,  traversier,  St-Jean. 


A  hélice,  remorqueur,  St-Jean. 


M        traversier 
A  aubes,  rem.,  rivière 


A  hélice       m  m  m 

A  roue  en  arrière,  pass.,  riv.  St-Jean. 

A  hélice,  remorqueur  m  m 

M  M  St-Jean. 

A  aubes  m  m 

A  hélice,  pass.  u 

M        remorqueur        m 


A  hélices  jumelles,pass.,N.-B.,  I.P.-E. 

A  hélice,  pass.,  N.-E.,  et  I.P.-E. 

A  aubes      m      Ile  du  Prince-Edouard 

M  M      St-Jean. 

A  roue  en  arrière,  pass.,  St-Jean. 
A  aubes,  pass.,  St-Jean. 

M        remorq.     m 

M        trav.,  rivière  Kennebecasis. 

Il         passagers,  rivière  St-Jean. 

M         remorqueur  n 


A  hélice,  remorq. 


riv.  aux  Pommes, N-E. 
St-Jean. 


M        yacht, 
A  aubes,  pass. 
A  hélice,  remorq. 
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DOC.   DE  LA  SESSION   No  21 

Bateaux  à  vapeur  inspectés,  etc. — Division  du  Nouveau-Brunswick  et  de  l'Ile  du 

Prince-Edouard — Fin. 

CHAUDIÈRES  ET  MACHINES— J^m. 


Nom  du  vapeur. 


Elliott     

Elfin 

Nelson 

Electra 

Wni.  Aitken.  .  . 
Fred  M.  Batt.. 
T.  A.  Stewart  . 
Montague 
Frank  C.  Batt. 

Flushing  

James  KoUy. . . 
Storm  King  . . . 

Martello 

Marguerite  . . .  . 
Beaver 


B™„swi<=k{B;^.Mij>es 


Fanchon 

Annie  Currier 

Ada 

Meta 

Eva  Johnson 

Randolph 

Lillie       , 

Frederick  A 

Tangent  

Zuleika 

St.  Kilda 

Mascott 

St.  Andrew 

Miramichi 

St.  George  

Wenonah 

Mary  Odell 

Edith 

Mildred 

Arthur 

Sarcelle 

Wm.  M 

St.  Nicholas 

Sybella  H 

Bridgetown 

Grip 

Grey  Loggie 

Laura 

Eva 

Rustler 

Lady  Dufferin 

Bessie 

Irène 

Zulu 

St.  Isidore 


Total. 


Nombre 
autorisé  de 
passagers. 


Date 
de  l'expi- 
ration 
du  certifi- 
cat. 


75 

40 

212 


40 


40 
20 
3001 
40  j" 
40 


65 


3971 
120/ 


100 
200 


100 
40 


200 
40 


1903. 

7  mai 

8 

8 

8 

8 

9 
12 
112 
13 
15 
16 
16 
17 
19 
21 

23 

26 

27 
27 
28 
28 
28 

2  juin 

5 
1er 

6 
16 


Tonnage 
brut. 


367 

122 
32 

106 
74 
59 
35 

129 
32 

177 
31 

107 
33 
79 

184 

110 

10 

3 

5 

15 
8 
71 
31 
35 
15 
55 

200 

70 

76 

75 

277 

9 
28 
21 
40 

4 
21 
29 
62 
70 
14 

7 
99 
13 
18' 
101 
47 

5 

10 

17 

141 


Droits  de 
tonnage  et 
honoraires 

d'inspec 
tion. 


13,467  40 


34  36 

17  76 
7  64 

16  56 

11  00 

9  80 

7  88 

18  32 
7  64 

22  24 
7  48 

16  64 
7  72 
6  60 

11  80 

22  72 

16  88 
5  88 
5  32 

5  40 

6  28 

5  72 
10  76 

7  48 
7  88 

6  28 
9  48 

24  08 

10  60 

11  16 

11  00 
30  24 

5  72 

7  32 

6  76 

8  20 

5  40 

6  68 

7  32 

9  96 
10  68 

6  20 

5  56 

12  92 

6  12 
6  44 

16  16 

8  76 
5  40 

5  80 

6  44 
16  36 


Classe  du  vapeur  et  où  employé. 


A  hélice,  fret,  cabotage. 
À  aubes,  traversier,  Charlottetown. 
A  hélice,  remorq.  m 

u         pass.  n 

ti         remorq.,  Charlottetown. 
A  hél.  jumelles,  rem.,  Charlottetown. 
A  aubes,  traversier,  Georgetown. 
A  hélice  u  Summerside. 

Il         remorq.,  St-Jean. 


pass.,  St- Andrews. 
H      St-Jean. 


1,703  76 


iA  aubes       n 
A  hélice,  remorq. 
ti        yacht 


Il         remorq. 
A  hél.  jumelles,  remorq.,  St-Jean 

A  hélice,  passagers  ,i 

u         remorqueur  n 

A  hél.  jumelles,  remorq.  u 

A  hélice,  yacht  m 
A  aubes,  remorq.,  Chatham. 

A  hélice,  pass.  «t 

Il         remorq.  u 


A  aubes 
A  hélice. 


A  aubes, 
A  hélice. 


A  aubes, 

II 
A  hélice, 

A  aubes 


yacht  ,1 

bat.  de  pêche  n 
remorq.  u 

Il  St-Jean. 
yacht,  Chatham. 
remorq. 

pass. 

traversier 

remorq. 

fret 

remorq. 

bateau  de  pêche,  Chathaïu. 

pass.,  Newcastle. 

trav.  M 

bateau  de  pêche,  Newcastle. 

remorqueur  u 

I!  Chatham. 


W.  L.  WARING, 

Inspecteur  des  bateaux  à  vapeur. 
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2-3   EDOUARD  VII,  A.  1903 

Bateaux  à  vapeur  inspectés  en  Canada,  mais  enregistrés  à  l'étranger,  pendant  l'exercice 

expiré  le  30  juin  1902. 

DIVISION  DU  NOUVEAU-BRUNS  WICK  ET  DE  L'ILE  DU  PRINCE-EDOUARD. 

CHAUDIÈRES  ET  MACHINES. 


Nom  du  vapeur. 


Campobello  .... 

Lubec 

Henry  F.  Eaton 
R.  G.  Kellick. . . . 

Phantom 

Luce  Bros   .    ... 

G.  B.  Otis 

Ethel 

Judge  Moore  .    . 
Julius  Wolfî.... 

Eastport 

St.  Croix 


State  of  Maine . 
Cumberland.. .  . 
Prince  Rupert. 


Total. 


Nombre 
autorisé  de 


Date 
de  l'expi- 
ration 
du  certifi- 
cat. 


1902. 

5  août 

5  „ 

6  „ 
5  „ 
5  „ 

5  H 

6  „ 

6  H 

7 

7  H 

7  .. 

16  déc. 


1903. 

11  juin  . 

23  avril 

7  juin  . 


Tonnage 
brut. 


39 

50 

240 

33 


25 
28 
27 
24 
64 
1,993 


•81 
•94 
04 
•14 
•28 
•82 
•16 
■59 
■10 
•01 
•29 
•58 


Droits  de 
tonnage  et 
h  onoraires 

d'inspec- 
tion. 


1,409  99 
1,605  82 
1,158-44 


6,828-01 


8  12 

9  08 
27  20 

7  64 

8  04 
12  04 

7  00 
7  32 
7  16 
6  92 
10  12 
167  52 


120  80 
136  48 
100  64 


6:^6  08 


Classe  du  vapeur  et  où  employé. 


A  hélice,  traversier,  Eastport. 

Il        passagers.  Calais. 

Eastport. 


traversier 

pass.,  St-Jean  et  Boston. 


A  aubes 


St-Jean  et  Digby. 


W.  L.  WARING, 

Inspecteur  des  bateaux  à  vapeur. 


ii  INSPECTION  DES  BATEAUX  A   VAPEUR 

DOC.   DE  LA  SESSION   No  21 

Bateaux  à  vapeur  non  inspectés  pendant  l'exercice  expiré  le  30  juin  1902. 

DIVISION  DU  NOUVEAU-BRUNSWICK  ET  DE  L'ILE  DU  PRINCE-EDOUARD. 

CHAUDIÈRES   Ei    MACHINES. 
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Nom  du  vapeur. 


BorrioDoola  Gha 

Atlas . . 

NellieH 

Henrietta , 

Victor 

Squirrel . , 

Florence 

St.  Lawrence . . . 

Nyanza. 

Loyalist , 

Viking 

Gracie  Bell.... 

Nautilus 

Delta 

Wonola 

Killsborough . . . . 

Scout , . . . 

Péri 

Jnbilee. .....    . 

Carrie  Knight.. . 

Nelson 

Ada  G 

South  port ....... 

Derby , 

Lottie 

Electric 

Calla 

Total . . . 


Tonnage 
brut. 


95  77 

15  79 
7  52 

19  12 
45  51 
13  11 
19  33 
50  82 
83  21 
17  57 
127  70 

10  52 
26  58 
19  93 
25  10 

228  67 
9  26 

11  77 

16  52 
5  88 

64  34 

102  05 

239  92 

11  66 

5  00 

3  74 

0  79 


1,286  18 


Tonnage 
enregistré. 


60  34 
10  74 

5  12 
13  00 
28  67 

8  97 
13  25 

10  51 
49  01 

11  07 
86  84 

7  16 
18  07 

12  12 
17  10 
66  13 

4  07 

8  00 
11  24 

4  00 

43  75 

30  55 

186  15 

8  66 


2  55 
6  66 


Observations. 
Cause  de  la  non-inspection  et  classe  du  vapeur 


Inspecté  en  juillet. 


723  73 


Pas  prêt. 

Certificat  prorogé  pour  couvrir  le  tout. 

Dégréé. 

N'a  pu  être  atteint. 

Hors  du  district. 

Appartient  au  gouvernement  de  l'I.  P.  E. 

Machine  et  chaudière  doivent  être  reniplacé.s 

Dégréé. 

N'a  pu  être  atteint. 

Pas  de  demande. 

Hors  du  district. 

Dégréé. 

Appartient  au  gouvernement  de  l'I.  P.-E. 

Dégréé. 


W.  L.  WARING, 

Insjjecteur  des  bateaux  à  vapeur. 
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2-3  EDOUARD  VII,  A.  1903 
Bateaux  à  vapeur  inspectés  pendant  l'exercice  expiré  le  30  juin  1901. 

DIVISION  DU  NOUVEAU-BRUNSWIOK  ET  DE  L'ILE  DU  PRINCE-EDOUARD. 

INSPECTION   DES  COQUES. 


Nom  du  vapeur. 


Nombre 
autorisé  de 
passagers. 


Date 
de  l'expi- 
ration du 
certificat. 


Tonnage 
brut. 


Droits  de 
tonnage  et 
honoraires 

d'inspec- 
tion. 


Classe  du  vapeur  et  où  employé. 


Jean  Kathleen  P'ker. . . 

Dirigo  ....    

Neptune 

Marguerite   

Adino  Padock 

Serena  E   

Elliot 

Aurora 

Aberdeen 

Western  Extension .... 
Bas.d.  Mines 


Spr'ghill- 


Onangondy 


etB.d.F'ndy 


E.  Ross 

Springfield 

Hampstead 

Clifton 

Northumberland 

Jacques  Cartier 

Princess 

Star 

David  Western 

Maggie  Miller  

Bismark . . . , , .  . 

May  Queen 

Serena  E 

Victoria. ...    

Storm  King 

Elliot 

Electra 

Wm.  Aitken 

Elfin 

Fred  M.  Batt 

Montague 

Frank  C.  Batt 

Flushing 

Beaver 

Fanchon 

Lillie 

Prince  Rupert 

Alexandra. .    ......  A 

Miramichi 

St.  Nicholas 

St.  George 

SybellaH 

Lady  Dufferin 

Rustler 

Nyanza 


1902 


300 
40 
40 
40 


40 


200 
300 
280 
100  1 
60/ 
208 


40 
254 
150 
200 
350 
300 
350 
300 
450 
150 

40 
370 

40 
700 

40 


9  juil. . . . 

230- 

20   "  . . 

70- 

1er  août  . . 

71- 

7   1.  .. 

19- 

Non  émis . 

102- 

11  avril .  . . 

24' 

3  sept.  . . 

367- 

2  oct.  . . . 

364- 

8   H    .. 

243 

28  sept.  . . 

424- 

22   H  . . 

189 

24  déc... 

294 

1903 


40 
25 

70 

25 

75 

40 

212 

20 

3001 

40/ 

40 

65 

850 

397  rivière 

120  détr. 

]00 

100 

200 

40 

40 

200 

122 


13  mars  . 

29 

18   „  . 

232 

21   „  . 

234 

21   „  . 

138- 

27   ..  . 

1,255- 

27   M  . 

379 

27   M  . 

541- 

29   M  . 

461- 

31   „  . 

765- 

31    M   . 

104- 

4  avril. . 

49- 

7      M 

539 

15      M     . 

24- 

22   ,.  . 

1,001 • 

2  mai.  . 

107 

7    M   . 

367- 

8   „  . 

106 

8   ..  . 

74 

8   „  . 

122 

9   ,.  . 

59 

12   „  . 

129- 

13    M    . 

32 

15    H   . 

177 

21    M    . 

84' 

23   M  . 

184- 

26   M  . 

110- 

2  juin  . . 

71- 

7    M   . 

1,158- 

16   „  . 

200- 

17    M    . 

75- 

17    H    . 

62- 

17     M    . 

277- 

17      M     . 

70- 

18     M    . 

47- 

18    n   . 

101- 

18   ..  . 

83- 

•85 
13 
15 
•66 
•94 
•94 
•50 
24 
86 
•89 

•05 

75 


10  00 
10  60 
10  68 

6  60 
16  24 

7  00 
34  36 
37  12 
27  52 
41  92 

22  12 

31  60 


7  40 
26  64 
26  80 
19  04 

108  40 
38  40 
51  36 
44  88 
69  20 
16  40 

8  92 
51  12 

7  00 
88  16 
16  64 
34  36 

16  56 
11  00 

17  76 

9  80 

18  32 

7  64 
22  24 
11  80 

22  72 

16  88 

10  76 
100  64 

24  08 

11  00 
9  96 

30  24 

10  68 

8  76 
16  16 

11  64 


Chalan,  rivière  St-Jean. 

A  hélice,  passagers,  St-Jean. 

Il  II  Ste-Croix. 

A  aubes,  traversier,  Rothesay. 
A  hélice,  pass.,  bassin  Cumbld. 

Il         fret,  cabotage. 

Il         pass.,  St-Jean. 
Roue  en  arrière,  pass.,  St-Jean. 
A  aubes,  trauersier  n 

A  hélice,  pass..  Bassin  des  Mines. 

A  aubes,  traversier,  St-Jean. 


A  hélice,  traversier,  St-Jean. 
Roue  en  arrière,  pass.,  St-Jean. 
A  hélice  n  n 

Roue  en  arrière       i.  n 

A  hélice  jum.,  pass.,  dét.  deNorth'ld. 
A  aubes  n        "  n 

A  hélice  n         m  m 

A  aubes,  pass.,  St-Jean. 

Il      traversier,  Millidgeville. 
Il      pass.,  St-Jean. 


A  hélice 
A  aubes 
A  hélice 


Il        bassin   de  Cumb'ld. 
St-Jean. 

fret,  cabotage. 

pass.,  Ch'town,  I.P.-E. 


A  aubes,  traversier  n 
A  hélice,  pass.  n 

A  aubes,  traversier,  Geo'town. 
A  hélice  n       Summerside. 

Il         pass.,  St-Jean. 


A  aubes 
A  hélice 
A  aubes 


A  hélice 


Chatham. 


A  aubes       n  n 

Il     traversier       m 
M  u        Nev^castle. 

Il      pass.  M 

A  hélice       n         Bathurst. 


T.  J.  OLIVE, 

Inspecteur  des  coques,  etc. 
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DOC.   DE   LA  SESSION   No  21 

Bateaux  à  vapeur  inspectés  en  Canada,  mais  enregistrés  à  l'étranger,  pendant  l'exercice 

expiré  le  30  juin  1902. 

DIVISION  DU  NOUVEAU-BRUNSWICK  ET  DE  L'ILE  DU  PRINCE-EDOUAPD. 

INSPECTION  DES  COQUES. 


Nom  du  vapeur. 

Nombre 
autorisé  de 
passagers. 

Date 
de  l'expi- 
ration 
du 
certificat. 

Tonnage 
brut. 

Droits  de 
tonnage  et 
honoraires 
d'inspec- 
tion. 

Classe  du  vapeur  et  où  employé. 

nami^inViplln                       .  . 

100 

125 

300 

50 

15 

50 

10 

13^ 

13 

25 

146 

500 

600 

750 

1902. 

5  août,  . . 

5  M          .. 

6  n           .. 

5         H              .. 

5     „       .. 

5  n           .. 

6  H              .. 

6  „       .. 

7  11 

7    -       . 

7         H 

16  déc   . . 

1903. 

23  avril .  . 
11  juin.  . 

39-81 
50  94 

%     c. 

8  12 

9  08 
27  20 

8  04 

7  64 

12  04 

7  00 

7  32 

7  16 

6  92 

10  12 

167  52 

136  48 
120  80 

A  hélice, 
A  aubes 

traversier,  Lubec. 

U                                 II 

pass.,  Calais, 
.1       Eastport. 

Il            II 

Il                           M 

traversier,  Lubec. 
pass.,  Boston. 

Lubec               

Henry  F.  Eaton 

Phantom 

P  J    Killick  . 

240 

38 
33 

88 
25 
28 
27 
24 
64 

04 
28 
14 
00 
16 
59 
10 
01 
29 

Luce  Brothers 

Qr  B   Otis 

Ethel                

Judge  Moore 

Julius  Wolff   

TTjii.^^^nort"!                          .  .  . 

St    Croix         

1,993 

58 

1,605-82 

State  of  Maine 

1,409 

■99 

I.  J.  OLIVE, 

Inspecteur  des  coques. 
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2-3  EDOUARD  VII,  A.  1903 
Bateaux  à  vapeur  inspectés  pendant  l'exercice  expiré  le  30  juin  1902. 


DIVISION  DE  LA  COLOMBIE-BRITANNIQUE. 

CAAUDIÈRES  ET  MACHINES. 


Nom  du  vapeur. 


Burt 

Halifax 

Vancouver ... 
Dauntless  . . . , 

New  Era 

Casca 

Ramona 

Viking 

Duchess 

Hyak 

Pert 

Selkirk 

Rossland  .... 

Lytton 

Nelson 

Ymir 

Valhalla 

Moyie 

Proctor 

Flirt.. 

Surprise , 

Kootenay 

Illicillewaet. . 

Minto 

Columbia  . . . , 

Slocan  

Alert 

Sandon 

Arrow 

Hercules 

Alber       

Haylis 

International. 

Argenta 

Kaslo 

Kokanee 

Archer 

Lardeau 

Denver 

Joan 

Danube 

Bermuda 

Mamie 

Lapwing 

Saturna 

Surprise 

Stafita 

Willapa 

Queen  City  . .  . 
Mystery 


Thompson 

Ethel  Ross 

Aberdeen 

Thistle 

Nell 

Mist 

Charmer 

Princess  Louise 

Delta 

Water  Lily 


Nombre 
autorisé  de 
passagers 


150 
75 


300 
100 
125 


30 
250 


300 

20 

250 


300 


50 


50 
200 


300 

40 

500 

200 

40 

17 


400 
300 


12 


100 
100 

20 
125 

10 


250 


Date 
de  l'expi- 
ration 
du 
certificat. 


1902. 


500 


2  m   .. 

2  „   .. 

3  m   .. 

2  m   .. 

4  m   .. 

10    M      .. 

6  „   .. 

8  m   .. 

8  m   .. 

8   H    .. 

8  m   .. 

11    M      .. 

11    M      .. 

12    M      .. 

12    M      .. 

12    M      .. 

13    M      .. 

13    M      .. 

13    M      .. 

13    M      .. 

14    M      .. 

14  „   .. 

15    M      .. 

15    M      .. 

16    M      . 

16    M      .. 

17    M      .. 

17    M      .. 

18    M      .. 

19    M      .. 

19    M      .. 

20  H   .. 

20  M   .. 

22  M   .. 

22  M   .. 

24  M   .. 

24  M   .. 

25  M   .. 

5  août... 

16   M    .. 

23  M   .. 

24  M   .. 

5  sept.. . . 

12   M    .. 

12   M    . . 

16   M    .. 

19    M      .. 

20  M   .. 

20  M   .. 

3  oct  . . . . 

16   M    .. 

16   M    .. 

15  juillet. . 

24  oct ... . 

11   M    . . 

25  M   .. 

4  nov.. . . 

5  m   .. 

23  M   . . 

5  déc... 

Tonnage 
brut. 


50-41 

28-19 

49-96 
128-30 

55-96 
589-73 
250-79 

20-77 
145-48 

39  04 
6-44 

58-49 
883-55 
451-66 
496 -01 

69-74 
153-23 
834-81 

43 -12 
3-58 

14-80 
117  09 

97-92 
828 -91 

49-84 

578  03 

3-11 

96  22 
4-50 

64-68 
508-15 

43-81 
525-55 
206-32 
764-77 
347-50 

15-32 

9-60 

8-51 

821-21 

886-89 

72  03 

89-60 
150-73 

22  05 

74-71 

51-30 
373  09 
391-21 

64-80 
679  15 
149-80 

82  05 

554  04 

2-43 

207-97 

28  68 

1,044-41 

931  •  7<> 

25-20 

73-81 


Droits  de 
tonnage  et 
honorai  res 

d'inspec- 
tion. 


$    cts. 

9  00 

7  24 
9  00 

15  24 

9  48 

55  20 

28  08 

6  68 

19  60 

8  12 
5  48 

9  64 
78  72 
44  16 

47  68 
10  60 

20  24 
74  80 

8  44 

5  32 

6  20 
97  36 
12  84 
74  32 

9  00 
54  24 

5  24 
12  68 

5  40 
10  20 

48  64 

8  52 
50  08 
24  48 
69  20 
35  84 

6  20 
5  80 

5  72 
73  68 
78  96 

10  76 
12  20 
17  08 

6  76 

11  00 

9  08 
37  84 
39  28 

10  20 
62  32 
20  00 

11  56 
52  32 

5  16 
24  64 

7  32 
91  52 
82  56 

7  00 
10  92 


Classe  du  vapeur  et  où  employé. 


A  hélices  jumelles,  remorqueur. 


Roue  en  arrière,  rivière  Yukon. 
M  u  M        Fraser. 

A  hélice,  remorqueur. 
Roue  en  arrière,  h.  delariv.  Colombie. 

A  hélice,  fret  m  m 

Roue  en  arrière,  yacht  m  m 

M  fret  et  pass.       m 

M  M    lac  Kootenay. 

A  hélice,  remorqueur  m 

M  M  et  pass.       M 

Roue  en  arrière,  ft  et  p.  m 

A  hélice,  remorqueur  m 

M        yacht  M 

M         remorqueur  m 

Roue  en  arrière,  ft.  et  p.,  riv.  Colomb. 


A  hélice,  remorqueur  m 

Roue  en  arrière,  fret  et  p.,  lac  Slocan. 
A  hélice,  passagers  m 

M        remorqueur  m 

M         remorq.  et  p.,  lac  Kootenay. 

Roue  en  arrière,  ft.  et  p.,  m 

A  hélice,  remorqueur  n 

Roue  en  arrière,  fret  et  p.          m 


A  hélice,  fret  et  pass.,  riv.  Colombie. 

M        yacht,  lac  Shuswap. 
A  hélices  jum.,  f.  et  p.,  cabotage,  C.-B. 
A  hélice  m 

M        remorqueur 

M        remorq.  et  pass. 
fret 

M         remorqueur 

M  M 

fret 
M        fret  et  pass. 


Roue  en  arrière,  lac  Shuswap. 

M  lac  Okanagon. 

A  hélice,  remorqueur  de  pêche. 
A  hélices  jumek,  fret,  cabotage,  C.-B. 
A  hélice,  yacht 

M        fret  et  pass. 
A  aubes  m 

A  hélice,  fret 
Roue  en  arrière,  bateau  à  eau. 


ii  INSPECTION  DES  BATEAUX  À   VAPEUR 

DOC.   DE  LA  SESSION   No  21 

Bateaux  à  vapeur  inspectés,  etc. — Division  de  la  Colombie-Britannique — Fin. 

CHAUDIÈKES   ET   MACHINES — Fin. 
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Nom  du  bateau. 


Willie. 
Maude 


Sadie 

Otter 

Hope 

Albion 

Thistle.. 

Chieftain 

Daisy 

Barbara  Boscowitz . 

J.  L.  Gard 

Clayoquot 

Senator 

Alert 

Pilot 

Oscar 

Selkirk 

Amur 

Wyefield 

Czar 

Constance 

Iroquois 

Nell 

Lorne 

Yosemite 

K.  P.  Rithet 


York 

Revelstoke 

Fawn 

Venture 

Trader  

Mount  Royal 

City  of  Nanaimo . . 

Victoria 

gtrathcona 

Cornet 

*Greenwood 

Nagasaki 

Saturna  


Total 


Nombre 
autorisé  de 
passagers. 


27 


50 


15 

125 


22 


35 

228 


12 
40 
25 
20 
500 
81 

70 
90 


20 

130 
500 

10 
250 

12 


Date 
de  l'expi- 
ration du 
certificat. 


1902. 

déc. 
nov. 

1903. 


13 

Il 

[10 

II 

27 

II 

30 

II 

30 

,, 

3 

fév. 

5 

Il 

11 

II 

12 

II 

10 

„ 

25 

II 

3 

mars . 

5 

Il 

11 

II 

7 

II 

11 

II 

19 

11 

20 

,, 

1er  avril . 

2 

II 

24 

II 

26 

II 

28 

Il     .. 

12 

mai. . 

14 

Il 

14 

11 

28 

II 

5 

jum. . 

9 

Il 

9 

II 

17 

II 

20 

II 

23 

II 

23 

II 

24 

11 

24 

Il     . . 

Tonnage 
brvit. 


82-60 
174-99 


49-30 

365-97 

78-49 

88-11 

222-36 

64-80 

60 -10 

337-92 

141 -06 

87-18 

27-63 

43-81 

279  05 

95-42 

141  63 

907 • 17 

3,234-59 

152 -18 

49-52 

195  49 

207-97 

287-96 

1,525-03 

816-69 

134-00 

308-55 

32-70 

654-52 

167 • 18 

471 -03 

761-37 

2,373-87 

596-28 

85-26 

22-95 

15 -13 

22-05 


30,782-72 


Droits  de 
tonnage  et 
honoraires 

d'inspec 
tion. 


11  64 
19  00 


8  92 
37  28 

11  32 

12  04 
25  76 

10  20 

9  80 
35  04 

16  28 

11  96 

7  24 

8  52 

30  32 

12  60 
19  36 
80  56 

266  80 

17  16 

9  00 
23  ()0 
21  64 

31  04 
130  00 

73  36 

18  72 

32  72 
7  64 

57  40 
21  36 
45  68 
68  88 
197  92 
55  QS 
11  80 

13  68 
6  20 
6  76 


3,184  72 


Classe  du  vapeur  et  où  employé. 


Roueenarr.,  f.etpass.,  canal  d'Alberm 
A  hélice,  fret,  cabotage,  C.-B. 


A  hélice,  fret  et  pass. ,  cabotage,  C.  -B. 


remorqueur 

fret  et  pass. 

remorqueur 

remorq.  et  pass. 
I.       fret  et  pass. 
A  hélice  jum.,f.  et  pass. 
A  hélice,  n 

passagers 

remorqueur 

remorq.  et  pass. 

fret 

fret  et  pass. 

M  II  II 

A  hélice,  fret  et  long  cours. 
M       remorqueur 

Il       fret  et  pass. 

Il       remorqueur 
A  aubes,  fret  et  pass. 
Roue  en  arrière,  fret  et  pass.,  Victoria 

et  rivière  Fraser, 
A  hélice  jum.,f.  et  pass.,  lacOkanagon 
Roue  en  arr.,  f.  et  pass.,  riv.  Colombie. 
A  hélice,  remorqueur  u 

A  hélices  jumelles,  fret  n 

A  hélice,  fret  et  pass.  n 

Roue  en  arr.,  fret  et  pass.,  riv.  Skeena 
A  hélices  jum.,f.  et  pass.,  cabot., C.-B. 
A  hélice,  fret,  long  cours. 
R.  en  arr.,  f.  et  pass.,  eauxintér.,  C.-B. 
A  hélice,  remorqueur,  cabotage,  C.-B. 


*Droits  et  honoraires  pour  1901-02. 


J.  A.  THOMPSON, 

Inspecteur  des  bateaux  à  vapeur,  Victoria,  C  -B. 
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MARINE  ET  PÊCHERIES 


2-3  EDOUARD  VII,  A.  1903 

Bateaux  à  vapeur  inspectés  en  Canada,  mais  enregistrés  à  l'étranger,  pendant  l'exercice 

expiré  le  30  juin  1902. 

DIVISION  DE  LA  COLOMBIE-BRITANNIQUE. 

CHAUDIÈRES  ET  MACHINES. 


Nom  du  bateau. 


Majestic 

Queen 

Mexico 

Garland 

Cottage  City . . . 
City  of  Puebla. 
Rosalie 


Dolphin    

Humboldt    . . . . 
City  of  Seattle. 

Umatilla 

Spokane 


Total. 


Nombre 
autorisé  de 


200 
402 
100 
50 
273 
511 
127 


235 
311 
592 
424 
297 


Date 
de  l'expi- 
ration du 
certificat. 


1902. 

9  juillet, 
6    août 

6  M 

10      „ 

12      „ 

2 

28 


sept 


1903. 


8 
23 

avril. . 

824- 
1075- 

8 

mai. . 

1411- 

11 
12 

jum . . 

3069- 
2036- 

Tonnage 
brut. 


659 
2727 
1672 

166 
1885 
2623 

318 


t-26 
iOO 
-05 
'-76 

;-20 


18469-27 


Droits  de 
tonnage  et 
honoraires 
d'inspec- 
tion. 


$    c. 

60  72 
226  24 
141  76 

21  36 
158  80 
217  92 

33  52 


73  92 

94  00 

120  88 

253  60 

170  88 


$1,573  60 


Classe  du  vapeur  et  où  employé. 


A  hélice,  f.et  pass, 


Can.  et  p.  étrangers 


Bateaux  à  vapeur  non  inspectés  pendant  l'exercice  expiré  le  30  juin  1902. 


Nom  du  bateau. 

Tonnage 
brut. 

Tonnage 
enregistré. 

Observations. 
Cause  de  la  non-inspection  et  classe  du  bateau 

Victoria 

Idler 

106-60 
3-88 
3  11 

128-25 
37-72 

67  16 
1-94 

2-12 
87-42 
26  03 

Roue  en  arrière,  fret  et  pass.,  dégréé. 
A  hélice                     n 

Alert .:.......... 

Mermaid 

Sunbury 

Sera  insp.  plus  tard.     On  est  actuell.  à  le  rag. 
Pas  de  demande.     A  hélice,  fret  et  passagers. 

279-56 

184-67 

J.  A.  THOMSON, 

Inspecteur  des  bateaux  à  vapeur,  Victoria,  C.B. 


ii  INSPECTION  DES  BATEAUX  À    VAPEUR 

DOC.  DE  LA  SESSION   No  21 

Bateaux  à  vapeur  inspectés  pendant  l'exercice  expiré  le  30  juin  1902. 
DIVISION  DE  LA  COLOMBIE-BRITANNIQUE  ET  DU  YUKON. 

CHAUDIÈRES   ET   MACHINES. 
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Nom  du 


r'apeur. 


Prospecter . . . 

Marjorie 

John  C.  Barr. 

Quick 

Gold  Star. . . . 

Tyrrell 

Lightning  .  , . 

*Scotia 

Gleaner 

Kilboiirne  . . . 

MabelE 

Winneta 

Leonora ....  ; 

fSaga  

Fingal 

Senator  

Flyer 

Kildonan  . . . 
Etta  White.. 

Blonde 

Lottie 

Star 

Stampede  . . . 
Hong  Kong-. 
Clansman  . . . 

Belle 

Cassiar 

Fraser 


Nombre 
autorisé  de 
passagers. 


120 
25 
170 
12 
130 
150 
100 
100 
150 


200 


_ie 

Eva 

Orillia  ... 
Sea  Lion. . 
Sea  Gui] . . 
Psyché. . . . 
Doimey. . . 
Milkmaid. 


Active 

Coniox 

Transf  er 

îTroubador 

Coquitlara 

Ramona 

îOlive 

Autolycus 

Défiance 

Magnet 

Reliance 

Robert  Dunsmuir, 

Stranger 

Esperenza 

Stella 

Fearless 

Native 

Cleeve  

New  Era 


20 

60 

120 


40 


Date 
de  l'expi- 
ration du 
certificat. 


1902. 
1er  juin 

1  M 

13  oct. 

11  juin 
5  août 

8  u 
20      H 
25  sept. 
27      M   , 
27      .. 
27      M  . 

5  oct.. 

2  M 

12  „ 

8  M 

23    M 
11     „ 
4  nov. 
11     „ 

11  M 

14  „ 

13  M 

9  M 

18  „ 

6  „ 
17  u 
27  .. 

9  ,. 

29  H 

19  oct. 
9  déc. 

17  H 

17    .. 
4  nov. 
31  déc. 

30  -, 

1903. 


jan 


fév. 


17 
27 
27 
15 

2 
12 
11 

8 

8 
19 
20 

6 
20 
20 
20 
20 

1  mars, 
1er 
1er 


Tonnage 
brut. 


263 

20 

547 

32 

168 

678 

557 

214 

241 

87 

10 

24 

33 

252 

91 

28 

48 

57 

97 

33 

29 

14 

12 

36 

72 

67 

597 

36 

35 

35 

12 

6 

3 

3 

15 
7 


172 

101 

264 

18 

256 

251 

71 

25 

90 

24 

36 

232 

21 

31 

16 

53 

52 

36 

56 


Droits  de 
tonnage  et 
honoraires 

d'inspec- 
tion. 


$      c. 

29  04 
6  60 

51  76 

10  36 
21  44 
62  24 

52  56 
43  36 
27  36 

11  96 

5  80 

6  92 

7  64 
5  00 

12  28 

7  24 

8  84 


12  76 
7  64 
7  32 

6  12 
5  96 

7  88 
10  76 
10  36 
55  76 

7  88 
7  80 
7  80 
5  96 
5  48 
5  24 

5  24 

6  20 
5  56 


21  76 
16  08 
29  12 

12  88 
28  48 
28  08 
21  36 
7  00 
12  20 

6  92 

7  88 
26  56 


Classe  du  vapeur  et  où  employé. 


9 
9 

7  88 
9  48 


Passagers  et  fret,  rivière  Yukon. 


Ren 


I  M  lac  Atlin. 

M   Taku. 
orqueur,  lac  Bennett. 

u  II 

,1     eaux  de  la  Colombie-Britan. 


Fr'^t  „ 

Passagers  et  remorqueur 
Remorqueur 

II 
Passagers  et  remorqueiTr 
Remorqueur 


Fret, 

Remorqueur 
Passager  et  fret 
Remorqueurs  et  fret 


rivière  Fraser. 

eaux  de  la  Colombie-Britan. 


Yacht,  M 

Remorqueur         ,i 

Il       rivière  Fraser. 


Pass.  et  remorq.,eaux  de  la  Colombie-B 

Il  II         rivière  Fraser,  l 

Remorqueur, eaux  delà  Colombie-Brit. 
Pass.  et  fret        n  u 

II  II         rivière  Fraser. 


Remorq. ,  eaux  de  la  Colomb: 

Pass.  et  fret 

Remorqueur 

II 
Pass.  et  fret 
Remorqueur 


-Brita 


*  Arrérages  de  plus  de  '.00  tonneaux,  18  9,  1900  et  1901. 
honora'ires  pour  1901  et  1902. 


\  Inspection  spéciale. 


X  Droits  et 
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MARINE  ET  PECHERIES 


2-3  EDOUARD  VII,  A.   1903 

Bateaux  à  vapeur  inspectés,  etc. — Division   de  la  Colombie-Britannique  et  du  Yukon 

— Suite. 

CHAUDIÈKES   ET    MACHINES— aS^MiYc. 


Nom  du  vapeur. 


Halifax 

Vancouver 

Tyee 

Capilano 

Bermuda 

Vigilant , 

*Enterprise 

Vulcan 

Starling   

Princess  May ... 

Surrey 

North  Star.. 

Firefly 

Lois 

Champion 

Alice 

Tepic   

Glen  Rosa   

Erie 

Spray 

Clara  Young 

Chehalis 

Terra  Nova 

Fern 

Cipsy 

North  Vancouver. 

St.  Clair... 

Surprise 

Evangeline , 

Swan 

Muriel 

Nora 

Florence 

Westminster 

Maime 

Hazelton ., . , 

Monte  Christo... 

Lottie  N 

Unican 

Hubert 

Kootenay 

*Mouping 

fDreadnought  . . . . 

Beaver 

Dauntless   ....    . 

Minto 

Def  ender 

Uno 

îBermuda 

Eagle 

Iris  

Brunette 

Albert  Lee 

Viking 

+ Van  couver 

Ruth 

Superior 

Dorothy 

Dol])hin 

Clive 


Nombre 
autorisé  de 


25 


350 
50 


10 


15 


150 
60 


40 


Date 
de  l'expi- 
ration du 
certificat. 


15 


200 

25 


1903. 

1er  mars 

1er  M 

1er     tt 

17  M 

1er  (I 

1er  it 

1er  H 

1er  ti 

1er  II 

20  I, 
25  II 
15  11 

15  M 

25  M 

25  „ 

1er  II 

25  II 

7  avril, 

lier  II 

1er  II 

1er  II 

1er  M 

1er  II 

1er  II 

1er  11 

1er  II 

10  II 
I  1  II 

117  II 

118  „ 

m  u 

121  ,1 

•21  II 

21  11 

21  H 

21  I, 

21  II 

22  II 
1er  mai . 

3  II 

1er  II 

11  I, 
1er  tt 
1er  avril 
1er  mai . 
1er  II 
1er  ,1 
1er  II 
1er  11 

3  „ 

1er  11 

1er  II 

1er  II 

1er  II 

1er  II 

1er  11 

1er  11 

]er  tt 

1er  11 
1er  juin 


Tonnage 
brut. 


28 
50 
32 

231 
72 
29 
12 
77 
8 
,394 

263 

8 

46 

25 

100 
35 
71 
18 
27 
8 
31 
54 
47 
24 
10 

104 
68 
75 
14 
36 
44 
20 
30 
18 
9 

378 

266 
34 

137 

6 

8 

20 

33 

545 

128 
36 

216 
12 
72 
35 
38 
37 
19 
21 
50 
71 
44 
20 
20 
35 


Droits  de 
tonnage  et 
honoraires 
d'inspec- 
tion. 


$  c. 

7  24 

9  00 

7  56 

26  48 

10  76 

7  32 

17  88 

11  16 
5  64 

119  52 
29  04 

5  64 

8  68 
7  00 

13  00 

7  80 

10  68 

6  44 

7  16 

5  64 

7  48 

9  32 

8  76 

6  92 

5  80 
16  32 

10  44 

11  00 
non  payés 

7  88 

8  52 

6  60 

7  40 

6  44 
non  payés 

38  24 
29  28 

7  72 

18  48 
5  48 
5  64 

19  80 
15  28 
57  60 
18  24 

7  88 

25  28 

5  96 

5  00 

7  80 

8  04 

7  96 
non  payés 

6  68 

5  00 
10  08 

8  52 

6  60 

6  60 

7  80 


Observations. 


Remorq.,  eaux  de  la  Colombie-Britan. 


Pass.  et  fret 
Remorqueurs 


Passagers  et  fret,  long  cours. 

Il  II     rivière  Fraser. 

Remorqueur,  rivière  Fraser. 

Pass.  et  remorqueur,  eaux  de  la  C.-B. 

Fret, 

Pass.  et  remorqueur       n  n 

Remorqueur,  rivière  Skeena, 

Il  eaux  de  la  Colombie-B. 

Yacht,  rivière  Fraser. 
Remorqueur       n 

Pass,  et  remorqueur,  eaux  de  la  C.  -B. 
Fret 
Remorqueur  n  n 

Pass.  traversier,  Bvirrard  inlet, 

Pass.  et  remorqueur,  eaux  de  la  C.-B. 

Fret 

Remorqueur,  baie  de  l'Alerte. 

Namu. 

Lowe  inlet. 

rivière  Skeena. 


Pass.  et  fret,  rivière  Skeena, 

Remorqueur  n 

Pass.  et  fret,  eaux  de  la  Colombie-Bt. 

Yacht  II  II 


Remorqueur         n  n 

Pass.  et  fret,  rivière  Fraser. 
Remorqueur,  eaux  de  la  Colombie-B. 
Pass.  et  fret,  rivière  Harrison. 

Remorqueur,  eaux  de  la  Colombie-B. 
Pas?,  et  remorq. 


Remorqueur 


Pass.  et  remorqueur 
Remorqueur 


rivière  Skeena. 


*  Droits  et  honoraires  pour  1900,  1901  et  1902. 
tion  spéciale. 


t  Droits  et  honoraires  pour  1901  et  1902.        %  Inspec- 
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DOC.  DE  LA  SESSION   No  21 
Bateaux  à  vapeur  inspectés,  etc. —  1  >ivision  de  la  Colombie-Britannique  et  Yukon — Fin. 

CHAUDIÈKES   ET   MACHINES— Fm. 


Nom  du  vapeur. 

Nonibre 
autorisé  de 
passagers. 

Date 
de  l'expi- 
ration du 
certificat. 

Tonnage 
brut. 

Droits  de 
tonnage  et 
honoraires 

d'inspec- 
tion. 

$    cts. 

65  28 
70  32 
60  32 

Classe  du  vapeur  et  où  employé. 

Canadian 

Dawson        

150 
150 

150 

1903. 

28  juin . . . 

28     H     .    . 
28     u     ... 

716 

779 
654 

Pasagers  et  fret,  rivière  Yukon. 

Sybil 

Il 

" 

Total 

12,900 

1,797  72 

Bateaux  à  vapeur  inspectés  en  Canada,  mais  enregistrés  à  l'étranger,  pendant 
l'exercice  expiré  le  30  juin  1902. 

DIVISION  DE  LA  COLOMBIE-BRITANNIQUE  ET  DU  YUKON. 

CHAUDIÈRES,    MACHINES   ET  COQUES. 


Nom  du  vapeur. 


Portus  B.  Wear . 

Sarah 

Louise . 

T.  C.  Powers... 

Leah 

Monarch 

Léon 

Linda   

Robert  Kerr  . . . 

May  West 

Mainlander 

North  Pacific . . . 
Hannah 


Total. 


Nombre 
autorisé  de 
passagers. 


250 
150 
125 
135 
125 
150 
200 
60 
50 
200 
200 
250 


Date 
de  l'expi- 
ration du 
certificat. 


1903. 

27  juin 

29  II 
10  août 

2         M 

2         H 

12  II 

27  II 

28  I. 
12  sept 
14  ,1 
14  janv 

30  mai 
16  juin 


Tonnage 
brut. 


400 
1211 
718 
820 
478 
463 
692 
692 
719 
134 
505 
489 
1211 

8,532 


Droits  de 

tonnage  et 

honoraires 

d'inspec- 

tion. 

40  00 

104  88 

65  44 

73  60 

46  24 

45  04 

(53  36 

63  36 

65  52 

18  72 

48  08 

47  12 

104  88 

786  56 

Classe  du  vapeur  et  où  employé. 


Passagers  et  fret,  rivière  Yukon. 


détroit  de  Puget. 

H 

rivière  Yukon. 


M.  RICHARDSON,  R.M.R., 

Inspecteur  des  bateaux  à  vapeur,  Vancouver,  C.B. 
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MARINE  ET  PÊCHERIES  ii 

2-3  EDOUARD  VII,  A.  1903 
Bateaux  à  vapeur  non  inspectés  pendant  l'exercice  expiré  le  30  juin  1902. 

DIVISION  DE  LA  COLOMBIE-BRITANNIQUE  ET  DU  YUKON. 

CHAUDIÈRES   ET  MACHINES. 


Nom  du  vapeur. 


Caledonia 

Strathcona 

Welcome 

City  of  Tipella... 

On  Time 

Greenwood 

Rothesay . . 

Lorellei 

White  Horse 

Selkirk 

Yukoner 

Columbian .    ...    . 
Wilbur  Crimmin . 

Zealandian 

Joseph  Clossett.  . 

Bailey 

Clifford  Si  f ton 

Victorian 

Anglian 

Eldorado 

J.  P.  Light 

Lightening 

Monarch 

Emma  Nott    

W.  Ogilvie 

MabelF 

Australian 

Kilbourne 

Total 


Tonnage 

Tonnage 

brut. 

enregistré. 

509 

359 

596 

376 

32 

20 

19 

12 

11 

4 

23 

16 

553 

348 

32 

20 

987 

(?37 

777 

490 

781 

492 

716 

455 

108 

106 

180 

141 

147 

93 

193 

132 

291 

183 

716 

455 

161 

114 

466 

260 

719 

409 

557 

.  357 

284 

179 

73 

46 

82 

55 

10 

7 

420 

308 

87 

55 

9,650 

6,117 

Observations. 
Cause  de  la  non-inspection  et  classe  du  vapeur. 


Passagers  et  fret.     Dégréé. 

M  H 

Il  II 

Remorqueur.     Pas  de  demande. 


Passagers  et  fret.     Dégréé. 

Il  Sera  inspecté  plus  tard. 


Dégréé. 


Fret. 

Passagers  et  fret. 

Fret. 

Passagers  et  fret. 
Remorqueur. 
Passagers  et  fret. 
Remorqueur. 


F.  M.  RICHAHDSON,  KM.R., 

Inspecteur  des  bateaux  à  vapeur,    Vancouver,  C.B. 


ii  INSPECTION  DES  BATEAUX  À   VAPEUR 

DOC.  DE  LA  SESSION  No  21 

Bateaux  à  vapeur  inspectés  pendant  l'exercice  expiré  le  30  juin  1902. 

DIVISION  DE  LA  COLOMBIE-BRITANNIQUE. 

INSPECTION   DES   COQUES. 
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Nom  du  vapeur. 


Casca 

Raraona . . . . 

Joan 

Danube 

Mamie 

Lapwing  . . . 

Willapa 

Mystery 

Queen  City. 

Tees 

Belle 


Senator 

Nell 

Charmer 

Princeas  Louise. 

Etta  White 

Cassiar 

Maude 


Nombre 
autorisé  de 


Date 
de  l'expira- 
tion du 
certificat. 


Hope 

Sadie 

Otter 

Comox 

Transfer 

Thistle._ 

Chieftain 

Daisy 

Barbara  Bascowitz. 
Robert  Dunsmuir.  , 

Coquitlam 

Défiance , 

Senator. 

Olive 

Clayoquot 

Pilot 

Amur 

Wyefield 

Selkirk 

Active 

Capilano 

Constance 

Princess  May 

Iroquois 

Tepic 

Nell 

Surrey   

Beaver 

Lorne    

North  Vancouver.. , 

Yosemite 

R.  P.  Rithet ....... 

Eagle 

Vancouver 

St.  Clair 

Chehalis 

Unican 

Ramona . . 

Bermuda 


150 

75 

400 

300 

12 


100 

20 

100 

125 

12 


30 


500 


15 

200 


12 
25 
70 

140 

120 
50 
20 
15 

125 
40 
75 
39 
30 
20 
50 
22 

228 


35 
20 
25 
12 

350 
40 
15 
25 
50 

150 
20 

200 

500 
81 
12 
12 
25 
15 
40 
75 
25 


1902. 

4  juillet 
10       „ 

5  août.. 

16  M 

24         n 

5  sept  . 

19  H 

20  n 
20     „ 

3  octobre 

5         M       . , 

10  M         . 

11  sept. 
11  oct  . 

4  nov. 

5  M 

11     I, 

20  „ 

21  n 

1903. 


n'T'V. 

13         M              .. 

15          M               .. 

27    ..       .. 

29     u       .. 

30    „       . . 

3  fév  . . . . 

5      M      ... 

6    „     ... 

7    ..     ... 

8    

10         M          .  .   . 

11         M          ... 

12          M           .    .    . 

3  mars. . . 

7    ..       .. 

11    ..       . . 

11    .,       .. 

31  janv... 

12  mars. . . 

20      n         .. 

20    M       .. 

1er  avril . . 

1      ..     .. 

2        M       .. 

11             M          .   . 

12      „     .. 

24      „     . . 

25      M     . . 

26      M     . . 

28      H     . . 

3  mai 

7    ..     ... 

10    „     ... 

13    ,.       .. 

16      M       ... 

12  fév  . . . 

21  mai . . . . 

Tonnage 
brut. 


589  73 
250-79 
821  21 
886-89 

89-60 
1.50-73 
373 -09 

64-80 
391-21 
679-15 

66-62 
252-47 

27-63 

207-97 

1,044-41 

9.31-76 

97-35 
597  18 
174-99 


78 -49 

49  30 

365  97 

101  17 

264 -16 

222-36 

64-80 

60  10 

337-92 

2.31-75 

256-33 

89-88 

27-63 

71-32 

87-18 

279  05 

907 -17 

3,234-59 

141-63 

171  74 

231-14 

49-52 

1,393-76 

195-49 

70-87 

207-97 

263  26 

545-44 

287-96 

103-83 

1,525 -03 

816-69 

34-74 

49-96 

68-12 

53-75 

130-92 

250-79 

72-03 


Droits 
de  tonnage 
et  honorai- 
res d'ins- 
pection. 


%    c. 

55  20 
28  08 
73  68 
78  96 
12  20 
17  08 
37  84 
10  20 
39  08 
62  32 
10  36 
25  16 
7  24 
24  64 
91  52 
82  64 
12  76 
55  76 
19  00 


11  32 

8  92 
37  28 
16  08 

29  12 

25  76 

10  20 

9  80 
35  04 

26  56 

28  48 

12  20 
7  24 

21  36 

11  96 

30  32 
80  56 

266  80 

19  36 

21  76 

26  48 

9  00 

119  52 

23  60 
10  68 

24  64 

29  04 
51  60 

31  04 
16  32 

130  00 

73  36 

7  80 

9  00 

10  46 

9  32 

18  48 

28  08 

10  76 


Classe  du  vapeur  et  où  employé. 


Roue  en  arrière,  rivière  Yukon. 
Il  II         Fraser. 

A  hélices  jumelles,  eaux  de  la  C.-B. 
A  hélice,  Victoria  et  ports  du  nord. 

Il         fret,  eaux  de  la  C.-B. 

Il         Victoria  et  ports  du  nord. 


Il         Vancouver  et  eaux  de  la  C.-B. 
A  hélices  jumelles,  fret  et  pêche. 
A  hélice,  passagers,  eaux  intérieures. 
A  hélices  jumelles,  fret. 
A  hélice,  Victoria  et  terre  ferme. 
A  aubes  u  n 

A  hélice,  Vancouver  et  ports  du  nord. 

fret. 


Il         remorqueur  et  passagers. 

Il       fret  et  passagers. 

A  roue  en  arrière,  fret  et  pass.,r.  Fraser 
A  hélice,  fret  et  passagers. 

Il         remorqueur  et  passagers. 

u         fret  et  passag.,  ports  du  nord 
A  hélices  jumelles,  fret  et  passagers. 
A  hélice,  fret  et  passagers. 


Roue  en  arrière,  riv.  Fraser  pour  2  ans. 
A  hélice,  fret  et  passagers. 

Il         remorqueur  et  passagers. 

Il         fret  et  pa.ssagers. 

Il         fret, ports  canad.  et  étrangers 

Il         fret  et  passagers. 

Il         remorqueur  et  passagers. 

Il         Vancouver  et  ports  du  nord. 

Il         remorqueur  et  passagers. 
Ahél.  jum.,  ports  de  la  C.-B. et  du  nord 
A  hélice,  fret  et  passagers. 

Il         remorqueur  et  passagers. 
A  hélices  jumelles,  fret  et  passagers. 
A  aubes,  traversier,  rivière  Fraser. 
Roue  en  arrière,  rivière  Fraser. 
A  hélice,  remorqueur  et  passagers. 

Il         traversier,  Burrard  inlet. 
A  aubes,  Victoria  et  terre  ferme. 
Roue  en  arrière,  Victor,  et  terre  ferme 
A  hélice,  remorqueur  et  passagers. 


Rovie  en  arrière,  rivière  Fraser. 
A  hélice,  remorqueur  et  passagers. 


MARINE  ET  PÊCHERIES  li 

2-3  EDOUARD  VII,  A.  1903 
Bateaux  à  vapeur  inspectés,  etc. — Division  de  la  Colombie-Britannique. — Fin. 

INSPECTION   DES   COQUES — Fin. 


Nom  du  vapeur. 

Nombre 
autorisé  de 
passagers. 

Date 
de  l'expi- 
ration du 
certificat. 

Tonnage 
brut. 

Droits  de 
tonnage 

et  honorai- 
res d'ins- 
pection. 

Classe  du  navire  et  où  employé. 

Minto - 

Defender 

Venture 

20 
30 

1903. 

22  mai.. 

22  M     . 
28     -,    _. 
1er  avril 

5  juin. . 

7    ..     . 

9       n        . 

9       n        . 

17       H        . 

20    „     . 

23  ..     . 

36 
216 
654 

25 
167 

44 

761 

471 

2,373 

596 

85 

19 
10 

52 
15 
18 
18 
37 
03 
87 
28 

$     c. 

7  88 
25  28 
57  40 

7  00 
21  36 

8  52 
68  80 
45  68 

197  92 
55  68 
11  80 

Roue  en  arrière,  traversiez,  riv.  Fraser 

A  hélices  jumelles,  fret,  ports  du  nord 
A  hélice,  remorqueur  et  passagers. 

t.        fret  et  passagers. 

,1         remorqueur  et  passagers. 
A  hélices  jumelles,  fret  et  ^jassagers. 
Roue  en  arJière,  riv.  Stikine  et  Skeena 

Xjais 

10 

20 

25 
500 
130 

10 
250 

12 

Trader 

Superior 

City  of  Nanaimo 

Victoria 

A  hélice,  ports  canadiens  et  étrangers. 
Roue  en  arr.,  eaux  intér.  de  la  C.-B. 

A  hélice,  remorqueur  et  passagers. 

Bateaux  à  vapeur  inspectés  en  Canada,  mais  non  enregistrés  ailleurs,  pendant 
l'exerce  expiré  le  30  juin  1902. 


Majestic 

Queen   

Mexico 

Garland 

Cottage  City  . . 
City  of  Pueblo 
Rosalie 

Mainlander  .  . . 

Dolphin 

Humboldt 

City  of  Seattle 
North  Pacific . . 

Umatilla 

Spokane 


200 
404 
100 
50 
273 
511 
127 


200 
235 
311 
592 
200 
424 
297 


1902. 


9  juillet.. 

659- 

6  août.... 

2,727- 

6     „ 

1,272- 

10      H       ... 

166- 

12     n      ... 

1,885- 

2  sept  . . . 

2.623 

28     u     ... 

318- 

1903. 

14  janv. 

8  avril . 
23  n  . 

8  mai. . 

6  juin  . 

11  M    . 

12  „  . 


505 
824 
1,075 
1,411 
488 
3,069 
2,036 


•19 
-26 
-00 
•05 
■73 
-76 
-20 


60  72 

226  24 

141  76 

21  36 

158  80 

270  92 

33  52 

48  40 

73  92 

94  00 

120  88 

47  12 

253  60 

172  88 

Ahé.,portsdelaC.-B.  etdét.  dePuget 
Il  II  San-Francisco. 

Il     ports  canadiens  et  étrangers. 


A  hél.  jum. 
A  hélice 

A  aubes 
A  hélice 


R.  COLLISTER, 

Inspecteur  des  coques. 


INSPECTION  DES  BATEAUX  A   VAPEUR 
DcJ.   DE  LA  SESSION  No  21 

Bateaux  à  vapeur  inspectés  pendant  Texercice  expiré  le  30  juin  1902. 
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DIVISION  DE  KEWATIN,  DU  MANITOBA  ET  DES  TERRITOIRES  DU  NORD-  OUEST. 

INSPECTION   DES   CHAUDIERES,    MACHINES  ET  COQUES. 


Nom  du  vapeur. 


W.  J.  Aikens. 

Energy 

Inez 

Georgina 

Herbert 


Inza 

Circe. 

Orcadia 

Maud  C 

Minola 

Nettie 

Rose  May 

Bertha.. 

Siskewett  

Swan , . 

James  Mayhew.. . 

Kate  Marks 

Brothers 

Rambler 

Widgeon 

Princess 

Mohican    

Thistle 

Moose 

Cicela  B 

Lady  Trip 

City  of  Alberton. 

Maple  Leaf 

W.  C.  Vanhorne. 

Ogema 

Hazel 

Gracie  B 

Beaver 

Mountain  Bell.  .  . 

Silver  Spray 

'Tetrel 

Osprey 

Princess 

lona 

Lady  EUen 

Manitou 

Isabel 


Argyle.. . 
Keenora. 


Agwinde 

Catharine  S . . . . 
Edna  Brydges. 

Queen 

Ethel  Banning. 

Rambler .  . . 

Clipper 

Pearl 

Heather  Bell .  . 

Maple  Leaf 

Rocket 


Nombre 
autorisé  de 
passagers 


20 


10 

25 


40 


20 


1.50 
500 

125 
25 

100 


75 


Date 
de  l'expi- 
ration du 
ceitificat. 


1902. 

2  juillet. 
Non  émis 

3  juillet. 
4 
6 
6 
6 

15 
16 
16 
17 
17 
17 
19 
19 
22 
22 
23 
26 

2  août. 

3 

5 
Non  émis 

6  août . . 

10  H        . 

9      „     . 

10  H        . 

12      „     . 

14  H        . 

31  „  . 
31  n  . 
10      „     . 

14  sept.. . 
Non  émis 

1er  janv. 

Non  émis 

II 

26  sept. , . 

27  M     . 

27       H     . 

27  II     . 

1903. 

15  avril .  . 
30       I,     . 

30  „  . 

29  II  . 

30  II  . 
23  „  . 

28  M  . 
30  ,1  . 
30  I,  . 

2  mai. .  . 

3  II     . 
3      „     . 

14      ,1     . 


Tonnage 
brut. 


41-82 

116-45 

59  10 

43-78 

21  13 

8-79 

2-83 

23  16 

516 

34-95 

3  34 
3-66 

10-95 

47  17 

776 

16-94 

54  15 

17 -50 

6 -14 

2-21 

7-83 

34-20 

10-34 

38-30 

13-65 

5-32 

67-72 

81-84 

59-91 

29-84 

7-52 

21 -18 

80-25 

4  12 
1-56 

167-65 

21-22 

6-65 

39-15 

18-56 

107-79 
60-90 


77-70 
486-31 

307-41 
66-60 

176  05 
31-65 
37  54 
25-83 
52-95 
10  00 
21-18 
81-84 
55-61 


Droits  de 
tonnage  et 
honoraires 

d'inspec 
tion. 


$   cts, 

8  36 
14  28 

9  72 
8  52 
6  68 
5  72 

5  24 

6  84 
5  40 

7  80 
5  24 
5  32 
5  88 

8  76 

5  64 

6  36 

9  32 
6.44 
5  48 
5  16 
5  64 

7  72 

5  80 

8  04 

6  12 
5  40 

10  44 

11  56 

9  80 

7  40 

5  64 

6  68 
11  40 

5  32 


36  88 
6  68 

5  56 

8  12 

6  52 
13  64 

9  88 


11  24 

46  88 

32  56 

10  36 

22  08 

7  56 

8  04 
7  08 

9  24 

5  80 

6  68 

11  56 
9  48 


Classe  du  vapeur  et  où  employé. 


A  hélice,  remorq.,  baie  du  Tonnerre, 
et  pass.      Il 

de  pêche,  lac  Supérieur 


et  pass.       Il 

baie  du  Tonnerre. 
Il     Népigon 

lac  Ellen. 
de  ijêche  lac  Supérieur. 
lac  Nipigon. 
lac  des  Bois. 


lac  La  Pluie, 
pass.  et  fret,  riv.  La  Pluie, 
remorq.,  lac  La  Pluie. 

Il  et  pas. ,  lac  aux  Tortues 
Il  II     lac  La  Pluie. 

Il  rivière  La  Pluie. 

Il  lac  des  Bois. 

Il  de  pêche,  lac  Winnipeg 


pass.,  rivière  Rouge. 
Roue  en  arrière,  rivière  Saskatchewan 
A  hélice,  rivière  à  l'Arc,  Banff. 

pass.,  lac  Pillecal. 

Il     et  fret,  lac  Manitoba. 

remorq.  de  pêche        h 

pass.,  lac  Killarney. 

remorq.,  lac  Winnipegosis. 
Il    de  pêche  n 

pass.  et  fret  n 

remorq.  n 


Il  tr. ,  Port  ge-du -Rat  et  Kéwatin 
A  hélices  jumelles,  pas.  et  fret,  Portage- 
du-Rat  et  Fort-Frances. 
Roue  en  arrière,         n         n  u 

A.  hélice,  pass.  et  fret,  lac  des  Bois. 

Il     remorq.,  lac  des  Bois. 

Il  II     et  pass.      H 


pass.  et  fret  n 

remorq.  de  pêche,]ac  Winnipeg 


^Honoraires  payés  pour  1900  et  1901. 
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MARINE  ET  PECHERIES 


2-3  EDOUARD  VII,  A.  1903 

Bateaux  à  vapeur  inspectés,  etc. — Division  de  Kéwatin,  du  Manitoba  et  des  Territoires 

du  Nord-Ouest — Fin. 

INSPECTION   DES   CHAUDIÈRES,    MACHINES   ET   COQUES— jP'm. 


Kom  du  vai)er.r. 


Fisherman 

Chieftain 

Angler 

City  of  Selkirk. 
Premier 


Little  Bobs 

Daisy    

Miles 

Highlander 

Prince.ss 

Frank  Burton 

Idell 

Balmoral 

Sultana 

Vicking 

Gertie  H 

Lady  of  the  Lake.. . . 

Ethel 

Empress 

Daisy  Moore 

Phaiitoni 

Day  Star 

Midge 

St.  Joe 

Shamrock 

Villeneuve 

Cruiser 

Siskewett 

Hudson  Bay  Messenger 

Spray 

Genri 

Kennina 

Keewatin. 

Gordon  M 

D.  L.  Mather 

Sport 

Majestic 

Mohican 

Thistle 

City  of  Alberton   . . . 

Sultana 

Energy 

*Dolphin 

William  Why  te 

Minniola 

William  Cross 

Galatia 

Irine . 

Nora 

Caro  


Total 


Nombre 
autorisé  de 
passagers. 


20 


200 
20 
25 


40 


200 


Date 
de  l'expi- 
ration du 
certificat. 


1903. 


14    mai.  . 

44- 

14         M       .. 

60- 

14       „       . 

1()- 

17      .... 

457- 

17      u     .. 

413- 

1903. 

14 
14 
14 
14 

17 

14 

14 

14 

Non  émis 

17  mai . . 

17 

17 

31 

16 

16 

22 

23 

24 

29 

31 

31 

31 

22 

2  juin. . 

3 

4 

4 

4 

4 
10 
13 
16 
16 
16 
17 
21 
24 
24 
25 
26 
26 
27 
27 
28 
Non  émis 


Tonnage 
brut. 


13  19 

26  33 
63  04 
59  24 

405  44 

52  00 

53  92 
36  93 

277  65 
17  00 
90  95 

201  43 

20  20 
129  28 

o8  31 
55  86 
12  52 
11  08 
117  64 
79  84 

27  58 
26  92 
47  17 

8  00 

8  99 

11  08 
41  86 
41  25 

3  01 
103  32 

16  26 
135  22 

34  20 

9  00 
67  54 

3  35 
116  45 

12  63 

17  81 
9  20 

21  66 
46  10 

9  17 
20  23 

14  47 

6,450  55 


Droits  de 
tonnage  et 
honoraires 
d'inspec- 
tion. 


8  52 

9  88 
6  28 

44  64 
41  12 


6  04 

7  08 

10  04 
9  72 

40  40 
9  16 
9  32 

7  96 
30  24 

6  36 

12  28 
24  08 

6  60 
15  :2 

8  04 

9  48 

6  04 
5  88 

14  44 

11  40 

7  24 

7  16 

8  76 
5  64 
5  72 
5  88 
8  ù6 
8  28 

5  24 

13  24 

6  28 
18  80 

7  72 
5  80 

10  44 

5  24 
17  28 

12  08 

6  44 

5  72 

6  76 

8  68 

5  80 

6  60 


1,084  44 


Classe  du  vapeur  et  où  employé. 


A  hél.,  remorq.  de  pêche,  lac  Winnipeg 
!i      pass.  et  fret,  lac  Winnipeg. 

remorq.  de  pêche,  lac  Winnipeg. 


î>ass.  et  fret  .. 

levée  hydrographique      .. 

remorq.  de  pêche  .. 

fret 

fret  et  pass.  .. 

Roueenarr.,  pass.  et  fret,  riv.  Rouge. 
A  hélice  n  lac  Winnipeg. 

.1  lac  des  Bois, 

remorqueur  n 

pass.  et  fret  .. 

yacht  privé  t. 

remorqueur  n 

bateau  de  sauv.,lac  Supérieur. 

remorqueur,  lac  des  Bois. 

.1        rivière  Winnipeg 

..         lac  des  Bois. 

.1        baie  du  Tonnerre 

yacht  privé,        lac  des  Bois. 

remorq.  de  pêche         i. 

remorqueur  n 


pass 


rivière  Winnipeg. 
et  fret,  lac  La  Pluie. 


.1  riv.  La  Pluie, 

remorq.,  lac  La  Pluie, 
yacht  privé,  lac  des  Bois, 
pas.  et  fret,  baie  du  Tonnerre 
remorq,  lac  des  Dix  Mille  Lacs. 
Il         lac  Wabigoon. 
.1         lac  Manitou, 
remorq.  et  pass.,  lac  Manitou. 
II  lac  Wabigoon. 


lac  aux  Aigles. 


remorqueur 


Honoraires  payés  pour  1901  et  1902. 


GEO.  P.  PHILLIPS, 

Inspecteur  des  bateaux  à  vapeur. 
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DOC.   DE   LA  SESSION   No  21 

Bateaux   à  vapeur  inspectés  en  Canada,  mais  enregistrés  ailleurs,  pendant  l'exercice 

expiré  le  30  juin  1902. 

DIVISION  DE  KÉWATIN,  MANITOBA  ET  TERRITOIRES  DU  NORD-OUEST. 

INSPECTION   DES   CHAUDIÈRES,    MACHINES   ET   COQUES. 


\ 

Nom  du  vapeur. 

Nombre 
avitorisé  de 
passagers. 

Date 
de  l'expi- 
ration du 
certificat. 

Tonnage 
brut. 

Droits  de 
tonnage  et 
honoraires 
d'inspec- 
tion. 

Classe  du  vapeur  et  où  employé. 

370 
30 

1903. 

27  mai. . . . 
17  juin  . . . 

.681-37 
12  00 

$    c. 

A  hélice,  pass..  Port- Arthur  et  Duluth. 

Seagul 

it            II        Fort-Frances   et   Cou- 

chiching. 

Total 

693-37 

Bateaux  à  vapeur  non  inspectés  pendant  l'exercice  expiré  le  30  juin  1902. 


Nom  du  vapeur. 


Pastime 

Carry  L = 

Undine 

Minnetonka  .  . . 
W.  J.  Aikens.. 
James  Mayhev^^ 
Kate  Marks.. . 

Geo.  Ward 

Minnehaha . . . . 

Minota 

Ida    

Minnewawa  . . . 

Dolly ,  ... 

Mocking  Bird  . 
Jenny  Lind. . . . 
John  Glenn. . . . 

Lotto  S 

Monarch 

Josie 

Klondike 

Mountain  Bell . 

Annie  Me 

Beaver 

Athabasca 

Lillian  B 

Alpha 

St.  Joseph 

Graham 

St.  Alphonse  . . 

Wrigley 

Sparrovi^ 

Gale 

Mary  Hatch   . . 

Chief  tain 

Sunbeam 

Total  . 


Tonnage 
brut. 


14 

9- 

68- 

41- 

16 

34- 

2- 

2- 

34 

19 

4- 

2- 

38- 

5' 

14 

48 

113 

25' 

8 

6 

13 

34 

166 

4 

7 

27' 

360 

24 

104 

49 

2- 

121 

36 

2' 


1,489-71 


Tonnage 
enregistré. 


2' 
7 
6 

46 
25 
11 
43 
1 

23 

13 

3 

2 

25 

4 

6 

23 

57 

16 

4 

3 

11 

22 

125 

1 

4 

16 

223 

14 

66 

27 

0 

82 

24 

1 


948-94 


Observations. 
Cause  de  la  non-inspection  et  classe  du  bateau. 


A  hélice,  yacht,  ne  navigue  pas. 

A  roues  lat.,  fret,  rivière  Seine,  sera  inspecté. 

A  hélice,  remorqueur,  lac  aux  Tortues  n 
Il  H  ,  rivière  La  Pluie        n 

Il  II  Port-Arthur  n 

Il  H  lac  Ellen  n 

Il  II  Sa  vanne,  ne  navigue  pas. 

Il  11  Rosport  II 

A  hélice,  yacht,  Banflf,  sera  inspecté. 

Il      remorq.,  Winnipegosis,  sera  inspecté. 
Il  ne  navigue  pas. 

lac  du  Poisson-Blanc       n 
lac  des  Bois,  sera  inspecté. 
Winnipegosis  n 

Roues  latér.,  rem.,  lac  des  Bois  u 

Il  fret,  Prince-Albert    n 

A  hélice,  remorqueur  n  n 

Il  11  lac  aux  Ours,  ne  nav.  pas. 

Il  II  lac  des  Bois,  sera  inspecté. 

Roue  en  arrière,  riv.  Athabaska,  ne  nav.  pas. 
A  hélice,  remorq.,  riv.  dc^  Esclaves,  serainsp. 

Il         fret,  rivière  McKenzie  m 

Roue  en  arr.,  pass.  et  fret,  riv.  Athabaska  et 
A  hélice,  pass,  et  fret,  riv.  McKenzie. [Esclav. 


pass. ,  rivière  Seine,  sera  inspecté. 
Il     lac  des  Bois  n 

Il     riv.  La  Pluie  n 

ne  navigue  pas. 
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GEO.  P.  PHILLIPS, 

eur  des  bateaux  à  vapeur. 
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MARINE  ET  PECHERIES 


2-3  EDOUARD  VII,  A.  1903 

Tableau  indiquant  le  nombre  de  bateaux  à  vapeur  ajoutés  à  la  marine  canadienne 
pendant  l'exercice  expiré  le  30  juin  1902  ;  leur  classe,  la  force  de  leurs  machines 
s41s  sont  de  bois  ou  de  fer,  leur  tonnage  brut  et  enregistré,  où  construits,  où  et 
comment  employés. 

DIVISION  D'ONTARIO-OUEST. 


> 

o 

-^ 

rO 

Nom  du  vapeur. 

ce 

> 

Classe. 

1 

Où  construit. 

Où  et  à  quoi  employé. 

Q 

p 

1 

1 

J.  L.  Beckwith 

10-20 

A  hélice.  . 

Bois 

61 

33 

Buffalo,  N.-Y. 

Rivière  du  Saut,  remorq. 

Florence  M 

1 

66 

u 

8 

6 

Owen  Sound,  0 

H                           11                                II 

Venetta 

5 

66 

II 

31 

21 

Toronto,   Ont. 

Baie  Géorgienne,  yacht. 

Llano 

7 

18 

Composite 

11 

8 

Il                 " 

Lacs  Muskoka            n 

Ina 

2 
12 

80 
93 

Bois..  '.'.'.'. 

14 

79 

10 
52 

Il                 11 
Mortimers  Pt . 

11             11               11 

Florence  Main. 

Il            11         passagers. 

City  of  Bala.. . 

8 

40 

V 

74 

47 

Bala,         Ont. 

Il            II                II 

Algonia 

54 

00 

Acier  .... 

157 

107;  Toronto 

Saut-Ste-Marie,  pass.  trav. 

Joe 

6 

43 

Bois 

57 

39  Huntsville  i. 

Lac  d'Huntsville,  passagers 

Lady  Franklin 

1 

20 

Il 

5 

4  Sparrowlake,0 

L.  des  Moineaux  et  env.   n 

Penetang 

20 

93 

11 

102 

64|Owen  Sound, O 

Baie  Géorgienne,  remorq. 

John  McKay .  . 

13 

50 

Il       .... 

34 

23iGoderich,  Ont. 

Lac  Huron,  rem.  de  pêche. 

PaulineHickler 

8 

53 

Il       .... 

50 

34  Bufîalo,  N.-Y. 

Saut-Ste-Marie,  remorq. 

C.E.Ainsworth 

23 

26 

Il 

76 

48  S.  SteMarie.MiLac  Supérieur,     n  de  pêche 

Béatrice  M 

4 

26 

Il       .... 

36 

25iCollingwood,0 

B.  Géorgienne  remor.     n 

Huronic    

244 

66 

Acier 

3,330 

2,2111         11          Ont. 

Tous  les  lacs  et  riv.,  pass. 

R,.  J.  Morrell. . 

10 

66 

Bois 

40 

27Meaford 

B.  Georg.  remorq.  de  pêche 

Alice  G 

4 

80 

11 

36 

25  Collingwoodii 

Il            II            II         II 

J.  H.  McDonald 

13 

50 

41 

281 

Il            11            "        Il 

Pearl 

0 

83 

6 

4  ParrvSound  n 

Lac  Mill,  passagers . 

Ophir 

1 
0 

20 
53 

Il       .... 

11 

7 

8!     Il   ^     Il      II 
5  Toronto         n 

Baie  Géorgienne,  yacht. 
Riv   des  Espagnols,  pass. 

Espanola 

John  J .  Noble . 

13 

80 

H                .... 

33 

23iGoderich       n 

B.  Georg.,  rem.  de  pêche. 

Gravenhurst. . . 

1 

63 

11 

29 

20 

Gravenh'.st,  n 

Lac  Muskoka,  remorqueur. 

W.  E.  eu... 

5 

04 

,, 

6 

4 

Détroit,  Mich. 

Rivière  Détroit,  yacht. 

Sarnia 

26 

66 

M 

85 

58 

Sarnia,       Ont. 

Lac  Huron,  remorqueur. 

MabelM 

1 

20 

„ 

7 

5 

Port  Elgin    i, 

Il          II              II 

Tempest 

4 

80 

Fer 

21 

14 

Clevernd,Ohio 

Sarnia  et  environs,  remorq. 

F.  B.  Bradey.. 

4 

80 

Bois 

29 

19 

Dunnville,    0 . 

Lac  Erié                        „ 

Gordon  Brown. 

13 

50 

11 

33 

22 

Port  Stanley,  0 

II         remorq.  dépêche. 

Menodora 

20 

73 

11       .... 

73 

50 

Midland,  Ont. 

Baie  Géorgienne,  remorq. 

Traveller 

118 

03 

438 

248 

Cheb'gan,Wis. 

Tous  les  lacs                n 

Balize 

98 

66 

250 

158'Clevernd,Ohio 

Il                           II 

Kate 

4 
9 

16 
•60 

Composite 
Bois 

22 

185 

15! Toronto.  Ont.. 

Kingston  et  environs, yacht. 
P.  d'Owen-Sound,  dragueur 

Frank 

154 

Bay  City,  Mich 

Nymph 

14 

•37 

29 

20 

Milford  Bay,0 

Lacs  Muskoka,  passagers. 

Tadinac 

1 

•20 

Il       .... 

9 

6 

Collingwood,  0 

Baie  Géorgienne,  yacht. 

Minnicog 

5-23 

35 

24 

Ont. 

11            11    ;  passagers. 

Total 

800 -53 

5,550 

3,669 

JOHN   DODDS, 
E.  W.  McKEAN, 

Inspecteurs  des  bateaux  à  vapeur,  Toronto. 
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Tableau  indiquant  le  nombre  de  bateaux  à  vapeur  ajoutés  à  la  marine  canadienne 
pendant  l'exercice  expiré  le  30  juin  1902  ;  leur  classe,  la  force  de  leurs  machines, 
s'ils  sont  de  bois  ou  de  fer,  leur  tonnage  brut  et  enregistré,  où  construits,  où  et 
comment  employés. 

DIVISION  D'ONÏARIO-EST. 


Nom  du 
vapeur. 

i 

> 

.su 
O 

Classe. 

Bois,  fer 

ou 

acier. 

t 

Où  construit. 

Où  et  à  quoi  employé. 

White  Star 

1-20 
1  66 
1-20 
0-53 
0-83 
0-83 

17 -34 
1-30 

14  13 

A  hélice  .  - 

Bois 

8 

7 
3 

2 

88 
50 
22 
51 

604 
5-10 
219 
1-71 

Lakefield,  Ont. 
Kingston,  Ont. 
Détroit,   E-U. 
Kingston,  Ont. 
Carleton-Place 
Rockport,  Ont. 
Garden-Island 
Kingston,  Ont. 
Clayton,  N.Y. 

"Viper . 

" 

Yacht  de  plaisance. 
Fleuve  St- Laurent. 

Marie 

Dorcas 

Sarah  A 

D^'rontenac 

Martha 

Jessie  Bain 

1 

110 

2 

66 

91 
76 
42 

58 

1-30 
63-94 

1-65 
41-23 

123  16 

Fleuve  St-Laurent. 

M                   remorq. 
1.                   passag. 
M                   hydrog. 

Total 

39  02 

203-78 

THOS.  P.  THOMPSON, 

Inspecteur  des  bateaux  à  vapeur. 


DIVISION  DE  MONTREAL. 


Nom  du 
vapeur. 

1 

..G 

O 

Classe. 

Bois,  fer 

ou 

acier. 

4i 

u 

1 

1 

Tonnage 

enregistré. 

Où  construit. 

Où  et  à  quoi  employé. 

Carmita 

King  Edward. . 

Salaberry 

St.  Louis 

Amy 

0-8 

480 

13  5 

2-1 

10-8 

4-8 
3-6 

2-7 
0-53 
160 

0-5 

8-1 

A  hélice  . . 
A  aubes  . . 

A  hélice  . . 

A  aubes    . 
A  hélice  . . 
A  aubes  . . 

A  hélice." 

Bois 

Acier 

Bois 

M              .... 

Il 



9 
571 

222 

29 
40 
21 
21 

18 

â 

1,004 

8 
449 

142 

20 
27 
14 
15 

12 
1 

6 

18 

712 

Carleton-Place 

W  i  1  m  i  ngton, 

N.E.   .   .... 

Valleyfield. . . . 

Cornwall 

Lachine 

MiddletonCt., 

EU 

S  a  n  d  -  Point, 

Ont. 

Montréal 

Sturgeon-Falls 

Kippewa 

Lac    Nipissingue,  yacht  de 

plaisance. 
Lac,  passagers. 
F.  St-Laurent,  pass.  et  rem 

Il           yacht  de  pi. 

Il            remorqueur 

Gertie. 

Canal,  remorqueur. 

Mav 

Coulonge 

Léo 

F.  St-Laurent,  yacht  de  pi. 
Riv.  Ottawa,  bac  de  touage. 

Monarch 

•1            traversier. 
Lac  Nipissing,  bac  de  toua. 

Alice 

Lac  Kippewa,  passagers. 

Total 

111-43 

WM.  LAURIN, 
LOUIS  ARPIN, 

Inspecteur  des  bateaux  à  vapeur. 
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2-3  EDOUARD  Vil,  A.  190a 

Tableau  indiquant  le  nombre  de  bateaux  à  vapeur  ajoutés  à  la  marine  canadienne 
pendant  l'exercice  expiré  le  30  juin  1902  ;  leur  classe,  la  force  de  leurs  machines, 
s'ils  sont  de  bois  ou  de  fer,  leur  tonnage  brut  et  enregistré,  où  construits,  où  et 
comment  employés. 

DIVISION  DE  QUÉBEC. 


Nom  du 
vapeur. 

t 

> 

Si 

Classe. 

Bois,  fer 

ou 

acier. 

4^ 

1 

t 

w 

"t 

o 

Où  constiuit. 

Où  et  à  quoi  employé. 

O 

H 

H 

L'rdStrathcona 

212-6 

H.  j.,  rem. 

Acier 

495 

76 

South-  Shield, 

Hélices  jumelles,   pass.    et 

Gaspésien       ex 

1902 

rem.,  employé  p.  sauvet. 

Darkworth  . . 

70  01 

Hélice,  pas 

Fer  

490 

287 

N  e  w  C  a  s  t  le, 
1874 . 

A  hélice,  pass.,  Montréal  et 
côte  de  Gaspé. 

Alcyon 

4-26 

H.  j.,  rem. 

Bois 

44 

30 

Ste-Anne  Chi- 
coutimi,  1902 

Hélices  jumelles,  traversier, 

Chicoutimi  et  Ste-Anne. 

A  hélice,  pass.,  Montréal  et 

King  Edward  . 

58  06 

Hélice,  pas 

Acier 

355 

155 

HuU,  1902  ... 

côte  du  Labrador. 
A  hélice,  remorq.,  Montréal 

Maria 

90 

n      rem. 

Bois 

31 

21 

Portneuf,  1901 

et  Québec. 
A  hélice,  pass.,  Québec  et 

Mary 

29  06 

1.      pass 

Fer 

108 

59 

Hull,  1884.... 

côte  du  Labrador. 

A  hélice,  remorq.,  Québec 

Murial  

240 

Il      rem. 

Bois 

64 

44 

Québec,  1902.. 

et  Chicoutimi. 

St.  Louis 

213 

Il         II   . 

Il       

17 

11 

Grandes-Piles, 
1901 

A  hélice,    remorqueur,    ri- 
vière Saint-Maurice. 

Ontaritze 

213 

Il         II 

II 

18 

12 

Québec,  1902.. 

A  hélice,  rem.,  lac  St-Jos. 

Roberval  

9-6 

Aubes,  pas 

Composite 

126 

71 

Roberval,  1902 

A  aubes,   pass.,    Roberval 

Samson 

6-6 

H.  j.jpass. 

II 

94 

64  Grandes-Piles, 

et  Paribonka. 

St.    Louis  de 

1901 

A  hélices  jumelles,    pass.. 

Matebatchouan 

2  4 

Héli.,  rem 

Bois 

30 

20 

Matebatchou- 

Grandes-Piles etLaTuqu. 

1,872 

850 

an,  1902.... 

A  hélice,  rem.,  lac  St-Jean. 

Total  . .    . , 

429-85 

I 


JOS.  SAMSON, 
Inspecteur  des  bateaux  à  vapeur. 


DIVISION  DE  LA  NOUVELLE-ECOSSE. 


Nom  du 
vapeur. 


Harbinger. ... 
Messenger  .  . . 
City  of  Ghent. 

Mikado 

Fred.  L.  M 

Paint 

Pawnee 

Markland 

Alexandra. . . . 

Total  .... 


156-5 


Ck 


A  hélice 


Bois,  fer 

ou 

acier. 


Bois. 

Fer., 
Bois. 


-a; 

^ 

03 

3 

ë 

bo 

^ 

2 

0)  a 

tiC 

^§ 

:S 

i3 

C 

Cl 

fl 

O 

O 

H 

H 

108-56 

46-19 

111-53 

49 -16 

198-64 

119-15 

43-94 

29-88 

88-18 

39-40 

106-80 

64-73 

21-92 

14-91 

33-67 

22-90 

713-24 

386-32 

Où  construit. 


Shelb'rne,N.B 

Gainsby,  G.B. 

Dartm'th,  N.E 

P't  Hawk's'b'y 
Athens,  N.Y., 

F-TT 
Yarm'th,N.E. 
Sorel,  P.Q.... 


Où  et  à  quoi  employé. 


Bateau  de  pêche,  cabotage. 
Il  II        et  pas.,  c. 

Pass.  et  fret,  cabotage. 
Allège,  port  d'Halifax. 


détroit  de  Canso. 
lacs  du  Bras  d'Or. 

Yarmouth,  N.P]. 
yacht,  port  d'Halifax 


J.  P.  ESDALE, 
Inspecteu7's  des  bateaux  à  vapeur^  Halifax,  N.E. 
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Tableau  indiquant  le  nombie  de  bateaux  à  vapeur  ajoutés  à  la  marine  canadienne  pen- 
dant l'exercice  expiré  le  30  juin  1902  ;   leur  classe,  la  force  de  leurs  machines,  s'ils 
•sont  de  bois  ou  de  fer,  leur  tonnage  brut  et  enregistré,  où  construits,  où  et  comment 
employés. 

DIVISION  DU  NOUVEAU-BRUNSWICK  ET  DE  LTLE  DU  PRINCE-EDOUARD. 


Nom 
du  vapeur. 

1 

ce 

> 

>< 

> 

o 

Classe. 

u 

Tonnage  brut. 

t 

ce 

Où  construit. 

Où  et  à  quoi  employé. 

Ad  dino  Pad- 
dock. 

Clymens    

Brunswick  .... 

Zulika 

Alexandra.    . . . 
Grey  Loggie. . . 

50 

1-6 
41-6 

4-5 

38-5 
12-0 

Aub.,trav. 

Hélice,  y  ht 
H     pass. 

Il    yacht 

Il      pass. 
1,     fret. 

Bois 

102-94 

10-36 

184-27 

15-87 

200-72 
9J-20 

613-39 

64-85 

7-07 

72-72 

10-79 

136-49 

67-46 

Kingston,  N.B 

St-Jean 
Canning,  N.E. 

Gloucester, 
Mass.,E.U.A. 
Chatham,  N.B 
Loggieville, 

Pas  de  certificat  émis. 

Yacht,  port  de  Saint-Jean. 
Saint- Jean,  N.B.,  Canning, 

N.-E.,  passagers  et  fret. 
Yacht,  rivière  Saint-Jean. 

Pass.,  rivière  Miramiehi. 
Fret,  cabotage. 

Total...... 

103-2 

359-38 

W.  L.  WARING, 

Insjoecteur  des  bateaux  à  vapeur. 


DIVISION  DE  LA  COLOMBIE-BRITANNIQUE. 


Nom 
du  vapeur. 


Davintless.  . . 

New  Era 

Viking 

Surpri.se 

Wyefield .... 

York 

Revelstoke. . . 

Venture     . . . 

Mount  Royal 

Victoria 

Total .... 


27-3 

8-2 

5  6 

2-7 

213  0 

12-9 

9-6 

19-2 

13-0 

197-3 


508- 


C  lasse. 


Remorq 


Fret 

Hél.  jum. 
R.  en  arr. 
Hél.  jum. 
R.  en  air. 
Fret 


Bois. 


Acier. 


Bois. 


Fer 


Tonnage  brut. 

Tonnage 

enregistré. 

128-30 

88-53] 

55-93 

20  77 

74-71 

3,234-59 

.37  06 
14-13 
50-81 

2,088-59 

134  00 

91  12 

308-55 

178-59 

654-52 

409-15 

471  03 

295-90 

2,373  87 

1,506-60 

7,456  30 

4,760-48 

Où  construit. 


N  e  w  -  W  e  s  t- 

minster. 
Vancouver. . .  . 


Port-  Glasgow, 

Ecosse. 
Toronto 


Nakusp,  C.B. 
Victoria  ..    . . 


.1  ar r  ow  -on- 
Tyne,  Ang. 


Où  et  à  quoi  employé. 


Côte  de  la  C.-B  ,  remorq. 

Il         II         II     nav,  march. 

Riv.  Fraser,  remor.  de  pêche 

Côte  de  la  C.B.,  remorq. 

C.-B.  et  ports  étrangers, 
fret. 

Lac  Okanagan,  fret  et  pas- 
sagers. 

Rivière  Colombie,  fret  et 
passagers. 

C.-B.  et  ports  étrangers, 
conmierce  de  bétail. 

Rivière  Skeena,  fret  et  pas- 
sagers. 

C.-B.  et  ports  étrangers, 
fret. 


Victoria,  C.-B. 


J.  A.  THOMPSON, 

Inspecte') t7'  des  bateaux  à  vapeur. 
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Tableau  indiquant  le  nombre  de  bateaux  à  vapeur  ajoutés  à  la  marine  canadienne  pen- 
dant l'exercice  expiré  le  30  juin  1902  ;  leur  classe,  la  force  de  leurs  machines,  s'ils 
sont  de  bois  ou  de  fer,  leur  tonnage  brut  et  enregistré,  où  construits,  où  et  comrHent 
employés. 

DIVISION  DE  VANCOUVER  ET  DU  YUKON. 


Nom 
du  vapeur. 


Princess  May 

Cassiar 

Brittania 

Superior  ,    .  . . 

Ruth 

Unican 

Glen  Rosa. . . . 

Clive 

Dorothy 

Albert  Lee  . . 
Milkmaid.  .  . . 

Orillia 

Fern 

Dolphin.    . .    . 

Viking 

Hubert 

Kootenay.  . . . 

Psynche 

La  France  . . . 

Total .  .  .  . 


Classe. 


250 

Oî 

42 

G 

33 

3 

10 

0 

13 

5 

20 

0 

2 

4 

9 

0 

9 

0 

2 

0 

0 

3 

0 

8 

3 

5 

8 

9 

5 

6 

0 

8 

2 

5 

1 

5 

3-2 

418 

9 

jHél,  jiim 
Hélice 


R. 


Bois,  fer 
ou 
acier. 


~aj 

a 

.2 

bc 

rû 

ai 

0) 

D    fl 

te 

&t£ 

ci 

c3 

fl 

g 

o 

H 

H 

1,394 

697 

597 

383 

326 

2221 

44 

30 

71 

48 

137 

89 

18 

12 

35 

24 

20 

13 

19 

13 

7 

5 

12 

9 

24 

17 

20 

14 

2\ 

14 

6 

4 

8 

5 

3 

2 

201 

169 

2,957 

1,770 

Où  construit. 


Où  et  à  quoi  employé. 


Newcastle  on  Tyne 
Vancouver 

Ladners,  C.-B 

Port-Moody,  C.-B. 
Vancouver 

New- Westminster . 

Vancouver 

New- Westminster. 

Vancouver 

New- Westminster. 

Vancouver 

Limd,  C.-B 

Vancouver 

Nelson,  C.-B'.'.". '. '. '. 

Vancouver 

La-Barge  T.  Y... 


Pas.  et  ft,Vancouv.,  étrang. 
"  eaux  de  la  C.-B. 

Il  rem.    n  m 

Remorqueur  i,  n 

Pas.  etft,Vancouv. ,  étrang. 
Remorq.,  rivière  Skeena. 

Il  eaux  de  la  C.-B. 

Il         rivière  Fraser. 


Yacht 

Il  II 

Pass.  et  fret,  rivière  Yukon. 


Vancouver,  C.-B. 


F.  M.  RICHARDSON,  R.M.R., 

Inspecteur  des  bateaux  a  vapeur. 


DIVISION  DE  KEWATIN,  DU  MANITOBA  ET  DES  TERRITOIRES  DU  NORD-OUEST. 


Nom 
du  v?peur. 

1 

> 

X 

> 

ê 

Classe. 

Bois,  fer 

ou 

acier. 

Tonnage  brut. 

Tonnage 

enregistré. 

Où  construit. 

Où  et  à  quoi  employé. 

Gracie  B  . .    . 
Mountain  Bell . 

Thistle 

Ogima 

Daisy  ..... 

2 

0 
2 

2 

3 

1 

16 

2 

4 
0 

1 
2 

7 
5 
4 
7 
3 
2 
0 
7 
0 
5 
7 

7 

Hélice... 

.  Bc 

)is.  . . . 

21 

4 

9 

29 

26 

13 

85 

30 

15 

3 

5 

42 

18 
21 
00 
84 
33 
19 
56 
49 
25 
66 

13-79 

3-46 

5-40 

14-44 

7-37 

8-79 

58  19 

20-42 

10-37 

1-74 

3-25 

29-49 

3  55 

Winnipeg 

Collingwood  . . 
Riv.  La  Pluie. 
Selkirk 

Collingwood . . 

Selkirk 

Rosport    

P't'ge-du-Rat . 
Rosport    

Rivière  Rouge,  yacht,  passag. 
Rivière  à  FArc,  Banf        -i 
Riv.  La  Pluie,  pass.  et  fret. 
Lac  Winnipeg,  rem.  dépêche. 

Little  Bobbs.... 
Laura  Grâce  . . . 

Eland 

Viking    

Rose  May 

MaudC 

Edith  .... 

Lac  Supérieur,  remorqueur. 
Lac  Winnipeg,     m     de  pêche. 
Lac  Supérieur,     n            m 

Lac  des  Bois,  fret  et  remorq. 
Lac  Supérieur,  rem.  de  pêche. 

MapleLeaf.... 

0-5 

5-21 

40-9 

292-83 

180-36 

GEO.  P.  PHILLIPS, 

Inspecteur  des  bateaux  d  vapeur. 


b 
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Liste  des  bateaux  à  vapeur  perdus,  désemparés  ou  désarmés  comme  impropres  au  service 
en  Canada  pendant  l'exercice  terminé  le  30  juin  1902,  et  où  et  à  quoi  employés. 

DIVISION  D'ONTAllIO-OUEST. 


Nom  du  vapeur. 


Geo.  Swann 

J.  L.  McEdwards  . , 

Alpha 

Florence 

Georgia 

G.  A.  Ranney 

Mascot 

Siesta  (de  Kingston) 

Maybird 

E.  Windsor 


Où  et  comment  employé  en 
dernier  lieu. 


Lac  Huron,  remorqueur  de  pêche 

Canal  Welland,  remorqueur 

Saut  et  environs  n  

Lac  des  Baies  u  

Baie  Géorgienne  n  

Little-Current  et  environs,  rem. . 
Baie  Géorgienne,  rem.  de  pêche.  . 
II  passagers   .    . 

Toronto  et  enviions,  fret 

Wallaceburg  et  environs,  fret. . . . 


Total 


Tonnage 
brut. 


310 


Classe  du  bateau  et  pourquoi 
impropre  au  service. 


A  hélice,  dégréé. 


coulé  bas. 
dégréé. 

coulé  bas. 


JOHN  DODDS, 
E.  W.  McKEAN, 

Inspecteurs  des  bateaux  à  vapeur^  Toronto^  Ont. 


DIVISION  D'ONTARIO-EST. 


Nom  du  vapeur. 

Où  et  comment  employé  en 
dernier  lieu. 

Tonnage 
brut. 

Classe  du  bateau  et  pourquoi 
impropre  au  service. 

Hero 

Trenton  et  Prescott,  passagers. . . 
Kingston  et  Ottawa        n 

Fleuve  St-Laurent,  remorqueur. 
Total 

342  12 
265-92 

46-38 

A  aubes,  incendié. 

James  Swift 

Fearless  . 

A  hélice,   endommagé  par  le  feu  ; 

réparé  et  nom  changé  en  celui  de 

Rideau  King. 
A  hélice,  coque  hors  de  service. 

654  42 

THOS.  P.  THOMPSON, 

Inspecteur  des  bateaux  à  vapeur. 
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Liste  des  bateaux  à  vapeur  perdus,  désemparés  ou  désarmés,  etc. — Suite. 

DIVISION  DE  MONTRÉAL. 


Nom  du  vapeur. 


Monarque 

Tiber 

Hiram  Robinson 

Shickluna 

Hurtubise 

Eileen 

Mattawa 

Lottie 

Thurso 

W.  Ross 

Winona 

Gertie 


Où  et  couunent  employé  en 
dernier  lieu. 


Rivière,  remorqueur  

Fret  et  passagers,  cabotage 
Rivière,  remorqueur 


passîigers . 


traversier.  . 
remorqueur. 


Canal 


Total 


Tonnage 
brut. 


136 
1,736 
61 
66 
46 
11 
22 
10 
20 
14 
12 
17 


2,151 


Classe  du  bateau  et  pourquoi 
impropre  au  service. 


A  aubes,  broyé  par  les  glaces. 
A  hélice,  coulé  bas. 
Hélices  jumelles,  dégréé. 
A  hélice,  désemparé. 


Il        mi propre  au  service. 

A  aubes  i, 

A  hélice,  désemparé. 

I.  broyé  par  les  glaces. 

Il  dégréé. 


WiVr.  LAURIE, 
LOUIS  ARPIN, 

Inspecteurs  des  bateaux  à  vapeur. 


DIVISION  DE  QUÉBEC. 


Nom  du  vapeur. 

Où  et  comment  employé  en 
dernier  lieu. 

Tonnage 
brut. 

Classe  du  bateau  et  pourquoi 
impropre  au  service. 

• 

JOS.  SAMSON, 
Inspecteur  des  bateaux  à  vapeur. 


DIVISION  DE  LA  NOUVELLE-ECOSSE. 


Nom  du  vapeur. 

Où  et  comment  employé  en 
dernier  lieu. 

Tonnage 
brat. 

Classe  du  bateau  et  pourqvioi 
impropre  au  service. 

Scotia 

Remorqueur,  rivière  Avon  . . 
Passagers,  cabotage 

Remorqueur      n         

41-58 
306-91 
709-12 

25-86 
15-55 
33-67 

A  hélice,  désemparé. 

Alpha.. 

City  of  St.  John 

Pinafore 

A  aubes           ,i 
A  hélice          n 

Fairy 

Bateau  à  eau,  Lunenburg 

Yacht,  port  d'Halifax 

Total 

Il         vendu  à  des  étrangers. 
Il        nom  changé  en  celui  d'Alex- 
andria. 

Richelieu 

1,132-69 

J.  p.  ESDAILE, 

Inspecteur  des  bateaux  à  vapeur,  Halifax,  N.-E. 


ii  INSPECTION  DES  BATEAUX  A   VAPEUR 

DOC.   DE  LA  SESSION   No  21 

Liste  des  bateaux  à  vapeur  perdus,  désemparés  ou  désarmés,  etc. — Suite. 
DIVISION  DU  MOU  VEAU-BRUNS  WICK  ET  DE   L'ILE   DU  PRINCE-EDOUARD. 
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Nom  du  vapeur. 

0^  et  comment  employé 
en  dernier  lieu. 

Tonnage 
brut. 

Classe  du  bateau  et  pourquoi 
impropre  au  service. 

Addino  Paddock 

Lina 

Trav.,  Rothesay  et  Cl  if  ton. . . . 

Remorq.,  rivière  Miramichi 

Total                 .    . . 

102  94 
26-40 

A  aub.,  me.  à  Clifton,  comté  de  King, 

le  15  juin  1902  ;  cause  de  l'inc.  inc. 
A  hélice,  mach.  enlevées  et  installées 

dans  la  goélette  à' fret  Grey  Lnggic. 

129-34 

W.  L    WARING, 

Inspecteur  des  bateaux  à  vapeur. 


DIVISION  DE  LA  COLOMBIE-BRITANNIQUE. 


Nom  du  vapeur. 

Où  et  comment  employé 
en  dernier  lieu. 

Tonnage 
brut. 

Classe  du  bateau  et  pourquoi 
impropre  au  service. 

Red  Star 

Lac  Kootenay,  touage 

Lac  Okanagon       w        

Total 

14-81 
14-78 
49-69 

A  hélice,  remorq.,  désemparé. 

Marion 

Penticton 

79-28 

~ 

J.  A.  TH0M80N, 

Inspecteur  des  bateaux  à  vapeur,  Victoria,  C.-B. 

DIVISION  DE  LA  COLOMBIE-BRITANNIQUE  ET  DU  YUKON. 


Nom  du  vapeur. 

Où  et  comment  emploj 
en  dernier  lieu. 

'■é 

Tonnage 
brut. 

Classe  du  bateau  et  pourquoi 
impropre  au  service. 

Swan 

17 

26 

27 

36 

6 

200 

87 

542 

278 

101 

101 

101 

168 

144 

A  hélice,  coque  condamnée. 

Il         incendié. 
u         coque  condamnée. 
.1         machines  enlevées. 
Roue  en  arrière,  incendié. 

City  of  Columbia 

Viking 

Advance. 

ii          rivière  Skeena 

Vera 

Royal  City 

P.  et  F.,  rivière  Fraser. .  . 

Goddard 

Glenora 

Mona 

Flora.. 

Remorq.,  rivière 
P.  et  F. 

Yukon. . 

n                coulé  bas. 
H                incendié. 

u                déoréé 

Ora 

Nora. . 

Gold  Star 

Clara 

H 

1,828 

F.  M.  RICHARDSON, 

Inspecteur  des  bateaux  à  vapeur,  Vancouver^  C  -B. 
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Liste  des  bateaux  à  vapeur  perdus,  désemparés  ou  désarmés,  etc. — Fin. 
DIVISION  DE  KÉWATIN,  DU  MANITOBA  ET  DES  TERRITOIRES  DU  NORD-OUEST. 


Nom  du  vapeur. 

Où  et  comment  employé 
en  dernier  lieu. 

Tonnage 
brut. 

Classe  du  bateau  et  pourquoi 
impropre  au  service. 

Cecila  B 

Remorq.,  lac  La  Pluie  ........ 

M          lac  Winnipeg 

H           11   des  Bois 

13-65 

7-52 

21-60 

3-65 

3-34 

277-65 

A  hélice,  coqiie  condamnée. 

Hazel 

Squaw 

Harry  Montgoniery 

Nettie 

Sultana.         

u            M   Winnipeg 

Il           M   Supérieur.     .... 
tt            tt   Winnipeg 

11        machines  enlevées  et  coque 
convertie  en  chalan. 

327-41 

GEO.  P.  PHILLIPS, 

Inspecteur  des  bateaux  a  vapeur. 


Liste  des  certificats  de  capacité  et  des  certificats  temporaires  accordés  aux  méca- 
niciens de  bateaux  à  vapeur  durant  l'exercice  expiré  le  30  juin  1902. 


-^1 

o.^ 

Date 

^QJ     t-i 

du 

i- 

certificat. 

:^H 

1901. 

2961 

2 

uillet.. 

2962 

2 

2963 

2 

2964 

2 

2965 

2 

2966 

2 

2967 

3 

2968 

3 

2969 

9 

2970 

9, 

2971 

9 

2972 

9 

2973  12 

2974  12 

2975  13 

2976  13 

2977 

13 

2978 

13 

2979 

13 

2980 

19 

2081 

22 

2982 

22 

2983 

22 

2984 

22 

2985 

1er 

août . . 

2986 

1er 

2987 

6 

2988 

9 

2989 

9 

2990 

9 

2991 

9 

2992 

9 

Nom. 


Alexander  Duprey 

Napoléon  Dontigny. . . . 

Edouard  Rivard 

Edward  Cowan. 

Geo.  Edward  Morton. . 

Chas.  F.  Brown 

Frederick  Windsor.. 

John  McCaw 

Patrick  Burke 

James  Cochrane 

Jas.  Lawrence 

Wilfred  France,  jeune  . 

Irénée  Rivard 

Théophile  Côté 

Timothy  Whitred  . .    . , 

Mitchell  Ken  ville , 

Andrew  Lajeimesse, . . , 

John  McGraw 

Zacchevis  White ....  , . . 

Geo.  Thos.  Leach 

Wilfried  Trottier 

Geo.  Fredk.  Beaumont 

Wm.  J.  McEntyre 

(xeorge  Moreau 

Pierre  Marchildon 

Jos.  G.  Sampson 

John  McCoy 

J  eremiah  Downey .... 
Wm.  F.  Brown. ....    . 

Chas.  W.  Dalby 

Wm,  Humphreys 

Ronald  Fredk.  Link . . 


Classe. 


Temporaire 


4e  classe 
Temporaire 


4e  classe  . 
4e  t,  , 
Temporaire 


Adresse. 


Pictou,  N.-E 

Grandes-Piles,  Que. , 


Halifax,  N.-E 

Windsor,  Ont 

Brock  ville.  Ont 

Callandar,  Ont .  .    . 

Dorset,  Ont 

Victoria,  C.-B 

Nelson,  C.-B 

Parry-Sound,  Ont.  . 
Muskoka-Mills,  Ont. 
Grandes-Piles,  Que. . 


Hastings,  Que Hastings 

Brock  ville,  Unt Brock  ville 

Peterboro,  Ont Peterboro 

Brock  ville.  Ont Brockville 

Lakefield,  Ont Lakefield 

Montréal,  Que Montréal 

Roberval,  Que   . Roberval 

Bracebridge,   Ont Port-Carling. . 

Port-Sidney,   Ont Toronto 

Waubaushene,  Ont Waubaushene. 

Sturgeon-Falls,  Ont Montréal  . .    . . 

North-Hatley,  Que jNorth-Hatley 


Où  examiné. 


Halifax 

Grandes-Piles. 


Halifax. . . . 

Windsor.. . 
Kingston  . . 
Callandar. . 
NorthBay. 
Victoria  . . . 


Parry-Sound  .. 
Penetang-'hene 
Grandes-Piles. 


Amherstburgh,  Ont 
Portage-du-Rat,  Ont. 

Winnipeg,  Man 

Portage-du-Rat,  Ont. 

Dryden,  Ont 

Gravenhurst,   Ont. . . . 


Amherstburgh 

Port.-du-Rat, 

Winnipeg 

Port.-du-Rat 

Wabigood  . . 

Port-Carling 
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II 
II 


2993 
2994 
2995 

2996 
2997 
2998 
2999 
3000 
3001 
3002 
3003 
3004 
3005 
3006 
3007 
3008 
3009 
3010 
3011 
3012 
3013 
3014 
3015 
.3016 
.3017 
.3018 
3019 
3020 
3021 
3022 
3023 
3024 
3025 
3026 
3027 
3028 
3029 
3030 
.3031 
3032 
3033 
3034 
3035 
3036 
3037 
3038 
3039 
3040 
3041 
3042 
3043 
3044 
.3045 
.3046 
3047 
.3048 
3049 
3050 
3051 
3052 
3053 
3054 
.3055 
3056 


Date 

du 

certificat. 


sept. 


oct- 


1901. 

19  août. 
19  u  . 
19      „     . 


7     d( 


juillet. 


Thos.  Henry  Wilson 

Wm.  Keating 

James  Connolly 


John  A.  Camber 

Ernest  Gouin 

George  Edwin  Scott 

Alexander  Anderson 

Clovis  Bellefeuille,  jne. . . 

Henry  Good 

Wm.  -John  Poole 

Fredk.  M.  Young 

Martin   Boston 

Albert  Martin 

Wm.  B.  Thomson 

Alexander  P.  Cowie 

Albert  L.  Prince 

Philippe,  Blette 

Frank  G.  Ward 

Albert  Yetter 

Herbert  K.  Stevens 

Loren  B,  Church 

Henry  Webster 

William  Belsom 

George  D.  Collins 

George  Shannon 

Wm.  Powles 

John  C.  Hudson 

Martin  L.  Crandell 

Wm.  Noonan 

Jas.  Cliflford  Kelly 

.John  Ezra  Schell 

David  McKechnie 

John  Gillis  Clark.. 

Charles  LeRiche   

Joseph  Sauvageau 

Robert  C.  Sinclair 

John  Henry  Near 

George  W.  Dean 

Fred  K.  Allen  Dunn 

Jas.  Wilson  Smedley .... 

Arthur  Lee 

John  E.  Angus 

Léonard  Rumley 

Joseph  Falardeau 

John  Wm.  Whiteworth. . 

Lorne  R.  Unsworth 

Albert  E.  Lewis 

Duncan  McLeod 

Jas.  J.  Flanagan 

Arthur  Wm.  Moody 

Thos.  R.  Ferguson 

Thos.  W.  Allan 

Richard  J.  Riley ........ 

Kenneth  Dunbar 

Philip  J.  Lahey 

Ernest  Leclaire   

Damon  8.  LaRue 

Peter  .T.  McKanna .       ... 

Edgar  A  Prince 

John  B.  McLaren 

Thomas  B.  .Tones 

.John  Burr 

Alfred  Ouellet 

Jonas  .Johnson 


Classe. 


Temporaire 


4e  classe .  . . 
Temporaire 
4e  classe . . . 
Temporaire 


4e  classe . 
4e  M  . 
2e  H  R.-U 
4e  H  , 
3e  H  . 
Temporaire . 


2e  classe  . 
4e       „     .  . . 
3e      „     . 
4e       u     ... 
Temporaire 


Ire  classe. 

2e 

2e 


R.-U 


R.-U. 


R.-U 


4e 

4e 

4e 

4e 

4e 

4e 

4e 

4e 

4e 

3e 

3e 

3e 

2e 

2e 

2e       „         M   . 

Ire     ti         u   . 

Ire     M        „   . 

Temporaire . . 

4e  classe .... 

4e      „     

3e      n     

3e       M     

4e       H     

4e       n       ... 
4e       n     .      .. 

4e       M      

4e       „      

4e       u      . .  . 
4e       M       ... 


Adresse. 


Où  examiné. 


Fort-Frances,  Ont. , 

Halifax,  N.-E 

Niagara  sur-le-lac. , 


Georgeville,  Que 

Lachine,  Que 

Guysboro,  N.-E 

Halifax,  N.-E. 

Valleyfieid,  Que 

Napanee,  Ont '. .  . , 

Poole's-Resort,  Ont 

Young's-Point,  Ont 

Riv.-aux-Pommes,  N.-E. 

Gravenhurst,   Ont 

Victoria,  C .  -B 

Douglastowu,  N.-B   , . .  . 

St-Jean,  N.-B 

Sorel,  Que 

Halifax,  N.-E 

Dartmouth,  N.-E 

HuntsviJle,  Ont 

Chester,  N.-E 

Hahfax,  N.-E 

Windsor,  Ont 

Yarmouth,  N.-E 

Burritt's-Tlapids,  Ont 

Tyendinaga,  Ont 

Barrys-Bay,  Ont 

Port-Perr}'^,  Ont 

Hamilton,  Ont , 

Halifax,  N.-E 

Victoria,  C.-B .. 

Slocan,  C.-B 

Charlottetown,  I,P.-E. . 

Garden-Island,  Ont 

Champlain,  Que 

Wiarton,  Ont 

Point-Edward,  Ont 

Fort  Erié,  Ont   

Orillia,  Ont 

Victoria,  C.-B 

Vancouver,  C.-B 

Baie  Gore,  Ont 

Meaford,  Ont 

Village  de  Bienville,  Que 

Victoria,  C.-B 

Charlottetown,  I .  P.  -E . . 

Bruce-Mines,  Ont 

Collingwood,  Ont. .  .  .^. .  . 

Victoria,  C.-B 

Halifax,  N.-E 

Québec,  Que 

Vancouver,  C.-B 

Annapolis,  N.-E 

Montréal,  Que 

Dartmouth,  N.-E 

Lachine,  Que 

Desoronto,  Ont 

Brewers-Mills,  Ont 

Toronto,  Ont 

Owen-Sound,  Ont 

Kingston,  Ont 

Owen-Sound,  Ont 

St-Jean  Port- Joli,  Que.. 
Vancouver,   C.-B 


Fort-Frances. . 

Halifax 

Niagara-sur-le 

lac 

Georgeville.. .  . 

Montréal 

Halifax  


Montréal , 
Kingston , 


St-Jean,  N.-B 
Gravenhurst . 
Victoria,  C.-B 
St-Jean,  N.-B, 

Sorel'.'   '. 

Québec 

Halifax 

Huntsville.  . . . 
Halifax 


Windsor,  Ont 
Halifax     ... 
Kingston 


Barrys-Bay . 

Kingston .  . . . 
Toronto  .... 

Halifax 

Victoria 


Halifax. . . 

Kingston  . 
Montréal. 
Toronto  .  . 
iSarnia.. .  . 
Toronto  .  . 


Victoria 

Vancouver.. . . 
liittle-Current 

Thessalon 

Québec 

Victoria 

St-Jean 

SautSte-Marie 

Toronto 

Victoria 

Halifax- . 

Québec 

Vancouver .... 

St-.Jean 

Montréal 

Halifax 

Montréal 

Kingston 


Toronto  . 


Kingston .  . . 
Toronto  ... 
Québec. . . . 
Vancouver . 
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,3057 
3058 
3059 
3060 
3061 
2062 
3063 
3064 
3065 
-3066 
3067 
3068 
3069 
3070 
3071 
3072 
3073 
3074 
3075 
.3076 
3077 
3078 
3079 
3080 
3081 
3082 
3083 
3084 
3085 
3086 
3087 
3088 
3080 
3090 
3091 
3092 
3093 
3094 
3095 
3096 
3097 
3098 
3099 
3100 
3101 
3102 
3103 
3104 
3105 
3106!  19 


Date 
du  certifi 
cat. 


1902. 
janv 


3107 
3108 
3109 
3110 
3311 
3112 
3113 
3114 
3115 
3116 
3117 
3118 
3119 
3120 
:3121 


fév 


avril 


Nom. 


Wm.  Wallace  McLaren . . 

Arthur  F.  Foot'î   

Charles  A.  Sullivan 

William  Tracey 

Clowes  Banks 

John  Léonard 

Horace  Lee  Waring.     . . . 

Geoi'ge  M.  Taylor 

Robert  H,.  Grierson 

Daniel  Brisbin 

Herbert  R.  Stevens 

Geo.  Robt.  McDonald . .  . 

Arthur  Godin 

Jos.  A.  Silverthorn 

James  G.  l^isher 

Albert  Martin 

Frank  Kraf ne 

Robt.  Francis  Craig- 

Wm.  McCallum 

Delbert  Becker 

Chas.  Edmimd  King 

George  M.  Gerow 

John  N.  Burke 

Frank  Black 

Henry  A.  Leslie 

John  H.  Talbot 

Thomas  Fnilin 

Wm.  James  Buckley. .    . . 
Samuel  Robert  Roberts .  . 

Jas.  Alex.  Scott 

Alexander  Ross  .    . . 

Daniel  A.  Boyd . .    . 

Arthur  Jas.  McCardie... 

Edward  G.  Newell 

George  Wm.  Clarkson... 

John  R.  Davidson 

Hedley  R.  Welch 

John  H.  Alexander 

George  Clark 

Ronald  F.  Link 

John  K.  Sutherland 

George  N.  Smith 

George  P.  Fitzpatrick  . . . 

Alexander  Barton 

Henry  Jansen   

Francis  Mich.  Tierney. . . 
Henry  D.  Hornibrook. .  . . 

Paul  Landry. 

Arthur  Ruel. . 

Norman  A.  Currie 

George  Noël 

Charles  Smith  

Edgar  P.  Strang 

Walter  D.  Booker 

Geo.  Edwin  Scott 

Arthur  Seguin 

Frédéric  M.  Young 

Andrew  Lajeunesse 

Chas.  Henry  Clay 

Arthur  Pelletier 

Jean  Bilodeau     

Jos.  Louis  Madden 

Wm.  John  Poole 

George  G.  Webster 

Arthur  C.  Rudland .    


Classe. 


2e  classe  R.-U 

2e       M     

2e       H     

Temporaire .  .  . 


Ire  classe  R.-U 
4e       ,,     


3e  „     

3e  M     

4e  

4e  II      

4e  „      

4e  H     

2e  H     ._ 

Temporaire. . . 


4e  classe 
4e 


4e 
4e 
4e 
4e 
4e 
4e 
4e 
4e 
3e 
3e 
3e 
3e 
3e 
3e 
3e 
2e 
2e 
2e 
Temporaire 


2e  classe  R.-U 
2e 


R.-U. 


Adresse. 


Georgetown,  I.P. 

Toronto,  Ont 

Windsor,  Ont. . . . 

Barrie,  Ont 

St-Marys,  N .  -B. . 
St-Jean,  N.-B.... 


Vancouver,  C.-B.  . 
Collingwood,  Ont. 

Picton,  Ont 

Huntsville,  Ont.  . 
Owen-Sound,  Ont. 

Sorel,  Que   

Midland,  Ont 

Collingwood,  Ont. 
Gravenhurst,  Ont. 
Barrington,  N.-E. , 

Barrie,  Ont 

Hamilton,  Ont.  .  . . 
Vancouver,  C.-B. . 
Hamilton,  Ont. .  . . 

Picton,  Ont 

Kingston,  Ont  . . . 
Brockville,  Ont,  . . 
Kingston,  Ont. . . . 
Victoria,  C.-B.... 

Morton,  Ont   

Leith,  Ont 

Victoria,  C.-B.... 
Collingwood,  Ont. 
Victoria,  C.-B  . . . 
Arrowhead,  C.-B  . 
Vancouver.  C.-B. . 
Toronto,  Ont. 


R.-U 


R.-U 


4e 

2e 

4e 

2e 

4e 

4e 

4e 

Ire 

2e 

Temporaire . 


4e  classe 

4e        II     

4e        

4e 

Temporaire. . . 
Ire  classe  R.  -U 
2e       I,         ,1    . 


St-Jean. 
Toronto 


St-JeaT 


Brisbane,  Australia.. . , 

Oshawa,  Ont 

Victoria,  C.-B 

Morrisburg,  Ont 

Gravenhurst,  Ont 

Louis  bourg,  N.-E  . .  .  . , 

Midland,  Ont 

Aylmer,  Que 

Kingston,  Ont 

Barrie,  Ont 

Dartmouth,  N.-E   .... 

Victoria,  C.-B 

Sorel,  Que 

Village  de  Bienville,  Que 
Charlottetown,  I.-P.E, 
Luskville,  Que. ...... 

Portage-du-Rat,  Ont... 

Sydney,  C.-B     

Portage-du-Rat,  Ont.., 

(xuysboro,  N.-E 

Hudson,  Que 

Youngs-Point,  Ont. . . . 

Peterboro,  Ont 

Vancouver,  C.-B 

Montréal,  Que 


Où  examiné. 


Vancouver . . 
Toronto  . . . . 
Kingston.  . . 
Toronto  . . . . 


Sorel... 
Toionto 


Gravenhurst . 

Halifax 

Toronto 

Toronto 

Vancouver. . 
Toronto  .    .    , 
Kingston  . . . , 


Victoria,  C.-B   ... 
Pooles  Resort,  Ont . . 

î[alifax,  N.-E 

San-Francisco,  E.-U. 


Victoria  .... 
Kingston  .... 

Toronto 

Victoria 

Toronto  .... 
Victoria 

Vancouver. . . 
Toronto 

Victoria 

Toronto 

Victoria 

Kingston .... 
Toronto    .... 

Halifax 

Toronto 

Montréal .  . . . 

Kingston 

Toronto 

Halifax 

Victoria 

Sorel 

Québec ..... 

St-Jean 

Montréal .... 
P't'ge-du-Rat 

Halifax 

P't'ge-du-Rat 

Halifax 

Montréal .... 
Kingston  .... 

Vancouver.. . 

Montréal .... 

Il         .... 

Victoria 

Kingston  .... 
Halifax.  ... 
Victoria  . , . 


5  00 
5  00 
5  00 
2  00 
2  00 
2  00 
5  00 
5  00 
5  00 
5  20 


00 
00 
00 
00 
00 
00 
00 
00 
00 
00 
00 
00 
00 
00 
00 
00 
00 
00 
00 
00 
00 
00 
5  00 


5  00 
5  00 
2  00 
2  00 
2*00 
2  00 
2  00 
2  00 

2  00 

* 

5  00 
5  00 
5  00 
2  00 
5  00 
5  00 
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Se 


3122 

3123 

3124 

3125 

3126 

3127 

3128 

3129 

3130 

3131 

3132 

3133 

3134 

3135 

3136 

3137 

3138 

3139 

3140 

3141 

3142 

3143 

3144 

3145 

3146 

2147 

3148 

3149 

3150 

3151 

3152 

3153 

3154 

3155 

3156 

3157 

3158 

3159 

3160 

3161 

3162 

.3163 

3164 

3165 

3166 

3167 

3168 

3169 

3170 

3171 

3172 

3173 

3174 

3175 

3176 

317 

3177 

3179 

3180 

3181 

3182 


Date 

du 

certificat. 


1902. 

9  avril , 

9  M 

17  M 

17  n 

17  M 

28  „ 

28  „ 

28  „ 

28  n 

28  „ 

28  „ 

28  n 

28  :M 

29  H 
29  „ 
29  M 

29  n 

29  ,. 

29  n 

29  „ 

29  „ 

29  „ 

29  „ 

29  „  _ 

5  mai. , 

5  „ 

5  n 

5  „ 

5  „ 

5  „ 


juin, 


Nom. 


William  Boomer 

Arthur  Letendre 

James  Watt 

George  Duguid 

Alexander  Blakley 

John  Thos.  Dowling 

Frédéric  W.  Richard  son . . 

Martin  Boston 

William  E.  Sproull 

Arthur  McCann ......... 

Emery  Scott 

Alfred  McCall 

James  W.  Brown 

Joseph  Guay  .    

Joseph  Chapdelaine 

Thomas  K.  Abra 

Wm.  Joseph  Campbell. . . . 
Wenceslas  Chrécien  .  ,  .  .  .    . 

Harris  L.  Lockhard 

Rosario  Casey   

George  Bourret 

Charles  C.  Evans 

Charles  D.  Cooke 

Henry  F.  McKay 

Henry  A.  Leslie 

Wm.  Burns   

John  J.  Bellefeuille 

Alex.  M.  Innis 

PaulBolduc 

Adelard  Geiidron 

Wm.  Burgoyne 

Arthur  Davis 

Zaccheus  White  

Geo.  Morris  Beecher 

James  Chas.  Barry 

Wm.  Jas.  Mcintyre 

Peter  Geo.  Cavanagh 

John  Edward  Bail 

Joseph  Trottier 

John  J.  Coones 

Alex.  McLeod 

Henry  Gaerdes 

John  Moyes 

Germain  Lippie 

James  Petticrew 

Daniel  O'Donnell 

Isaac  Jas.  Boynton 

Théophile  Beaudette 

Joseph  Thibault 

Alonzo  W.  Daball 

Arthur  Poole 

Frank  Newall 

Thos.  W.  Fultz 

W.  E.  Brown 

James  H.  Wilson 

Fredk.  W.  Coates 

Joseph  E.  Bandock 

Théophile  Côté 

Irénée  Rivard 

Edouard  Rivard 

André  Donaldson 


Classe. 


3e  classe .  . , 
3e       M      . . . 
4e       M 
4e       „      _,. 
Temporaire 


3e  classe 
4e  „ 
3e  „ 
3e  „ 
4e  n 
3e  ,, 
4e  .  „ 
3e  n 
2e  „ 
le  n 
le  n 
Temporaire 


R.  U 


2e  classe . . . 
2e  n  .  . 
3e  n  ... 
Temporaire 


2e  classe . . . 

Temporaire 

3e  classe . . . 

4e 

4e 

4e 

le 


Temporaire 


R.  U 


Adresse. 


Vancouver,  C.-B 

Sorel,  Que 

Vancouver,  C.-B. 

Golden,  C.-B....'..'."..'.'. 

St- Andrews,  N.-B 

Ile  au  Chevreuil 

Rjv.-aux-Pommes,  N.-E. 
Pictou-Landing,  N.-E.  . 

Wallace,  N.-E 

Kéwatii),  Ont 

Portage-du-Rat,  Ont 

Village  de  Bienville,  Que 

Sorel,  Que 

Vancouver,  C.-B   

Pictou,  N.-E 

>'orel,  Que       

Hantsport,  N.-E 

Village  de  Bienville,  Que 

Sorel,  Que 

Montréal,  Que 

Louisbourg,  C.-B 

New-Glasgow,  N.-E 

Kingston,  Ont 

Portage-du-Rat,  Ont .... 

Parrsboro',  N.-E 

Village  de  Bienville,  Que 

Sorel,  Que 

Fenelon-Falls,  Ont 

Pooles-Resort,  Ont   

Lakefield,  Ont 

Brockville,  Ont 

Lefroy,  Ont 

Port-Sydnej^  'Ont 

Perth,  Ont 

Caesarea,  Ont 

Champlain,  Que 

Bridgenorth,  Ont 

Vancouver,  C.-B , . 

Victoria,  C.-B 

Vancouver,  C.-B 

Sorel,  Que 

Victoria,  C.-B 

Belleville,  Ont.... 

Bobcaygeon,  Ont 

Buckingham,  Que 

Val-de-Bois,  Que 

Parry-Sound,  Ont.  , ,  .    . 

Selkirk,  Man 

Halifax,  N.-E 

Winnipeg,  Man 

Fort-Francis,  Ont 

Il  

Almaville,  Que 

Grandes-Piles,  Que 

Péribonka,  Que 


Où  examiné. 


Vancouver. 

Sorel 

Vancouver. 


Victoria . 
St-Jean. . 


Halifax 

*       

Port'ge-du-Rat 


Québec 

Sorel 

Vancouver. 
Halifax.    . . 

Sorel 

Halifax. .  . . 
Québec  , . . . 

Sorel 

Québec  . . . . 
Halifax. , . . 


Kingston  . . . 
Port'ge-du-Rat 


Halifax. . 

Québec . . 
Sorel.  -. 
Kingston 


Brockville 
Toronto  . . 


Montréal 
Lindsay 
Québec  . .  . , 
Kingston . , 
Vancouver, 
Victoria.  . 
Vancouver 
Sorel ..... 
Victoria . . 
Belleville . 


Buckingham 
Val-de-Bois, 
Parry -Sound 
Selkirk . . 
Halifax. . 


Winnipeg. 
Fort-Frances 


Almaville. . . . 
Grandes-Piles 


Roberval 
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APPENDIX   No.  13. 

RÉCOMPENSES  POUR  SAUVETAGE  DE  VIES. 


Noms 
et  désignation  des 
personnes. 


G.  S.  McDougalî,  capitaine  ;  M. 
McPhee,  1er  lieutenant;  Wni, 
Lockerbie,  1er  mécanicien  ;  F. 
J.  Davis  2nd  lieutenant  ;  J. 
W.Davie,  2nd  mécanicien  ;  D. 
Mcintyre  et  F.  Smith,  timo- 
niers; W.Collison,  J.  Barrett, 
vigies  ;  H.  Day,  P.  Day,  A. 
Sea,  S.  McLennan,  J.  Suther- 
land  et  W.Scott, mat. du  st'mer 
du  ch.  de  fer.  Pac.  Athabasca. 

Oldney  Watkins,  capitaine  ;  H. 
Hilton,  1er  lient.  ;  J.  Brooks, 
W.  O'Leary  et  J.  Boyle,  ma- 
telots, du'  steamer  Citi)  of 
Excter,  de  Bristol,  Angleterre. 

C.  O.  Wills,  capitaine  ;  William 
Woodward,  1er  officier  ;  Cari 
Wicht,  maître  d'équipage;  J. 
Hellstrom,  O.  Thiel,  J.  Bjvon- 
vick  et  John  Carmichael,  ma- 
telots, du  steamer  Garton. 

R.  V.  Bennett,  1er  lieutenant  du 
st'mer  ^rdot-a, Liverpool,  G.  B. 


M.  G.  Clark,  gardien  de  phare, 
et  John  Roberts,  aide. 

Philippe  Gallant,  Summerside, 
I.P.-E. 

Arthur  Meisner,  Thomas  Meis- 
ner  et  Loran  Meisner. 

Ernest  Kinney,  capitaine;  Chas. 
Kinney,  2ndlieuten'nt;  Harry 
Doucette,  H.  McKinnon,  Wal- 
ter  Pershong,  Richard  Lyons, 
et  Robert  French,  matelots  du 
steamer  Prince  Arthur. 

Albert  Cheney,  Lloyd  Cheney 
et  Arthur  Cheney. 


Nature  des  services  rendus. 


Sauvetage  de  l'équipage    an 
chalan  des  E.-U.  Preston. 


Sauvetage  de  l'équipage  de  la 
goélette   Clifton,    Wjjidsor, 

N.-E. 


Sauvetage  de  l'équipage  de  la 
barque  naufragée  Galatca, 
de  St-Jean,  N.-B. 


Sauvetage  de  l'équipage  de  la 
barque  norvégienne  Clara. 


Sauvetage  de  deux  sauvages 
qui  allaient  se  noyer  près  de 
l'Ile  de  l'Entrée,  C.-B. 

Sauvetage  de  deux  pêcheurs 
qvii  allaient  se  noyer. 

Sauvetage  de  trois  pêcheurs 
près  de  l'Ile  de  Meisner 
Lunenburg,  N.-E. 

Sauvetage  de  l'équipage  de  la 
goélette  Wauheck,  N.-B. 


Sauvetage  de  l'équipage  de  la 
goélette  américaine,  Velnia, 
qui  avait  fait  naufrage  sur 
les  récifs  Murr. 


Date 

des  services 
rendus. 


29  juin  1901. 


jan.  1902. 


15  février 


janv.  1901. 

10  juillet  1901 

avril  1901 . 
6  mars  1901. 

10  oct.   1900. 


17  oct.   1900. 


Description 

des 
récomi^enses. 


Montre  d'or  de  la  part  du 
président  des  Etats-Unis  et 
pot  d'argent  de  la  part 
du  ministère  de  la  M.  et 
des  P.  au  capitaine  ;  une 
lunette  au  1er  lieutenant, 
une  médaille  d'or  au  1er 
mécanicien,  une  médaille 
d'argent  au  2nd  lieutenant, 
au  2nd  mécanicien  et  à 
chacun  des  matelots. 

Une  lunette  au  capitaine,  une 
montre  d'or  au  lieutenant, 
et  $10  à  chacun  des  mate- 
lots. 

Une  lunette  au  capitaine,  une 
montre  d'or  au  1er  officier 
et  $10  à  chacun  des  autres.* 


Médaille  d'argent  de  la  part 
du  gouvernement  norvé- 
gien et  mention  de  la  chose 
sur  certifie,  de  cap.  n°  3,439. 

Une  lunette  à  chacun  d'eux. 


Une  lunette. 

$3  à  chacun  d'eux. 


Lunette  au  capitaine,  montre 
d'argent  au  2nd  lieutenant 
et  $10  à  chacun  des  mate- 
lots. 


Montre  d'or,  chaîne  et  mé- 
daillon à  Albert  Cheney,  et 
médaille  d'or  à  Lloyd  et  à 
Arthur  Cheney,  de  la  part 
du  président  des  Etats- 
Unis. 


L'argent  n'a  pas  été  réclamé. 
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RAPPORT  DU  PRÉSIDENT  DU   BUREAU  DES  EXAMINATEURS  DE 
CAPITAINES  ET  SECONDS. 

Halifax,  N.-E.,  5  novembre  1902. 

Au  Sous-Ministre  de  la  Marine  et  des  Pêcheries, 
Ottawa. 

Monsieur. — J'ai  l'honneur  de  vous  présenter,  pour  l'information  de  l'honorable 
Ministre  de  la  Marine  et  des  Pêcheries,  le  rapport  annuel  du  Bure  lu  des  Examinateurs 
de  capitaines  et  seconds  pour  la  période  de  temps  comprise  entre  le  30  juin  1901  et 
le  30  juin  1902. 

Les  examens  des  aspirants  aux  (  ertificats  de  capacité  pour  le  long  cours  ont  eu 
lieu  comme  suit  : 

A  Halifax  4  fois,  à  Saint- Jean  6  fois,  à  Yarmouth  7  fois,  et  à  Québec  1  fois,  soit 
18  fois  en  tout. 

Il  y  a  eu  aussi  11  examens  à  Victoria,  C.B.,  les  programmes  et  problèmes  ayant  été 
envoyés  au  président  à  Halifax  pour  être  approuvés  par  lui. 

A  Halifax,  il  y  a  eu  une  demande  de  certificat  de  capitaine  au  long  cours,  et  trois 
demandes  de  certificats  de  capitaine  pour  cabotage  et  navigation  intérieure.  Tous  les 
aspirants  ont  reçu  des  certificats.  Neuf  demandes  de  certificats  de  seconds  au  long 
cours  et  six  seconds  pour  cabotage  et  navigation  intérieure  ont  reçu  des  certificats. 

A  Saint-Jean,  il  y  a  eu  six  demandes  de  certificats  de  capitaines  au  long  cours,  et 
quatre  pour  certificats  de  capitaines  pour  cabotage  et  navigation  intérieure  ont  reçu  des 
certificats.  Il  y  a  eu  quatre  demandes  de  certificats  de  seconds  au  long  cours  et  deux 
certificats  de  seconds  pour  cabotage  et  navigation  intérieure  ;  trois  seconds  au  long  cours 
et  deux  seconds  pour  cabotage  et  navigation  intérieure  ont  reçu  des  certificats. 

A  Yarmouth,  il  y  a  eu  deux  demandes  de  certificats  de  capitaines  au  long  cours  et 
huit  demandes  de  certificats  de  seconds  au  long  cours  ;  tous  les  aspirants  ont  reçu  des 
certificats. 

A  Québec,  une  demande  de  certificat  de  capacité  comme  second  au  long  cours  a  été 
faite,  et  l'aspirant  a  obtenu  son  brevet. 

A  Victoria,  il  y  a  eu  trois  demandes  de  certificats  de  capitaines  au  long  cours  et 
huit  demande  de  certificats  de  seconds  ;  trois  capitaines  et  sept  seconds  ont  reçu  leur 
certificat. 

Comme  on  le  voit,  il  y  a  eu  durant  l'année  douze  demandes  de  certificats  de  capi- 
taines au  long  cours,  et  trente  demandes  de  certificats  de  seconds  au  long  cours  ;  douze 
capitaines  et  vingt-sept  seconds  ont  reçu  des  certificats.  Il  y  a  eu  aussi  sept  demandes 
de  certificats  de  capitaines  pour  cabotage  et  navigation  intérieure  et  cinq  demandes  de 
certificats  de  seconds  pour  cabotage  et  navigation  intérieure  ;  sept  capitaines  et  cinq 
seconds  ont  reçu  des  certificats. 

Deux  certificats  de  service  ont  été  accordés  par  le  bureau  de  Halifax  à  des  capi- 
taines de  cabotage  et  un  à  un  second  de  cabotage.     Un  certificat  a  été  renouvelé. 

Le  nombre  total  des  certificats  accordés  par  le  ministère  de  la  Marine  et  des  PêcISe- 
ries  durant  le  dernier  exercice,  y  compris  les  certificats  de  compétence,  de  service  et  les 
renouvellements,  sur  demande  faite  au  bureau  des  examinateurs  à  Halifax,  a  été  de  55, 
et  les  honoraires  perçus  se  sont  élevés  à  $476,  montant  qui  a  été  déposé  au  crédit  du 
Receveur  général. 

Les  honoraires  perçus  par  l'examinateur  à  Victoria  sont  transmis  directement  par 
lui  au  ministère  et  ne  sont  pas  inclus  dans  le  montant  ci-dessus. 

Parmi  les  candidats,  quelques-uns  se  sont  présentés  pour  la  seconde  fois  après  avoir 
échoué  en  premier  lieu. 

Durant  l'année,  le  seul  examinateur  pour  les  aspirants  de  long  cours  a  été  le  capi- 
taine James  Gaudin,  l'agent  du  ministère  à  Victoria.  M.  Gaudin  examine  les  candidats 
sur  l'art  nautique  et  d'autres  matières. 
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Les  problèmes  de  navigation  me  sont  envoyés  par  lui,  et  s'ils  sont  jugés  satisfaisants, 
je  les  transmets  ensuite  au  ministère. 

A  Halifax,  l'examinateur  sur  l'art  nautique,  le  capitaine  David  Hunter,  est  tombé 
malade  dès  avant  le  décès  de  l'ex-président,  le  capitaine  W.  H.  Smith,  R.M.R.,  et  n'a  pu 
remplir  ses  fonctions  depuis. 

A  Saint-Jean,  N.-B.,  la  vacance  causée  par  la  mort  du  capitaine  Wm.  Thomas,  en 
novembre  1899,  n'a  pas  été  remplie,  de  sorte  que  le  fardeau  de  l'examen  de  tous  les  aspi- 
rants de  long  cours  et  de  cabotage  retombe  encore  entièrement  sur  moi. 

L'année  dernière,  le  capitaine  Alex,  Cameron,  porteur  d'un  certificat  de  capacité 
comme  capitaine  à  la  basse  paye  que  lui  a  conféré  le  Conseil  de  Commerce  Impérial,  a 
été  nommé  examinateur  des  aspirants  aux  brevets  de  capitaines  et  de  seconds  pour  le 
long  cours,  le  cabotage  et  la  navigation  intérieure. 

J'ai  l'honneur  d'être,  monsieur, 

Votre  obéissant  serviteur, 

BLOOMFIELD  DOUGLAS,  R.M.R., 

Président  intérimaire. 

Tableau  indiquant  le  nombre  d'aspirants  à  des  certificats  de  capacité  pour  le  long  cours 
et  le  cabotage  examinés  par  le  Bureau  des  Examinateurs  dans  les  ports  de  Halifax, 
Saint-Jean,  Yarmouth  et  Québec  pendant  l'exercice  expiré  le  30  juin  1902. 


Port. 

Mois. 

Candidats. 

Ont  réussi. 

Ont  échoué. 

Hono- 

Capi- 
taines. 

Seconds. 

Capi- 
taines. 

Seconds. 

Capi- 
taines. 

Seconds. 

raires. 

Halifax.          .    .. 

Août 

Septembre 

Octobre . 

1-C 

3-L  1-C 

1-L 

2-L  1-C 

1-C 
3-L  1-C 

5-L  1-C 

$    c. 
61  00 

60  00 

Yarmouth 

15  00 

2-L 
1-L 
1-L 
2-L 
2-L 
1-L 
2-L 
1-L 

■  ï-c' 

1-L  1-C 
1-L  1-C 

1-L 
1-L  1-C 

1-L 

ï-l" 

■    ÏL 

2-L  Ï-C 
1-L 
1-C 
1-C 

1-C 

■  ^-c 

2-L 

16  00 

Saint- Jean . .    ......... 

Novembre 

Décembre  .    , 
Janvier 

'ï-l' 

i-L 

23  00 

1-L 
2-L 
2  L 
1-L 
2-L 
1-L 

8  00 

16  00 

Halifax 

31  00 

Saint-Jean 



8  00 

Yarinouth 

16  00 

Québec  . 

Il       , 

Février 

Mars   .             ... 

2-L  Ï-C 
1-L 
1-C 
1-C 
1-C 

"2-C  ' 

8  00 

Saint-Jean 

45  00 

Yarmouth 

15  00 

Halifax .... 

1-C 
1-L  1-C 

1-C 

1-L 
1-L  1-C 

1-L 

21  00 

Saint-Jean 

Avril  ;  . .    

ï-l" 

29  00 

Halifax 

Mai..." .".;.' .".".. 

29  00 

Saint- Jean 

30  00 

Yarmouth 

"     •• 

8  00 

Total 

439  00 

Abréviations.-|;;îE^,';-I^7^,^«"7-  .,..,,•         , 

(^  "C   — Cabotage  (ou  navigation  intérieure). 

BLOOMFIELD   DOUGLAS,  R.M.R., 

Président  intérimaire. 

N.B. — L'on  remarquera  que  le  montant  des  honoraires  perçus  et  le  nombre  des  can- 
didats examinés  ne  concordent  pas.  Cela  s'explique  par  le  fait  que  quelques  aspirants 
ont  payé  l'honoraire  pendant  l'exercice,  mais  n'ont  subi  leur  examen  que  subséquem- 
ment. 

BLOOMFIELD  DOUGLAS,  R.M.R., 

Président  intérijnaire. 
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2 

1 

1^ 

Date. 

Steamer. 

Destination. 

1 

0 

Bêtes 

à 
cornes. 

œ 

a 

-2 

a 
0 

Foin 
pour  nour- 
rir les 
animaux. 

Grain 
pour  nour- 
rir les 
animaux. 

i 

a-fi 

189 

1902. 
1er  nov  . 

Concordia 

Glasgow 

540 
240 
520 
458 
-  98 
403 
273 
251 
542 
257 
242 
471 
533 
239 
420 
421 

- 260 

250 
820 
307 
259 
262 
704 
261 
328 
297 
299 
479 
391 
589 
300 
380 
254 

36 

22 

183 

1 

4 

4 

5 

6 

7 

7        . 

8 

8 
11 
11 
15 
16 
16 
16 
16 
17 
17 
18 
19 
20 
21 
21 
21 
22 
23 
23 
25 
25 
26 
26 
27 

10 

181 

21 

185 

Cervona. . .    

Jjoango    .....      .    . 

Londres 

240 

876 

19 

186 

8 

187 

Pomeranian 

Alcides 

3 

16 

188 

Glasgow     .... 

Bristol , 

Li  verpool 

Londres 

Glasgow   .... 
Londres 

■■480' 

'758' 

11 

189 

Montcalm. 

13 

190 

Corinthian .    . 

22 

191 

Ashanti , 

Rosarian 

Hurona 

Lake  Champlain — 

Monte  Videan 

Pretorian  . 

14 

199 

10 

193 

19 

194 

Li  verpool 

Londres    

21 

195 

10 

196 

Liverpool . .    . . 

17 

197 

Man  Importer 

Bellona... .    . ,". 

Monteagle 

Ottoman 

Kastalia 

Lycia.. 

Kildona 

Roman 

Orcadian. 

Lake  Ontario 

Tritonia .    . .    , 

Sicilian 

Manchester . . . 

17 

198 

Liverpool .. 

—  -  _     , 

-     

10 

199 

Bristol 

Liverpool 

Glasgow 

Londres 

Liverpool 

Glasgow ...    . 
Liverpool 

508 
798 

'    'iéé' 

305 

842 

12 

900 

36 

901 

35 

14 

909 

10 

903 

12 

904 

32 

905 

10 

906 

9 

907 

Glasgow 

484 

298 

14 

908 

17 

13 

909 

lona 

Man  Commerce 

Montfort 

Marina   , . . 

Man  Shipper 

Monterey 

Total  cour  1 
Expéditions 

Total  pour  1 

19 

910 

Manchester.  . . 

Londres 

Glasgow   .... 
Manchester   . . 
Bristol 

■  Ï,2Ô5 
■■"369 

16 

911 

29 

919 

12 

913 

11 

914 

12 

7,269 
38,561 

12,348 
64,808 

91 

458 

3,862,165 
18,416,543 

757,386 
4,261,547 

521 

antérieures . . . 
année  1902 

2,794 

45,830 

77,156 

549 

22,278,708 

5,018,9.33 

3,315 

Total  des  expéditions  de  bétail  depuis  l'année  1892 


N° 

Moutons. 

Bêtes  à  cornes. 

Chevaux. 

214 

948 

Année  1901 

1900 

54,538 

34,838 

58,277 

34,991 

60,638 

76,520 

210,607 

139,780 

3,743 

15,914 

73,791 
92,180 
81,804 
99,189 
117,247 
96,448 
94,972 
88,635 
83,322 
98,731 

1,338 
2,833 

239 

H       1899 

4,739 

298 
.304 

M       1898 , 

„       1897 , 

5,283 
10,051 

949 

1896 

10,421 

994 

„       1895  

13,303 

229 
935 

n       1894 

„       1893 

5,623 
16,666 

960 

1892 

1,739 

Montréal,  27  novembre  1902. 


POPE  ET  MORGAN, 

Inspecteurs. 
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Total  des  expéditions  de  bétail  pour  l'année  1 902. 


D'où  expédiés. 

Moutons. 

Bêtes 

à 
cornes. 

Chevaux. 

Foin 
pour  nourrir 
les  animaux. 

Grain 
pour  nourrir 
les  animaux. 

Nombre 
d'hommes. 

Montréal        

45,830 
6,858 
3,733 

77,156 

11,614 

195 

162 

3,661 

549 
6,374 

Liv. 

22,278,708 

3,357,715 

164,000 

43,800 

Liv. 

5,018,933 

898,474 

42,296 

12,474 

3,315 
947 

Charlottetown 

Halifax 

27 

Québec 

3,407 

Total 

59,828 

92,788 

6,923 

25,844,223 

5,972,177 

4,289 

2-3   EDOUARD  VII  DOCUMENT   DE    LA   SESSION   No  21a 


A.   1903 


Supplément  du  3)le  Rapport  Annuel  du  Ministère  de  la  Marine  et  des  Pêcheries 


QUATRIÈME  RAPPORT  ANNUEL 


COMMISSION  DE  GEOGRAPHIE  DU  CANADA 


POUR  L'EXERCICE  EXPIRÇ  LE  30  JUIN 


1902 


IMPRIMÉ  PAR  ORDRE  DU  PARLEMENT 


O  T  T  A  W  A 

IMPRIMÉ  PAR  S.  E.  DAWSON,  IMPRIMEUR  DE  SA  TRES  EXOELLEJ^TJ: 

MAJESTÉ  LE  ROI 

1904 
[N=  21rt— 1903.] 
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A  l'honorable  James  Sutherland, 

Ministre  de  la  Marine  et  des  Pêcheries, 

Le  soussigné  a  l'honneur  de  présenter  le  quatrième  rapport  de  la  Commission  de 
Géographie  du  Canada,  contenant  les  décisions  prises  par  la  Commission  au  cours  de 
l'exercice  qui  a  pris  fin  le  30  juin  1902. 

Par  suite  de  retards  inévitables,  le  dernier  rapport  ayant  paru  très  tard,  et  comme 
l'édition  qui  en  a  été  faite  était  beaucoup  plus  considérable  qu'à  l'ordinaire,  on  a  jugé 
qu'il  ne  serait  pas  nécessaire,  cette  fois,  de  refondre  la  nomenclature,  et  qu'il  valait  mieux 
publier  immédiatement  les  décisions  prises  dans  le  cours  de  l'exercice  qui  expire 
aujourd'hui.  La  prochaine  refonte  et  la  liste  alphabétique  de  la  nomenclature  divisée 
par  provinces  et  territoires,  dont  il  est  question  dans  le  dernier  rapport,  se  prépareront 
après  le  mois  de  juin  prochain  et  formeront  le  cinquième  rapport  annuel. 

En  vue  de  la  nouvelle  carte  du  Canada  que  préparait  le  ministère  de  l'Intérieur, 
six  mille  trois  cents  noms  ont  été  sousmis  à  la  Commission.  Comme  il  importait  d'éviter 
tout  retard  dans  la  publication  de  cette  carte,  et  comme  à  l'examen  des  noms  soumis  on  a 
constaté  que  la  plupart  ne  soulevaient  aucune  controverse,  la  Commission  a  décidé  de 
les  approuver  provisoirement,  à  l'exception  de  quatre  cent  vingt-sept,  dont  la  discussion 
et  l'adoption  ont  été  ajournées  et  sur  lesquels  la  Commission  s'est  prononcée  au  cours 
du  présent  exercice.     Ces  derniers  forment  la  plus  grande  partie  de  la  liste  ci-jointe. 

La  Commission  a  tenu  pendant  l'année  douze  séances. 

Il  est  survenu  une  modification  dans  le  personnel  de  la  Commission,  le  gouverne- 
ment de  la  province  d'Ontario  ayant  nommé  M.  Aubrey  White,  sous-commissaire  des 
terres  de  la  Couronne,  pour  y  représenter  l'Ontario,  en  conformité  de  l'arrêté  de 
l'exécutif  du  14  décembre  1899. 

F.   GOURDEAU, 

Sous-ministre  de  la  Marine  et  des  Pêcheries, 

Président  de  la  Commission. 
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MEMBRES  DE  LA  COMMISSION  DE  aÉOGRAriIIE 
DU  CANADA. 


F.  GOURDE  ATT, 
W.  P.  ANDERSON, 
Le  Dr  KOBERT  BELL, 
Le  Dr  S.  E.  DAWSON, 
J.  8.  DENNIS, 
E.  DE  VILLE, 

D.  B.  DOWLTNG, 
Le  Dr  J.  R.  INCH, 

E.  V.  JOHNSON, 

Le  Dr  A.  H.  MACKAY, 

Lhonorable  A.   MACMILLAN, 

W.  E.  ROBERTSON, 

C.-O.  SÉNÉGAL, 

W.  SMITH, 

JAMES  WHITE, 

A.  H.  WHTTCHER, 


SOUS-MINrsTKK  DE  LA  .MAHIXK  KJ'  DES  FÈCHEKIES,    Président. 

INGÉNIEUK  EN  CHEF,  Ministère  de  la  Marine  et  des  Pêcheries. 
DlRECiEiH  ADJOINT  KT  cÉoi.ociE  de  la  Cutninis.sioii  de  Oéologie. 

IMfHniElI{  Dl    KOI   ET  CONTRoLElK  DE  I.A  l'APETEIilE. 

801  s-co.MMitiSAïKE  DES  TRAVAUX   PUBLICS,    Fiégina,   re[)résentant  lej* 
Territoires  du  Nord-(  )ueHt. 

AKPENTEUK  (iÉXÉRAL  DU  CANADA. 

(léologue  adjoint,  Connnission  de  (Géologie. 

SURINTENDANT  EN  CHEF  DE  L'ÉDUCATION,  Fréd«nict(»Ji,  re]>résentant la 

province  du  Noiivean-Brunswick. 
Ministère  des  Chemins  de  fer  et  Canaux. 

SURINTENDANT  DE  L'ÉDUCATION,   Halifax,  représentant  la  inovince  de 

la  Nouvelle-Ecosse. 
SECRÉTAIRE  PKOVINCIAL,   Charlottetowii,   représentant  (ex-otficio)  la 

pi-ovince  de  l'Ile-du-Prince-Edouard. 
:\iiNÉRALO(iisTE  PROVINCIAL,   Victoria,  représentant  la  ])r<)vince  de  la 

Colombie-Britannique. 
GÉOGRAPHE  ET  DESSINATEUR  EN^^'cHEF,  ConuTiissioTi  de  Géologie. 

Ministère  des  Postes. 

GÉOGRAPHE,  Ministère  de  llntéiieur. 

Ministère  de  l'intérieur,  aecréUtirc. 


W.  P.  ANDERSON, 


Comité  Exécutif  : 
T.   WHITE, 


A.  W.  WHITCHER. 
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NOMENCLATURE  ANGLAISE. 


DÉCISIONS 

(du  1er  juillet  1901  au  30  juin  1902). 

Dans  la  liste  qui  suit  sont  imprimés  en  petites  majuscules  les  noms  approuvés  par 
la  Commission.  Cette  liste  contient  aussi  en  italiques  et  dans  l'ordre  alphabétique  les 
noms  et  les  différentes  formes  d'un  même  nom  qui  ont  été  rejetés.  On  n'y  répète  cepen- 
dant pas  ces  dernières  quand  elles  se  ressemblent  de  très  près. 


A 


Barham  ;  montagne,  à  l'ouest  du  lac  Surprise, Cassiar, 
Colombie-Britannique. 


IBnck's  Western.     Voir  Western. 

\Bad  Throat.     Voir  Manigotagan. 

Achigo.     Voir  Sachigo. 

AcTONVALE  ;  petite  ville  du  comté  de  Bagot,  Québec.: 

(Non  pas  Acton  Vale.)  jliARNABy  ;  station  de  (;hemin  de  fer,  rivière  et  village, 

A  „  ^  ^'  1    TT  v  \i         ,  •  1        comté    de  Northumberland,   Nouveau-Brunswick. 

Albert  ;  port,  comte  de  Huron,  iNouveau-Bnmswick.  i     ^^Ton  pas  Barnaby  River  P.O.) 

Barney  ;  rivière,  comté  de  Pictou,  Nouvelle-Ecosse. 
Non  pas  Barney 's.) 


Albert  ;  petite  ville  du  comté  d'Albert,  Nouveau- 
veau-Brunswick.     (Non  i)as  Hopewell  Coinier.) 

Anesti/.     Voir  Anstey. 

Anne  ;  pointe  en  face  de  la  pointe  Massasauga,  comté 
de  Hastings,  Ontario. 

Anse  av  Vallon  ;  village,  comté  de  (Tasi)é,  Québec. 
(Non  pas  L'Anse-?i.Va11eau.) 

Anstey  ;  bras,  ruisseau,  lac  et  rivière,  lac  Shuswap, 
Colombie-Britannique.     (Non  pas  Anesty.) 

Ardoise.     Voir  L'Ardoise. 

Arignolc.     Voir  Orignal. 

Ark-e-Leeiiik.     Voir  Thelon. 

Armstrong  ;  bureau  de  poste  dans  le  nord-est  de 
l'Assiniboïa.     (Non  i)as  Armstrong  Tiake,) 

Arrov-wood.     Voir.Rosebud. 

AscoT;  bureau  de  poste  dans  le  townshif)  d'Ascot, 
comté  de  Sherbrooke,  Québec.  (Non  pas  Ascot 
Corner.) 


Askovj.     Voir  Bow 


:'lle 


AsPY;  baie  et  rivière,  comté  de  Victoria,  Non 
Ecosse.     (Non  pas  Aspee.) 

Athabaska  ;  lac,  rivière  et  district  territorial,  dans 
le  nord -ouest  du  Canada.     (Non  pas  Athabasca.  ) 

ATTAWAfiSKAT  ;  lac  et  rivière,  se  jetant  dans  la  baie 
de  .Tames,  Keewatin.  (Non  pas  At-tah-vvah-pis-kat 
ni  Attawapiscat. ) 

Al  SA  BLE  ;  rivière,  qui  se  jette  dans  le  lac  Huron  au 
nord  de  (ioderich,  Ontario.  (Non  aux  Sables  ni 
Sable.) 


Bachewanaung.     Voii 


B 

Batchawana. 


Backs  ;  rivière,  qui  coule  vers  le  nord-est  en  traver- 
sant les  districts  de  Kéwatin  et  de  Mackenzie,  et 
qui  se  jette  dans  l'océan  Artique. 
(Non  pas  Thleweechodezeth  ni  Great  Fish.) 


Barney  River  ;  bureau  de  poste,  comté  de  Pictou, 
Nouvelle-Ecosse.     (Non  pas  Barney's  River.) 

BarRett  ;  récif,  au  sud-est  de  rescar})ement  de  Mil- 
ton,  comté  de  Bruce,  Ontario. 

Bartibog  ;  bureau  de  poste,  rivière  et  station  de  che- 
min de  fer,  comté  de  Gloucester,  Nouveau-Bruns- 
wick.    (Non  pas  Bartibogue.) 

Bason.     Voir  Bouleau. 

Basquia.     Voir  Pasquia. 

Bastion  ;  île,  dans  la  partie  sud  du  lac  Atlin,  Colom- 
bie-Britannique. 

Batchawana  ;  baie,  île,  rivière  et  village,  district 
d'Algoma,  Ontario.  (Non  pas  Bachewanaung  ni 
Batchewana.  ) 

Battle  ;  lac,  sur  la  rivière  Bataille,  Alberta.  (Non 
pas  Battle  River  lake.) 

Bayeiejj)  ;  rivière  et  petite  ville,  comté  de  Huron, 
Ontario. 

Bay  St-Paul;  petite  ville,  comté  de  Charlevoix,  Qué- 
bec.    (Non  pas  St.  Paul'sBay.) 

Bear.     Voir  Great  Bear. 

Beaver.     Voir  McFarlane. 

Beaverhill  ;  ruisseau  et  lac,  à  l'est  d'Edmonton,  Al- 
berta.    Non  pas  Beaver.  ) 

Becaguimec  ;  lac  et  rivière,  comtés  de  Carleton  et 
d'York,  Nouveau-Bruns\\'ick.  (Non  pas  Beccagui- 
mec  ni  Peckagomique.  ) 

Bee  ;  pic,  à  l'est  du  bras  de  Taku,  Cassiar,  Colombie- 
Britanique. 

Beechridge  ;  bureau  de  poste  et  établissement,  comté 
d'Argenteuil,  Québec.     (Non  pas  Beech  Ridge.) 

Beechwooi)  ;  village  et  station  de  chemin  de  fer, 
comté  de  Carleton,  Nou\eau-Brunsvvick.  (Non  pas 
Bumfrau.) 
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Bélanger  ;  rivière,  qui  se  jette  dans  le  lac  Winnipeg, 
Keewatin.     (Non  pas  Black  ni  Little  Black.) 

Belcher  ;  récif,  s'étendant  au  nord  de  la  pointe  de 
MacGregor,  comté  de  Bruce,  Ontario. 

Belliveau  ;  anse  et  village,  comté  de  Digby,  Nou- 
velle-Ecosse. Non  pas  Belliveau  Cove  ni  Belli- 
veaux  Cove.  ) 

Berens  ;  poste  de  la  Ciede  la  B.  de  H.,  île  et  rivière, 
côté  est  du  lac  Winnipeg,  Manitoba.  (Non  pas 
Be^en's.) 

Berrys  Mills  ;  village  et  station  de  ch.  de  f.,  comté 
de  Wostmorland,  Nouveau- Brunswick.  (Non  pas 
Berry's  Mills.) 


Bersimis  ;  pointe,  rivière  et  village,  comté  de  Sague- 
nay,  Québec.       (Non  pas  Betsiamits.) 

Betsiariiits.     Voir  Bersimis. 

Biche,  Lac  la  ;  lac  dans  le  nord-ouest  de  l'Alberta. 
(Non  pas  Red  Deer.  ) 

Big.     Voir  Dumoine. 

Big.     Voir  Merigomish, 

Brg  Cutarm.     Voir  Cutarm. 

Big  Obashing.     Voir  Obashing. 

Big  Port  VHehert.     Voir  Port  Hébert. 

Biy  Stvrgcon.     Voir  Torch. 

Bird.     Voir  Oiseau. 

Birds  Hill  ;  village  et  station  de  chemin  de  fer,  au 
nord-ouest  de  Winnigeg,  Manitoba.  (Non  pas 
Bird'sHill.)  ^ 

Black.     Voir  Bélanger, 

Blaoks  ;  pointe,  au  sud  de  Goderich,  comté  de  Huron, 
Ontario. 

Blanchard  ;  montagne,  au  sud-est  du  lac  Pitt,  dis- 
trict de  Westminster,  Colonïbie-Britannique.  (Non 
pas  Golden  Ears.  ) 

Bloodvein  ;  rivière  qui  se  jette  dans  le  lac  Winnipeg 
aux  "  Narrows",  Manitoba.  (Non  pas  Blood-vein.) 

Blue    Voir  Harris. 

BoOFUS  ;  montagne  au  nord  du  lac  Gladys,  Cassiar, 
Colombie-Britannique. 

BouLARDERiE  ;  île,  comté  de  Victoria,  Nouvelle- 
Ecosse,  (Non  pas  Boulardrie  ni  Boulardarie.  ) 

Bouleau;  rivière,  comté  de  Saguenay,  Québec.  (Non 
pas  Bason.) 

Bow  ;  rivière,  région  méridionale  de  l'Alberta.  (Non 
l^as  Askow.) 

BOYER  ;  récif,  à  l'est  du  récif  de  Belcher,  comté  de 
Bruce,  Ontario. 

Bras  d'Or;  lac,  courte  de  Richn)ond,  Nouvelle- 
(Ecosse.     Non  pas  (Jreat  Bras  d'Or.) 

Brier  ;  île,  à  l'entrée  de  la  baie  Sainte-Marie,  comté 
de  Digby,  Nouvelle- Ecosse.     (Non  pas  Bryer.) 

Bristol.     Voir  Shemogue. 

Brown  Domc.     Voir  Marble  Dôme. 

Bryer.     Voir  Brier. 

BUFFALO  ;  lac,  au  nord  de  la  rivière  Bataille,  Alberta. 
(Non  pas  Bull.) 

BuFFALO  PouNi)  ;  lac,  au  nord  de  Moosejaw,  Assini' 
boïa.     (Non  pas  Highpound.) 

Bv.U.     Voir  Buffalo. 
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Gain  ;  rivière,  tributaire  de  la  Miramichi,  comté  de 
Northumberland,  Nouveau-Brunswick.  (Non  pas 
Gain 's  ni  Kains.) 

Gain  River  ;  village,  comté  de  N(jrthumberland, 
Nouveau-Brunswick.     (Non  pas  Cain's  river.) 

Galedonia;  village,  comté  de  Guysborough,  Nou- 
velle-Ecosse.    (Non  pas  Middle  Galedonia.) 

Gameron  ;  montagne,  au  nord  du  bras  de  Taku,  Cas- 
siar, Colombie-Britannique. 

Campbellton  ;  petite  ville,  comté  de  Restigouche, 
Nouveau-Brunswick.      (Non  pas  Gampbell-town.  ) 

Campobello  ;  île,  au  nord-ouest  de  l'île  du  Grand - 
Manan,  comté  de  Charlotte,  Nouveaii-Brunswick. 
(Non  pas  Camix)  Bello.) 

Gêneuse.     Voir  Kanus. 

Gantin  ;  battm-e,  au  sud-ouest  de  Saint-Joseph, 
comté  de  Huron,  Ontario. 

Garaqueï  ;  baie,  rivière  et  village,  comté  de Glouces- 
ter,  Nouveau-Brunswick.     (Non  pas  Caraquette.) 

Caribou.     Voir  Mudjatik. 

Caribou  Mines  ;  bureau  de  poste,  comté  de  Halifax, 
Nouvelle-Ecosse.     (Non  pas  Caribou  Gold  Mines.) 

Carter  ;  pic  à  l'est  de  lac  Atlin,  Colombie- Britan- 
nique. 

Carys  Swan  Nest  ;  cap,  île  Coats,  baie  de  Hudson, 
Keewatin.     (Non  pas  Cary's  Swan  Nest.) 

Cascade.     Voir  Coast. 

CAScuiviREciUE  ;  baie,  comté  de  Prince,  Ile  du  Prince- 
Edouard.     (Non  pas  Gascumpec  ni  Holland.  ) 

Cat  ;  lac  et  rivière,  tributaires  du  lac  Saint-Joseph, 
Keewatin.     (Non  pas  Cat  Lake  river,) 

Cathaïuhachaga.     Voir  Kathawachaga. 

Causapscal  ;  rivière  et  village,  comté  de  Matane, 
Québec.     (Non  pas  Casupscnllni  Cosupscoult.  ) 

Chaloupe.     Voir  Shallop. 

Charlo  ;  village,  comté  de  Guysborough,  Nouvelle- 
Ecosse.     (Non  pas  Charlo  Cove  ni  Gharlo's  Cove.) 

Chat  ;  cap  et  rivière,  comté  de  Gaspé,  (Québec.  (Non 
pas  Chatte.) 

Ghemung  ;  lac  et  bureau  de  poste,  comté  de  Peter- 
borough,  Ontario.  (Non  pas  Chemong  ni  Shemong.  ) 

ChetïCAMP  ;  île,  rivière  et  petite  ville,  comté  d'In- 
verness.  Nouvelle- Ecosse.     (Non  pas  Ghetican. ) 

Ghief  Mountain.     Voir  Waterton.  ^ 

Ghignecto  ;  baie,  entre  la  Nouvelle-Ecosse  et  le  Nou- 
veau-Brunswick.    (Non  pas  Ghignecto  channel.) 

Ghilako  ;  rivière,  tributaire  de  la  Nechaco,  Caribou, 
Colombie -Britannique.  (Non  pas  ChilacconiMud.) 

Chilcotin  ;  lac,  rivière  et  village,  Caribou  et  Lillooet, 
Colombie-Britannique. 

Chip  ;  lac,  à  l'ouest  de  Sainte- Anne,  dans  le  nord  de 
l'Alberta.     (Non  pas  Dirt  ni  Lobstick.  ) 

Çhipevvyan  ;  poste  de  la  Cie  de  la  B.  de  H.  et  mis- 
sion près  de  la  décharge  du  lac  Athabaska  ;  aussi 
lac  au  sud -ouest  du  lac  Athabaska,  Athabaska. 
(Non  pas  Chippawyan  ni  Chipi)ewyan.  ) 

Chute  Cove  ;  village,  comté  d'Annapolis,  Nouvelle- 
Ecosse.     (Non  pas  Chute *s  Cove.) 
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Clauk  :  pointe  et  récif,  comté  de  Bruce,  Ontario. 
(Non  pas  Pine  Point  ni  Clark  Point  Reef.) 

CCAY  ;  ruisseau  et  lac,  town.shipde  Villeneuve,  comté 
d'Ottawa,  Québec.     (Non  i^as  Clay  Brook  lake.) 

Goac.     Voir  Koak, 

COAST  ;  chaîne  de  montagnes  dans  l'ouest  de  la  Colom- 
bie-Britannique.    (Non  pas  Cascade.) 

Cocagne  ;  havre,  îles,  rivière  et  petite  ville,  comté  de 
Kent,  Nouveau-Brunswick.     (Non  pas  Cocaigne.) 

CoEHiLL  ;  bureau  de  poste  et  station  de  chemin  de 
fer,  comté  de  Hastings,  Ontario,  (Non  pas  Coe 
Hill  ni  Coe  mil  Mines.) 

Covimandant,  Lac  du.     Voir  Papineau. 

CoMMissiONEHS  ;  lac,  comté  du  Lac-Saint-Jean,  Qué- 
bec.    (Non  pas  Comraissioner.  ) 

CONN  Mills  ;  village,  comté  de  Cumberland,  Nou- 
velle-P]cosse.     (Non  pas  Coon's  Mills.) 

Consolation  ;  creek,  se  jette  dans  le  lac  Gladys, 
Cassiar,  Colombie-Britannique. 

COPPER  ;  île,  dans  la  partie  méridionale  du  lac  Atlin, 
Colombie- Britannique. 

Cosupscoult.     Voir  Causapscal. 

CouDRES  ;  île,  comté  de  Témiscouata,  Québec. 

Cumberland  ;  lac,  Saskatehewan  orientale.  (Non 
pas  Pine  Island  lake.  ) 

Cutarm  ;  rivière,  tributaire  de  la  Qu'Appelle,  Assi- 
niboïa  orientale.     (Non  pas  Big  Cutarm  creek.  ) 


D 

Dack  ;  pointe,  à  l'ouest  de  Port-Elgin,  comté  de 
Bruce,  Ontario. 

Dahadinni  ;  rivière,  tributaire  du  fleuve  Mackenzie, 
Mackenzie.     (Non  pas  Dahadinee  ni  Dahadinne.) 

Dauphin  ;  rivière,  qui  se  jette  dans  la  baie  de  l'Estur- 
geon, lac  Winnipeg,  Manitoba.  (Non  pas  Little 
SaskatcheAvan.  ) 

Dawsonville  ;  petite  ville,  comté  de  Restigouche, 
Nouveau-Brunswick.     (Non  i)as  Dawsonvale.  ) 

Deadman  ;  havre  et  i)ointe,  comté  de  Charlotte, 
Nouveau-Brunswick,     (Non  pas  Deadman's.) 

Debert  ;  rivière  et  village,  comté  de  Colchester, 
Nouvelle-Ecosse.     Non  pas  DeBert.  ) 

Delap  Cove  ;  petite  ville,  comté  d'Annai)olis,  Nou- 
velle-Ecosse.    (Non  pas  Delap's  Cove.) 

Denys  ;  rivière,  comté  d'Inverness,  Nouvelle-Ecosse. 
Non  pas  Dennis.) 

Despair.     Voir  Espoir. 

Devils  Head  ;  montagne,  dans  le  parc  des  Mon- 
tagnes-Rocheuses, Alberta.  (Non  pasDevil's  Head.) 

DcvWs  Pine.     Voir  Ghostpine. 

Birt.     Voir  Chip. 

Dixie  ;  lac  et  montagne,  à  l'est  du  lac  Atlin,  (  'assiar, 
Colombie-Britannique. 

Doobaunt.     Voir  Dubawnt. 

Doré,  Baie  du  ;  baie,  comté  de  Bruce,  Ontario. 

D'Or;  cap,  comté  de  Cumberland,  Nouvelle-Ecosse. 
^(Non  pas  Dore  ni  D'Ore.  ) 

Douglas  ;  pointe,  comté  de  Bruce,  Ontario. 


Driedmeat  ;  colline  et  lac,  sur  la  rivière  Bataille, 
dans  l'est  de  l' Alberta.     (Non  pas  Dried  Méat.) 

Dubawnt  ;  lac  et  rivière,  districts  de  Keewatin  et  de 
Mackenzie.     (Non  pas  Doobaunt.) 

Duck  River  North.     Voir  North  Duck. 

Duck  River  South.     Voir  South  Duck. 

DuMOiNE  ;  lac  et  livière,  comté  de  Pontiac,  <2';éb@es 
(Non  pas  Du  Moine,  Big,  ni  Grand.) 

Dunoan  ;  lac  avi  nord  du  lac  Kootenay,  CoU)nibie- 
Britannique.     (Non  pas  ITp])er  Kootanie.) 

E 

East  ;  rivière,  comté  de  Bonaventure,  Québec.  (Non 
pas  East  Port  Daniel  river.) 

East  ;  rivière,  comté  de  Pictou,  Nouvelle-Ecosse. 
(Non  pas  East  River  of  Pictou. 

East  Arrowwood  ;  rivière,  tributaire  de  la  rivière  à 
l'Arc,  Alberta.     (Non  pas  East  Arrow  Wood.) 

East  Port  Daniel  river.     Voir  East. 

East  Souris.     Voir  Souris. 

Ebb  and  Flow  :  lac  à  l'est  des  étroits  du  lac  Mani- 
toba, Manitoba.     (Non  pas  Ebb  et  Flow.  ) 

Edmund  ;  montagne  au  nord-ouest  du  lac  Surprise, 
Cassiar,  Colombie-Britannique. 

Edward  ;  pointe  à  l'entrée  de  la  rivière  St.  Clair, 
comté  de  Lambton,  Ontario. 

Eiyhteen-riiilc,     Voit  Stirling, 

Ekwan  ;  rivière  qui  se  jette  dans  la  baie  de  James, 
Kéwatin.     (Non  pas  Equan.) 

Enrage,  Cape  ;  promontoire  sur  la  baie  de  Chignecto, 
Nouveau-Brunswick.     (Non  pas  Enragé.) 

Equaii.     Voir  Ekwan. 

EsKiMO  ;  baie,  île  et  rivière,  à  l'ouest  du  détroit  de 
Belleisle,  Québec.     (Non  pas  Esquimaux.) 

EsKiMO  :  île,  et  l'une  du  groupe  des  îles  de  Mingan, 
comté  de  Saguenay,  Québec.  (Non  pas  Esquimaux.) 

Espoir  ;  cap,  à  l'entrée  de  la  baie  de  Chaleur,  comté 
de  Gaspé,  Qxiébec.     (Non  pas  Despair.) 

Etang.     Voir  L'Etang. 

Etsi-kon.     Voir  Etzikom. 

Etrikom  ;  coiiléc^  au  nord  de  la  rivière  du  Lait,  dans 
la  région  méridionale  de  l'Alberta.  (Non  pas  Etsi- 
kom.  ) 

EvviNG  ;  montagne,  à  l'ouest  du  lac  Gladys,  Cassiar, 
Colombie-Britannique. 


Fairy  :   lac,    comté    d'Annapolis,    Nouvelle-Ecosse. 
(Non  pas  Keejim-Kujic.) 

Fait,    Voir  Tortue. 

Farnsvvorth  ;  montagne,  à  l'est  de  la  rivière  O'Don- 
nel,  Cassiar,  Colombie-Britannique. 

Flowerpot  ;  île,  à  l'est  de  l'île  Cove,  à  l'entrée  de  la 
baie  Géorgienne,  Ontario.     ^Non  pas  Flower  Pot.  ) 

Fourchu  ;  havre,  comté  du   Cap-Breton,    Nouvelle- 
Ecosse.     (Non  pas  Fourché  ni  Fourchou.) 

Framboise  ;  village,  comté  de  Richmond,  Nouvelle- 
Ecosse.     (Non  pas  Frambois.) 
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GuNAMiTZ  ;  rivière,  tributaire  de  la  rivière  Restigou- 
che,  Nouveau-Brunswick.  (Non  pas  Gounamitz  ni 
Little  Fork.) 

GuNN  ;  pointe,  au  sud  de  la  pointe  de  Donglass, 
comté  de  Bruce,  Ontario. 

GUYSBOROUGH  ;  comtéet  petite  ville,  Nouvelle-Ecosse. 
(Non  pas  Guysboro.  ) 


Gatineai  Point  ;  village,  à  l'embouchure  de  la 
rivière  Gatineau,  comté  de  Wright,  QuéV)ec. 

Gaulki  ;  baie,  au  nord-est  de  la  pointe  Ch-eenough, 
comté  de  Bruce,  Ontario. 

George  ;  baie  et  ca]),  détroit  de  Northumberland, 
comté  d'Antigonish,  Nouvelle-Ecosse.  (Non  pa- 
St.  George.) 

(iHOSTPiNE;  ruisseau,  tributaire  de  la  rivière  La 
Biche,  Alberta.     (Non  pas  Devil's  Fine.) 

Glen'ALLAN  ;  village,  comté  de  Wellington,  Ontario 
(Non  pas  (ilen  Allan.) 

Glenhuron;  village,  comté  de  Simcoe,  Ontario. 
(Non  pas  Glen  Huron.) 

GouBOLT  ;  rivière,  comté  deSaguenay,  Québec.  (Non 
pas  Godbr^  ni  Goodbout.  ) 

GODERICH  ;  petite  ville,  comté  de  Huron,  Ontario 

GoDs  Mercy,  Bay  of  ;  île  de  Soxithampton,  baie  de 
Hudson,  Kéwatin. 

(iolden  Ear^.     Voir  Blanchard. 

GoODWiN  ;  ruisseau,  se  jette  \  ers  l'est  dans  le  lac 
Teslin,  Cassiar,  Colombie-Britanniciue. 

0'oof<e.     Yoiv  Grey  (toosc. 

GoosEHUNTiNG  ;  ruisseau,  tributaire  de  la  rivière  aux 
Carottes,  Saskatchewan.     (Non   pas  Maple  river.) 

GouciH  ;  lac,  au  sud  de  la  ri\ière  Bataille,  Alberta. 

GoiLi)  DoME  ;  montagne,  montagnes  Rocheuses, 
dans  le  sud-ouest  de  T Alberta.  (Non  pas  Gould's 
Doine.  ) 

(iounainiti.     Voir  Gunamitz. 

Gram>e  An8E  ;  baie,  con;té  de  Gaspé,  Québec.  (Non 
l)as  Grand  Anse.  ) 

Grande  Anse  ;  village  où  il  y  a  un  bureau  de  poste, 
comté  de  Gloucester,  Nouveau-Brunswick.  (Non 
Ijas  Grand  Anse.) 

Grani>  Etanc  ;  petite  ville,  comté  d'Inverness,  Nou- 
velle-Ecosse.    (Non  pas  Grande  Etang.) 

Graham  ;  ruisseau  et  inlet,  à  l'oiiest  du  lac  Atlin, 
Colombie- Britannicpie.     (Non  pas  Takn  inlet.) 

Grand,     Voir  Dumoine. 

fh'and  Lac.  du  Cotiunissain .     Voir   Thirty-one-mile. 

Grand  Lake  Jacques  Cartier.     Voir  Jacques  Cartier. 

Great  Bras  d'Or.     Voir  Bras  d'Or. 

Grkat  Bear  ;  rivière  qui  sort  du  lac  du  Grand  Ours, 
Mackenzie.  (Non  jjas  Bear  ni  Great  Bear  Lake 
river.) 

Great  Fish.     Voir  Backs. 

Great  Hhernogue.     Voir  Shemogue. 

Great  Tasket.     Voir  Tusket. 

Greenfield  ;  batture,  au  sud  de  l'île  Turning,  à  l'en-lHuNs  Valley  ;  village,  comté  de  Macdonald,  Mani- 
trée  de  la  baie  Géorgienne,  Ontario.  j     toba.     (Non  pas  Hun'>  Valley.) 

Grey  Goose  ;  île,  en  face  de  l'embouchure  de  la  ri- j  ■-, 

vière    Big,   baie   de    James,    fngava.     (Non    pas 

Goose.  ) 

ÏCELANDIC  ;  rivière,  se  jetant  dans  le  lac  Winnipeg, 
Groswatcr.     Voir  M el ville.  Manitoba.     (Non  pas  Tcelanders.) 


H 

Hahitants.     Voir  Inhabitants. 

Hackett  Cove  ;  village,  comté  de  Halifax,  Nouvelle- 
Ecosse.    Non  pas  Hackett's  Cove.) 

Ha  Ha  ;  V)aie,  lac  et  rivière,  comté  de  Chicoutimi, 
Québec.  (Non  pas  Bay  Ha  Ha,  ni  Bay  des  Ha  Ha.) 

Halcro  ;  pic,  bord  dvi  lac  Atlin,  à  l'est,  Colombie- 
Britannique. 

Hall  ;  lac  et  rivière,  à  l'ouest  du  lac  Teslin,  dans  la 
Colombie-Britannicpie  et  le  Yukon.  (Non  pas  North 
River.) 

Hanging  Hide.     Voir  Leather. 

Harris  ;  pointe,  comté  de  Lambton,  Ontario.  (Non 
pas  Blue.) 

Haye.s  ;  fleuve  aiu-sud-est  du  fleuve  Nelson,  Kéwatin. 
(Non  pas  Hay's,  Hill,  Steel,  ni  Trout.)  Ce  nom 
s'ai)plique  aujourd'hui  à  tout  le  cours  d'eau  de- 
puis la  source  de  l'Echimamish  jusqu'à  la  baie  de 
Hudson. 

Head  of  Jordan  river.     Voir  Jordan  river. 

Hcad  of  St.  Peter' s  Baij.     Voir  St.  Peter. 

Hemlock.     Voir  Mackay. 

Highpound.     Voir  Buffalo  Pound. 

HiGHViEW  ;  bureau  de  poste  dans  Test  de  l'Assiniboïa. 
(Non  pas  High  View.) 

Hill.     Voir  Hayes. 

HiLLFARM  ;  bureau  de  poste  dan  l'est  de  l'Assiniboïa. 
(Non  pas  Hill  Farm.) 

HiLLHEAi)  ;  village,  comté  d'Ai-genteuil,  Québec. 
(Non  pas  Hill  Head.) 

HiPPA  ;  île,  à  l'ouest  de  l'île  de  Graham,  cote  du  Paci- 
fique, Colombie- Britannique,     (Non  i>as  Nesto.) 

Hitchcock  ;  ruisseau,  se  jette  à  l'est  dans  le  lac  Teslin, 
Cassiar,  Colombie-Britannique. 

Hole.     Voir  Wanipigow. 

Holland.     Voir  Cascumpeque. 

Home  ;  île,  golfe  Coronation,  Mackenzie.  (Non  pas 
Sir  E.  Home 's.) 

Hopeivell  Corner.     Voir  Albert. 

Hopkins  ;  baie  et  pointe  à  l'est  de  l'île  Baptiste, 
comté  de  Bruce,  Ontario. 

HoRTON  Point  ;  au  nord  de  Kincardine,  comté  de 
Bruce,  Ontario. 

HuBBARi)  Cove  ;  village,  comté  de  Halifax,  Nouvelle- 
Ecosse.     (Non  pas  Hubbard's  Cove.) 
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Iles  de  Bois.     Voir  Morii.s. 

Indian  ;  ruisseau,  se  jetant  dans  la  baie  de  Ste-Anue, 
comté  de  Victoria,  Nouvelle- Ecosse. 

Ingonihh  ;  baie,  rivière  et  jjetite  ville,  comté  de  Vic- 
toria, Nouvelle-Ecosse.  (Non  pas  Inganish  ni  Ni- 
ganishe.) 


[Kai'Osvak;  ruisseau,  tributaire  de  la  rivière  Qu'Ap- 
pelle, AssiniV)Oïa-est.     (Non  pas  Little  Cutarm.) 

Karmvtseii  ;  Voir  Nimpkish. 

Kathawachaga  ;  lac,  au  nord  du  golfe  Cîoronation, 
Mackenzie.     (Non  pas  Cathawhachaga.  ) 

Katina  ;  ruisseau,  tributaire  de  la  rivière  Silver  Sal- 
nion,  Cassiar,  Colombie-liritannique. 

Kawairiagamak.     Voir  Wawiag. 

Kat/piscow.     Voir  Kapiskau. 

Kedgwk'k  ;  rivière,  comté  de  Hestigouche,  Nouveau- 
Brunswick.  (Non  pas  Kedgewick  ni  Quatawam- 
kedgewick.  ) 


Ingran^m.     Voir  Louis. 

ÏNHABITANTS  ;  rivière,  comté  de  Richmond,  Nouvelle- 
Ecosse.     (Non  pas  Habitants.) 

Invekhcron  ;  baie,  au  sud  de  la  i)ointe  de  Douglas, 
comté  de  Bruce,  Ontario. 

Ipperivash.     Voir  Kettle. 

IsAAC  Harbour  ;  jjetite  ville,  comté  de" Guysborough, 
Nouvelle-Ecosse.     (Non  pas  Isaac's  Harbour.  ) 

ISHiMANiKUAGAN  ;  lac,  comté  de  Saguenay,   Québec. 
(Non  pas  Ichimanicuagan  ni  Ishimanicougan.) 

Island.     Voir  Iste.  \-rr^  .„  ^      i     ^  i  ■      ^       t\.t         h 

JKemptown;  village,  comte  de  Colchester,  Nouvelle- 

IsLE  ;  lac,  à  l'ouest  de  Sainte-Anne,  dans  le  nord  de'     Ecosse.     (Non  pas  Kempt  Town.) 

TAlberta.     (Non  pas  Island. )  !,.  .   .,  •       •  ^^     i         i     i      ai  i   -n 

jKenemich  ;  rivière,  qui  se  jette  dans  le  lac  Mel ville, 

!     dist.  d'Aslîuanipi,  Québec.  (Non  pas  Kenemichic.) 
^  i  Kettle  ;  pointe,  au  sud  de  Goderich,  comté  de  Lamb- 

JAt'KHEAi)  ;  île,  lac  et  rivière,  au  nord  de  la  baie  dej     *»"'  Ontario.     (Non  pas  Ipperwash.) 
Fisher,  lac  Winnipeg,   Manitoba.     (Non  pas  JackjKETTLE;  récif,  qui  s'étend  au  nord  delà  pointe  Kettle, 
Head.)  comté  de  Lambton,  Ontario. 


Keejim-Kujic.     Voir  Fairy. 

Kccpawa.     Voir  Kipawa. 

Kempt  ;  lac,  comté  de  Saint-Maurice,  Québec.     (Non 
l)as  Wabaskouty unk.  ) 


Jacob  ;  île,  à  l'entrée  de  la  t*^rre  de  Kupert,  baie  de 
James,  Ungava.     (Non  pas  Wood.) 

Jacxjues    Cartier  ;    lac,    comté    de    Montmorency, 
Québec.    (Non  pas  Grand  Lake  Jacques  Cartier.) 

Jouies  Ros^.     Voir  Ross. 

JoGGiNS;  village,  *  comté  de  Cumberland,   Nou\elle-iKiNTAiL  ;  village,  au  sud  de  la  pointe  Clark,  comté 
Ecosse.     (Non  pas  Joggni  Mines,  South  Joggms,|     de  Huron,  Ontario, 
ni  South  Joggings.)  j  .         ^    m 

I  Kipawa  ;  lac  et  rivière,  comté   de   Pontiac,    Québec. 
John  ;  rivière,  comté  de  Pictou,  Nouvelle- Ecosse,  et!     (Non  pas  Keepawa  ni  Kippewa.) 
River  John  P.O.  x.        ..  .„  •      ,     ,t  „ 

KiRK  Ferry  ;  village,   townsinp  de   Hull,    comte  de 


Kincardine  ;  petite  ville,  comté  de  Bruce,  Ontario. 

Kingston.     Voir  Rexton. 

Kinonge  ;  rivière,  dans  la  seigneurie  de  la  Petite- 
Nation,  comté  de  Labelle,  Québec.  (Non  pas  Sal- 
mon.  ) 


Johnson  ;  chaîne  de  montagnes,  entre  le  lac  Atlin  et 
la  rivière  O'Donnel,  Colombie-Britannique. 

Jolicœur;  village,  comté  de  Westmorland,  Noiiveau- 
Brunswick.     (Non  pas  Jolicure.  ) 

Joli  Head;  promontoire,  comté  de  Queens,  Nouveau- 
Brunswick.     (Non  pas  Jolie  Head.) 


Wright,  Québec.     (Non  pas  Kirk's  Ferry.] 

Kla-anclt.     Voir  Nimpkish. 

Kl  ATS  A  :   rivière,    tributaire  de  la   rivière   France.^ 
Yukon.     (Non  pas  Klatsatooa.) 


iKNEEHfLL;  bureau  de  j)oste,  à  l'est  de  la  station  du 
!     chemin  de  fer  Innisfail,   Alberta.     (Non  pas  Knee 

Jordan  River;    petite  ville,  comté  de   Shelburne,      Hill  Valley.) 
Nouvelle-Ecosse.  (Non pas  Head  of  Jordan  River.)!  '      .  .,        •        i     ,       •   •>       t>    , 

IKneehîlls;  ruisseau,    tributaire  de   la   rivière   Ked 

Jumping    Deer  ;    ruisseau,   trilmtaire  de  la  rivière!     Deer,  Alberta.     (Non  pas  Knee  Hills.  ) 


Qu'A]>pelle,  dans  l'Est  de  TAssiniboïa.     (Non  pas 
Jumpingdeer.)  I 


KoAFv  ;  îles  et  cours  d'eau,  fleuve  Saint-Jean,  comté 
d'York,   Nouveau-Brunswick.     (Non  pas  Coac    ni 
Jupiter  ;  rivière,  côte  méridionale  de  l'île  d'Anticosti,  !     Coak.  ) 

Québec.     Non  pas  Observation.)  i  ^  .    -^_. 

\Kootenai.     Voir  Waterton. 
Jupiter.     Voir  Shallop.  i  .  ..,„., 

KwADACHA  ;  rivière,  tributaire  de  la  rivière  1  inlay, 
Oariboo,  Colombie-Britannique.  (Non  pas  Quada 
cha  ni  Quaneca.) 


K 


Kains.     Voir  Cain. 

Kajouahvang.     Voir  Najwalwauk. 

Kaministikwia  ;  rivière  et  station  de  chemin  de  fer, 
district  de  Thunder  Bay,  Ontario.  (Non  pas  Ka- 
ministiquia.  ) 

Kanus  ;  rivière,  tributaire  de  la  rivière  Sainte-Croix, 
comté  de  Charlotte,  Nouveau-Brunswick.  (Non  pas 
Canons  ni  Canouse.) 

Kapiskau  ;  rivière,  au  nord  de  la  rivière  Albany, 
Keewatin.     (Non  {jas  Ka-pis-cow  ni  Kaypiscow.) 


Lahave  ;  île  et  rivière,  comté  de  Lunenburg,  Nou- 
velle-Ecosse.    (Non  pas  La  Hâve  ni  Le  Havre.) 

Lake  Meguntic.     Voir  Mégantic. 

Lanim  ;  pointe,  à  l'ouest  de  Dalhousie,  comté  de  Res- 
tigouche,  Nouveau-Brunswick.  (Non  pa,s  La  Lime, 
ni  La  Nim,  ni  Le  Niin.) 

LapÊ(;he  ;  lac,  comté  de  Pontiac,  Québec, 


10 


MARINE  ET  PECHERIES 


2-3   EDOUARD  VII,   A.   1903 

Lardeau j^  division  minière,   rivière,  tributaire  de  la  McCallum  ;  montagnes,  à  l'est  du  lac  Atlin,  Colom- 
bie-Britannique. 


rivière  Duncan,  et  ville  située  sur  le  bras  nord-est 
du  lac.     (Non  pas  Lardo.) 

L'Ardoise  ;  village,  comté  de  Richmond,  Nouvelle 
Ecosse.     (Non  pas  Ardoise.) 

Larivière  ;  station  de  chemin  de  fer  et  village,  comté! McDonald  ; 


McCOY  ;  pointe,  à  l'est  de  l'anse  de  Thompson,  comté 
de  Saint-Jean,  Nouveau-Bnmsv^^ick.  (Non  pas 
McCoy's.) 


de  Lisgar,  Manitoba.     (Non  pas  La  Eivière.  ) 

Laurie  ;  chaîne  de  montagnes,  à  l'ouest  de  la  rivièx-e 
O'Donnel,  Cassiar,  Colombie- Britannique- 

Leathek  ;  rivière,  tributaire  de  la  rivière- aux  Carottes, 
-Saskatchewan.     (Non  pas  Hanging  Hide.) 

Lee  ;  ruisseau,  tributaire  de  la  rivière  Sainte-Marie, 
Alberta-sud.     (Non  pas  Lee' s.  ) 

Le  Nirn.     Voir  Lanim. 

Léonard  ;  montagnes,  à  l'ouest  du  lac  Surprise,  Cas- 
siar, Colombie- Britannique. 

L'Etang  ;  havre,  rivière  et  village,  comté  de  Char- 
lotte, Nouveau-Brunswick.  (Non  i)as  P]tang  ni 
Letang.  ) 

VEtete.     Voir  Letite. 

Letite  ;  passage  et  village,  comté  de  Charlotte,  Nou- 
veau-Brunswick.    (Non  pas  L'Pîtete  ni  Lotete.  ) 

Leivis.     Voir  Louis. 

Lin  A  ;  chaîne  de  montagnes,  à  l'est  du  lac  Atlin,  Co- 
lom  bi  e-  Bri  tannique. 

Little  Black.     Voir  Bélanger. 

Little  Cutanii.     Voir  Kaposvar. 

Little  Bow;  rivière,  tributaire  de  la  rivière  du 
Ventre,  Alberta.     (Non  pas  Small.  ) 

Little  Fork.     Voir  Cunamitz. 

Little  Magog.     Voir  Magog. 

Little  Mccattina.     Voir  Mekattina. 

Little  Musquodoboit  ;  village,  comté  de  Halifax, 
Nouvelle- Ecosse.  (Non  pas  Little  River  Musquo- 
doboit. ) 


Voir  Natashkwan, 

Voir  Little  Mustpiodo- 


Little  Natashquan. 

Little  River  Musquodoboit 
boit.) 

Little  Sachigo.         Voir  Oponask. 

Little  Saskatcheivan.     Voir  Daujjhin. 

Lohstick.     Voir  Chip. 

Lodge  ;  creek,  dans  le  sud-ouest  de  l'Assiniboïa. 
(Non  pas  Medicine  Lodge.) 

Logie  ;  rocher,  à  l'ouest  de  la  pointe  McNab,  comté 
de  Bruce,  Ontario 

Lorette  ;  paroisse,  station  de  chemin  de  fer  et  village 
au  sud-est  de  Winnipeg,  Manitoba.  (Non  pas 
Loretto.  ) 

LoscoMBE  ;  récif,  au  nord  de  la  pointe  Macpherson, 
comté  de  Bruce,  Ontario. 

Louis  ;  port,  île  (4raham,  îles  de  la  Reine-Charlotte, 
Colombie-Britannique.      (Non    pas    Ingraham    ni 

Lewis.) 

Loutre,  Harbour  de  ;  havre  du  côté  ouest  de  l'île 
Campobello,  Nouvelle-Ecosse.  (Non  pas  Harbour 
de  Lute.  ) 

M 

McAdaji  ;  station  de  chemin  de  fer  et  village,  comté 
d'York,  Nouveau-Brunswick.  (N(m  pas  Maca 
dam  ni  Me  Adam  .Tunction.) 


lac. 


l'est   du   lac   Atlin,    Colombie- 


Britanniqi 

Mace  ;  baie,  comté  de  Charlotte,  Nouveau-Brunswick. 
(Non  pas  Mace' s.) 

McElhinney  ;  batture,  au  nord  de  l'île  Flowerpot, 
baie  Géorgienne,  Ontario.  (Non  pas  McElhinney's.  ) 

McFarlane  ;  rivière,  qui  se  jette  dans  le  lac  Atha- 
baska,  côté  sud,  Athabaska.  (Non  pas  Beaver  ni 
Grand  Rapi5.  ) 

MaoGregor  ;  pointe,  à  l'ouest  de  Port-Elghi,  comté 
de  Bruce,  Ontario. 

McIntosh  ;  montagne,  à  l'est  du  lac  Atlin,  Cassiar, 
Colombie-Britannique. 

Mackay  ;  lac,  township  de  Gloucester,  c(;mté  de 
Carleton,  Ontario.     (Non  pas  Hemlock.) 

McLay,  montagne,  à  l'est  du  lac  Surprise,  Cassiar, 
Colombie- Britannique.  ) 

McMaster  ;  montagne,  à  l'est  de  la  rivière  O'Dtmnel, 
Cassiar,  Colombie-Britannique.  ) 

McNutt;  île,  havre  de  Shelburne,  Nouvelle-Ecosse, 
(Non  pas  McNutt's.) 

Macpherson  ;  pointe,  au'  nord  de  la  pointe  Douglas, 
comté  de  Bruce,  Ont. 

McRae  ;  ])ointe,  au  sud  de  la  pointe  Douglas,  comté 
de  Bruce,  Ontario. 

Macqu^reaii.     Voir  Maquereau. 

Maduxnakeag.     Voir  Meduxnekeag. 

Maganasibi  ;  rivière,  tributaire  de  la  rivière  Ottawa, 
comté  de  Pontiac,  Québec.  (Non  pas  Maganacipi 
ni  Maganasipi.  ) 

MagaNATAWAn  ;  b\u-eau  de  poste  et  rivière,  district 
de  Parry-Sound,  Ontario.  (Non  pas  Magnetawan 
ni  Maganetawan.) 

Magnetawan.     Voir  Maganatawan. 

Magog  ;  lac  et  rivière,  tributaires  de  la  rivière  Saint- 
François,  comtés  de  Sherbrooke  et  de  Stanstead, 
Québec.     (Non  pas  Little  Magog  lake,  ) 

Maitland  ;  rivière  qui  ce  jette  dans  le  lac  Huron  à 
Goderich,  comté  de  Huron,  Ontario. 

Malcolm  ;  récif,  entre  le  récif  de  Boyeret  Port  Elgin, 
comté  de  Bruce,  Ontario. 

Malpeque  ;  baie,  comté  de  Prince,  Ile-du- Prince- 
Edouard.     (Non  pas  Richmond.) 

Manicouagan.     Voir  Manikuagan. 

Manicuagan.     Voir  Manikuagan. 

Manigotagan  ;  lac  et  ri\  ière,  à  l'est  du  lac  Winnipeg, 
Manitoba.  (Non  pas  rivière  Bad  Throab,  lac 
Muskrat  ni  lac  Rat  Portage.  ) 

Manikuagan  ;  pointe  et  rivière,  comté  de  Saguenay, 
Québec.     (Non  pas  Manicouagan  ni  Manicuagan.  ) 

Manitowaning  ;  baie  et  village,  district  d'Algoma, 
Ontario.     (Non  jms  Manitouaning.  ) 

Maple.     Voir  Goosehunting. 

MAtiUEREAU  ;  pointe,  comté  de  Gaspé,  Québec. 
(Non  pas  Macquereau.  ) 
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Marble  Do.me  ;  montagne,    au   sud   du   lac  Cxladys, 

Cassiar,    Colombie-Britannique.     (Non  pas  Brown 

Dôme.  ) 
Margaree  ;  petite  ville,  comté  d'Inverness,  Nouvelle 

Ecosse.     (N(m  pas  Margaree  Harbour.) 
Martimoki  ;  lac,  comté  de  Saguenay,  Québec.    (Non 

pas  Martimokinipau,  ) 

Ma.soareen  ;  péninsule  et  village,  comté  de  Char- 
lotte, Nouveaxi-Brunswick.  (Non  pas  Mascarene 
ni  Mascarren.) 

Matapedia  ;  lac,  rivière  et  petite  ville,  comtés  de 
Matane  et  de  Bonaventure,  Québec.  (Non  pas 
Metapedia.  ) 

Mauger  ;  plage,  à  l'entrée  du  port  de  Halifax,  Nou- 
velle-Ecosse.    (Non  pas  Meagher.) 

Meagher.     Voir  Mauger. 

Mecatina.     Voir  Mekattina. 

Medicine  Lodgc.     Voir  Lodge. 

Meduxnekeag  ;  rivière,  tributaire  du  fleuve  Saint- 
Jean,  comté  de  Carleton,  Nouveau- Brunsv^'ick 
(Non  pas  Maduxnakeag  ni  Meduxnakeag.  ) 

Medway  ;  p(n-t  de  mer,'comté  de  Queens,  Nouvelle 
Ecosse.     (Non  pas  Port  Medway  ni  Port  Metway.) 

Megantic  ;  lacet  village,  comté  de  Mégantic,  Québec. 
(Non  pas  Lake  Megantic  village.) 

Mekinak  ;  lac,  rivière  et  township,  comté  de  Cham- 
plain,  Québec.     (Non  pas  Mekinac.) 

Mekattina  ;  cap,  île  et  rivière,  comté  de  Saguenay, 
Québec.     (Non  pas  Mecatina,  ni  Little  Mecattina.  ) 

Melville  ;  lac,  développement  de  l'inlet  Hamilton 
district  d'Ashuatn'pi,  Québec.  (Non  pas  Croswater 
bay.) 

Menesatlng  ;  parc,  au  nord  de  Godericb,  coiïité  de 
Huron,  Ontario. 

Merigomish  ;  île  et  village,  comté  de  Pictou,  Nou 
velle- Ecosse.  (Non  pas  Big  island  ni  Merigomishe 
village.  ) 

Metaghan.     Voir  Meteghan. 

Metapedia.     Voir  Matapedia. 

Meteghan  ;  rivière  et  village,  comté  de  Digby,  Nou- 
velle-Ecosse.    (Non  pas  Metaghan.) 

Meteghan  Station  ;  bureau  de  poste,  comté  de  Dig- 
by, Nouvelle-Ecosse.     (Non  pas  Metaghan.) 

Métis  :  lac,  pointe,  rivière  et  village,  comté  de  Ma- 
tane, Québec.     (Non  pas  Mitis  ni  Great  Métis.) 

MiCHiPicOTEN  ;  havre,  île,  rivière  et  village,  lac  Supé- 
rieur, Ontario.     (Non  pas  Michipicoton.) 

MiDDLE  ;  rivière,  comté  de  Pictou,  Nouvelle- Ecosse. 
(Non  pas  Middle  river  of  Pictou.) 

Middle  CaUdonia.     Voir  Caledonia. 

MiDjlK  ;  pointe,  côté  est  de  la  baie  Pa»samaquoddy, 
Nouveau-Brunswick.  ^Non  ))as  Midgie,  Midjic,  ni 
Mi jic  bluff.) 

Mijic.     Voir  Midjik. 

Mille  Vaches  ;  baie,  pointe  et  rivière,  comté  de 
Saguenay,  Québec.  (Non  pas  Saut  de  Mouton 
river.) 

Minnevvakax  ;  village,  municii)alité  de  Posen,  Mani- 
toba. 

Miscou  ;  île,  havre  et  pointe,  comté  de  Gloucester, 
Nouveau-Brunswick.  (Non  pas  Miscow,  Mya,  ni 
North  Mya.) 


MistanHibi.     Voir  Muskosibi. 

MiSTiKUS  ;  lac,  comté  de  Rimouski,  Québec.  (Non 
pas  Mistigouche,  ni  Mistigougèche.) 

MoisiE  ;  baie,  pointe,  rivière,  rocher  et  batture,  comté 
de  Saguenay,  Québec.     (Non  pas  Moisi,  ni  Moisic.) 

MoLUS  ;  rivière,  tributaire  de  la  rivière  Richibucto, 
comté  de  Kent,  Nouveau-Brunswick.  (Non  pas 
Moulie's.  ) 

MoNSOMsHi  ;  lac  de  la  rivière  Severn,  Keewatin. 
(Non  pas  Mon-som-shi-i)in-net.) 

Montague  ;  village,  comté  de  Kings,  lle-du-Prince- 
Edouard.     (Non  pas  Montague  Bridge.) 

MoNTEBELLO  ;  station  de  chemin  de  fer  et  village, 
comté  de  Labelle,  Québec.  (Non  pas  Monte  Bello.) 

MoosEJAW  ;  ruisseau  et  petite  ville,  Assiniboïa.  (Non 
pas  Moose  Jaw.  ) 

Mooshaulagan.     Voir  Mushalagan. 

Moreis  ;  rivière,  tributaire  de  la  rivière  Rouge,  dans 
le  sud  du  Manitoba.  (Non  pas  Boyne,  Tles  de  Bois, 
ni  Scratching.) 

Mouchalagan.     Voir  Mushalagan. 

Moidie's.     Voir  Molus. 

Mud.     Voir  Chilako. 

MUD.JATiK  ;  rivière,  tributaire  de  la  riv.  Churchill,  au 
nord  de  l'île  à  la  Crosse,  Athabaska.  (Non  pas 
Caribou  ni  Mudjatick.) 

MuxRO  ;  montagne,  à  l'est  du  lac  Atlin,  Colombie- 
Britannique. 

Mushalagan  ;  lac,  comté  de  Sagvienay,  Québec. 
(Non  pas  Mooshaulagan  ni  Mouchalagan.) 

Muskosibi  ;  rivière,  comté  du  Lac-Saint-Jean,  Qué- 
bec.    Non  pas  Mistassibi.) 

Muskrat.     Voir  Manigotagan. 

Muskwaro  ;  pointe  et  rivière,  comté  de  Saguenay. 
(Non  pas  Musquarro.) 

Musquarro.     Voir  Muskwaro. 

MusSEN  ;  montagne,  près  de  l'extrémité  sud  du  lac 
Atlin,  Colombie-Britannique. 

Mya  ;  pointe,  lie  Shippigan,  comté  de  Gloucester, 
Nouveau-Brunswick.     (Non  pas  South  Mya.) 

Mya.     Voir  Miscou. 


N 


Naas.     Voir  Nass, 

Nahesippi.     Voir  Nabisipi. 

Nabisipi  ;  rivière,  comté  de  Saguenay,  Québec,  (Non 
pas  Nabesipi  ni  Nabesippi.) 

Nacawicac.     Voir  Nackawic. 

Nackawio  ;  i-ivière  et  village,  comté  d'York,  Nou- 
veau-Brunswick. (Non  pas  Nacawicac  ni  Nacka- 
wick.  ) 

Najualand.     Voir  Najwalwank. 

Najwalwank  ;  lac,  comté  de  Québec,  Québec.  (Non 
pas  Kajoualwang  ni  Najualand.  ) 

Nass  ;  baie  et  rivière,  au  nord  de  la  rivière  Skeena, 
littoral  du  Pacifique,  Colombie-Britannique.  (Non 
pas  Naas,  Nasse,  ni  Naas  harbour.  ) 

Natashkwan  ;  havre,  pointe  et  rivière,  comté  de 
Saguenay,  Québec.     (Non  pas  Natashquan.) 

Nepisiguit.     Voir  Nipisiguit. 
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Nesto.     Voir  Hippa. 

Netlev  ;  ruisseau  et  lac,  au  sud  du  lac  Winuipeg, 
Manitoba,     (Non  pas  Nettly  ni  Nipuwin.) 

Newburg  ;  village  et  station  de  chemin  de  fer,  comté 
de  Carleton,  Nouveau-Brunswick.  (Non  pas  New- 
bui'gh  Junction.) 

Newtowx  ;  village,  comté  de  Kings,  Nouveau-Bruns- 
wdck.     (Non  pas  New  Town.) 

Newtown  ;  village,  comté  de  Guysborough,  Nouvelle- 
Ecosse.     (Non  pas  Newton  ni  New  Town,  ) 

Neiv  Wiltshire.     Voir  Wiltshire, 

North  Wiltshire.     Voir  Wiltshire. 

Nickadow.    Voir  Nigadu. 

NiGADU;  rivière  et  village,  comté  de  Gloucester, 
Nouveau-Brunswick,  (Non  pas  Nickado\v,  Nigado, 
ni  Nigadoo.) 

Niganislie.     Voir  Ingonish. 

NiMPKiSH  ;  lac  et  rivière,  partie  nord-ouest  de  l'île 
Vancouver,  Colombie-Britannique,  (Non  pas  lac 
Karmutsen  ni  rivière  Kla-aneh,) 

NiPisiGUiT;  lac  et  rivière  qui  se  déversent  dans  la 
baie  du  même  nom,  comté  de  Gloucester,  Nouveau- 
Brunswick.  (Non  pas  Nepisiguit,  Nipisiquit,  ni 
Nipisighit,) 

Nipuwin.     Voir  Netley. 

NoAiiNTNG  ;  lac,  comté  de  Labelle,  <,>uébec.  (Non  i)as 
Nominingue.  ) 

North.     See  Hall. 

North.     Voir  Old  Factory. 

NoKTH  DucK  ;  rivière  qui  se  jette  dans  la  })aie  du 
Canard,  lac  Winnipegosis,  Manitoba,  (Non  pas 
Duck  River  North.) 

North  Mua.     "\'oir  Miscou. 


O 

Oakbank  ;  village,  à  lest  de  Winuipeg,  Manitoba, 
(Non  pas  Oak  Bank.) 

Obashing  ;  lac,  comté  de  Pontiac,  Québec.  Non  pas 
Big  Obashing.) 

Observation.     Voir  Jupiter, 

Oiseau  ;  lac  et  rivière  qui  se  déversent  dans  le  lac  du 
Bonnet,  à  l'est  du  lac  Winnipeg,  Manitoba,  (Non 
pas  Bird,)  Jean,  Québec.     (Non  pas  Péri bonca. . 

O'Keefe;  luontagne.  entre  les  rivières  Sloko  et  Silver-|pETEKsRoAD;  village,  comté  de  Kings,  Ile-du-Prinee- 
Salmon,  Colombie-Britannique.  |     Edouard.     (Non  pas  Peter's  Road.) 

Old  Factory  ;  rivière  qui  se  jette  dans  la  baie  de  Pethinue  ;  péninsule.   Grand  lac  de  l'Esclave,  Mac- 
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Orléans  ;  bureau  de  poste,  townshij)  de  Gloucester, 
comté  de  Carleton,  Ontario,  (Non  pas  St-Joseph 
d'Orléans,) 

Oromocto;  île,  lac,  rivière  et  village,  dans  le  sud- 
ouest  du  Nouveau-Brunswick.  (Non  pas  Oronocto.) 

Oronocto.     Voir  Oromocto. 

Onnsiemska.     Voir  Washimeska. 


Painsko  ;  village  et  station  de  cliemin  de  fer,  comté 
de  Westmorland,  Nouveau-Brunswick.  (Non  pas 
Painsec  J  unction.  ) 

Pakowki  ;  lac,  dans  le  sud-ouest  de  l'Assiniboïa. 
(Non  pas  Pakokee,  Pak-oghkee  ni  Peekopee.) 

Papineau  ;  lac,  comté  de  Labelle,  Québec.  Non  pas 
Lac  du  Commandant.  ) 

Paradise  ;  p'ic,  au  sud  de  la  rivière  Kloko,  Cassiar, 
Colombie-  Britannique. 

Parrsboro;  petite  ville,  comté  de  Cumberland,  Nou- 
velle-Ecosse.    Non  pas  Parrslwrough.  ) 

Pashashibu  ;  baie,  comté  de  Saguenay,  Québec. 
(Non  pas  Pashasheeboo.) 

Pasquia  ;  rivière  qui  se  jette  dans  la  rivière  Saskat- 
chewan,  en  aval  de  la  rivière  aux  Carottes,  Saskat- 
chewan.     (Non  pas  Basquia.) 

Pawghtehevon.     Voir  Powgulchuan, 

Peashteebcc.     Voir  Piashti. 

Peckagondqve.     Voir  Becaguimec. 

Peekopee.     Voir  Pakowki, 

Peggy  Cove  ;  village,  comté  de  Halifax,  Nouvelle- 
Ecosse.     (Non  pas  Peggy 's  Cove.) 

Pelée;  île  et  pointe,  comté  d'Essex,  Ontario.  (Non 
pas  Peleè,  Pointe  Pelée  ni  Pelé.) 

Pélican.     Voir  Primeau. 

Penetangore  ;  rivière  qui  se  jette  dans  le  lac  Hnron 
à  Kincardine,  comté  de  Bruce,  Ontario. 

Pentecôte  ;  rivière,  comté  de  Saguenay,  Québec. 
(Non  pas  Pentecost.) 

Pepechekcm.     Voir  Pipishikau. 

Pequaket.     Voir  Pikwaket,  ' 

Peribonka  ;  rivière,  qui  se  jette  dans   le  lac  Saint- 


James,  du  côté  est,  Ungava.     (Non  pas  North.) 

Oluman  ;  rivière,  tributaire  de  la  rivière  du  Ventre, 
Alberta.     (Non  pas  Old  Man 's.) 

Old  Wives  (groupe)  ;  lac  Chaplin  et  Johnston,  partie 
sr.d  de  l'Assiniboïa 


kenzie.     (Non  pas  Peth-the-nu-eh.) 

Petitogdiac  ;  rivière,  comtés  d'Albert  et  de  West- 
morland, Nouveau-Brunswick.  (Non  pas  Pet- 
coudiac  ni  Petit  Coudiac.) 


I  Petit  Rocher  ;  village,  comté  de  Gloucester,  Noi 
Olomanoshibo  ;  rivière,  comté  de  Saguenay,  Québec.      veau-Brunswick. 
(Non  [)as  Olomanosheebo  ni  Olomonasheébou. )  Rocher.) 

Ot'INaka  ;  rivière,  tributaire  de  la  rivière  East-Main,!^^^^!^'  '  XT'  u"  |,"^;0"^r<^    ^" 
Ungava.     (Non  pas  Opinaca  ni  Straight.  )  i     Cassiar,  Colombie-Britannique. 

Ohinnagau  ;  rivière,   au  nord   de  la  rivière  Ekwan,!^*!^^"'^^  5  baie  et  rivière,  comté  de  Saguenay,  Québec 
Kéwatin.     (Non  pas  Upinnakaw.) 

Oponask  ;    lac,  au  nord   du   lac  Sachigo,    Kéwatin.!  „.  ^^  .    t^.     ,  ,. 

(Non  pas  Little  Sachigo.  )  iPuistre.     \  oir  Piashti. 

Orignal;  baie  et  cap,  comté  de  Rimouski,  Québec. ! ^'^^■"'^'^'<^'-     Voir  Pikwaket. 
(Non  pas  Arignole.)  ' 


(Non   Petite   Roche    ni    Petite 
creek    (Toodwin, 


(Non  pas  Peashte-bai,  Piastre  bay,  ni  rivière  Peash 
teebee,  ) 
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PiKAPAO  ;  rivière,  tributaire  de  la  rivière  Moisie, 
comté  de  Sagvienay,  (Québec.     (Non  pas  Pikopao. 

PiKrTiGUSHi   ;  rivière  qui  coule  vers  le  nord  du  li 
Nipigon,    Ontario.     (Non   pas   Pickitigouching   ni 
Muddy.) 

Fikopao.     Voir  Pikapao. 

PiKVVAKEï;  ruisseau  et  montagne,  comté  de  Kings. 
Nouveau-Brunswick.  (Non  pas  Pequket  ni  Pick 
waket.  ) 

Fine.     Voir  Clark. 

PiNEROOT  ;  rivière  qui  se  jette  dans  le  lac  Athapa 
puskow,  Saskatchewan. 

PiNK  ;  rivière  qui  coule  vers  le  nord-est  et  se  jette 
dans  le  lac  du  Renne,  Athabaska.  (Non  j^as  Ver 
milion.  ) 

PiNïO  ;  creek,  au  nord  de  la  montagne  de  Bois,  Assi- 
niboïa.     (Non  pas  Pinto  Horse.) 

PiPiSHiKAU  ;  rivière,  comté  de  Saguenay,  Québec. 
(Non  pas  Pepecbekau.) 

PiPMAKAN  ;  lac,  comté  de  Chicoutimi,  Québec.  (Non 
pas  Pipmaukin  ni  Pipmuakan.) 

Plateau  ;  creek  qui  se  jette  dans  la  passe  de  Torres, 
lac  Atlin,  Colombie-Britannique. 

Pocmouche.     Voir  Pokemouche. 

Pocoioagamis.     Voir  Pokowagamis. 

Pointe  de  Bute.     Voir  Pont  à  Buot. 

Point  Edward  ;  petite  ville,  comté  de  Lambton, 
Ontario. 

Pointe  la  Gakde  ;  village,  comté  de  Bonaventure, 
Québec.     (Non  pas  Pointe  à  la  Garde.) 

Point  Sapin  ;  village,  comté  de  Kent,  Nouveau- 
Brunswick. 

Point  Wolf  ;  petite  ville,  comté  d'Albert,  Nouveau- 
Brunswick.     (Non  pas  Point  Wolfe.) 

Pokemouche  ;  rivière,  comté  de  Gloucester,  Nouveau- 
Brunswick.  (Non  pas  Pocmouche  ni  Pockmouche.) 

POKIOK  ;  rivière  et  village,  comté  d'York,  Nouveau 
Brunswick.     (Non  pas  Pokiock  ni  Poquiock.) 

Pokowagamis  ;  lac  et  rivière,  tributaires  de  la  rivière 
Eel,  comté  d'York,  Nouveau-Brunswick.  (Non 
pas  Pocowagamis  ni  Pocowogamis.  ) 

Pont  à  Buot  ;  village,  comté  de  Westmorland,  Nou- 
veau-Brunswick. (Non  pas  Point  de  Bute  ni  Pointe 
de  Bute.  ) 

Poquiock.     Voir  Pokiok. 

Port  Daniel  ;  havre  et  village,  comté  de  Bonaven- 
ture, Québec.  (Non  pas  Port  Daniel  Est  ni  St. 
George  Port  Daniel.) 

Port  Elgin  ;  petite  ville,  comté  de  Bruce,  Ontario. 

Porter  ;  lac  entre  les  lacs  Atlin  et  Gladys,  Cassiar, 
Colombie- Britannique. 

Port  Hébert  ;  village,  comté  de  Shelburne,  Nou- 
velle-Rcosse.  (Non  pas  Port  P]bert,  Big  Port  le 
Bear,  Big  Port  l'Hébert,  ni  Port  l'Hébert.) 

Port  Joli  ;  village,  comté  deQueen,  Nouvelle-Ecosse, 
(Non  pas  Port  Jolie.) 

Port  Latour  ;  village,  comté  de  Shelburne,  Nou- 
velle-Ecosse. (Non  pas  Port  la  Tour  ni  Port  Le- 
tour.  ) 

Port  Matoon.     Voir  Mouton. 

Port  Medvati.     Voir  i\Jed\A'av. 


Port  Mouton  ;  village,  comté  de  Queen,  Nouvelle- 
Ecosse.     (Non  pas  Matoon.) 

Powgulohuan  ;  lac,  district  de  Thunder-Bay,  Onta- 
o,°'  „  ^■^";?  P*^  Pawghtchewan,  Powgulchawan  ni 
bhallow  Current.) 

Pkim  ;  pointe  à  l'entrée  du  bassin  d'Annaix)lis,  comté 
de  Digby,  Nouvelle-Ecosse.     (Non  pas  Rogers.) 

Primkau  ;  lac,  développement  de  la  rivière  Churchill, 
Athabaska.     (Non  pas  Pélican.) 

Princetown;  village,  comté  de  Prince,  lle-du- 
Pnnce-Edouard.     (Non  pas  Prince  Town.  ) 

Q 

Quadacha.     Voir  Kwadacha. 

Quaneca.     Voir  Kwadacha. 

Quata^vamkedgeicick.     Voir  Kedgwick, 

Quetac'HU  ;  baie,  comté  de  Saguenay,  <  ^)uébec,  (Non 
Quetachou.  ) 

Quio  ;  station  de  chemin  de  fer,  rivière  et  village, 
comté  de  Pontiac.     (Non  pas  Quyon.) 

R 

Rapide  de  Femme  ;  village,  comté  de  Victoria,  Nou- 
veau-Brunswick. (Non  pas  Rapid  de  Femme  ni 
Rapide  des  Femmes.  ) 

Rac^UETTE;  rivière,  comté  de  Vaudreuil,  Québec. 

Rat  Portage  lake.     Voir  Manigotagan. 

Red  Deer.     Voir  Biche. 

Rexton  ;  petite  ville,  comté  de  Kent,  Nouveau- 
Brimswick.     (Non  pas  Kingston.) 

Richmond.     Voir  Malpeque. 

Richmond  ;  village,  comté  de  Carleton,  Nouveau- 
Brunswick.     (Non  p:>s  Richmond  Corner.) 

RiGOLET  ;  établissement  au  rétrécissement  de  Tanse 
Hamilton,  district  d'Ashuanijn,  Québec.  (Non  pas 
Rigoulette.  ) 

Rivière  des  Chutes  ;  village,  comté  de  Carleton, 
Nouveau-Brunswick.     (Non  pas  River  de  Chute.) 

Roche  Percée  ;  station  de  chemin  de  fer,  dans  le 
sud -est  de  l'Assiniboïa.     (Non  pas  Roche  Percé.) 

RocKCLiFFE  ;  village,  comté  de  Renfrew,  Ontario. 
(Non  pas  Rockliffe.)  . 

RoES  Welcome  ;  golfe,  dans  le  nord-ouest  de  la  baie 
de  Hudson,  Kéwatin.  (Non  pas  Rovve's  Welcome 
ni  Sir  Thomas  Rowe's  Welcome.  ) 

Rogers.     Voir  Prim. 

Romaine  ;  rivière  qui  se  jette  dans  le  bas  du  Saint- 
Laurent  en  face  des  îles  Mingan,  Québec. 

RosEBUD  ;  rivière,  tributaire  de  la  rivière  La  Biclie, 

Alberta.     (Non  pas  Arrowood.) 
Ross  ;   isthme  et  péninsule,  dans  la  partie  nord-est 

de  l'isthme  de  Franklin,  Kéwatin.  (Non  pas  .James 

Ross.) 

Rouge  ;  townshîi)  de  Wolfe,  comté  de  Terrebonne, 
Québec.     (Non  pas  Lac  de  la  Rouge.) 

Roices.     Voir  Roes. 

Rusagonis  ;  rivière  et  village,  comté  de  Sunbury, 
Nouveau- Brimswick.  (Non  pas  Rusagornis  ni 
Rushagornis.  ) 

Rushagornis.     Voir  Rusagonis. 
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île,    lac  Melville,    distnct   d'Ashuanipi, 
(Non  pas  St.  Johns.) 


Sahle.     Voir  Ausable. 

Sachigo  :  lac  et  rivière,  tributaires  de  la  rivière  Se- 
vern,  Kéwatiu.     (Non  pas  Achigo.) 

Ste  Angèlk  de  Rimouski  ;  village,  con^té  de  Ma- 
tane.     (Non  pas  Ste.  Angèle  de  Mercie.) 

St.  Ann  ;  baie,  havre  et  village,  comté  de  Victoria, 
Nouveaii-Brunswick.  (Non  pas  St.  Anne  ni  St. 
Ann's.) 

Ste-  Anne  i>es  Monts  ;  village,  comté  de  Gaspé, 
Québec.     (Non  pas  Ste.  Anne  de  Monts.) 

St.  Antoine  de  Tilly  ;  village,  comté  de  Lotbinière, 
Québec.     (Non  pas  St.  Antoine,  Lotbinière.) 

St.  Antoine,  Lotbinière.     Voir  St.  Antoine  de  Tilly, 

St.  Charles  de  Caplan-;  village,  comté  de  Bonaven- 
ture,  Québec.     (Non  pas  St.  Charles  Caplin. 

St.  Clair  ;  rivière  et  lac,  à  l'extrémité  sud  du  lac 
Huron,  Ontario. 

St.  Croix  ;  lac,  comté  de  Hants,  Nouvelle-Ecosse. 
(Non  pas  St.  Croix  River  lake.) 

S'J'.  George  ;  lac,  à  l'ouest  du  lac  Winnipeg,  Mani- 
toba.     (Non  pas  St.  George's.) 

St.  George.     Voir  George. 

St.  George  Port  Daniel.     Voir  Port  Daniel. 

St.  Henri  ;  village,  comté  de  Lévis,  (Québec.  (Non 
pas  St.  Henri  Station.) 

St.  John 
Québec. 

St.  Joseph  ;  village,  au  sud  de  Goderich,  comté  de 
Huron,  Ontario. 

SL  Joseph  cV  Orléans.     Voir  Orléans. 

St.  Margaret  ;  baie,  comté  de  Halifax,  Nouvelle- 
Ecosse.     (Non  pas  St.  Margaret's.) 

St.  Martin  ;  lac,  au  nord-est  du  lac  Manitoba,  Mani- 
toba.     (Non  pas  St.  Mai^tin's.) 

St.  Mary  ;  rivière,  tributaire  delà  rivière  du  Ventre, 
dans  le  sud  de  l'Alberta.     (Non  pas  St.  Mary's.) 

St.  Mary  ;  village,  comté  de  Kent,  Nouveaiî-Bruns 
wick.     (Non  pas  St.  Mary's.) 

St.  Mary  ;  baie  et  cap,  comté  de  Digby,  Nouvelle 
Ecosse.     (Non  pas  St.  Mary's.) 

St.  Mary  ;  rivière,  comté  deGuysborough,  Nouvelle 
Ecosse.     (Non  pas  St.  Mary's.) 

St.  Patrick' s.     Voir  San  Josef. 

St.  Paul  ;  village,  comté  de  Kent,  Nouveau-Bruns 
wick.     (Non  pas  St.  Pauls.) 

St.  PauVs  Bail.     Voir  Bay  St.  Paul, 

St.  Peter  ;  baie,  rivière  et  station  de  chemin  de  fer, 
comté  de  King,  Ile-du-Prince-Edouard.  (Non  pas 
St.  Peter's  ni  Head  of  St.  Peter's  bay.  ) 

St.  Peter  ;  île  de  la  baie  de  Hillsborough,  comté  de 
Queens,  Ile-du-Prince-Edouard.  (Non  pas  St. 
Peter's.) 

St.  Roch  des  Aulnaies  ;  village,  comté  de  L'Islet, 
Québec.     (Non  pas  St.  Roch  des  Aulnets.) 

St.  Sixte  ;  lac  et  rivière,  township  de  Lochaber, 
comté  de  Labelle,  Québec.    (Non  pas  St.  Sincique.) 

Salem  ;  village,  comté  de  Comberland,  Nouvelle- 
Ecosse.     (Nont  pas  Salent.) 

Salmon.     Voir  Kinonge. 
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Sanford  ;  montagne,  au  sud -ouest  du  rameau  de 
montagnes  de  Snowdon,  Cassiar,  Colombie-Britan- 
nique. 

San  Josef  ;  baie,  près  de  l'extrémité  nord-ouest  de 
l'île  Vancouver,  Colombie-Britannique.  (Non  pas 
San  Jose]ih  ni  St.  Patrick's.) 

Sault  au  Cochon  ;  rivière,  comté  de  Saguenay, 
Québec.     (Non  pas  Saut  de  Cochon.) 

Saut  de  Mouton.     Voir  Mille  A^aches. 

Savasse  Berry.     Voir  Serviceberry. 

Sawhill.     Voir  Sheldrake. 

Scotsman  ;  baie,  comté  de  King,  Nouvelle-Ecosse, 
(Non  pas  Scots,  Scot's,  ni  Scotman's. 

Scott  ;  pointe,  au  nord  de  l'entrée  de  la  baie  du  Doré, 
comté  de  Bruce,  Ontario. 

SoouGALL  ;  escarpement,  au  sud-ouest  de  la  pointe 
de  MacGregor,  comté  de  Bruce,  Ontario. 

Scratching.     Voir  Morris 

Seechelt  ;  inlet,  au  nord  du  détroit  de  Géorgie, 
Colombie- Britannique.     (Non  pas  Seehelt.) 

Seeley  ;  village,  comté  de  Hastings,  Ontario.  (Non 
pas  Seeley 's  Bay  ni  Seelys  Bay.) 

Seepanock.     Voir  Sipanok. 

Semiamu  ;  baie,  à  l'est  de  la  baie  Boundary,  Colombie- 
Britannique.     (Non  pas  Semiahmoo.) 

Serviceberry  ;  ruisseau,  tributaire  de  la  rivière  Rose- 
bud,  Alberta.    (Non  pas  Savasse  Berry.) 

Setidgi.     Voir  Sitidgi. 

Shabumeni  ;  lac  au  sud -ouest  du  lac  du  Chat,  Kéwatin. 
(Non  pas  Sbaboomene.) 

Shallop  ;  ruisseau,  côté  sud  de  l'île  d'Anticosti, 
Québec.     (Non  pas  Chaloupe  river  ni  Jupiter.) 

Skallow  Current.     Voir  Powgulchuan. 

Shaughnessy  ;  montagne,  au  nord  de  la  montagne  de 
l'Hermite,  chaîne  des  Selkirk.  Colombie- Britan- 
nique. * 

Shawenegan  ;  chute,  lac,  rivière,  townshipet  village, 
comté  de  Saint-Maurice,  Québec.  (Non  pas  Shawi- 
nigan  ni  Shewanegan.  ) 

Shekatika  ;  baie,  à  l'ouest  du  détroit  de  Belleisle, 
Québec.     (Non  pas  Shecatica.  ) 

Shelburne  ;  baie  et  havre,  comté  de  Shelburne, 
Nouvelle-Ecosse.     (Non  pas  Shelburne  Harbour.) 

Sheldrake  ;  rivière,  comté  de  Saguenay,  Québec, 
(Non  pas  Sawbill.) 

Shell  ;  ruisseau,  tributaire  de  la  rivière  de  l'Estur- 
geon, au  nord  de  Prince-Albert,  Saskatchewan. 
(Non  pas  Shell  river.  )    Aussi  Shell  Brook  P.  O. 

Shemogue  ;  havre  et  petite  ville,  comté  de  Westmore- 
land,  Nouveau-Brunswick.  (Non  pas  Great  She- 
mogue ni  Bristol.  ) 

Shemong.     Voir  Chemong. 

Shiktahawk  ;  rivière,  tributaire  de  la  rivière  Saint- 
Jean,  comté  de  Carleton,  Nouveau-Brunswick. 
(Non  pas  Shictahavvk,  Shikatehawk  ni  Shikithawk. ) 

Shippigan  ;  île  et  village,  comté  de  Gloucester,  Nou- 
veau-Brunswick.    (Non  pas  Shippegan.) 

Shoulie.     Voir  Shulie. 

Shonshxvap.     Voir  Shuswap. 

Shulie;  rivière  et  village,  comté  de  Cumberland, 
Nouveau-Brunswick.     (Non  pas  Shoulie.) 
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Shuswap  ;  rivière,  qui  se  jette  dans  le  lac  Shuswap, 
district  de  Yale,  Colombie-Britannique.  (Non  pas 
Shoushwap  ni  Spallumcheen.) 

SiKANNi  Chief  ;  rivière,  tributaire  de  la  rivière  Fort- 
Nelson,  Colombie-Britannique.  (Non  pas  Sicannie 
Chief.) 

SiLVER  Salmon  ;  rivière,  tributaire  de  la  rivière 
Nakina,  Cassiar,  Colombie-Britannique.) 

SiMiLKAMEEN  ;  rivière,  district  de  Yale,  Colombie- 
Britannique.     (Non  pas  South  Similkameen.) 

Sincique.     Voir  St.  Sixte. 

SiPANOK  ;  passage,  entre  la  rivière  aux  Cai'ottes  et  la 
rivière  Saskatchewan,  Saskatchewan.  (Non  pas 
Seepanok  ni  Seepanock.) 

SiTiDGi  ;  lac,  au  nord  du  lac  du  fxrHnd-Ours,  Mac- 
.  kenzie.     (Non  pas  Setidgfi.) 

Skaloo.     Voir  Skelu. 

Skelu  ;  inlet,  ile  de  (Traham,  îles  dé  la  Reine-Char- 
lotte, Colombie-Britannique.     (Non  pas  Skaloo.) 

Skidegate  ;  passe  et  inlet,  entre  If.'S  îles  Graham  et 
Moresby,  îles  de  la  Reine-Charlotte,  Colombie 
Britannique. 

Skinner  Pox]>;  village,  comté  de  Prince,  Ile-du 
Prince-Edouard.     (Non  pas  Skinners  Pond.) 

Sloko  ;  inlet,  île,  lac,  montagne  et  rivière,  Cassiar, 
Colombie-Britannique.     (Non  pas  Slocoli.) 

Small.     Voir  Little  Bow. 

SxovvDON;  rameau  de  montagnes,  au  sud-est  du  lac 
Gladys,  Cassiar,  Colombie-Britanni(|ue. 

SoLOMONs  Temples  ;  îles,  au  nord  de  l'île  de  Charlton, 
baie  de  James,  Ungava.  (Non  pas  Solomon  Temple.  ) 

Souris  ;  petite  ville,  comté  de  Kings,  Ile-du-Prince 
Edouard.     (Non  pas  East  Souris.) 

South  Duck  ;  rivière,  (jui  se  jette  dans  la  baie  du 
Canard,  lac  Winnipegosis,  Manitoba.  (Non  pa: 
Duck  River  South.) 

South  Jogc/ins.     Voir  Joggins. 

South  Jogginr/s.     Voir  Joggins. 

South  Mya.     Voir  Mya. 

South  Similkameen.     Voir  Similkameen. 

Southwest  ;  pointe,  île  d'Anticosti,  Québec.  (Non 
pas  South  West.  ) 

Spallumcheen.      Voir  Shuswap. 

Spillimacheen  ;  rivière,  tributaire  de  la  rivière 
Columbia,  Kootenay-Ést,  Colombie-Britannique. 
(Non  pas  Spill  En  Mee  Chêne  ni  Spillimichene.) 

Split  ;  cap,  comté  de  Kings,  Nouvelle-Ecosse.  (Non 
pas  Splitt.  ) 

Springhtll  ;  village,  comté  de  Compton,  Québec. 
(Non  pas  Spring  Hill.) 

Sprucegrove  ;  bureau  de  poste,  à  l'ouest  d' Edmon 
ton,  Alberta.     (Non  pas  Spruce  Grove  ) 

Stanley  ;  petite  ville,  comté  d'York,  Nouveau- 
Brunswick.     (Non  pas  Stanley  Village.) 

Steeprock  ;  rivière,  qui  se  jette  dans  le  lac  Winni- 
pegosis, Manitoba.     (Non  pas  Steep  Rock.) 

Stirlixg  ;  lac,  station  de  chemin  de  fer  et  village 
dans  le  sud-est  de  l' Alberta.  (Non  pas  Sterling  ni 
Eighteen  Mile  lake.  ) 


Stonvplain  ;  bureau  de  poste,  à  l'ouest  d'Ednriontou, 
Alberta.     (Non  pas  Stony  Plain.) 

Stovel  ;  pic,  au  sud  de  la  baie  de  Talaha,  bras  du 
Taku,  Cassiar,  Colombie-Britanniciue. 

Straiyht.     Voii-  Opinaka. 

SUGAUBUSH  ;   lac,   township  d'Addington,   comté  de 
Labelle,  Québec.     (Non  pas  Sugar  Bush.) 

Sullivan  ;  lac,  au  sud  de  la  rivière  Pjataille,  Alberta. 
(Non  pas  Sullivan 's.) 

Sunday  ;  pic  à  l'est  du  bras  du  Taku,  Cassiar,  Colom- 
bie-Britannique. 

Sutton  ;  lac,  au  nord  de  la  i-ivière  Ekwan,  Kewatin. 
Non  pas  Sutton  Mill  lake.  ) 


l^ahasintac. 
Tabisintac. 


T 

Voir  Tabusintac. 
Voir  Tabusintac. 


Stony  ;  îlot,  au  nord  de  Kincard 
Ontario. 


me,  com 


té  de  Bn 


Tabusintac  ;  rivière  et  village,  comté  de  Northum- 
berland,  Nouveau-Brunswick.  (Non  pas  Tabasintac 
ni  Tabisintac.) 

Tadoussac  ;  township  et  village,  comté  de  Saguenay, 
Québec.     (Non  pas  Tadousac.) 

Taku.     Voir  Graham. 

Tangiek  ;  havre,  lie,  lac  et  petite  ville,  comté  de  Ha- 
lifax, Nouvelle-Ecosse.  (Non  pas  Tangier  Grand 
lake.  ) 

Tatlayako  ;  rivière,  tributaire  de  la  rivière  Bella- 
Coola,  Colombie-Britannique.  (Non  pas  Tatlahco 
ni  Tatlayoco.) 

Taysen  ;  lac  au  nord-ouest  du  lac  Ruth,  Cassiar, 
Colombie-Britannique. 

Temiscaming.     Voir  Timiskaming. 

Terrahina  ;  ruisseau,  tributaire  de  la  rivière  Nakina, 
Cassiar,  Colombie-Britannique.  (Non  pas  Terra 
Heena.  ) 

Tetagouc'HE  ;  rivière,  comté  de  Gloucester,  Nouveau- 
Brunswick.  (Non  pas  Teteagouche  ni  Tête  à  Gou- 
che.  ) 

Teteagouche.     Voir  Tetagouche. 

Theleir.     Voir  Thelon. 

Thelox  ;  rivière  qui  coule  vers  le  nord-est  et  se  jette 
dans  la  rivière  Dubawnt,  Mackenzie.  (Non  pas 
Ark-e-leenik  ni  Thelew.) 

TuETFORD  ;  village  et  station  de  chemin  de  fer,  comté 
de  Mégantic,  Québec.     (Non  pas  Thetford  Mines.) 

Thleweeehodczcth.     Voir  Back?. 

Thirtyone-mile  ;  lac,  comtés  de  Labelle  et  Wright, 
Québec.     (Non  pas  Grand  Lac  du  Commissaire.) 

Thornasinc.     Voir  Tomasine. 

Thompson  ;  anse,  à  l'est  du  cap  Spencer,  comté  de 
Saint-Jean,  Nouveau-Brunswick.  (Non  pas  Thomp- 
son's.) 

Threehills  ;  ruisseau,  au  nord  du  creek  Kneehills, 
Alberta.     (Non  pas  Three  Hills.) 

Tinha.     Voir  Tian. 

TiAN  ;  pointe,  île  Graham,  îles  de  la  Reine-Charlotte, 
Colombie-Britannique.     (Non  pas  Tiahn.) 

Timiskaming  ;  lac,  sur  la  ligne  frontière  entre  l'On- 
tario et  Québec.  (Non  pas  Temiscaming,  Temiska- 
ming  ni  Temiscamingue.) 
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TodnustO(Â:     A^)ir  Tulnustuk, 

TOLMIE  ;  récif,  entre  Kincardine  et  la  pointe  de  Clark, 

comté  de  Brnce,  Ontario. 
ToMAsiNK  ;  rivière,  comté  de  Pontiac,  «Québec.   (Non 

pas  Thomasine  ni  Tomassino.) 

Toolnutosid:     Voir  Tulnustuk, 
Tooi/<(.     Voir  Tuya. 

ToRCH  ;  rivière  qui  se  jette  dans  le  lac  Cumberland, 
Saskatchewan  de  l'est.     (Non  pas  Big  Sturgeon.) 

ToRKEs  ;  passe,  entre  les  îles  Teresa  et   Copper  et  la 

rive    ouest    du  lac   Atlin,    Colombie-Britannique. 

(Non   past  West  channel,  Torres  straits  ni   Tory 

inlet.  ) 
Tortue  ;  rivière,  comté  de  Saguenay,  Québec.     (Non 

pas  Fall.  ) 
Tor;/.     Voir.  Torres. 
Trout.     Voir  Hayes. 
Tulnustuk  ;  rivière,    comté  de  Saguenay,    Québec. 

(Non  pas  Todnustook  ni  Toolnustook. 

Tu!<KET  ;, île,  comté  de  Yannouth,  Nouvelle-Ecos.se. 
(Non  pas  Great  Tusket.) 

TuYA  ;  île  et  rivière,  tributaire  de  la  rivière  Stikine, 
Cassiar,  Colombie-Britannique.     (Non  pas  Tooya.  ) 

U 

Upinnakaw.     Voir  Opinnagau. 
Upper  Kootanie.     Voir  Duncan. 

Ui'PER  Lahave  ;  village,  comté  de  Lunenburg,  Nou- 
velle-Ecosse.    (Non  pas  Upper  La  Hâve.  ) 

Y 

Valleyview,    bureau  de  poste  dans  Test  de  l'Assini- 

boïa.     (Non  pas  Valley  View.  ) 
Vennilion.     Voir  Pink. 
ViOLADAi.E  ;  village,  comté  de  Maniuette,  Manitoba. 

(Non  pas  Viola  Dale.) 
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Wassitnska.     Voir  Washimeska. 

Waterton  ;  lac  et  rivière,  dans  le  sud  de  TAlberta. 
(Non  pas  Chief  Mountain  lake  ni  Kootenai.  ) 

Watchecshoo.     Voir  Watshisbu. 

Watshishu  ;  rivière,  comté  de  Saguenay,  Québec. 
(Non  pas  Watcheeshoo  ni  Watsheeshoo.  ) 

Watt  ;  station  de  chemin  de  fer,  comté  de  Charlotte, 
Nouveau-Brunswick.     (Non  pas  Watt  Junction.) 

Watt  Junction.     Voir  Watt 

Waugh«  ;  rivière,  comté  de  Colchester,  Nouvelle- 
Ecosse.     (Non  pas  Waugh's.  ) 

Wavy  ;  lac,  au  nord  de  la  rivière  Bataille,  Alberta. 
(Non  pas  Wave.  ) 

Wawiag  ;  rivière,  aux  sources  de  la  rivière  Maligne, 
districts  de  Rainy-River  et  de  Thunder-Bay,  Onta- 
rio.    (Non  pas  Kawawiagamak.  ) 

Wayagamak  ;  lac,  comté  de  Chanq^lain,  (Québec. 
(Non  pas  Wayagamack.) 

Wcenisk.     Voir  Winisk. 

Welish  ;  escarpement,  au  nord  de  la  pointe  de  Scott, 
comté  de  Bruce,  Ontario. 

Wenasaoa  ;  rivière  qui  se  jette  dans  le  lac  Seul, 
Kéwatin. 

We.st  ;  rivière,  comté  de  Bonaventure,  (Québec.  (Non 
pas  West  Port  Daniel.  ) 

West  ;  rivière,  comté  de  Pictou,  Nouvelle-p]cosse. 
(Non  pas  West-River  of  Pictou.) 

West.     Voir  Torres. 

West  Arrowwood  ;  ruisseau,  tributaire  de  la  rivière 
de  l'Arc,  Alberta.     (Non  pas  West  Anow-wood. ) 

Western  ;  rivière,  qui  se  jette  dans  le  golfe  Corona- 
tion,  Mackenzie.     (Non  pas  Back's  Western.) 

West  Port  Daniel.     Voir  West. 

White  Man  ;  col,  dans  les  montagnes  Rocheuses, 
Colon)bie-Britannique.     (Non  pas  White  Man's.) 


W 


Wabamun  ;  lac,  au  sud  de  St.  Ann,  dans  le  nord  de 
r  Alberta.     (Non  pas  White  Whale. ) 

Wahaskoutyunk.     Voir  Kempt. 

Wabassi  ;  ruisseau,  township  de  Templeton,  comté 
de  Wright,  Québec.     (Non  pas  Wabassee.  ) 

Wahnapitae,     Voir  Wanipitei. 

Wai-nn&k.     Voir  Winisk. 

Wanapitei  ;  lac,  station  de  chemin  de  fer  et  rivière, 
district  de  Nipissingue,  Ontario.  (Non  pas  Wah- 
napitae. ) 

Wanipigovv  ;  rivière  qui  se  jette  dans  le  lac  Winnipeg, 
côté  est,  Manitoba.     (Non  pas  Hole.) 

\V^\pusTAGAMU  ;  lac  du  bras  ouest  de  la  rivière  Saint 
Augustin,  comté  de  Saguenay,  Québec.  (Non  pas 
Wapustagamoo.  ) 

Warpath  ;  rivière  qui  se  jette  dans  le  lac  Winnipeg, 
côté  nord,  Manitoba,     (Non  pas  War  Path.) 

Wash agami  ;  rivière,  tributaire  de  la  rivière  Ekwan, 
Kéwatin.     (Non  pas  Washegummy.) 

Washikuti  ;  baie  et  rivière,  comté  de  Saguenay 
<^uébec.      (Non  pas  Wash-shecootai.) 

Washimeska;  rivière,  comté  du  lac  Saint-Jean, 
Québec.     (Non  pas  ()uaKiemska  ni  Wassienska.  ) 


White  Mud. 


Frenchman. 


Whitesanj)  ;  bureau  de  poste  et  rivière,  dans  le  nord- 
ouest  de  r  Assiniboïa.     (Non  pas  White  Sand.) 

White  Whale.     Voir  Wabamun. 

Wholdaia  ;  lac  et  dévelopi)ement  de  la  rivière  Du- 
bawnt,  Mackenzie.     (Non  pas  Wholdiah.) 

WiLLoWBUNCH  ;  lac  et  bureau  de  poste,  dans  le  sud 
de  r  Assiniboïa.     (Non  pas  Willow  Bunch.) 

VViLsoN  Corners  ;  bureau  de  poste,  township  de 
Wakefield,  comté  de  Wright,  Québec.  (Non  pas 
Wilson's  Corners.) 

WiLTSHiRE  ;  village,  comté  de  Queens,  Ile-du  Prince- 
Edouard.  (Non  pas  New  Wiltshive  ni  North 
Wiltshire.  ) 

WiNDY  ;  lac,  au  sud-ouest  du  lac  Oxford,  Kéwatin. 

WiNisK  ;  lac  et  rivière,  à  l'est  de  la  rivière  Severn, 
Kéwatin.     (Non  pas  Wai-nusk  ni  Weenisk. 

WiNNiPEGOSis  ;  grand  lac  dans  le  Manitoba.  (Non 
pas  Winnipegoos  ni  Winnipegoosis.  ) 

WooD  ;  rivière,  au  nord  de  la  montagne  de  Bois, 
Assiniboïa.     (Non  pas  Wood  Mountain  river.) 

Wood.     Voir  Jacob. 

Wool  Mountain.     Voir  Wood. 

Wright  ;  pointe,  au  nord  de  (4oderich,  comté  de 
Huron,  Ontario. 


